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0 Sammenfatning

Rapporten omhandler en analyse af de trafikale konsekvenser af etablering af en Ring 5-
forbindelse vest om Kgbenhavn og er udarbejdet for Transportministeriet. Den trafikale
analyse af Ring 5 indgér i den strategiske analyse af udbygningsmulighederne i hoved-
stadsomradet, der udfgres som et led i udmgntningen af Aftalen om en Grgn Transport-
politik fra januar 2009.

Som baggrund for et muligt gnske om en fremtidig etablering af en Ring 5-forbindelse har
veeret fremfart, at en sadan forbindelse vil kunne aflaste de eksisterende ringforbindelser
og dele af indfaldskorridorerne bl.a. ved at skabe en ny rute for gennemkgrende trafik. En
Ring 5 vil desuden kunne skabe en hgjklasset vejforbindelse pa tveers af byfingrene i
hovedstadsomradet, herunder betjene en raekke nye og planlagte bolig- og erhvervsom-
rader i de ydre dele af byfingrene.

Analysen viser, at der med etablering af Ring 5 skabes en ny vejforbindelse, der medfg-
rer vaesentlige aflastninger af en raekke eksisterende motorvejsstraekninger og gvrige
vejstreekninger i hovedstadsomradet. Samtidig viser analysen, at etableringen af Ring 5
kun vil have en mindre effekt pd den samlede biltrafik og den samlede kollektive trafik i
hovedstadsomradet.

Analysen har udelukkende fokuseret pa de trafikale konsekvenser af en etablering af
Ring 5 og belyser blandt andet trafikmaengder, aendringer pa trafikstrammene pa vejnet-
tet, rejsetider og konsekvenserne for den kollektive trafik. Analysen har derimod ikke
omfattet vurderinger af forhold som anlsegsudgifter og de natur- og miljgmaessige konse-
kvenser, ligesom der ikke er gennemfgrt samfundsgkonomiske vurderinger af de enkelte
udbygningsforslag. Der er ikke i trafikberegningerne taget hgjde for effekterne af beslut-
ningen om indfgrelse af en gran omlaegning af bilbeskatningen, herunder indfgrelse af
granne karselsafgifter. Derudover skal det naevnes, at sammenhangen mellem etable-
ring af Ring 5 og andre mulige udbygningsstrategier for infrastrukturen i hovedstadsom-
radet, som indgér i de samlede strategiske analyser, er ikke vurderet i rapporten.

Analysen har omfattet trafikmodelberegninger med trafikmodellen OTM for fglgende an-
lsegsscenarier:

e Scenarie 1. Ring 5 etableres som en 4-sporet motorvej i den udpegede transportkor-
ridor mellem Helsinggrmotorvejen og Syd-/Vestmotorvejen (tilladt hastighed 130
km/t).

e Scenarie 2. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1, men med en tilladt hastighed pa 110
km/t.

e Scenarie 3. Ring 5 udbygges som en motortrafikvej med samme liniefgring og tilslut-
ninger som i Scenarie 1.

e Scenarie 4. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1, men med en sydligere liniefaring fra
Lynge og nordpa til Helsinggrmotorvejen.
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e Scenarie 5. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1, men med en nordligere liniefaring fra
Lynge og nordpa til Helsinggrmotorvejen ved Humlebaek.

e Scenarie 6. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1 og der forudseaettes etableret en S-
buslinie, der karer mellem Kokkedal og Kgge stationer ad Ring 5.

e Scenarie 7. Ring 5 er etableret som i Scenarie 1, men derudover forudseettes falgen-
de vejanlaeg udbygget: Frederikssundmotorvejen mellem Tvaervej og Frederikssund
(4 spor), Kagge Bugt Motorvejen mellem Solrgd S og Kage (8 spor), Helsinggrmotor-
vejen mellem Hgrsholm S og Istergd (6 spor) samt Motorring 4 mellem Taastrup og
Frederikssundmotorvejen (6 spor) svarende til en fuld implementering af anleegslove-
ne for disse motorveje.

Disse scenarier er i analysen sammenlignet et Basisscenarie, hvor Ring 5 ikke er etable-
ret. Alle scenarieberegningerne er gennemfart for et hverdagsdagn for beregningsaret
2018. Der er i resultatpraesentationen lagt veegt pa at beskrive de trafikale konsekvenser
af de enkelte scenarier pa grundlag af trafikmaengderne pa Ring 5, aflastningerne af det
gvrige vejnet, rejsetider, niveauet af gennemkgrende trafik samt konsekvenserne for
samlede trafik, herunder den kollektive trafik, i hovedstadsomradet.

De beregnede trafikmaengder pa de enkelte delstraekninger af Ring 5 i de enkelte scena-
rier fremgar af tabel A nedenfor.

Tabel A Trafikmaengder pd Ring 5, antal kegretgjer per hverdagsdaggn

Streekning Sc.1 Sc. 2 Sc. 3 Sc.4 Sc.5 Sc.7
Helsinggrmotorvejen - Fredensborg Kongevej 23.010 21.180 16.860 - 28240 22940
Helsinggrmotorvejen - Istergdvej - - - 26.620 - -
Fredensborg Kongevej - Istergdvej 36.520 33.260 25.630 - 34.090 36.420
Istergdvej - Kongevejen 37.020 32.710 23550 33.670 37.320 36.860
Kongevejen - Overdrevsvejen - - - - 40.820 -
Overdrevsvejen - Hillergdmotorvejen - - - - 41.530 -
Kongevejen - Hillergdmotorvejen 35.130 30.210 19.990 42.230 - 34.760
Hilleradmotorvejen - Slangerupvej 40.100 34.090 21.800 45.870 38.140 38.240
Slangerupvej - Malgvve;j 49.290 42.800 28.690 46.350 49.450 45.510
Malgvvej - Frederikssundsvej 54930 47.970 32.380 52.260 54.740 49.090

Frederikssundsvej - Frederikssundmotorvejen 69.710 62.980 46.780 67.450 69.400 51.500
Frederikssundmotorvejen — Holbaekmotorvejen 50.020 42.530 27.710 50.020 49.030 51.470

Holbaekmotorvejen — Roskildevej 55.040 46.510 30.990 54.900 54.380 56.560
Roskildevej — Sydvej 52.410 43.830 28.260 52.380 51.910 52.910
Sydvej — Tune Landevej 53.250 44.620 28.620 53.260 52.880 53.140
Tune Landevej - Karlslunde Centervej 50.570 41.940 26.130 50.550 50.160 50.110
Karlslunde Centervej — Kggevej 53.600 44.860 29.000 53.580 53.180 52.670
Kggevej - M20/M30 45.270 37.600 24.190 45.290 44.960 43.690

Der ses af tabel A, at der i Scenarie 1, hvor Ring 5 er etableret som en 4-sporet motorvej
med en tilladt hastighed pa 130 km/t, opnas trafikmaengder pa de enkelte delstraekninger
pa 23-70.000 kegretgijer per hverdagsdagn. Trafikmaengderne pa de mest belastede
straekninger ligger sdledes pa niveau med bl.a. dele af Holbeekmotorvejen, Helsinggrmo-
torvejen og Motorring 4.
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Den starste trafik ses for straekningen mellem Frederikssundsvej og Frederikssundmotor-
vejen. P4 alle streekningerne mellem Lynge (Slangerupvej) i nord og Kage i syd ses tra-
fikmaengder pa mere end 50.000 karetgjer per hverdagsdegn.

Med en tilladt hastighed p& 110 km/t (Scenarie 2) ligger trafikmaengderne pa Ring 5 pa
21-63.000 karetgjer per hverdagsdggn og med Ring 5 som motortrafikvej (Scenarie 3)
ligger trafikmaengderne p& 17-47.000 karetgjer per hverdagsdggn. Generelt ligger trafik-
maengderne pa Ring 5 saledes ca. 15 procent lavere i Scenarie 2 og 40-50 procent lave-
re i Scenarie 3 end i Scenarie 1. Den mindre trafik pa Ring 5 i disse scenarier kan henfg-
res til, at den lavere tilladte hastighed pa Ring 5 ggr det mindre attraktivt at benytte denne
i forhold til Scenarie 1.

Figur A viser de trafikale effekter af Ring 5 — Scenarie 1 set i forhold til Basisscenariet.
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Figur A Trafikale effekter af Ring 5 — Scenarie 1, antal kgretgjer per hverdags-
dagn

Det ses af figuren, at etablering af Ring 5 medfgrer en aflastning af Motorring 3, Motor-
ring 4, af hovedparten af radialmotorvejene mod Kgbenhavn inden for Ring 5 med undta-
gelse af Frederikssundmotorvejen og dele af Holbaekmotorvejen samt af en reekke andre
vejstraekninger.

De starste aflastninger ses for Helsinggrmotorvejen, Motorring 3, Motorring 4, Kage Bugt
Motorvejen og Hillergdmotorvejen.

Helsinggrmotorvejen aflastes med 10-13.000 kgretgjer per hverdagsdggn svarende til en
aflastning pa 10-24 procent.

Motorring 3 aflastes med ca. 9-12.000 karetgjer per hverdagsdggn og Motorring 4 afla-
stes for ca. 12.000 karetgjer syd for Frederikssundmotorvejen (14 procent) og 4-6.000
karetgjer nord for denne (17 procent).
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Kgge Bugt Motorvejen aflastes pa streekningen mellem Motorring 4 og Kage med 24-
30.000 keretgjer per hverdagsdegn svarende til aflastninger pa 16-24 procent. Dermed
ligger trafikmaengderne pa Kgge Bugt Motorvejen i Scenarie 1 pa niveau med dagens
trafik der.

Det kan saledes konstateres, at der med en Ring 5 i scenarie 1 opnas en selv for hoved-
stadsomradet betydelig trafik og en vis aflastning af andre korridorer.

For Scenarie 2 ses der overflytning fra og til de samme vejstraekninger som for Scena-
rie 1. Overflytningerne er dog mindre end det ses for Scenarie 1 som fglge af den lavere
forudsatte tilladte hastighed pa Ring 5.

For Scenarie 3, hvor Ring 5 er udbygget som motortrafikvej, ses der ligeledes aflastnin-
ger og merbelastninger af de samme vejstreekninger som i Scenarierne 1 og 2, men &n-
dringerne er mindre end i Scenarie 2.

For Scenarie 4 og Scenarie 5 viser beregningerne, at en sendret liniefaring af Ring 5
nord for Lynge kun har en mindre betydning for trafikmeengderne pa Ring 5 set i forhold
til Scenarie 1. Den kortere liniefgring i Scenarie 4 skaber en hurtigere vejforbindelse og
gger den gennemkgrende trafik, hvorimod Scenarie 5 skaber en bedre tilgeengelighed
mellem Helsingar/Humlebaek og Hillerad byomrader samtidig med at Ring 5 bedre betje-
ner Hillergd i dette scenarie.

Det er et formal i aftalen om en grgn transportpolitik, at den kollektive trafik skal lafte det
meste af den fremtidige vaekst i trafikken, og der er derfor foretaget en reekke beregnin-
ger af, hvilke konsekvenser en eventuel Ring 5 kan fa p& sammenseetningen af trafikken i
hovedstadsomradet. For alle scenarierne 1-5 gaelder det, at de kun har en mindre ind-
virkning pa antallet af passagerer i den kollektive trafik. | Scenarie 1 overflyttes der i alt
ca. 4.000 ture per hverdagsdagn fra den kollektive trafik til biltrafikken svarende til under
Y procent af det samlede antal kollektive ture i hovedstadsomradet.

For Scenarie 6 viser beregningerne, at en S-busbetjening af Ring 5 kun opnar et be-
greenset passagerunderlag. Dette kan formentlig henfgres til, at der kun er fa rejsemal
langs Ring 5 og at kollektive rejser med buslinien derfor ngdvendiggar et eller flere skift til
andre tog- eller buslinier, hvorved rejsetiden ikke er konkurrencedygtig samt at der for-
holdsvis fa kollektive rejser mellem de ydre byfingre.

Konsekvenserne for Ring 5 af en udbygning af de 4 motorvejsstreekninger i hovedstads-
omradet, for hvilke der er aftalt udarbejdet anlaegslov, men ikke afsat finansiering, er be-
lyst i Scenarie 7. Beregningerne viser her, at udbygningen af disse straekninger ikke vil
aendre det trafikale grundlag for etablering af en Ring 5.

Rejsetider
De beregnede rejsetiderne for Basisscenariet og Scenarierne 1-5 for 3 udvalgte rejserela-
tioner fremgar af nedenstaende tabel B.
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Tabel B Rejsetider mellem udvalgte rejserelationer i morgenmyldretiden

Scenarie Rejsetid i minutter (sendring i.f.t. Basissc.)

Kgge — Helsinggr Roskilde - Hillerad Frederikssund Greve
Basissc. 70,8 - 52,0 - 51,5 -
Scenarie 1 54,8 (-16,0) 46,6 (-5,4) 49,7 (-1,8)
Scenarie 2 58,4 (-12,4) 48,0 (-4,0) 50,0 (-1,5)
Scenarie 3 65,3 (-5,5) 50,0 (-2,0) 51,2 (-0,3)
Scenarie 4 55,8 (-15,0) 47,7 (-4,3) 50,0 (-1,5)
Scenarie 5 54,3 (-16,5) 42,9 (-9,1) 49,5 (-2,0)

For Scenarie 1 viser beregningerne, at der ved etablering af Ring 5 kan opnas en rejse-
tidsreduktion i morgenmyldretiden for ture mellem Kgge og Helsinggr pa 16 minutter sva-
rende til 23 procents kortere rejsetid og dermed en markant forbedring af tilgeengelighe-
den i denne relation. | Scenarie 2 er rejsetidsreduktionen pa 12% minut og i Scenarie 3 er
den p& 5% minut. | Scenarie 4 og 5 ses rejsetidsreduktioner pa niveau med Scenarie 1.

For ture mellem Roskilde og Hillerad er rejsetidsreduktionen i Scenarie 1 pa 5% minut,
svarende til 10 procents kortere rejsetid.

Gennemkgrende trafik
Tabel C viser en oversigt over antallet af gennemkgrende trafikanter pd Ring 5.

Tabel C Gennemkgrende trafik pa Ring 5

Scenarie Antal ktj. per hverdagsdggn
Helsinggrmv.- Helsingarmv. —
Syd-/Vestmv. Frederikssundmv.
Scenarie 1 2.690 8.900
Scenarie 2 2.530 7.820
Scenarie 3 1.690 5.110
Scenarie 4 3.880 11.500
Scenarie 5 2.450 7.850

Det ses af tabellen, at der er 1.700-3.900 trafikanter per hverdagsdggn, afhaengigt af
scenariet, der benytter Ring 5 i hele dens udstraekning, svarende til 6-9 procent af trafik-
ken péa den sydligste delstraekning af Ring 5.

| Scenarie 1 er der ca. 9.000 trafikanter, der dagligt benytter Ring 5 mellem Helsinggrmo-
torvejen og Frederikssundmotorvejen.

Delvis udbygning
| analysen er der desuden foretaget trafikmodelberegninger for to situationer, hvor alene
den nordlige eller sydlige del frem til Frederikssundmotorvejen af Scenarie 1 etableres.

Beregningerne her viser, at der ved etablering af den nordlige del opnas trafikmaengder
pa 29-44.000 karetgjer per hverdagsdagn, medens der pa den sydlige del ses trafik-
maengder pa& 28-50.000 kgretajer per hverdagsdagn.
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Den nordlige del af Ring 5 vil i sammenhaeng med Frederikssundmotorvejens 2. etape og
Motorring 4 kunne skabe et nyt vestligt sammenhaengende motorvejsforlgb og medvirke
til aflastning af Motorring 3 og Ring 4, samt af radialforbindelserne Helsinggrmotorvejen
og Hillergdmotorvejen.

En selvstaendig sydlig del af Ring 5 vil primaert fungere som en parallel aflastningsrute til
Kgge Bugt Motorvejen og dermed medvirke til aflastning af denne, Motorring 4 og den
sydlige del af Motorring 3.
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1 Indledning

Denne rapport omhandler en analyse af de trafikale konsekvenser af etablering af en
Ring 5-forbindelse vest om Kgbenhavn og har til formal at afdeekke det trafikale potentia-
le for en sadan forbindelse.

Rapporten er udarbejdet for Transportministeriet og udgar en indledende analyse af etab-
lering af Ring 5. Analysen er gennemfgrt som del af den strategiske analyse af udbyg-
ningsmulighederne i hovedstadsomradet, der udfgres som et led i udmgntningen af Afta-
len om en Grgn Transportpolitik fra januar 2009.

Som baggrund for et muligt gnske om en fremtidig etablering af en Ring 5-forbindelse har
veeret fremfart, at en sadan forbindelse vil kunne aflaste de eksisterende ringforbindelser
og dele af indfaldskorridorerne bl.a. ved at skabe en ny rute for gennemkgrende trafik. En
Ring 5 vil desuden kunne skabe en hgjklasset vejforbindelse pa tveers af byfingrene i
hovedstadsomradet, herunder betjene en raekke nye og planlagte bolig- og erhvervsom-
rader i de ydre dele af byfingrene.

Analysen har udelukkende fokuseret pa de trafikale konsekvenser af en etablering af
Ring 5 og analysen omfatter derfor ikke vurderinger af forhold som anlaegsudgifter og de
natur- og miljgmaessige konsekvenser, ligesom der ikke er gennemfart samfundsgkono-
miske vurderinger af de enkelte udbygningsforslag. Der er ikke i trafikberegningerne taget
hgjde for effekterne af beslutningen om indfgrelse af en gran omlaegning af bilbeskatnin-
gen, herunder indfgrelse af grenne karselsafgifter. Derudover skal det neevnes, at sam-
menhaengen mellem etablering af Ring 5 og andre mulige udbygningsstrategier for infra-
strukturen i hovedstadsomradet, som indgdr i de samlede strategiske analyser, er ikke
vurderet i analysen.

De trafikale konsekvensberegninger er gennemfart med trafikmodellen OTM version 5.1.
Modellen deekker hovedstadsomradet, defineret som centralkommunerne (Kgbenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune) og de tidligere Kgbenhavns, Frederiksborg og
Roskilde amter. Modellen beregner trafikken og dens fordeling pa transportmidler og ruter
under givne forudsaetninger vedrgrende infrastrukturen og trafikbetjening samt de by-
planmzessige/demografiske forhold i det valgte beregningsar.

Der er gennemfgrt trafikale konsekvensberegninger af 7 scenarier for etablering af en
Ring 5, hvor der enkelte scenarier adskiller sig med hensyn til valgt liniefgring og vejstan-
dard. Ring 5 har vaeret overvejet i en leengere arraekke og der er i tidens lgb reserveret
en raekke arealer, hvor den i givet fald vil kunne anlaegges. Det drejer sig om den udpe-
gede transportkorridor og vejinteressezoner henholdsvis nord og syd herfor i den nordlige
ende af korridoren. De 3 undersggte liniefgringer for Ring 5 forlaber gennem disse korri-
dorer/vejinteressezoner, som illustreret p& kortet nedenfor.
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De trafikale konsekvensberegninger er alle gennemfert for et hverdagsdegn ar 2018 ba-
seret p& en reekke forudsaetninger om bl.a. befolkning, antal arbejdspladser, personbils-
ejerskab i hovedstadsomradet samt om infrastruktur og den kollektive trafikbetjening i
dette beregningsar. Trafikmodellen regner trafikstrammene for et hverdagsdggn, da dette
giver de bedste beskrivelser af treengselsforhold, seerligt med hensyn til pendlingstrafik-
ken. Typisk ligger hverdagsdagntrafikken pa en vejstraekning ca. 10 procent hgjere end
&rsdagntrafikken (ADT).

Beregningsaret 2018 er primzert valgt af beregningstekniske arsager. Ring 5-scenarierne
er i rapporten holdt op med et basisscenarie for dette ar, idet det beregningsteknisk er
forudsat, at Ring 5 vil kunne veere fuldt udbygget pa dette tidspunkt. | basisscenariet er
der i forhold til dagens situation inkluderet de infrastrukturprojekter, der forventes gen-
nemfgrt i perioden frem til 2018. Desuden er de vejprojekter hvor der p.t. bade er aftalt
udarbejdet en anleegslov og afsat konkret finansiering medtaget i basisscenariet.

Det forekommer imidlertid planlaegnings- og beslutningsmaessigt overvejende sandsyn-
ligt, at en Ring 5 fe@rst etableres efter de anlaegsprojekter i hovedstadsomradet for hvilke
der er vedtaget anlaegslove, men ikke p.t. aftalt konkret finansiering. Dette omfatter ud-
bygning af delstreekninger af Frederikssundmotorvejen, Kgge Bugt Motorvejen, Helsin-
ggrmotorvejen og Motorring 4. For at kunne vurdere konsekvenserne for Ring 5 af en
udbygningen af disse vejstraekninger er der desuden gennemfgrt en trafikal konsekvens-
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beregning af et Ring 5-scenarie, hvor disse 4 motorvejsstraekninger ligeledes forudseettes
etableret.

Rapporten er struktureret saledes, at kapitel 2 indeholder en preesentation af de bereg-
nede scenarier og af beregningsforudsaetningerne for basisscenariet. De beregnede trafi-
kale konsekvenser af de enkelte scenarier er belyst i kapitlerne 3-5.
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2 Beregningsscenarier

2.1 Belyste scenarier
De opstillede og modelregnede scenarier omfatter:

e Basisscenarie, hvor Ring 5 ikke er forudsat etableret. Beregningsforudsaetningerne
for scenariet er beskrevet i afsnit 2.2.

e Scenarie 1. | forhold til Basisscenariet forudsaettes Ring 5-forbindelsen etableret som
en 4-sporet motorvej med en tilladt hastighed pa 130 km/t. Motorvejen forudsaettes
anlagt i den udpegede transportkorridor mellem Kgge og Helsinggrmotorvejen syd for
Niva, idet den ved Smgrum forudseettes at falge tvaervejsforbindelsens trace.

Der forudseettes etableret tilslutningsanleeg ved Fredensborg Kongevej, Istergdvejen,
Kongevejen, Hillergdmotorvejen, Slangerupvej, Malgvvej, Frederikssundsvej, Frede-
rikssundmotorvejen, Holbaekmotorvejen, Roskildevej, Sydvej, Tune Landevej, Karls-

lunde Centervej og Kagevej.

e Scenarie 2. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1, men med en tilladt hastighed pa 110
kmit.

e Scenarie 3. Ring 5 udbygges som en motortrafikvej (2+1 vej; 90 km/t) med samme
liniefaring og tilslutninger som i Scenarie 1.

e Scenarie 4. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1 med den andring, at Ring 5 fra Lynge
og nordpa til Helsinggrmotorvejen har en sydligere liniefgring, idet den forudseettes
etableret i vejinteressezonen for en eventuel Tvaervejsforbindelse (iht. statens Fin-
gerplan 2007).

e Scenarie 5. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1 med den andring, at Ring 5 fra Lynge
og nordpé har en nordligere liniefgring, idet den forlgber mod rute 6 ved Ny Ham-
mersholt og derfra videre ad Overdrevsvejen og vejinteressezonen for Overdrevsve-
jens forleengelse til Helsinggrmotorvejen ved Humlebaek.

e Scenarie 6. Ring 5 udbygges som i Scenarie 1. Der forudseettes etableret en S-
buslinie (hurtigbuslinie), der karer mellem Kokkedal st. og Kgge st. ad Ring 5. Linien
betjener undervejs falgende S-togsstationer: Allergd st., Kildedal st. og Hgje Taa-
strup st. Der er pa ruten forudsat stoppesteder i forbindelse med enkelte rampean-
leeg, hvor neerhed til bebyggelser kan begrunde en standsning. S-buslinien forudseet-
tes betjent med 10-minuttersdrift i tidsrummet 7-18 og med 20-minuttersdrift i tids-
rummene 5-7 og 18-24. Kgretiden mellem Kokkedal og Kgge stationer er 80 minutter.

e Scenarie 7. Ring 5 er etableret som i Scenarie 1, men derudover forudseettes fglgen-
de vejanlaeg udbygget: Frederikssundmotorvejen mellem Tveervej og Frederikssund
(4 spor), Kage Bugt Motorvejen mellem Solrgd S og Kage (8 spor), Helsinggrmotor-
vejen mellem Harsholm S og Istergd (6 spor) samt Motorring 4 mellem Taastrup og
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Frederikssundmotorvejen (6 spor). For disse vejstraekninger er det politisk aftalt, at
der skal udarbejdes en anlaegslov, men der er ikke p.t. aftalt finansiering.

Desuden er der foretaget trafikmodelberegninger til belysning af de trafikale konsekven-
ser af en delvis udbygning af Scenarie 1.

2.2 Beregningsforudseetninger for Basisscenariet
Beregningsforudseetningerne for Basisscenariet for 2018 er beskrevet i det fglgende.

221 Infrastruktur og kollektiv trafikbetjening

| forhold til dagens vejinfrastruktur og kollektive trafikbetjening forudseettes i Basisscena-
riet, at:

e Holbaekmotorvejen er udbygget fra 4 til 8 spor til Hedelandsvej og til 6 spor fra Hede-
landsvej til Roskilde Vest.

e Frederikssundmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem Motorring 3 og Motorring 4 og
med 4 spor mellem Motorring 4 og Tveervej.

e Tveervej er etableret som 2-sporet vej mellem Frederikssundmotorvejen og Frede-
rikssundsvej.

e Kgge Bugt Motorvejen er udbygget til 8 spor mellem Greve Syd og Solrgd Syd

Helsingarmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem @verad og Hagrsholm Syd

S-togskagreplanen per januar 2010 er geeldende.

"Gode tog til alle”-kareplanen er geeldende for regional- og fijerntogstrafikken.
Metrocityringen er etableret og idriftsat

Nybygningslgsningen for en udbygning af jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted
er etableret og togtrafikken mod vest betjenes med i alt 17 linjer i timen ind og ud af
Kgbenhavn

e En fast Femern Beelt-forbindelse er etableret og &bnet for trafik

Derudover forudseettes en reekke mindre rute- og frekvensaendringer for busbetjeningen i
Kgbenhavnsomradet som fglge af implementeringen af de seneste bus- og fremkomme-
lighedsplaner for Kgbenhavn og Frederiksberg Kommuner.

Beregningsforudsaetningerne med hensyn til udviklingen i de byplanmaessi-
ge/demografiske forhold, trafik ind og ud af regionen, udviklingen i bilejerskabet og den
gkonomiske udvikling, herunder udviklingen i karselsomkostninger og kollektive takster,
er i vaesentligst omfang baseret pa de forudsaetninger, der i foraret 2008 blev fastlagt af
bl.a. Transportministeriet og Metroselskabet til brug for gennemfgrelse af nye metroprog-
noser.
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De forudsatte befolknings- samt arbejdspladsantal for 2018 sammenholdt med 2004, der
udger trafikmodellens basisar, fremgar af nedenstadende tabel.

Forudsaetninger 2004 2018 Pct.'04-18
Befolkning

Kgbenhavns kom. 501.664 533.507 6,3
Frederiksberg kom. 91.721 97.979 6,8
@vrig Region Hovedstaden 992.095 1.002.891 1,1
Del af Region Sjeelland 237.089 250.900 5,8
| alt 1.822.569 1.885.277 3,4
Arbejdspladser

Kgbenhavns kom. 324.199 364.096 12,3
Frederiksberg kom. 40.509 40.978 1,2
@vrig Region Hovedstaden 514.525 511.897 -0,5
Del af Region Sjeelland 97.992 96.123 -1,9
| alt 977.225 1.013.094 3,7

2.2.3 Bilejerskab

De benyttede forudsaetninger med hensyn til udviklingen i bilejerskabet frem til 2018
fremgar af tabellen nedenfor. Bilejerskabet er i beregningsforudsaetningerne opgjort

kommunevis.
Forudsaetninger 2004 2018 /AEndring
04-18 (pct.)
Bilejerskab
Kgbenhavns kommune 169 194 14,8
Frederiksherg kommune 226 260 15,0
@vrig Region Hovedstaden 325 367 12,9
Del af Region Sjeelland 353 393 11,3
Bilejerskab i alt 281 316 12,5

2.2.4 Portzonetrafik

Trafikken i hovedstadsomradet (modelomradet) udgares af ture internt i omradet samt af

ture ind, ud og gennem omradet (eksempelvis ture fra Vestsjaelland til Kgbenhavn og ture

fra Vestsjeelland til Skane).

Antallet af ture ind, ud og gennem hovedstadsomradet i prognoseéret (portzonetrafik)
beregnes ikke direkte af modellen, men skal angives som en eksplicit beregningsforud-

seetning for det enkelte beregningsscenatrie.

For de eksisterende vej- og baneforbindelser er forudseetningerne for portzonetrafikken i

2018 baseret pa fremskrivninger og prognoser foretaget af Vejdirektoratet, Trafikstyrelsen

og Jresundsbroen (2008).
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Med hensyn til konsekvenserne af etablering af den faste Femern-forbindelse er det pa
grundlag af de seneste Femern Beelt prognoser (Trafikministeriet, 2003) vurderet, at den
samlede mertrafik ind i hovedstadsomradet som felge af abningen af en Femern Beelt
forbindelse vil vaere ca. 1500 personbiler og 80 lastbiler per arsdagn, der er indbygget i
modellen som portzonetrafik.

2.2.5 @vrige forudseetninger

De trafikale effekter af udbygningen af jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er
baseret pa Trafikstyrelsens trafikale beregninger for Kegbenhavn-Ringsted-
projektet (2009).
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3 Trafikale konsekvenser - Scenarie 1-3

| dette kapitel belyses de opgjorte trafikale konsekvenser for Scenarie 1, hvor der forud-
seettes etableret en fuld Ring 5 som 4-sporet motorvej med en tilladt hastighed pa 130
km/t. Dette scenarie vurderes i forhold til Basisscenariet uden etablering af Ring 5 og
Scenarie 2 og 3, hvor Ring 5 forudseettes etableret med en tilladt hastighed p& henholds-
vis 110 og 90 km/t.

Indledningsvis ses der pa den beregnede trafik pa vejnettet i de enkelte scenarier (afsnit
3.1). Dernaest praesenteres de beregnede rejsetider i korridoren for en raekke rejserelati-
oner (afsnit 3.2). Mere detaljerede oplysninger om turmanstret for trafikken pa Ring 5
fremgar af afsnit 3.3. De opgjorte rejsetidsgevinster og gevinster i antal karte km for bil-
trafikken i de enkelte scenarier i forhold til Basisscenariet er opgjort i afsnit 3.4, medens
de mere overordnede trafikale effekter i form af antal ture og fordelingen af disse pa de
enkelte hovedtransportmidler er opgjort i afsnit 3.5.

Endelig er de trafikale konsekvenser af en delvis udbygning af Scenarie 1 beskrevet i
afsnit 3.6.

3.1 Trafikmaengder
De beregnede trafikmaengder pa Ring 5 i Scenarierne 1-3 er vist i nedenstaende tabel 1.

| bilag 1, 2, 4 og 6 er gengivet kort med de beregnede trafikmeengder pa Ring 5 og det
gvrige vejnet for Basisscenariet og Scenarierne 1-3. De opgjorte eendringer i trafikken pa
vejnettet for hvert af de 3 udbygningsscenariet set i forhold til Basisscenariet fremgér af
bilagene 3, 5 og 7. £ndringerne i trafikmaengderne er her vist pa kort med savel absolut-
te tal og som med de procentuelle afvigelser.

Med Ring 5 som en 4-sporet motorvej med en tilladt hastighed p& 130 km/t (Scenarie 1)
opnas straekningsbelastninger pa 23-70.000 karetgjer per hverdagsdggn (svarende til ca.
21-63.000 ADT). Trafikmeengderne pa de mest belastede streekninger ligger séledes pa
niveau med bl.a. dele af Holbaekmotorvejen, Helsingagrmotorvejen og Motorring 4.
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Den starste trafikmaengde ses for straekningen mellem Frederikssundsvej og Frederiks-
sundmotorvejen. Denne straekning er allerede i Basisscenariet forudsat anlagt som mo-
tortrafikvej som led i udbygningen af 2. etape af Frederikssundmotorvejen.

Pa alle streekningerne mellem Lynge (Slangerupvej) i nord og Kgge i syd ses trafik pa
mere end 50.000 kgretgjer per hverdagsdagn.

Andelen af lastbiler udgar ca. 6 procent af samlede trafik pa de enkelte delstreekninger af
Ring 5, hvilket ikke adskiller sig vaesentligt fra en reekke andre motorvejsstraekninger i
hovedstadsomradet.

Med en tilladt hastighed pa 110 km/t som i Scenarie 2 ligger trafikmaengderne pa Ring 5
pa 21-63.000 karetgjer per hverdagsdagn. P& hovedparten af delstraekningerne ligger
trafikmaengderne ca. 8.000 karetgjer eller 15 procent lavere end i Scenarie 1.

| Scenarie 3 med Ring 5 som motortrafikvej ligger trafikmaengderne pa 17-47.000 kareta-
jer per hverdagsdagn, hvilket er relativt hgje belastninger for en vejstraekning af denne
standard.

Trafikmaengderne pa Ring 5 ligger i dette scenarie pa hovedparten af delstraekningerne
20-25.000 karetgjer under de beregnede trafikmeengder i Scenarie 1.

| alle 3 scenarier er delstraekningen mellem Frederikssundsvej og Frederikssundmotorve-
jen den mest belastede straekning.

Tabel 1 Trafikmaengder pd Ring 5 - Scenarie 1-3, antal kgretajer per hver-
dagsdggn

Straekning Sc.1 Sc.2 Sc. 3
Helsinggrmotorvejen - Fredensborg Kongevej 23.010 21.180 16.860
Fredensborg Kongevej — Istergdvej 36.520 33.260 25.630
Istergdvej — Kongevejen 37.020 32.710 23.550
Kongevejen — Hillergdmotorvejen 35.130 30.210 19.990
Hilleradmotorvejen — Slangerupvej 40.100 34.090 21.800
Slangerupvej — Malgvvej 49.290 42.800 28.690
Malgvvej — Frederikssundsvej 54.930 47.970 32.380
Frederikssundsvej — Frederikssundmotorvejen 69.710 62.980 46.780
Frederikssundmotorvejen — Holbaekmotorvejen 50.020 42.530 27.710
Holbaekmotorvejen — Roskildeve;j 55.040 46.510 30.990
Roskildevej — Sydvej 52.410 43.830 28.260
Sydvej - Tune Landevej 53.250 44.620 28.620
Tune Landevej - Karlslunde Centervej 50.570 41.940 26.130
Karlslunde Centervej — Kggevej 53.600 44.860 29.000
Kggevej - M20/M30 45.270 37.600 24.190
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Scenarie 1

Beregningerne viser, at der med en Ring 5 kan opnas en substantiel aflastning af en
raekke korridorer i hovedstadsomradet. Det ses séledes af bilag 2, at etablering af Ring 5
i Scenarie 1 medfgrer en aflastning af Motorring 3, Motorring 4, af alle radialmotorvejene
mod Kgbenhavn inden for Ring 5 med undtagelse af Frederikssundmotorvejen og dele af
Holbaekmotorvejen samt af en reekke andre vejstraekninger.

De starste aflastninger ses for Helsinggrmotorvejen, Motorring 3, Motorring 4, Kage Bugt
Motorvejen og Hillergdmotorvejen.

Helsinggrmotorvejen aflastes med 10-13.000 kgretgjer per hverdagsdggn svarende til en
aflastning pa 10-24 procent. Den starste aflastning ses for streekningen lige syd for
Ring 5 mellem Fredensborg Kongevej og Isteragdvejen.

Motorring 3 aflastes med ca. 9-12.000 karetgjer per hverdagsdagn (ca. 10 procent) som
falge af overflytning af trafik til ruter via Ring 5.

Motorring 4 aflastes for ca. 12.000 karetgjer syd for Frederikssundmotorvejen (14 pro-
cent) og 4-6.000 kgretgjer nord for denne (17 procent).

Kage Bugt Motorvejen aflastes pa straekningen mellem Motorring 4 og Kgge med 24-
30.000 karetajer per hverdagsdagn svarende til aflastninger pa 16-24 procent. Dermed
ligger trafikmaengderne pa Kage Bugt Motorvejen i Scenarie 1 pa niveau med dagens
trafikmaengder der.

For Hilleradmotorvejen inden for Ring 5 ses aflastninger p& 6-10.000 karetgjer per hver-
dagsdggn svarende til aflastninger pa ca. 15 procent.

Rute 6 (vejforbindelse fra @lsemagle via Roskilde og Hillergd til Helsinggar) aflastes for ca.
4.000 karetgjer per hverdagsdagn savel pa delstraekningerne syd som nord for Roskilde
(20-30 procent).

Endvidere ses mindre aflastninger af en raekke gvrige vejstraekninger savel vest for
Ring 5 som mellem Ring 5 og Motorring 3.

Etableringen af Ring 5 medfarer gget trafik pa Frederikssundmotorvejen gst for Ring 5 og
pa dele af Holbaekmotorvejen.

Pa Frederikssundmotorvejen mellem Ring 5 og Motorring 4 stiger trafikken med ca.
11.000 karetgjer per hverdagsdagn til 44.000 karetgjer per hverdagsdagn og pa straek-
ningen mellem Motorring 4 og Motorring 3 med ca. 8.000 kgretgijer til 86.000 karetgjer
per hverdagsdagn.

For Holbaekmotorvejen ses der mindre stigninger pa straekningerne frem til Motorring 4,
idet der overflyttes trafik fra ruter gennem Hornsherred og Frederikssund.
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Desuden ses der stigninger i trafikken pa Vestmotorvejen pa 4-5000 kgretgjer per hver-
dagsdggn (10 procent), idet der overflyttes trafik fra ruter ad landevejen mellem Ringsted
og Roskilde.

Scenarie 2

For Scenarie 2 ses der overflytning fra/til de samme vejstraekninger som for Scenarie 1,
idet der er generelt er tale om mindre overflytninger som fglge af, at den lavere tilladte
hastighed pa Ring 5 gar det mindre attraktivt at benytte denne i forhold til Scenarie 1.

Helsinggrmotorvejen aflastes med 8-13.000 kgretgjer per hverdagsdagn svarende til en
aflastning pa 11-22 procent. Den starste aflastning med 13.000 keretajer ses for straek-
ningen lige syd for Ring 5 mellem Fredensborg Kongevej og Istergdvejen.

Motorring 3 aflastes med 7-10.000 kgretgjer per hverdagsdggn (ca. 8 procent) .

Motorring 4 aflastes for ca. 11.000 kgretgjer syd for Frederikssundmotorvejen (12 pro-
cent) og 3-5.000 karetgjer nord for denne (ca. 16 procent).

Kage Bugt Motorvejen aflastes pa straekningen mellem Motorring 4 og Kage med 18-
24.000 karetgjer per hverdagsdggn (13-19 procent), hvilket er ca. 6.000 mindre end i
Scenarie 1.

For Hilleradmotorvejen inden for Ring 5 ses aflastninger pa ca. 5-9.000 kgretajer per
hverdagsdaggn (ca. 15 procent).

Rute 6 aflastes for ca. 4.000 karetgjer per hverdagsdagn savel pa delstraekningerne syd
som nord for Roskilde (20-30 procent), hvilket er pa niveau med aflastningerne i Scena-
rie 1.

Endvidere ses mindre aflastninger af en raekke gvrige vejstraekninger savel vest for
Ring 5 som mellem Ring 5 og Motorring 3.

Pa Frederikssundmotorvejen mellem Ring 5 og Motorring 4 stiger trafikken med ca. 7.000
kgretgjer per hverdagsdagn og pa streekningen mellem Motorring 4 og Motorring 3 med
ca. 4.000 karetgjer per hverdagsdagn.

For Holbaekmotorvejen ses der mindre stigninger pa streekningerne frem til Motorring 4
idet der overflyttes trafik fra ruter gennem Hornsherred og Frederikssund.

Desuden ses der som i Scenarie 1 stigninger i trafikmaengderne pa 4-5000 keretgjer per
hverdagsdggn pa Vestmotorvejen (10 procent).

Scenarie 3

For Scenarie 3 ses der overflytning fra/til de samme vejstraekninger som for Scenarie 1
0g 2, idet der er generelt er tale om mindre overflytninger end i Scenarie 2 som falge af,
at Ring 5 i dette scenarie er etableret som en 2+1-spors motortrafikvej med en tilladt ha-
stighed pa 90 km/t.
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Helsingarmotorvejen aflastes for 5-10.000 karetgjer per hverdagsdaggn. Den starste af-
lastning med 10.000 kgretgjer ses for straekningen lige syd for Ring 5 mellem Fredens-
borg Kongevej og Istergdvejen.

Motorring 3 aflastes med 4-6.000 kgretgjer per hverdagsdagn.

Motorring 4 aflastes for ca. 8.000 kgretgjer syd for Frederikssundmotorvejen og 3-4.000
karetgjer nord for denne.

Kege Bugt Motorvejen aflastes pa straekningen mellem Motorring 4 og Kage med 10-
14.000 kgretgjer per hverdagsdggn svarende til ca. 10 procent.

For Hilleradmotorvejen inden for Ring 5 ses marginale aflastninger pa 1.000-1.500 kgre-
tajer per hverdagsdagn.

Rute 6 aflastes for ca. 2.500 karetgjer per hverdagsdagn savel pa delstraekningerne syd
som nord for Roskilde.

Pa Frederikssundmotorvejen mellem Ring 5 og Motorring 4 stiger trafikken med 2.000
karetgjer per hverdagsdagn, medens der pa streekningen mellem Motorring 4 og Motor-
ring 3 kun ses en aflastning pa 600 karetgjer per hverdagsdegn.

For Holbaekmotorvejen ses der meget begraensede stigninger (under 1.000 karetgjer) pa
streekningerne frem til Motorring 4 idet der overflyttes trafik fra ruter gennem Hornsherred
og Frederikssund.

For Vestmotorvejen ses der stigninger i trafikken pa ca. 3000 karetgjer per hverdags-
dagn, idet der som i Scenarie 1 og 2 overflyttes trafik fra ruter ad landevejen mellem
Ringsted og Roskilde.

3.2 Rejsetider

En Ring 5 vil indebeere forbedret tilgeengelighed mellem en raekke relationer i hoved-
stadsomradet og et formal med forbindelsen kunne séledes vaere, at forbedre tilgeenge-
ligheden mellem de ydre dele af byfingrene.

Til belysning af de trafikale effekter med hensyn til eendrede rejsetider ved etablering af
Ring 5 er der i tabel 2 vist udvalgte rejsetider for Basisscenariet og Scenarie 1-3. | opgge-
relsen er medregnet konsekvenserne for rejsetiderne af treengslen pa vejnettet. Bereg-
ningerne viser, at der med en motorvejsudbygning kan opnas vaesentlige tidsbesparelser
i en reekke relationer. Der ses af tabellen, at der med etableringen af Ring 5 i Scenarie 1
opnas en rejsetidsreduktion i morgenmyldretiden for ture mellem Kgge og Helsinger pa
16 minutter svarende til 23 procents kortere rejsetid.

For en tur mellem Roskilde og Hillerad er rejsetidsreduktionen 5% minut (10 procent) og
mellem Frederikssund og Greve er den 2 minutter (3 procent). For eftermiddagsmyldreti-
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den er rejsetidsreduktionen generelt mindre, da traengslen i Basisscenariet i disse relatio-
ner er mindre i eftermiddagsmyldretiden end i morgenmyldretiden.

| Scenarie 2 opnas en rejsetidsreduktion i morgenmyldretiden for ture mellem Kage og
Helsingar p& 12% minut svarende til 18 procents kortere rejsetid, medens rejsetidsreduk-
tionen for samme tur i Scenarie 3 er 5% minut (8 procents reduktion).

Tabel 2 Rejsetider (inkl. treengsel) mellem udvalgte rejserelationer

Rejserelationer Basis Sc.1 Sc.2 Sc. 3
Rejsetid (minutter)

Morgenmyldretid (kl. 7-8)

Kgge — Helsingar 70,8 54,8 58,4 65,3
Roskilde — Hillerad 52,0 46,6 48,0 50,0
Frederikssund — Greve 51,5 49,7 50,5 51,2
Eftermiddagsmyldretid (kl. 15-18)

Kgge — Helsingar 65,1 53,5 57,2 64,0
Roskilde — Hillergd 52,0 45,3 47,1 50,0
Frederikssund — Greve 48,7 45,3 46,0 47,8

3.3 Trafikken pa Ring 5

Et argument, der har veeret fremfgrt for etablering af Ring 5 har veeret muligheden for at
aflaste de indre bydele for gennemkgrende trafik.

| de fglgende ses der pa turmanstret for de trafikanter, der benytter Ring 5. | tabel 3 er
vist antallet af karetgjer, der er gennemkgarende pa enkelte delstraekninger af ringforbin-
delsen. En reekke kort, der viser turmanstret (rutebundter) for trafikken pa henholdsvis
Ring 5's nordligste og sydligste delstraekning er gengivet i Bilag 16 for alle tre scenarier.

Det ses af tabellen, at der i Scenarie 1 er 2.700 trafikanter per hverdagsdggn, der benyt-
ter Ring 5 mellem Helsinggrmotorvejen og Syd-/Vestmotorvejen svarende til 6 procent af
trafikken p& Ring 5's sydligste delstraekning. | Scenarie 2 er dette stort set de samme
antal karetgjer (2.500), der benytter Ring 5 i hele dens udstraekning, medens der er tale
om ca. 1.700 kgretgjer i Scenarie 3.
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Tabel 3 Gennemkgrende trafik p& Ring 5i Scenarierne 1-3
Gennemkgrende trafik Sc.1 Sc. 2 Sc. 3
Antal ktj. per hverdagsdggn
Mellem den nordlige ende af Ring 5 og: (23.020) (21.180) (16.860)
- Hilleradmotorvejen 15.000 (65%) 13.350 (63%) 9.510 (56%)
- Frederikssundmotorvejen 8.900 (39%) 7.820 (37%) 5.110 (30%)
- Holbaekmotorvejen 8.010 (35%) 7.300 (34%) 5.010 (30%)
- den sydlige ende af Ring 5 2.690 (12%) 2.530 (12%) 1.690 (10%)
Mellem den sydlige ende af Ring 5 0g:  (45.270) (37.610) (24.190)
- Holbaekmotorvejen 26.550 (59%) 20.910 (56%) 11.250 (47%)
- Frederikssundmotorvejen 16.710 (37%) 13.670 (36%) 8.200 (34%)
- Hilleradmotorvejen 8.210 (18%) 7.320 (19%) 4530 (19%)
- den nordlige ende af Ring 5 2.690 (6%) 2.530 (7%) 1.690 (7%)

3.4 Trafikarbejde

De opgjorte andringer i rejsetider og antal karte km (trafikarbejde) for biltrafikken i de
enkelte Ring 5-scenarier set i forhold til Basisscenariet fremgar af tabel 4. Opggrelsen er
her opdelt pa henholdsvis nuveerende bilister samt nye og overflyttede trafikanter.

Tabel 4 Trafikarbejde og rejsetid for biltrafikken i hovedstadsomréadet ved

etablering af Ring 5

Scenarie Trafikarbejde Rejsetid
(1000 kgretgjskm (1000 karetgjsti-
per hv.dggn) mer per hv.dggn)
Basis Bilister i hovedstadsomr. 44.406,0 934,9
Sc. 1 AEndring nuveerende bilister 103,8 -19,2
Nye og overflyttende ture 705,8 8,5
Andring i alt 809,6 -10,6
Sc. 2 AEndring nuveerende bilister 34,9 -15,3
Nye og overflyttende ture 625,7 8,2
AEndring i alt 660,6 -7,2
Sc. 3 AEndring nuvaerende bilister -45,4 -8,8
Nye og overflyttende ture 405,8 59
Andring i alt 360,4 -2,9

Med etablering af Ring 5 i scenarie 1 stiger det samlede trafikarbejde i hovedstadsomra-
det med 809.600 kgretgjskm per hverdagsdggn (2 procent) set i forhold til Basis.

De eksisterende trafikanter opnar generelt en rejsetidsgevinst med etableringen af
Ring 5, men ma kare laengere for at opna denne. Saledes ses en samlet rejsetidsgevinst
pa 19.200 timer per hverdagsdagn (2 procent) og et foragget trafikarbejde pa 103.800

karetagjskm (0,2 procent).
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Samlet set ses for scenarie 1 et fald i den samlede rejsetid pa vejnettet pa 10.600 kare-
tejstimer og en stigning i trafikarbejdet pa 809.600 keretgjskm per hverdagsdagn.

For scenarie 2 og 3 ses mindre effekter i forhold til scenarie 1.

3.5 Konsekvenser for den kollektive trafik m.v.

Et formal med en Ring 5 er at overflytte trafik fra en raekke treengselsramte motorvejs-
streekninger og underordnede ruter til den nye korridor. Derimod vil det ikke veere gnske-
ligt, at der overflyttes ture fra den kollektive trafik eller genereres veesentlig ny trafik.

Konsekvenserne for den samlede trafik i hovedstadsomradet og for de @vrige trafikarter
er belyst ud fra aendringerne i antallet af personture og antallet af pastigere og passa-
gerkm i den kollektive trafik.

Tabel 5 viser det samlede beregnede antal ture i hovedstadsomradet opdelt p& hoved-
transportmidlerne: bil, cykel, gang og kollektiv trafik.

Med Scenarie 1 stiger antallet af ture med bil i hovedstadsomradet med 13.900 ture per
hverdagsdggn (0,4 procent). 8.700 af disse ture overflyttes fra kollektiv trafik og cykel,
medens 5.200 er nygenererede ture. For den kollektive trafik er der tale om et fald pa
0,4 procent.

For Scenarie 2 er der tale om 12.300 flere ture med bil per hverdagsdagn, hvoraf 7.600
af disse ture overflyttes fra kollektiv trafik og cykel og 4.700 er nygenererede ture.

| Scenarie 3 er der 8.000 flere ture med bil per hverdagsdagn, hvoraf 4.900 af disse ture
overflyttes fra kollektiv trafik og cykel og 3.100 er nygenererede ture.

Tabel 5 Antal personture per hverdagsdagn i hovedstadsomradet
Hovedtransportmiddel Basis Scenarie 1 Scenarie 2  Scenarie 3
Bil 3.672.900 3.686.800 3.685.200 3.680.900
Cykel 1.103.100 1.099.900 1.100.300 1.101.300
Gang 984.700 982.900 983.100 983.700
Kollektiv trafik 985.700 982.000 982.500 983.600
| alt 6.746.400 6.751.600 6.751.100 6.749.500

AEndring i.f.t. Basis (procentuel aendring)
Bil 13.900 (0,4) 12.300 (0,3) 8.000 (0,2)
Cykel -3.200 (-0,3)  -2.800 (-0,3) -1.800 (-0,2)
Gang -1.800 (-0,2)  -1.600 (-0,2) -1.000 (-0,1)
Kollektiv trafik -3.700 (-0,4)  -3.200 (-0,3) -2.100 (-0,2)
| alt 5.200 (0,1) 4.700 (0,1) 3.100 (0,0)
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Konsekvenserne for den kollektive trafik i form af antallet af pastigere og passagerkm i
den kollektive trafik for Basisscenariet og Scenarie 1-3 fremgar af tabel 6.

Det fremgar af tabellen, at en etablering af en Ring 5 medfarer et mindre fald i antallet af
pastigere. | Scenarie 1 og 2 falder antallet af pastigere per hverdagsdggn med pa 6.000
0g i Scenarie 3 med 4.000.

Tabel 6 Antal pastigere og passagerkm i hovedstadsomradet
Koll. transportmiddel Basis Sc.1 Sc. 2 Sc. 3
Antal 1000 pastigere per hverdagsdggn
Bus 498 495 496 496
S-tog 370 368 368 369
Re-tog og fjerntog 186 185 185 185
Lokalbaner 23 23 23 23
Metro 419 418 418 418
| alt 1.495 1.489 1.489 1.491
Antal 1000 passagerkm per hverdagsdggn
Bus 2.613 2.596 2.598 2.604
S-tog 4.624 4,578 4,583 4.597
Re-tog og fjerntog 6.685 6.658 6.661 6.669
Lokalbaner 400 397 397 398
Metro 1.681 1.677 1.678 1.679
| alt 16.004 15.907 15.917 15.947

Det kan konstateres, at de samlede forskydninger er relativt begraensede. En Ring 5 vil
saledes primzert flytte eksisterende trafikanter pa vejnettet.

3.6 Delvis udbygning

En Ring 5 kan naeppe anleegges pa en gang. Der er derfor interessant at se pa, hvilke
forskelle, der vil vaere mellem alternative delvise udbygning af Ring 5. Der er derfor for
Scenarie 1 gennemfart to trafikmodelberegninger for en delvis udbygning. Der er tale om
henholdsvis en udbygning af Ring 5 fra nord frem til Frederikssundmotorvejen og fra syd
ligeledes frem til Frederikssundmotorvejen. De beregnede trafikmaengder for Ring 5 for
disse scenarier sammenholdt med Scenarie 1 fremgar af tabel 7 nedenfor.
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Tabel 7 Trafikmeengder pa Ring 5 — Nordlig og sydlig del af Scenarie 1, antal
karetgjer per hverdagsdggn

Streekning Sc.1 Sc.1Nord Sc.1Syd
Helsinggrmotorvejen - Fredensborg Kongevej 23.010 20.860 -
Fredensborg Kongevej — Istergdvej 36.520 32.580 -
Istergdvej — Kongevejen 37.020 32.210 -
Kongevejen — Hillergdmotorvejen 35.130 29.080 -
Hillergdmotorvejen — Slangerupvej 40.100 32.270 -
Slangerupvej — Malgvvej 49.290 35.610 -
Malgvvej — Frederikssundsvej 54.930 38.480 -
Frederikssundsvej — Frederikssundmotorvejen 69.710 43.790 -
Frederikssundmotorvejen — Holbaekmotorvejen 50.020 - 31.360
Holbaekmotorvejen — Roskildevej 55.040 - 44,750
Roskildevej — Sydvej 52.410 - 46.120
Sydvej - Tune Landevej 53.250 - 48.630
Tune Landevej - Karlslunde Centervej 50.570 - 46.710
Karlslunde Centervej — Kggevej 53.600 - 50.470
Kggevej - M20/M30 45.270 - 43.500

Nordlig del

De beregnede trafikmaengder for en nordlig del af Ring 5 etableret mellem Helsinggrmo-
torvejen og Frederikssundmotorvejen ses af vejnetskortet i bilag 14 og de opgjorte &n-

dringer i trafikken i forhold til Basisscenariet fremgar af bilag 17.

Trafikmaengderne pa den nordlige del af Ring 5 udgar 29-38.000 karetgjer per hverdags-
dggn med undtagelse af delstraekningen mellem Frederikssundmotorvejen og Frederiks-
sundsvej, hvor der ses 44.000 kgretgjer per hverdagsdagn. Trafikmeengderne er generelt

stigende pa Ring 5 fra nord til syd.

Som det fremgar af belastningskortene vil en nordlig del i sammenhaeng med Frederiks-
sundmotorvejens 2. etape og Motorring 4 skabe et nyt vestligt sammenhaengende motor-
vejsforlgb. Dermed sker der aflastning af Motorring 3 og Ring 4, samt af radialforbindel-
serne Helsinggrmotorvejen og Hillergdmotorvejen samt i mindre grad Kongevejen og

Frederikssundsve.

| forhold til en fuld Ring 5 ses det, at trafikmaengderne pa de nordligste delstraekninger
kun ligger ca. 5.000 under trafikmaengderne i Scenarie 1, medens trafikmaengderne pa

de sydligste delstreekninger ligger ca. 15.000 under.

Sydlig del

| bilag 15 er vist et vejnetskort med de beregnede trafikmaengder for en sydlig del af Ring
5 etableret mellem Sydmotorvejen/Vestmotorvejen og Frederikssundmotorvejen. De op-
gjorte aendringer i trafikmaengderne i forhold til Basisscenariet fremgar af bilag 18.

Pa denne sydlige del ligger de beregnede trafikmaengder p& 28-50.000 karetgjer med

den starste trafik pa delstraekningen ved Karlslunde nord for Kage.
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En selvstaendig sydlig del vil, jeevnfar bilag 18, primeert fungere som en parallel aflast-
ningsrute til Kage Bugt Motorvejen og dermed medvirke til aflastning af denne, Motor-
ring 4 og den sydlige del af Motorring 3. For Kgge Bugt Motorvejen vil der veere tale om
aflastninger pa 22-28.000 karetgjer per hverdagsdggn og for Motorring 3 og 4's ved-
kommende hver pa ca. 9.000 karetgjer per hverdagsdggn.

| forhold til den fuld udbygning af Ring 5 ses det, at for delstraekningerne syd for Hol-
baekmotorvejen ligger trafikmaengderne kun 2-5.000 under trafikmaengderne ved en fuld
udbygning af Ring 5. Nord for Holbeekmotorvejen ligger trafikmaengderne ca. 18.000 un-
der.

Samlet vurdering

Ved etablering af den nordlige del af en Ring 5 opnas trafik pa 29-44.000 karetgjer per
hverdagsdggn, medens der p& en sydlige del af Ring 5 opnas trafik pa 28-50.000 karetg-
jer per hverdagsdagn.

Den nordlige del af Ring 5 vil i sammenhaang med Frederikssundmotorvejens 2. etape og
Motorring 4 kunne skabe et nyt vestligt sammenhaengende motorvejsforlgb og medvirke
til aflastning af Motorring 3 og Ring 4, samt af radialforbindelserne Helsinggrmotorvejen
og Hillergdmotorvejen.

En selvstaendig sydlig del af Ring 5 vil derimod primeert fungere som en parallel aflast-
ningsrute til Kage Bugt Motorvejen og medvirke til aflastning af denne, Motorring 4 og
den sydlige del af Motorring 3.

De trafikale konsekvenser af en delvis udbygning af Ring 5 er i denne analyse kun belyst
gennem disse 2 alternativer. | de videre undersggelser af en Ring 5 bar yderligere scena-
rier for en delvis eller etapevis udbygning af Ring 5 derfor vurderes naermere.
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4  Trafikale konsekvenser - Scenarie 4 0g 5

| dette kapitel belyses de trafikale konsekvenser for de 2 scenarier, hvor der i forhold til
Scenarie 1 er forudsat en alternativ liniefgring fra Lynge og nordpa til Helsinggrmotorve-
jen. Forskellene mellem de enkelte liniefaringer er vurderet ud fra trafikale kriterier. Andre
forhold end de rent trafikale, der vil kunne betinge valget mellem de alternative liniefg-
ringsforslag er ikke vurderet.

| Scenarie 4 felger Ring 5 en sydligere liniefgring fra Lynge og nordpa til Helsinggrmotor-
vejen end Scenarie 1, idet den forudsaettes etableret i vejinteressezonen for en eventuel
Tveervejsforbindelse.

| Scenarie 5 felger Ring 5 en nordligere liniefgring fra Lynge og nordpa end i Scenarie 1,
idet den forlgber mod rute 6 ved Ny Hammersholt og derfra videre ad Overdrevsvejen og
vejinteressezonen for Overdrevsvejens forleengelse til Helsinggrmotorvejen ved Humle-
baek.

Ring 5 har en samlet vejleengde pa 66 km i Scenarie 1. | Scenarie 4 er liniefgringen 2 km
kortere, medens den i Scenarie 5 er 5 km lsengere end i Scenarie 1.

Den kortere liniefaring i Scenarie 4 skaber en hurtigere vejforbindelse og gger den gen-
nemkgrende trafik, hvorimod Scenarie 5 skaber en bedre tilgeengelighed mellem Helsin-
ger/Humlebaek og Hillerad byomrader samtidig med, at Ring 5 bedre betjener Hillerad i

dette scenarie.

Beregningerne for de 2 scenarier viser, som det fremgar af de falgende afsnit, at den
samlede effekt for den fulde Ring 5 er begraensede, men at der er lokale trafikale effekter
i den nordlige ende.

4.1 Trafikmaengder

De beregnede trafikmaengder pa Ring 5 i Scenarie 4 og 5 sammenholdt med Scenarie 1
er vist i nedenstaende tabel 8. | bilag 8 og 10 er vist kort med de beregnede trafikmaeng-
der pa Ring 5 for de 2 scenarier. De opgjorte aendringer i trafikken pa vejnettet for hvert
scenarie set i forhold til Basisscenariet 2018 fremgar af bilagene 9 og 11.
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Tabel 8 Trafikmaengder for Ring 5i Scenarie 1, 4 og 5, antal karetgjer per
hverdagsdagn

Streekning Sc.1 Sc. 4 Sc.5
Helsinggrmotorvejen - Fredensborg Kongevej 23.010 - 28.240
Helsinggrmotorvejen - Istergdvej - 26.620 -
Fredensborg Kongevej - Istergdvej 36.520 - 34.090
Istergdvej - Kongevejen 37.020 33.670 37.320
Kongevejen - Overdrevsvejen - - 40.820
Overdrevsvejen - Hillersdmotorvejen - - 41.530
Kongevejen - Hillergdmotorvejen 35.130 42.230 -
Hilleradmotorvejen - Slangerupvej 40.100 45.870 38.140
Slangerupvej - Malgvvej 49.290 46.350 49.450
Malgvvej - Frederikssundsvej 54.930 52.260 54.740
Frederikssundsvej - Frederikssundmotorvejen 69.710 67.450 69.400
Frederikssundmotorvejen — Holbaekmotorvejen 50.020 50.020 49.030
Holbaekmotorvejen — Roskildeve;j 55.040 54.900 54.380
Roskildevej — Sydvej 52.410 52.380 51.910
Sydvej - Tune Landevej 53.250 53.260 52.880
Tune Landevej - Karlslunde Centervej 50.570 50.550 50.160
Karlslunde Centervej — Kggevej 53.600 53.580 53.180
Kggevej - M20/M30 45.270 45.290 44.960
Scenarie 4

Som det fremgar af tabel 8 medfarer den sydligere liniefaring, at trafikmaengderne pa
Ring 5 mellem Kongevejen mod Hillerad og Slangerupvej ved Lynge ligger 6-7.000 kare-
tajer per hverdagsdagn over Scenarie 1, medens den pa streekningerne mellem Slange-
rupvej og Frederikssundmotorvejen ligger 2-3.000 kgretgjer under.

Den kortere liniefgring i Scenarie 4 medvirker til, at der er flere gennemkgrende trafikan-
ter end i Scenarie 1 og 5. Saledes er der mellem Ring 5 nordligere tilslutning og Frede-
rikssundsmotorvejen 11.500 gennemkgrende kgretgjer i Scenarie 4 mod 8.900 i Scena-
rie 1 og 7.800 kgretgjer per hverdagsdagn i Scenarie 5.

Den sydligere liniefgring i Scenarie 4 medferer modsat lavere trafikmeengder pa Helsin-
ggrmotorvejen nord for Ring 5 set i forhold til Scenarie 1.

Scenarie 5

Den andrede liniefgring i Scenarie 5 medfarer, som det fremgar af tabel 8, kun mindre
aendringer i trafikken i forhold til Scenarie 1. Trafikken pa den nordligste delstraekning af
Ring 5 mellem Helsingarmotorvejen og Fredensborg Kongevej Ring 5 ligger ca. 5.000
karetgjer per hverdagsdagn over trafikken i Scenarie 1, men derudover ses kun aendrin-
ger pa op til 2000 karetgjer per hverdagsdagn.

For de gvrige motorvejsstraekninger mellem Ring 5 og Kgbenhavn ses mindre aflastnin-
ger/merbelastninger pa op til 1.500 karetgjer per hverdagsdegn.

Side 27



Trafikberegninger for Ring 5 i hovedstadsomradet

Wi

Medens Scenarie 4 medfgrer en mindre merbelastning af Helsinggrmotorvejen syd for
Ring 5 set i forhold til Scenarie 1, sa medfarer Scenarie 5 end mindre aflastning af den-
ne.

Scenarie 5 skaber en forbedret vejforbindelse mellem Helsinggr/Humlebaek og Hillergd
og medfgrer en aflastning af rute 6 mellem Helsinger og Hillerad pa 2-4.500 karetgjer per
hverdagsdagn set i forhold til Scenarie 1. Trafikken p& Helsinggrmotorvejen mellem Hel-
singgr og Ring 5 stiger med ca. 5.000 kgretgjer per hverdagsdagn.

4.2 Rejsetider

Til belysning af de trafikale effekter med hensyn til eendrede rejsetider ved etablering af
Ring 5 er der i tabel 9 vist udvalgte rejsetider for Scenarie 1 og Scenarie 4 og 5.

Som det fremgar af tabellen er der kun mindre forskelle i rejsetiderne for Scenarierne 4
og 5 set i forhold til Scenarie 1. For ture i morgenmyldretiden mellem Kgge og Helsinggr
er rejsetiden 1 minut laeengere i Scenarie 4 og % minut kortere i Scenarie 5.

For rejserelationen Roskilde - Hilleragd er rejsetiden i Scenarie 5 som fglge af den nordli-
gere liniefgring ca. 4 minutter kortere end i Scenarie 1.

Tabel 9 Rejsetider mellem udvalgte rejserelationer i Scenarie 1, 4 0og 5

Rejserelationer Sc.1 Sc. 4 Sc.5
Rejsetid (minutter)

Morgenmyldretid (kl. 7-8)

Kgge — Helsingar 54,8 55,8 54,3
Roskilde — Hillerad 46,6 47,7 42,9
Frederikssund — Greve 49,7 50,0 49,5
Eftermiddagsmyldretid (kl. 15-18)

Kage — Helsingar 53,5 54,4 53,3
Roskilde — Hillerad 45,3 46,7 40,9
Frederikssund — Greve 45,3 45,2 453

De samlede rejsetidsgevinster ses saledes ikke at afhaenge af, hvilket nordlig liniefering,
der veelges, men der vil naturligvis veere lokale forskelle i rejsetiderne i omradet, hvor
liniefaringerne afviger fra hinanden.

4.3 Trafikken pa Ring 5

Tabel 10 viser antallet af karetgjer, der er gennemkgrende pa enkelte delstreekninger af
ringforbindelsen i Scenarie 4 og 5. En raekke kort, der viser turmgnstret (rutebundter) for
trafikken p& henholdsvis Ring 5’s nordligste og sydligste delstreekning er gengivet i Bilag
16 for de 2 scenarier.
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| Scenarie 4 er der, jeevnfar tabel 10, 3.900 trafikanter per hverdagsdagn, der benytter
Ring 5 mellem Helsinggrmotorvejen og Kgge Bugt Motorvejen svarende til 9 procent af
trafikken pa Ring 5's sydligste delstreekning. Dette er hgjere end for Scenarie 1, hvilket
kan henfgres til, at den sydligere liniefgring giver en kortere rute og dermed ggar det mere
attraktivt at benytte hele Ring 5. Omvendt ses for Scenarie 5 med en nordligere liniefg-
ring, at antallet af gennemkgrende trafikanter udggr 2.500 per hverdagsdagn.

Tabel 10 Gennemkgrende trafik pd Ring 5i Scenarie 4 og 5

Gennemkgrende trafik Sc. 4 Sc.5
Mellem den nordlige ende af Ring 5 og: (26.620) (28.230)
- Hillergdmotorvejen 20.470 (77%) 10.960 (39%)
- Frederikssundmotorvejen 11.500 (43%) 7.850 (28%)
- Holbaekmotorvejen 10.680 (40%) 7.090 (25%)
- den sydlige ende af Ring 5 3.880 (15%) 2.450 (9%)
Mellem den sydlige ende af Ring 5 og: (45.300) (44.950)
- Holbaekmotorvejen 26.650 (59%) 26.180 (58%)
- Frederikssundmotorvejen 16.990 (38%) 16.200 (36%)
- Hillergdmotorvejen 8.860 (20%) 7.240 (16%)
- den nordlige ende af Ring 5 3.880 (9%) 2.450 (5%)

4.4 Konsekvenser for den kollektive trafik m.v.

Det beregnede antal personture i hovedstadsomradet for Scenarierne 1, 4 og 5 fremgar
af nedenstdende tabel 11. | forhold til Scenarie 1 medfgrer Scenarie 4 1.200 fzerre ture
med bil og Scenarie 5 700 flere ture med bil.

Tabel 11 Antal personture i hovedstadsomradet — Scenarie 1, 4 og 5
Hovedtransportmiddel Scenarie 1 Scenarie 4 Scenarie 5
Bil 3.686.800 3.685.600 3.687.500
Cykel 1.099.900 1.100.200 1.099.600
Gang 982.900 983.200 982.800
Kollektiv trafik 982.000 982.300 981.800
| alt 6.751.600 6.751.300 6.751.700

Modelberegningerne viser, at antallet af pastigere i den kollektive trafik er usendret i Sce-
narie 4 og 5 set i forhold til Scenarie 1. Et valg mellem Scenarie 4 og 5 kan saledes ikke
begrundes i forskellige konsekvenser for den gvrige trafik.
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5 Trafikale konsekvenser — Scenarie 6 og 7

5.1 Scenarie 6 - kollektiv trafikbetjening af Ring 5

Etablering af en Ring 5-vejforbindelse vil, jeevnfar afsnit 3.5, kun have en mindre effekt pa
den samlede kollektive trafik i hovedstadsomradet, idet den primzert medfarer en over-
flytning af biltrafik fra andre ruter.

For at belyse mulighederne for samtidig med vejudbygningen at etablere en kollektiv
trafikbetjening af Ring 5, er der gennemfart en trafikmodelberegning af et scenarie, hvor
der som et mulig eksempel pa en kollektiv trafikbetjening er forudsat en S-busbetjening.
En kollektiv trafikbetjening af korridoren kunne ogsa besta i en mere hgjklasset betjening
eventuelt i sammenhaeng med en byudvikling langs korridoren, men dette er ikke vurde-
ret i denne analyse.

| Scenarie 6 forudseettes der etableret en S-buslinie mellem Kokkedal st. og Kage st. ad
Ring 5 betjent med 10-minuttersdrift i dagtimerne kl. 7-18 og med 20-minuttersdrift i den
gvrige del af driftsdagnet. Kgretiden mellem Kokkedal og Kage stationer er 80 minutter.

Trafikmodelberegningerne viser, at S-buslinien opnar i alt 1.630 pastigere per hverdags-
dagn. Til sammenligning har de eksisterende ydre S-busringlinier 500S (Kokkedal st.-
@restad st. via Ballerup) og linie 600S (Hillergd st.-Hundige st. via @lstykke og Roskilde) i
scenariet 7-10.000 pastigere per hverdagsdggn, medens 300S, der karer mellem Neerum
og Ishgj ad Ring 3 har ca. 15.000 pastigere per hverdagsdagn.

Antallet af passagerer per hverdagsdegn pa de enkelte delstreekninger fremgar af ta-
bel 12, hvoraf det ses at det maksimale passagermaengde pa linien er ca. 900 passage-
rer.

En arsag til det lave passagertal er formentlig, at der kun er fa rejsemal langs Ring 5 og
at kollektive rejser med buslinien derfor ngdvendiggear et eller flere skift til andre tog- eller
buslinier, hvorved rejsetiden ikke er konkurrencedygtig. Desuden er der fa kollektive rej-
ser mellem de ydre byfingre.

Tabel 12 Passagerer per hverdagsdagn pa S-buslinien ad Ring 5

Straekning Scenarie 6
Kokkeldal st. - Allergd st. 250
Allergd st. - Ganlgsevej 550
Ganlgsevej - Asserhgj 710
Asserhgj - Kildedal st. 870
Kildedal st. - Hgje Taastrup st. 870
Hgje Taastrup st. - Tune 540
Tune - Kgge st. 540
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5.2 Scenarie 7 - fuld implementering af aftalte anlaegslove

| Scenarie 7 forudseettes Ring 5 etableret som i Scenarie 1 og derudover forudseettes
falgende vejanleeg udbygget: Frederikssundmotorvejen mellem Tveervej og Frederiks-
sund, Kgge Bugt Motorvejen mellem Solrad S og Kage, Helsinggrmotorvejen mellem
Harsholm S og Istergd samt Motorring 4 mellem Taastrup og Frederikssundmotorvejen.

Scenariet er beregnet med henblik pa at vurdere, hvilken betydning den fulde implemen-
tering af de aftalte anleegslove for ovennaevnte motorveje vil have for trafikgrundlaget pa
en fremtidig Ring 5. Disse vejanlaeeg ma forventes udbygget far en Ring 5 og spgrgsmalet
er derfor, hvorvidt disse vejudbygninger vil gendre den trafikale efterspgrgsel for en Ring
5.

Den beregnede trafikmaengder pa vejnettet fremgar af bilag 12 og sendringerne i trafik-
maengderne set i forhold til Scenarie 1 fremgar af bilag 13.

Det ses af kortene at den fulde implementering af anlsegslovene, seerligt udbygning af
Frederikssundmotorvejen, medfgrer trafikmaengder pa Ring 5 for straekningen fra Hille-
radmotorvejen til Frederikssundmotorvejen, der ligger 1.900 til 5.800 karetgjer per hver-
dagsdaggn under Scenarie 1. For straekningen mellem Frederikssundsvej og Frederiks-
sundmotorvejen falder trafikken dog med 18.000 karetgjer per hverdagsdagn som falge
af den fulde udbygning af Frederikssundsmotorvejen, idet trafikken ikke lseengere skal
benytte Frederikssundsvej mod Frederikssund. For Ring 5 mellem Holbaekmotorvejen og
Frederikssundmotorvejen stiger trafikken derimod med 1.500 kgretgjer per hverdagsdagn
ligeledes set i forhold til Scenarie 1.

For de sydligste delstraekninger af Ring 5 medfgrer udbygningen af Kgge Bugt Motorve-
jen at trafikmaengderne pa Ring 5 er 1.600 karetgjer per hverdagsdagn eller ca. 3 pro-
cent lavere end i Scenarie 1.

Samlet set er der saledes tale om forholdsvis begreensede konsekvenser for trafikken pa
Ring 5 set i forhold til Scenarie 1, hvor anlaegslovene for de ovennaevnte motorveje ikke
er fuldt implementeret.

Den fulde implementering af de aftalte anlsegslove vil derfor ikke ifglge de gennemfgrte
beregninger andre behovet for en etablering af en Ring 5. Det skal her endvidere be-
maerkes, at safremt Ring 5 farst etableres efter 2018 vil trafikunderlaget for denne for-
mentlig veere stgrre end i scenarieberegningerne, der er gennemfart for et trafikniveau
2018.
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Bilag 16

Rutebundt (Ring 5 - syd)
Scenarie 7

2018

Karetgjer pr. hverdagsdagn

G /.0'000 to 80'000
e 0'000 to 40'000
e ] 0'000 to 20'000
e ]'000 to 10'000
e 500to 1'000
100to 500
—_— Oto 100

Sags-nr: 1100881 (1830b_70)
Sagsnavn: Ring 5 Indl
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