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1. Indledning

Dette Bilag oplister kravene til det rullende materiel, som anvendes i den
udbudte togtrafik samt vilkér for Operatorens anvendelse af den infrastruk-
tur som trafikken udferes pa. I Bilaget er desuden beskrevet Operatgrens
muligheder og betingelser for dels at tilvejebringe rullende materiel til tra-
fikken, dels at vedligeholde og klargere det rullende materiel.
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2. Generelt om det rullende mate-
riel

2.1. Kontraktmateriellet

Operatgren overtager i forbindelse med Driftsstart 61 togseet:

o 38 Lint 41-togset fra Arriva Tog A/S
o 20 Desiro-togset fra henholdsvis DSB (16 togset) og Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet (4 togsaet)

Safremt Option C (Varde — Norre Nebel) kaldes, overtager Operatoren des-
uden 2 Lint 41-togsat fra Vestbanen A/S.

Den samlede materielflade (i alt 58 eller 60 togsaet, sdfremt Option C (Varde
— Norre Nebel) kaldes) betegnes "Kontraktmateriellet”.

Operatgren er forpligtet til at anvende Kontraktmateriellet til at betjene de
udbudte straekninger.

2.2. Andet rullende materiel

Operataren skal sikre, at der til enhver tid er tilstraekkeligt rullende materiel
til at opfylde de i Bilag 2, pkt. 5.2, angivne belaegningskriterier, eksempelvis
i forbindelse med stigende passagertal.

Operatgren kan med henblik herpéa anskaffe Andet rullende materiel ved
kab, leasing, 1an eller leje. Operaterens omkostninger hertil er Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet uvedkommende.

Der skal desuden vere en tilstraekkelig materielreserve til at gennemfore de
nedvendige klargerings-, vedligeholdelses- og reparationsopgaver.
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3. Krav til materiel

De nedenfor anferte krav til materiel gelder det rullende materiel, der skal
benyttes pa de udbudte straekninger, herunder bade Kontraktmateriellet og
eventuelt Operatgrens eget tilvejebragte materiel.

3.1. Generelle krav til det rullende materiel

3.1.1. Type

Hyvis Operatgren indsatter Andet rullende materiel, skal dette Andet rullen-
de materiel veere godkendt i overensstemmelse med gaeldende TSI-krav for
rullende materiel, herunder:

. LOC & PAS TSI (Lokomotiver og rullende materiel)

o NOI TSI (Stgj i delsystemet rullende materiel)

o PRM TSI (Tilgaengelighed for handicappede og beveaegelseshaemmede
personer) inklusive danske skeerpelser

Dette gaelder for Andet rullende materiel, der ikke tidligere har varet an-
vendt i Danmark. Indszttes Andet rullende materiel (nyt eller brugt) af en
type, som har en gaeldende dansk overensstemmelseserklering, vil det veere
tilstraekkeligt at leve op til krav, som den pagaeldende materieltype overhol-
der i henhold til overensstemmelseserkleringen.

Det rullende materiel, inklusive eventuelt Andet rullende materiel, skal veere
selvkerende togsat, hvert bestaende af mindst 2 vognenheder.

Hvert togsaet skal veere udstyret med mindst 2 motorer, som hver iszer skal
have en effekt, der gor togsaettet i stand til at kere med fuld passagerlast i
henhold til Load class EL 4 i EN 13452-1 (alle s&eder besat samt 4 stdende
passagerer per m2),

3.1.2. Godkendelse af materiel

Det pahviler Operateren at opna de ngdvendige tilladelser og godkendelser
af det rullende materiel og at atholde alle omkostninger hertil, herunder til
eventuelle eendringer pa materiellet.

Safremt Option B (Tender — Niebiill) kaldes, skal det rullende materiel des-

uden veere godkendt til kersel i Tyskland pa den pagaldende strakning. For
yderligere information henvises til Eisenbahn-Bundesamt eller Landesbetri-
eb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein.

Inden Operaterens eget tilvejebragte materiel méa anvendes til kersel i Dan-
mark, skal der udstedes ibrugtagningstilladelser af Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen. For at opnéa ibrugtagningstilladelser, skal der forinden vare ud-
stedt en overensstemmelseserklaering af Banedanmark, som bekrafter, at
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det rullende materiel teknisk er i stand til at kere pd Banedanmarks straek-
ninger.

3.2. Krav til togmateriel

Kontraktmateriellet forventes inden Driftsstart at veere forsynet med udstyr,
som muligger anvendelsen af det nye signalsystem, samt at kunne kare flek-
sibelt pa streekninger med det nye signalsystem og det hidtidige signalsy-
stem (ATC).

Safremt Kontraktmateriellet ikke er klart ved Driftsstart, treeder pkt. 4.5 om
kompensation for ombygning af Kontraktmateriellet i kraft.

Leverandgren baerer ansvaret for funktionaliteten af signaludstyr indbygget
i togene.

Safremt Operatoren anskaffer Andet rullende materiel, som ikke tidligere
har kert i Danmark, er Operateren ansvarlig for indbygning og funktionali-
tet af STM- og standard ETCS-udstyr i materiellet.

3.2.1. Forhold vedrgrende strekningen Tonder — Niebiill

NAH.SH har meddelt Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at ETCS
niveau 1 vil blive installeret pa straeekningen den dansk-tyske landegreense —
Niebiill for ibrugtagning af ETCS pa strekningen Bramming — den dansk-
tyske landegreense. Indtil da vil ATC forblive i brug.

For relevante driftsaspekter og krav vedrerende jernbaneservice for at be-
tjene streekningen Tonder — Niebiill henvises til geeldende lovgivning.

3.2.2. Andringer af det rullende materiel

Zndringer af det rullende materiel som fglge af nye eller reviderede krav fra
myndigheder finansieres af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet efter
skriftlig aftale med ministeriet i hvert enkelt tilfaelde. Operateren stiller ma-
teriellet til radighed for udferelse af sddanne aendringsopgaver efter naerme-
re aftale med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i hvert enkelt tilfzl-
de. I en sadan aftale tages der blandt andet stilling til, hvorvidt Operaterens
belegningskriterier midlertidigt skal justeres som folge af, at tilradigheds-
stillelsen bevirker, at belaeegningskriterierne i en la&engere periode ikke kan
overholdes. Beleegningskriterierne justeres alene, hvis der er enighed her-
om, og justeringen skal vaere midlertidig.

Zndringer af det rullende materiel som folge af Operaterens gnsker finan-
sieres af Operatoren selv og giver kun anledning til justering af belaegnings-
kriterier, hvis der er enighed herom.

3.2.3. Ind- og udstigningsforhold

Alle derpartier skal veere udstyret med lysarmaturer, der sikrer en god be-
lysning ved ind- og udstigning.

/§/ \%
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For at lette adgangen serligt for kerestolsbrugere, barnevogne og cykler skal
mindst 1 derparti have en derabning paA minimum 120 ¢cm og have ind- og
udstiging i niveau i forhold til en perronhgjde pa 55 cm. Med "derabning”
menes her den mindste vandrette fri afstand, som er begranset af eksem-
pelvis derforkanter, derkarme eller andet udstyr i derabningen, som be-
graenser den frie passage i hver side.

Fra derpartiet i hvert togseet med indstigning i niveau i forhold til perron-
hgjden pa 55 cm skal der vaere adgang i samme niveau, dels til en passager-
afdeling med plads til kerestole mv., dels til mindst 1 handicapvenligt toilet.

Dgrlukning skal varsles med akustisk og visuelt signal i mindst 5 sekunder.
Dgrene skal automatisk lukke igen efter en indstillelig tid.

3.2.4. Indretning

Togsaettene skal vare indrettet med varmeanlaeg og aircondition- eller kli-
maanlaeg, der sikrer en behagelig temperatur i henhold til DS/EN 14750-1
(Jernbaneudstyr — Luftkonditionering i rullende materiel i by- og naertra-
fik), isolerende ruder overalt, isolering udvendigt i vognkassen, der sikrer
mod kulde- og treekgener, og effektiv solafskeermning i form af tonede ruder.

Der skal veere fri gennemgang for passagerer mellem vogne i et togsaet.

Hvert togsaet skal ved hjelp af vagge og dere eller anden afskaermning vare
opdelt i mindst 3 passagersektioner.

Vagge og dore mellem sektioner i togsaettet skal veere forsynet med glaspar-
tier, som giver mulighed for frit udsyn gennem togsattet.

Minimum 40 pct. af alle siddepladser (eksklusive klapsaeder) skal vere for-
synet med separate 230 V el-stik.

3.2.5. Toiletter og flexrum

Toiletsystemerne skal vaere lukkede, det vil sige med opsamlingstank.
Der geelder folgende krav til antallet af toiletter, herunder handicaptoiletter
samt antallet af flexrum, der kan rumme det anfarte antal cykler, barnevog-

ne eller korestole. Kravene er bestemt ud fra antal siddepladser per togset.

Tabel 1 — Toiletter og flexrum

Siddepladser . L. . . Minimum
per togsaet Minimum Heraf minimum Minimum antal cykel-
_ antal toilet- antal handicap- antal ladser i
Fraog Tilog ter toiletter flexrum g *
med med exrm
1 140 1 1 1 4
141 250 2 1 1 8
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251
5 - 3 2 2 12

*) Skal ogsa kunne benyttes til barnevogne eller lignende.

3.2.6. Passagerkomfort

Samtlige passagerafdelinger skal veere rogfri, og togsattene skal vere tyde-
ligt afmeaerkede med, at rygning ikke er tilladt.

Togsettene skal tilbyde passagererne en behagelig siddekomfort gennem en
god affjedring af vognkassen og polstrede, ergonomiske seeder med stofbe-
treek. Kravet om ergonomiske seder gaelder dog ikke for klapseederne.

Siddepladserne skal vaere nemme at rengere og holde fri for graffiti.

Siddepladserne ma maksimalt vaere arrangeret med 2+2 pa tvers i vognen,
svarende til 2 siddepladser pa hver side af en midtergang.

Siddepladsbredden skal veere minimum 450 mm (fraregnet eventuelle fast-
monterede armlaen) og siddepladsinddelingen minimum 1900 mm for sze-
der vendt imod hinanden og 900 mm for saeder i raekkeopstilling (maélt
gverst pa ryglenets bagside).

Alle siddepladser (eksklusive klapsaeder) skal vaere indrettet med et bord,
enten i form af et fast bord eller et klapbord, for eksempel monteret pa bag-
siden af det foranstdende ryglen.

Den indvendige belysning skal give passagererne et behageligt lys i henhold
til DS/EN 13272 (Jernbaneudstyr — Elektrisk belysning i rullende materiel
inden for offentlig transport) eller lignende standard. Belysningen over sid-
depladserne (eksklusive klapsader) skal i middel malt 80 cm over seedehgj-
de veere minimum 250 lux.

Lobeegenskaberne malt ved Ride Comfort Index Wz skal mélt efter ISO
2631 eller lignende standard vaere under 2,5. Dette gelder:

. pa lige spor fra 0 km/1 til maksimal hastighed,

o pa hjul fra maksimumsmal til minimumsmal af hjuldiameter,

o hastighed fra o km/t til maksimal hastighed med maksimal manglen-
de overhgjde.

Operatgren skal pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets anmodning
fremlaegge dokumentation for Wz-tallet.

3.2.7. Informationssystemer

Hver passagersektion skal vaere udstyret med audiovisuelle informationssy-
stemer i form af hgjttaleranlaeg og automatiske skilte, der som minimum lg-
bende under kerslen skal kunne informere om néeeste station. Hgjttaleran-
leegget skal kunne gengive informationer fra foreren til ethvert tilkoblet tog-
sat.

~ \&
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Togsettene skal veaere udstyret med skilte bade i front og pa siden, der viser
togets destination. Skiltene skal veere belyste af lyskilder i togsattet og tyde-
ligt laesbare udefra i en afstand pad minimum 10 m.

Togseettene skal veere udstyret med et automatisk passagertallesystem med
en dokumenteret usikkerhed pad maksimalt +/-5 pct. pa passagertallet. Sy-
stemet skal talle 9o pct. af alle standsninger. For de dele af Kontraktmateri-
ellet, der ikke er udstyret med passagertellesystem ved overdragelse, skal
der veere installeret et automatisk taellesystem senest 6 méneder efter
Driftsstart.

3.2.8. Miljekrav

Dieselmotorer skal overholde bekendtgorelse nr. 1458 af 7. december 2015
om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgaende maskiner mv.,
herunder for sé vidt angar emissionsgraensevardier.

Det rullende materiel ma ved forbikersel have et maksimalt stgjniveau
(LAmax) pa 90 dB(A) i henhold til ISO 3095.

o v
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4. Nyt signalsystem

I lobet af Kontraktperioden udskiftes de danske jernbanesignalsystemer til
det feelleseuropaiske togkontrolsystem, ERTMS.

Tidspunkterne for den forventede ibrugtagning af det nye signalsystem
fremgar af Tabel 2.

Tabel 2 — Forventet ibrugtagning af det nye signalsystem

Straekning Tidspunkt

(Struer) — Thisted 2019-2022
Struer — (Langa) 2019-2022
(Odense) — Svendborg 2019-2022
(Vejle) — Struer 2019-2022
(Skanderborg) — (Skjern) 2023-2024
(Esbjerg) — Holstebro 2023-2024
(Aarhus H) — Hobro 2023-2025
(Fredericia) — Aarhus H 2023-2025
Esbjerg — (Lunderskov) 2026-2030
(Bramming) — Tender 2026-2030

() angiver, at stationen ikke er omfattet af nye signaler.

Det nye signalsystem bestar af sikringsanleaeg, overkerselsanleg, togkontrol-
systemer og dataradiosystem samt alle andre anlag beregnet til detektering
og styring af togs kersel pa banenettet. Systemet omfatter endvidere den
software og de rutiner, som muligger anvendelsen af signalsystemet. Brug af
systemet forudsatter alle nedvendige myndighedsgodkendelser.

I forbindelse med udskiftning af de danske signalsystemer til det feelleseu-
rop&iske togkontrolsystem, ERTMS, er Operatoren forpligtet til at indtreede
i de nedvendige aftaler med Banedanmark og/eller Signalprogrammet om
den felleseuropaiske standard for togkontrolsystemer, ETCS/ERTMS.

Pa tidspunktet for afgivelse af tilbud vil der endnu ikke foreligge praktiske
erfaringer fra indforelsen af det nye signalsystem pa fjernbanestrakninger i
Danmark.

Nyt signalsystem | 13.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har derfor fastlagt nedenstdende
kompensationsmekanismer, der skal beskytte Operateren mod nogle af om-
kostningerne ved Aflyste ankomster og nedsat funktionalitet i trafikafviklin-
gen, som direkte eller indirekte skyldes indferelsen af det nye signalsystem.
Fejl i de ovenfor anforte signalsystemelementer anses i den forbindelse som
fejl ved signalsystemet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har fastlagt folgende 3 kategorier
for kompensation:

1. Kompensation for omkostninger til Erstatningstransport
2.  Kompensation for ekstra administrationsomkostninger
3.  Kompensation for indtagtstab ved Sarkereplaner

Der er en raekke betingelser for udbetaling, der er felles for de 3 kategorier
af kompensation. Derudover er der betingelser, der er specifikke for hver af
de 3 kategorier af kompensation.

Derudover er der mulighed for kompensation, hvis Kontraktmateriellet ved
Driftsstart ikke er parat til kersel pa straekninger med det nye signalsystem.

4.1. Feelles betingelser

Kompensationsmodellen omfatter de udbudte streekninger undtaget Option
B (Tender — Niebiill) og Option C (Varde — Narre Nebel).

Kompensationsmodellen traeder i kraft enten fra Driftsstart eller tidspunktet
for ibrugtagning af det nye signalsystem, afhengig af hvilket af de to tids-
punkter der er det seneste.

Fejl i det hidtidige signalsystem frem til ibrugtagning af det nye signalsy-
stem er ikke omfattede af kompensationsmodellen.

I alle andre forhold vedrerende forsinkelser og nedsat funktionalitet som

folge af fejl pa infrastrukturen, der ikke skyldes det nye signalsystem, skal
Operatgren acceptere de almindeligt geeldende betingelser for brug af Ba-
nedanmarks infrastruktur, jf. Kontraktens bestemmelser.

Operatgren kompenseres alene som folge af forhold vedrerende Aflyste an-

komster og nedsat funktionalitet som folge af det nye signalsystem (og alts&
ikke pa grund af for eksempel infrastrukturarbejderne forbundet med at in-
stallere det nye signalsystem), som narmere beskrevet i pkt. 4.1-4.6. Opera-
teren kompenseres ikke som folge af andre forhold.

4.1.1. Tidsmeessig afgransning af kompensationsmodellen

Kompensationsmodellen afspejler, at der i en periode kan veere en storre
fejlrate for det nye signalsystem, end Operatoren med rimelighed kunne
forvente. Der kan derfor alene komme kompensation til udbetaling indtil
det tidspunkt, hvor det nye signalsystem har opnaet og vedligeholdt en be-
stemt funktionalitet.

i
)
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Der kan siledes beregnes kompensation for det nye signalsystem, indtil fejl-
rateniveauet for det nye signalsystem samlet set pa de udbudte strakninger
(undtaget straekningerne Tonder — Niebiill og Varde — Norre Nebel, jf. pkt.
4.1) i en sammenhangende periode pa 12 méneder er naet ned pa et gen-
nemsnitligt niveau svarende til det gennemsnitlige fejlrateniveau for det
hidtidige signalsystem pa samme strackninger. Dette er i perioden 2014-
2016 opgjort til 0,2 pct.

Ovenstdende periode pa 12 méneder skal ligge efter, at det nye signalsystem
er udrullet pa samtlige de udbudte straekninger med undtagelse af Option B
(Tender — Niebiill) og Option C (Varde — Norre Nebel).

Dette gaelder dog ikke, hvis fejl i det nye signalsystem i denne periode har
fort til, at der pa en eller flere af de udbudte straekninger har vaeret en Seer-
kereplan, der berettiger til kompensation, jf. pkt. 4.3.

4.1.2. Opgorelse af fejlraten

Fejlraten opgeres som Aflyste ankomster som folge af sikringsfejl, der kan
henfores til det nye signalsystem pa Banedanmarks registreringsstationer
inden for Kontraktens omréde i forhold det samlede antal Togtrafik Plan-
lagt:

Aflyste ankomster som falge af sikringsfejl
Togtrafik Planlagt

Fejlrate =

Fejlraten opgeres pa grundlag af Kereplanen. I perioder med Saerkereplan,
der skyldes andre forhold end signalsystemet, beregnes den i forhold til
Sarkereplanen, sa lange arsagen/arsagerne til Serkereplanen er geldende.

Fejl vedrerende signalsystemet registreres i Banedanmarks Regularitets- og
Driftsstatistik System (RDS) ved hjelp af en underkode i kategorien ”Sik-
ringsanlaegsfejl”, som angiver, om en fejl vedrerer det nye signalsystem eller
det hidtidige signalsystem, samt om en Aflyst ankomst er forarsaget af fejl i
det nye signalsystem pa andre straekninger.

Folgende betragtes som Aflyste ankomster som folge af sikringsfejl i det nye
signalsystem:

) Aflyste ankomster pa straekninger, hvor det nye signalsystem er taget i
brug, som felge af signalfejl pa de pageeldende straekninger.

. Aflyste ankomster pa streekninger, hvor det nye signalsystem ikke er
taget i brug, som folge af signalfejl pa andre strackninger, hvor det nye
signalsystem er taget i brug.

o Planlagt togkersel pa streekninger med gamle signaler, der aflyses
grundet manglende personale eller togmateriel som folge af fejl i nyt
signalsystem pa andre straekninger.

K/
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4.2. Kompensation for omkostninger til Erstatnings-
transport

Aflyste ankomster, der skyldes det nye signalsystem, medferer ikke ophze-
velse af Operatgrens pligt til at indsaette Erstatningstransport.

Operategren kompenseres for nettoudgiften til indszttelse af busser ved af-
lysninger, som folge af det nye signalprogram. En aflysning er en folge af det
nye signalsystem, hvis den medregnes i opgerelsen af fejlraten, jf. pkt. 4.1.2.

Operatoaren skal pa Transport, Bygnings- og Boligministeriets foresporgsel
kunne dokumentere rimeligheden af prisniveauet for de afholdte omkost-
ninger til bustransport.

Operategren kompenseres som folger:

o Ved aflysninger pa op til 1 dag opgeres nettoudgiften som omkostnin-
gerne til bustransport fratrukket sparede udgifter til baneafgifter og
energiforbrug for den aflyste togkersel. Aflyst togkersel registreres pa
baggrund af Banedanmarks opgarelse af Aflyst togankomst ganget
med afstanden mellem Registreringsstationerne.

o Hyvis en fejl forer til aflysninger af mere end 1 dags varighed, opgeres
nettoudgiften som omkostningerne ved bustransport, fratrukket spa-
rede udgifter til baneafgifter, energiforbrug og evrige kilometeraf-
heangige omkostninger. Der beregnes ikke negativ kompensation.

4.3. Kompensation for indtegtstab ved Seerkerepla-
ner

Operategren kompenseres for indtagtstab ved reduceret togtrafikbetjening i
Saerkereplaner pa de udbudte streekninger forarsaget af nedsat funktionali-
tet som folge af det nye signalsystem.

Kompensation for indtegtstab forudsetter, at den nedsatte funktionalitet
har en varighed og virkning, der efter péleeg fra Banedanmark gor det ned-
vendigt at udarbejde en Sarkereplan med leengere rejsetider og/eller faerre
togafgange, jf. Bilag 2, pkt. 5.

Operatgrens realiserede indtaegter for en strackning, der bergres af Serkere
planen, opgeres som af summen af billetindtaegter for alle Stationer pa
strekningen. Billetindtaegterne for hver Station opgeres som indtaegterne
for alle rejser til og fra de enkelte Stationer. For rejser mellem Stationer pa
de udbudte streekninger og Stationer uden for de udbudte streekninger op-
gores billetindtaegten alene til den del, der henregnes til Kontrakten.

De realiserede indtaegter opgeres for kalenderaret som helhed.

(7



Nyt signalsystem | 17.

De realiserede indtegter sammenlignes med den hgjeste indtegt i et af de
foregéende to ar for Seerkereplanen (herunder om ngdvendigt ved sammen-
ligning med den indteegt den foregdende operater opnéaede).

Ved beregnede indtagtstab sterre end i alt 5 mio. DKK arligt kompenseres
Operatgren i det efterfolgende ar for et langsigtet indteegtstab med 10 pct. af
indteegtstabet i forste ar. Kompensation for langsigtede indtaegtstab vedre-
rer hele det foregdende ar (og teeller derfor ikke med ved og omfattes ikke af
bundfradraget i udbetalingsaret).

4.4. Kompensation for ekstra administrationsom-
kostninger

Operataren kompenseres for ekstra administrationsomkostninger forbundet
med handtering af trafikeendringer, jf. pkt. 4.2. Kompensationen opgores
som et generelt 6 pct. tillaeg til den i forvejen opgjorte kompensation for af-
lyst togkarsel under pkt. 4.2.

4.5. Kompensation for ombygning af Kontraktmate-
riel

Safremt Kontraktmateriellet ikke er parat til kersel pa straekninger med det
nye signalsystem, kompenseres Operatoren for generne i forbindelse med
ombygning af Kontraktmateriellet. Denne kompensation er uatheengig af de
faelles betingelser i pkt. 4.1.

Operataren er forpligtet til at stille togene til radighed for indbygning af ud-
styr i en periode af op til 10 dage per togsaet og med maksimalt 1 togseet ude
af drift af gangen.

Udstyret leveres — sammen med tilhgrende indbygning — uden bekostning
for Operatoren.

Operatgren kompenseres for ovenstaende med folgende:

. Kapitalomkostninger (opgjort ved afskrivning i henhold til Operate-
rens sedvanlige regnskabspraksis tillagt en forrentning pa 5 pct. for
den faktiske periode, hvert togsat stilles til rddighed for ombygning).

o Dokumenterede merudgifter ved en forringet Omlgbsplan som falge
af manglende radighed over Kontraktmateriel beregnet til korsel pa
straekninger med nyt signalsystem.

Det er en forudsatning for en sddan refusion, at udgifterne ikke kunne veere
undgaet ved en anden mulig Omlgbsplan, hvilket Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet er berettiget til at efterprove.
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4.6. Opgoarelse og udbetaling af kompensation

Adgang til kompensation efter pkt. 4.2-4.5 opgeres én gang per kalenderar.

Der udbetales et belgb svarende til den opgjorte kompensation i medfer af
pkt. 4.2 0og 4.4, acontobelgb for indtaegtstab i medfer af pkt. 4.3 baseret pa
den umiddelbart opgjorte kompensation med udgangspunkt i de kendte
passagerindteagter fra forudgdende kalenderar og kompensation for ombyg-
ning af Kontraktmateriellet i medfer af pkt. 4.5.

I den samlede arlige kompensation i medfer af pkt. 4.2-4.4 modregnes et
bundfradrag pa 0,5 mio. DKK som en modregning af fejl, der matte forven-
tes ved det nuveerende signalsystem. Bundfradraget opgeres forholdsmaes-
sigt i forste og sidste ar af Driftsperioden.

Betalingen udbetales som tillaeg til forstkommende manedlige kontraktbeta-
ling, efter kompensationen er opgjort, med forbehold for den endelige forde-
ling af passagerindtaegter.

Nér de endelige fordelte passagerindteagter foreligger, opgeres den endelige
kompensation, og eventuel positiv eller negativ justering gennemfores i for-
bindelse med naste manedlige kontraktbetaling.
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5. Vedligeholdelse og klargering

5.1. Vedligeholdelse

Operatgren er ansvarlig for al vedligeholdelse af det rullende materiel, her-
under organisering og aftaler med eventuelle Underleverandgrer. Pligten til
vedligeholdelse gaelder ogsa specialvaerktaj samt Omlebsdele.

Vedligeholdelsen skal udferes, siledes at det rullende materiel, specialvark-
taj og Omlgbsdele til enhver tid i Driftsperioden fremstér vel vedligeholdt og
— hvad angér Kontraktmateriellet — i samme stand som ved overtagelsen,
bortset fra almindeligt slid og &lde, som ikke kompenseres gennem vedlige-
holdelse i henhold til leveranderens/fabrikkens forskrifter herfor.

Til lesning af disse opgaver skal Operateren indga seerskilt aftale med Vest-
banen A/S om leje af vaerksted i Varde. Operateren har desuden mulighed
for efter serskilt aftale med DSB at leje eller benytte vedligeholdelses- og
klargeringsfaciliteter ejet af DSB.

Det pahviler Operatoren at disponere over og indregne tilstreekkeligt reser-
vemateriel (veerkstedsreserver) i sin planleegning af vedligeholdelse og klar-
goring.

Vedligeholdelsen skal udferes efter leveranderens/fabrikkens anvisninger.
Operatgren skal lobende udferdige verificerbar dokumentation for udfert
vedligeholdelse og reparationer, herunder af hver enkelt arbejdsopgave ved
de enkelte eftersyn. Denne dokumentation skal fremlaegges i forbindelse
med en eventuel overdragelsesforretning, jf. Bilag 4, pkt. 3, og Operatgren
skal indesta for rigtigheden af denne, ligesom den pé forlangende skal frem-
leegges for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan fore stikprevekontrol med
Operatgrens vedligeholdelse af det rullende materiel, herunder Operatgrens
dokumentation for udfert vedligeholdelse. Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet kan udpege en sagkyndig person til at udfere kontrollen pa
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vegne.

Operataren skal give uhindret adgang for Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet og eventuelt den sagkyndige for udferelsen af kontrollen. Tilsynet
skal tilrettelaegges, saledes at det i videst muligt omfang ikke pavirker den
ordineere anvendelse af materiellet i drift.

Reparationer (athjelpende vedligeholdelse) har til formal at genoprette op-
stdede skader og fejl pa togsattene, herunder ogsa skader og havarier som
folge af ulykker og lignende. Reparationer skal ske i et sddant tempo og om-
fang, at kunderne ikke generes eller pavirkes af skaden eller fejlen i laengere
tid end hgjst nadvendigt. Reparationer af skader og fejl, der ikke har ind-
virkning péa sikkerheden eller pavirker passagererne, skal senest veere af-
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hjulpet, inden det pageldende materiel har kert 25.000 km eller inden for
én méned alt efter, hvad der kommer forst efter, at skaden eller fejlen er op-
daget.

5.2. Klargering

Operateren er ansvarlig for klargering af det rullende materiel.

Klargering omfatter den daglige servicering af materiellet, for materiellet
indsettes i drift, herunder eksempelvis indvendig og udvendig rengering,
forsyning med forbrugsstoffer, pafyldning af vand, sebe og papir, temning
af affald og faekalier, udskiftning af reklamer, affaldsposer og defekte apte-
ringsdele samt udbedring af eventuelle skader og fejl, som ikke kreaever et
vaerkstedsbesag.

Operatgren er ansvarlig for, at det rullende materiel fremstar rengjort, ryd-
deligt og funktionsdueligt for passagererne. Operatgren skal herved navnlig
sikre, at:

. toiletterne er funktionsdygtige og rengjorte, og at der ikke mangler
vand, saebe eller papir,
. hgjttaleranlaeg, elektronisk informationsdisplay, klimaanlaeg, el-stik

og belysning fungerer korrekt,

. passagerafsnittene er rengjorte, ryddet for efterladt affald og forsynet
med tomme affaldsposer,

. saederne ikke er defekte, plettede eller snavsede,

. den udvendige vognkasse, herunder ogsa vinduerne, er rengjort.

5.3. Graffiti og haervaerk

Operatgren skal til enhver tid og uden unedigt ophold holde det rullende
materiel frit for graffiti, sével indvendigt som udvendigt, samt udbedre
eventuelle skader efter harvark.
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6. Vedligeholdelses- og klargga-
ringsfaciliteter

6.1. Vestbanen A/S’ vaerksted i Varde

Operatgren skal jf. pkt. 5.1 og uatheengigt af, om Option C (Varde — Norre
Nebel) kaldes, indga seerskilt aftale med Vestbanen A/S om leje af Vestba-
nen A/S’ veerksted i Varde.

6.2. DSB’s vaerksteder og klargeringsfaciliteter

Operatgren har i forbindelse med vedligeholdelse og klargering af det rul-
lende materiel mulighed for at anvende DSB’s faciliteter pa vilkar, som
fremgar af de nedenfor naevnte aftaler.

Operatgren har saledes mulighed for at indga aftaler med DSB om hen-
holdsvis benyttelse eller leje af falgende faciliteter:

Benyttelse:

. DSB’s klarggringsanlag i Esbjerg, herunder blandt andet:
o Olieforsyningsanlaeg
o Vaskeanleg

o Klargering generelt: Vand, feekalietemning, sand

. DSB’s klarggringsanlaeg i Fredericia, herunder blandt andet:
o Olieforsyningsanlaeg
o Klargering generelt: Vand, feekalietemning, sand

. DSB’s klarggringsanlag i Odense, herunder blandt andet:
o Olieforsyningsanlaeg
o Klargering generelt: Vand, feekalietemning, sand

. DSB’s klargeringsanlaeg i Aarhus, herunder blandt andet:
o Olieforsyningsanlaeg
o Vaskeanleg
o Klargering generelt: Vand, feekalietemning, sand

. DSB’s hjulafdrejningsanleg i Aarhus

Leje:

. DSB’s klargeringsanlaeg i Struer, herunder blandt andet:
o Eftersynshal
o Olieforsyningsanlaeg
o Vaskeanlaeg
o Klargering generelt: Vand, feekalietemning, sand

21.
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. DSB’s olieforsyningsanlaeg i Herning

. DSB’s vaerkstedsfaciliteter (hidtidigt godsveerksted) i Fredericia, her-

under blandt andet:
o Vearkstedsbygning
o @vrige mindre lejemal

For neermere oplysninger om de enkelte faciliteter henvises til Baggrunds-
materialet.

Operatoren har ikke adgang til at anvende DSB’s faciliteter, medmindre
Operatgren indgar aftale herom med DSB.

Spor og arealer i forbindelse med faciliteterne ejes dels af DSB, dels af Ba-
nedanmark, mens selve faciliteterne ejes af DSB.

6.2.1. Adgang til Opstillingsspor

Spor til opstilling af rullende materiel findes pa en rakke Stationer. Hoved-
parten af disse spor ejes af Banedanmark. Der henvises til Banedanmarks
Netredegorelse for en naermere oversigt over relevante Opstillingsspor samt
procedurer og vilkar for tildeling af kapacitet.

For Opstillingsspor ejet af Banedanmark er betalingen for brug af Opstil-
lingsspor reguleret i bekendtgerelse nr. 1189 af 17. december 2003 om satser
for baneafgifter og for miljgtilskud til godstransport pa jernbane”, mens
brug af Opstillingsspor ejet af DSB folger bestemmelserne i bekendtgorelse
nr. 1380 af 1. december 2015 om modtagepligt pa stationer.

For adgang til Opstillingsspor ejet af DSB er Operateren forpligtet til at ind-
ga adgangskontrakt med DSB.
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7. Infrastruktur

7.1. Aftaler om adgang til infrastruktur

Operatgren skal indga de nedvendige aftaler med infrastrukturforvaltere om
anvendelse af den infrastruktur, der er nodvendig for at gennemfore den
udbudte trafik. Indgéelse af aftaler med infrastrukturforvaltere fratager ikke
Operatgren for ansvaret for disponering af egne ressourcer, for eksempel
rullende materiel og lokomotivfarere.

7.1.1. Banedanmarks straeekninger

Banedanmark er infrastrukturforvalter pa de streekninger, der er ejet af Ba-
nedanmark, og varetager dermed banedrift, kapacitetstildeling, trafikstyring
og trafikinformation mv.

Operatgren er forpligtet til at indga adgangskontrakt med Banedanmark.

Banedanmark stiller i henhold til adgangskontrakt mellem Banedanmark og
Operatgren infrastrukturkapacitet til radighed og leverer en rakke ydelser i
ovrigt til Operatoren. Operatoren betaler herfor til Banedanmark. Som led
heri er det Banedanmarks ansvar at sikre den samlede trafikdisponering.

7.1.2. Option B (Tender — Niebiill)

Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebiill GmbH (herefter "NEG”) er in-
frastrukturforvalter pa strekningen den dansk-tyske landegranse — Niebiill,
mens Deutsche Bahn (DB Station & Service/DB Netz) er infrastrukturforval-
ter pa Niebiill Station.

Safremt Option B (Tender — Niebiill) kaldes, skal Operataren, inden for de
af infrastrukturforvalterne fastsatte frister, indga de nedvendige aftaler om
infrastrukturbenyttelse med NEG og Deutsche Bahn.

Operatgren skal ikke atholde infrastrukturafgifter for benyttelse af straek-
ninger og Stationer i Tyskland i relation til Kontrakten. Infrastrukturafgifter
afholdes af NAH.SH, der tager kontakt til de tyske infrastrukturforvaltere og
indgar aftale om afregning af de korrekte infrastrukturafgifter. Zndringer i
infrastrukturafgifterne er Operatoren og Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet uvedkommende.

For information om operaterkontrakter, andre infrastrukturoplysninger
og/eller navne pa kontakter vedrerende den dansk-tyske granse, Niebiill-
streekningen og/eller Niebiill Station henvises til NEG og Deutsche Bahn.
Prisen, som Operatgren tilbyder for Option B (Tender — Niebiill), safremt
den kaldes, er eksklusiv udgifter relateret til tyske afgifter for brug af spor og
stationer.
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7.1.3. Option C (Varde — Norre Nebel)

Vestbanen A/S ejer streekningen Varde — Norre Nebel og udpeger en infra-
strukturforvalter pa denne.

Safremt Option C (Varde — Norre Nebel) kaldes, skal Operateren indga ad-
gangskontrakt med Vestbanen A/S og den af Vestbanen A/S udpegede in-
frastrukturforvalter.

7.2. Kompensation for endringer i adgangskontrak-
ten med Banedanmark

Adgangskontrakten mellem Banedanmark og Operateren gaelder pa tids-
punktet for udbud for ét ar ad gangen, og de narmere vilkar i adgangskon-
trakten vil derfor kunne endre sig i lobet af Kontraktperioden. Andringer,
der matte veare til Operatorens ulempe, medferer ikke ophaevelse af Opera-
torens forpligtelse, jf. pkt. 7.1.1, til at indga adgangskontrakt med Banedan-
mark.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har derfor fastlagt nedenstédende
kompensationsmekanisme, der skal beskytte Operateren mod eventuelle

meromkostninger som folge af andringer i adgangskontrakten.

Kompensationsmodellen omfatter de udbudte streekninger undtaget Option
B (Tender — Niebiill) og Option C (Varde — Narre Nebel).

Kompensationsmodellen traeder i kraft pa tidspunktet for indgaelse af ad-
gangskontrakten mellem Banedanmark og Operateren.

Operateren kompenseres alene for vaesentlige, dokumenterede meromkost-
ninger som folge af eendringer i adgangskontrakten.

Adgang til kompensation opgeres én gang per kalenderar.
Der udbetales et belgb svarende til de opgjorte meromkostninger.

Betalingen udbetales som tillaeg til forstkommende manedlige kontraktbeta-
ling.

Safremt eendringer i adgangskontrakten er til Operaterens fordel og medfe-
rer en nettogevinst for Operatoren, reguleres der herfor efter samme prin-
cipper.
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