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Den strategiske analyse af en ny fast forbindelse ved Lillebzelt

1. Baggrund og afgransning

I kommissoriet fra 2009 for de strategiske analyser fremgar det, at de fremtidi-
ge behov for udbygning af de faste forbindelser ved Vejle Fjord og Lillebaelt skal
undersoges, herunder en nordlig forbindelse mellem Bogense og Juelsminde,
idet man skal se pa mulige kombinerede vej- og banelgsninger.

I 2011 lavede COWI for Transportministeriet en screening af forskellige losnin-
ger for udvidelse af vejkapaciteten over Lillebalt. Senere, i forbindelse med
arbejdet med Timemodellen pa jernbanen har Trafikstyrelsen i 2013 undersogt
forskellige anlzegslosninger mellem Arhus og Odense, herunder en ny Lille-
beltsforbindelse, baseret pa skansmeessige anlaegsvurderinger.

Nervarende analyse af en ny Lillebaltsforbindelse er dels en konsolidering af
og overbygning pa screeningen fra 2011, dels en konsolidering af de anlegs-
overslag mv., der har indgaet i Trafikstyrelsens arbejde med Timemodellen.
Der er saledes tale om opdaterede projekter og anlagsoverslag i forhold til Tra-
fikstyrelsens Togfondsrapport fra september 2013.

I analysen indgar en forbindelse parallelt med den eksisterende Lillebeltsbro
og en ny nordlig forbindelse mellem Bogense og Juelsminde. Ift. screeningen
fra 2011 er sdledes ud fra en samlet trafikal og miljemeessig vurdering fravalgt
dels et alternativ syd for den eksisterende Lillebzltsbro, dels et "sydligt, nord-
ligt” alternativ nord for den eksisterende bro, men syd for Bogense-Juelsminde.

Der er set pa dels kombinerede vej- og baneforbindelser, dels separate vej- og
baneforbindelser. Analysens har fokuseret pa at undersege linjeforinger og
fysisk udformning samt anleegsoverslag pa screeningsniveau.

Med hensyn til trafikale analyser vil naeste relevante skridt veere beregninger
med landstrafikmodellen, sdledes at det fx bliver muligt at lave mere direkte
sammenligninger med et Kattegatscenarie pa et ensartet grundlag. Det har ikke
varet muligt inden for de givne rammer med afslutning i 2013. Derfor er ud-
gangspunktet i rapporten, for s vidt angar trafikale analyser mv., det arbejde,
der blev gennemfort i 2011, og samfundsgkonomi og brugerfinansiering er be-
regnet pa det grundlag, men med inddragelse af de opdaterede anlegsoverslag.



2. Hovedkonklusioner om linjeforinger, trafik og miljo

Nedenstaende kort viser de undersagte linjeforinger. Side 2/4
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En kombineret vej- og baneforbindelse parallelt med den eksisterende Lille-
beltsforbindelse er undersggt som en skrastagsbro i stil med Fargbroen med

vej og bane side om side.

P& banesiden starter landanlaggene med en forlegning ved Nr. Aaby pa Fynsi-
den, og ligger saledes i forleengelse af den nye banestraekning pa Vestfyn, som
indgar i regeringens udspil om Timemodellen. Pa Jyllandssiden tilsluttes banen
den eksisterende bane ved Pjedsted i hovedforslaget. Banen er dimensioneret
til en hastighed pa 250 km/t med mulighed for opgradering til 300 km/t. En
alternativ lgsning med hhv. dimensionering til 200 km/t samt tilslutning ved
Brejning er desuden undersogt.

Pé vejsiden vil trafikken fra Fynske Motorvej mod Jylland blive ledt ad en ny
ensrettet forleegning af motorvejen ved Middelfart og tilsluttet den eksisterende
motorvej ved Fredericia Syd. Vejrtrafikken mod Jylland vil saledes kore pa den
nye bro, mens trafikken mod Fyn vil kere pa den eksisterende i 2 x 5 spor.

En ny forbindelse mellem Bogense og Juelsminde er undersoggt i en udform-
ning som @resundsbroen, dvs. en i alt 17 km lang "dobbeltdekkerbro”, hvor
banen er placeret under en 4-sporet vej. Landanlaggene har udspring vest for
Odense og afslutning syd for Horsens.

En parallelforbindelse over Lillebelt vil fore til en aflastning af den eksisteren-
de vejforbindelse pé ca. 50 pct. En Bogense-Juelsmindeforbindelse vil fore til
en aflastning af den eksisterende vejforbindelse pa ca. 16 pct. P4 banesiden
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opnas med parallelforbindelsen en tidsbesparelse pa 6-8 min., mens Bogense-
Juelsmindeforbindelsen vil medfere en tidsbesparelse pa 26-32 min. Side 3/4

Der vil ikke vare kritisk treengsel pa den eksisterende Lillebzltsforbindelse,
hvor der i dag er 6 spor, omkring 2030. Der er i Vejdirektoratets analyse fore-
taget en vurdering af treengslen pa Lillebzlt ud fra lavere vaekstforudsetninger,
end dem, der blev anvendt i Lillebaltanalysen fra 2011. Ifelge denne vurdering,
vil der vaere traengsel (kapacitetsudnyttelse pa over 80 pct.) i myldretiderne
omkring 2030 pa Lillebeelt.

Behovet for aget kapacitet vil vokse i takt med trafikveeksten ogsa efter 2030,
men i 2030 vil andre hovedkorridorer i landsdelstrafikken have storre kapaci-
tetsproblemer end Lillebeltsforbindelsen. Det gelder fx de firesporede dele af
motorvejsstreekningerne pa Vestfyn og syd om Odense.

I Trafikstyrelsen oplaeg til regeringens udspil for en Timemodel mellem Odense
og Arhus indgér ikke en ny baneforbindelse over Lillebzelt. I udspillet indgér i
stedet en ny bro over Vejle Fjord, som i modsatning til Lillebaelt er en flaske-
hals pa banesiden. Endvidere er en ny banebro over Vejle Fjord en mere om-
kostningseffektiv lasning, der giver en tidsbesparelse pa 8-9 min.

Miljemaessigt er parallelforbindelsen ved Lillebelt relativt ukompliceret, idet
den stort set ikke bergrer beskyttede omrader. Som kombineret vej- og bane-
forbindelse vil der dog i givet fald veere en problemstilling omkring stej fra hej-
hastighedstogene. Bogense-Juelsminde-forbindelsen vil i hgjere grad bergre
beskyttede naturomrader, sarligt et Natura 2000-omrade ved Bogense.

3. Anlaegsokonomi og samfundsgkonomi

Der er opstillet anlaegsoverslag for de undersggte lasninger, bade de kombine-
rede og separate forbindelser. Pa basis heraf samt af trafikmodelberegninger
fra 2011-screeningen er endvidere beregnet samfundsgkonomi pa de rene vej-
forbindelser for de to lasningsalternativer, jf. nedenstaende tabel.

Linjeforing Anlaegsoverslag Samfundsekonomi
(mia. kr.) for vejdelen (pct.)
Kombineret parallelforbindel- 13 -

se (banetilslutning i Pjedsted)

Kombineret parallelforbindel- 15
se (banetilslutning i Brejning)

Kombineret Bogense- 40 =
Juelsminde-forbindelse

Parallelforbindelse (vej) 5,5 0,8

Parallelforbindelse (bane, 9 -
tilslutning i Pjedsted)
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Bogense-Juelsminde (vej) 25 1,9

Bogense-Juelsminde (bane) 24 -

Besparelsen ved at anlegge en kombineret parallelforbindelse frem for to sepa-
rate broer er ca. 1,2 mia. kr., mens besparelsen for en kombineret Bogense-
Juelsminde-forbindelse er ca. 9 mia. kr.

Samfundsgkonomisk ligger begge forslag til vejforbindelser under rentabili-
tetsgreensen pa 4 pct. Pa parallelforbindelsen henger dette sammen med, at
tidsgevinsterne for trafikanterne i det forudsatte abningsar 2030 vil vere for
trafikanterne er begraensede, idet traengselsproblemerne endnu ikke vil veere sa
udtalte.

Det er pa det foreliggende grundlag vurderet, at det er muligt at brugerfinansie-
re en parallel vejforbindelse over Lillebalt ved betaling af en takst pa ca. 15 kr.,
safremt der ogsa opkraeves en takst pa den eksisterende bro.

Der kan ikke skabes veesentlig brugerfinansiering af Bogense-Juelsminde-
forbindelsen (under 15 pct. af anleegsomkostningen), med mindre der samtidig
opkraeves brugerbetaling pa den eksisterende Lillebzltsforbindelse. Selv med
betaling pa den eksisterende bro vil brugerfinansieringsandelen dog kun veere i
storrelsesordenen 35 pct.
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