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1 IKKE-TEKNISK RESUME

Transportministeriet har udfeerdiget udkast til lovforslag, som blandt andet skal mulig-
gere udflytning af den nuveerende containerterminal fra Kgbenhavns Indre Nordhavn
til Ydre Nordhavn. Lovforslaget skal sikre, at der fortsat kan drives containerterminal i
Kgbenhavn med gode adgangsmuligheder til det storkgbenhavnske opland i forbin-
delse med den forestaende byudvikling i Indre Nordhavn.

Transportministeriet har bedt By & Havn foresta en miljgvurdering af udflytningen af
containerterminalen i henhold lovbekendtggrelse nr. 1102 af 20. november 2009 om
miljgvurdering af planer og programmer.

Det planlagte omrade for ny containerterminal omfatter et areal pa ca. 50 ha. belig-
gende i den nordgstlige del af et 100 ha stort omrade, som tilvejebringes ved opfyld-
ning af sgterritorium, i Ydre Nordhavn. Containerterminalen afgreenses sgveerts af i
alt ca. 1200 m kaj.

Mod syd stgder containerterminalen op til ny krydstogtterminal og kombineret kaj
samt et omrade, som i lovforslaget er angivet som omrade "II" (se bilag 1), og som
anvendes til forngdne adgangsveje til og fra containerterminalen med tilhgrende byg-
ninger og anlaeg samt eventuelt til service - og vedligeholdelsesfaciliteter, opmarch-
baner mv. til brug for havnedriften. Vest for containerterminalen er et omrade, som i
lovforslaget er angivet som "llI" (se ogsa bilag 1). Som det fremgar af lovforslaget og
bemeaerkningerne hertil anvendes arealet til rekreative formal. Omradet kan ikke an-
vendes til andre formal. Med et rekreativt omrade forstas, at omradet henlaegges som
et ubebygget areal, som langs kysten kan anvendes til rekreative faciliteter med mari-
timt formal. Anvendelsen skal desuden veere forenelig med havnedriften i naboomra-
derne. Det forudsaettes i lovforslaget, at By & Havn sikrer, at arealet beplantes sale-
des, at det fremtraeder gragnt og indbydende, og at der sker beplantning af traeer isser
pa den vestlige side af containerterminalen senest samtidig med ibrugtagning af con-
tainerterminalen. Disse treeer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for udsigten
fra land til containerterminalen.

Containerterminalen skal anvendes til Ro-Ro-aktiviteter samt handtering af konventi-
onel stykgods, biler og containere. Der forventes 20-30 skibsanlgb pr. uge herunder
anlgb af krydstogtskibe ved ledig kapacitet. Containerterminalen vil veere i drift dgg-
net og aret rundt.

Miljgpavirkningerne fra udflytningen af containerterminalen er vurderet for anlaegs- og
driftsfase for en raekke miljgforhold pa baggrund af eksisterende data samt visualise-
ringer udfgrt i vinteren 2011. De veesentligste miljgmaessige konsekvenser af udflyt-
ningen af containerterminalen vurderes at vaere den visuelle pavirkning pa landska-
bet, de kumulative effekter pa trafikomradet, som kan fglge af samspillet mellem en
reekke stgrre projekter i Nordhavns-omradet, samt eendret sejladsrisiko.
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Der er foretaget nat- og dagvisualiseringer af den udflyttede containerterminal fra
seks standpunkter pa kysten nord og syd for terminalen. P& baggrund heraf vurderes
det, at udflytningen vil medfgre en visuel pavirkning pa de landskabelige forhold pa
kysten. Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at der
er frit udsyn til det kommende omrade "1lI” set fra kysten (se ogsa bilag 1). Pavirknin-
gen varierer i forhold til, hvorfra man betragter terminalen. Pavirkningen er mindst set
fra syd — f.eks. set fra Langelinie i Kegbenhavns Inderhavn, - mens pavirkningen er
starst set fra nord dvs. Hellerup samt isser Charlottenlund og Skovshoved.

Det konkluderes i miljgrapporten, at landtransport til den udflyttede terminalomrade vil
folge de hidtil anvendte veje, men med en ekstra karestraekning placeret langt fra bo-
liger og andre stgjfglsomme omrader. Da der dertil kommer en forventeligt forgget
personbiltrafik som fglge af byudviklingen i Indre Nordhavn, samt evt. trafikeendringer
som fglge af den planlagte Nordhavnsvej, bgr den samlede forventede trafikbelast-
ning derfor vurderes med hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt stgj-
og luftemissioner relateret til trafikken.

Udflytningen af terminalen medfarer sendringer i anlgb og mangvrer samt formentligt
en gget skibstrafik. Dermed vurderes udflytningen at eendre sejladsrisikoen i omradet.
Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse skal der derfor i henhold til myndig-
hedernes krav foretages en vurdering af behovet for koordinering af sejlads, sendring
af sejlruter mv. for at sikre skibstrafikken.

Der forventes ikke pavirkninger pa flora og fauna i omradet ligesom greensevaerdier
for stgj og luftkvalitetskrav forventes overholdt i anlaegs- og driftsfase. Det bemeerkes
i gvrigt, at der efter udflytningen vil veere en forgget afstand til naermeste boliger, idet
der ikke planleegges bebyggelse i Ydre Nordhavn.

Ifglge lovforslaget skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse for udflytningen af con-
tainerterminalen i henhold til de almindelige regler herom, nar der foreligger en kon-
kret projektbeskrivelse. VVM-redegarelsen vil pa detaljeret niveau indeholde miljg-
vurderinger for det konkrete projekt.
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2 INDLEDNING

Transportministeriet har udfeerdiget et udkast til forslag til lov om aendring af lov om
Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S (Flytning af containerterminal i
Kabenhavns Havn). Lovforslaget falger op pa en principaftale om byudvikling i Ke-
benhavns Nordhavn, som regeringen og Kgbenhavns Kommune indgik i december
2005.

Lovforslaget skal muligggre en opfyldning af et 100 ha stort areal i Kgbenhavns Ydre
Nordhavn samt en udflytning af den nuveerende containerterminal fra Kebenhavns
Indre Nordhavn til opfyldningen i Ydre Nordhavn. Ligeledes skal lovforslaget gare det
muligt at etablere et rekreativt omrade péa den vestlige del af opfyldningen, som vil
kunne anvendes til rekreative faciliteter med et maritimt formal. Det rekreative omrade
skal desuden tjene til at ggre den kommende containerterminal mindre synlig fra ky-
sten.

Et oversigtskort er vist i bilag 1.

Lovforslaget skal sikre, at der fortsat kan drives containerterminal i Kgbenhavn med
gode adgangsmuligheder til det storkgbenhavnske opland i forbindelse med den fo-
restaende byudvikling i Indre Nordhavn.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering for flytningen af containerterminalen i henhold
til lovbekendtggrelse nr. 1102 af 20. november 2009 om miljgvurdering af planer og
programmer.

Transportministeriet har bedt By & Havn foresta miljgvurderingen af udflytning af con-
tainerterminalen.

Den allerede udarbejdede VVM-redeggarelse for den pateenkte opfyldning i Ydre
Nordhavn (VVM-redeggrelse for Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogt-
terminal, Ref. 1) suppleres saledes med en saerskilt miljgvurdering af den forudsatte
flytning af containerterminalen.

Forud for udarbejdelsen af neervaerende miljgrapport har By & Havn hgrt relevante
myndigheder og interesseorganisationer for at afgraense, hvilke miljgforhold der skal
indgd i miljgrapporten, og hvilket detaljeringsniveau miljgvurderingerne skal have - en
sakaldt scoping. En liste over hgrte parter fremgar af bilag 2.

Haringen er foretaget i perioden 24. januar 2011 til 22. februar 2011. By & Havn har
udfeerdiget et notat med beskrivelse af de indkomne hgringssvars indhold samt vur-
dering af, hvorvidt disse giver anledning til justeringer af det i scopingen foreslaede

indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten. Notatet fremgar af bilag 2.

Haringssvarene har givet anledning til, at der i miljgrapporten er indfgjet vurderinger
af pavirkning pa havmiljget samt en vurdering af de kumulative effekter.

Da lovforslaget fastlaegger de overordnede rammebetingelser for den fremtidige ud-
flytning af containerterminalen, er miljgrapportens detaljeringsniveau afpasset heref-
ter. Miljgrapporten er saledes udfeerdiget pa grundlag af eksisterende data herunder
for trafik og stgj.
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Ifalge lovforslaget skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse for udflytningen af con-
tainerterminalen i henhold til de almindelige regler herom, nar der foreligger en kon-
kret projektbeskrivelse. VVM-redeggarelsen vil pa et mere detaljeret niveau vurdere
miljgpavirkningerne pa baggrund af den konkrete — og set i forhold til lovforslaget me-
re detaljerede — projektbeskrivelse.

Forholdet til anden planlaegning

Der planlaegges en byudvikling med 600.000 etagemeter i Indre Nordhavn |f. tilleegs-
aftale til principaftalen fra 2005 mellem regeringen og Kgbenhavns Kommune om
etablering af en Cityring m.v.

Det overordnede grundlag for kommune- og lokalplanleegningen af byudviklingen i In-
dre Nordhavn er tilvejebragt i Fingerplan 2007 — landsplandirektiv for hovedstadsom-
radets planleegning, hvori det ogsa overvejes at flytte containerterminalen til ny-
opfyldte arealer ved Nordhavns nordgstkyst.

Kgbenhavns Kommune har oplyst, at forslag til lokalplan samt kommuneplantilleeg for
den indre del af Nordhavnen forventes behandlet i Borgerrepraesentationen april
2011. Da stgjende virksomheder i byomdannelsesomrader skal ophgre senest 8 ar
efter endelig lokalplan for omradet er vedtaget, er en flytning af containerterminalen
ngdvendig.

Det overordnede grundlag for kommune- og lokalplanlaegningen af den nye krydstogt-
terminal er tilvejebragt i "Landsplandirektiv om Krydstogtterminal ved Kgbenhavns
Nordhavn”, som blev vedtaget af miljgministeren den 14. december 2009 og tradte i
kraft den 15. januar 2010.
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3 BESKRIVELSE AF DET PLANLAGTE PROJEKT

Det planlagte omrade for ny containerterminal i Ydre Nordhavn omfatter et areal pa
ca. 50 ha, omrade |, bilag 1. Arealet, som udgar Ydre Nordhavn, tilvejebringes ved
opfyldning af vandareal. Containerterminalen lokaliseres i den nordgstlige del af op-
fyldningsomradet

Containerterminalen anleegges ved etablering af kajudstyr pa indfatninger, kajgader
og slutafdeekning pa arealet. Anleegsarbejdet forventes at forega over en 2-3 arig pe-
riode.

Containerterminalens sgveerts afgraensning vil have karakter af en ca. 700 m kaj mod
sydgst og en ca. 500 m kaj mod nordgst (se Figur 1).

Mod syd stagder containerterminalen op til i alt 1100 m ny krydstogtterminal, hvoraf
300 m er kombineret kaj, samt et omrade, som i lovforslaget er angivet som omrade
"II" (se bilag 1), og som anvendes til forngdne adgangsveje til og fra containertermi-
nalen med tilhgrende bygninger og anlseg samt eventuelt til service - og vedligehol-
delsesfaciliteter, opmarchbaner mv. til brug for havnedriften. Krydstogtterminal og
kombineret kaj er godkendt i forbindelse med Landsplandirektiv om krydstogtterminal
ved Kgbenhavns Nordhavn (Ref. 2).

Vest for containerterminalen er et omrade, som i lovforslaget er angivet som "llI" (se
ogsa bilag 1). Som det fremgar af lovforslaget og bemaerkningerne hertil anvendes
arealet til rekreative formal. Omradet kan ikke anvendes til andre formal. Med et re-
kreativt omrade forstas, at omradet henlsegges som et ubebygget areal, som langs
kysten kan anvendes til rekreative faciliteter med maritimt formal. Anvendelsen skal
desuden veere forenelig med havnedriften i naboomraderne. Det forudsaettes i lov-
forslaget, at By & Havn sikrer, at arealet beplantes saledes, at det fremtraeder grant
og indbydende, og at der sker beplantning af treeer isaer pa den vestlige side af con-
tainerterminalen senest samtidig med ibrugtagning af containerterminalen. Disse tree-
er vil i stort omfang ad are kunne skeerme af for udsigten fra land til containertermina-
len.

Containerterminalen anlaegges i kote ca. +3 m. Der etableres ramper pa kajernes gst-
lige og nordlige hjgrner, se Figur 1.

Der etableres bygninger, som er ngdvendige for containerterminalens drift, i op til 25
m'’s hgjde (dvs. kote +28 m), ligesom der vil blive etableret bygninger for relaterede
virksomheder samt evt. pakhuse. Bygningerne pataenkes primaert placeret i omradets
syd- og sydvestlige hjgrne naer adgangsvejen til terminalen (se Figur 1).

Containerterminalens kajer og terminalomradet skal anvendes til Ro-Ro-aktiviteter
samt handtering af konventionel stykgods, biler og containere. Den forventede skibs-
trafik er 20-30 anlgb pr. uge. Ved ledig kapacitet er der mulighed for anlgb af passa-
gerskibe herunder krydstogtsskibe.

Der opstilles containere i op til 21 m hgjde pa omradet, ligesom der placeres fire con-
tainerkraner i op til 120 m’'s hgjde ved kajgaderne.

Containerterminalen vil veere i drift degnet og aret rundt. Terminalomradet vil veere
afspeaerret med hegn, og der vil ikke veere offentlig adgang til omradet.

f Grontmij | Carl Bro



Miljgrapport for udflytning af containerterminal til Ydre Nordhavn,
Kgbenhavns Havn

4.1

4.2

Side 7

Figur 1 Mulig inretning af containerterminalen

ALTERNATIVER
O-alternativet

O-alternativet er den sandsynlige udvikling, hvis udflytningen af containerterminalen
ikke gennemfgres.

Containerterminalen er i dag lokaliseret omkring Orientbassinet. Udflytningen af ter-
minalen til Ydre Nordhavn er en forudseetning for, at byudviklingen i Indre Nordhavn
kan gennemfares. Hvis udflytningen ikke gennemfares, vil det saledes have den kon-
sekvens, at byudviklingen ikke kan realiseres som planlagt.

Ligeledes vil en bibeholdelse af den nuveerende placering af containerterminalen
medfare begraensede udviklingsmuligheder for havnedriften. Pa sigt kan dette medfg-
re, at der ikke leengere kan drives containerterminal i Kgbenhavn og dermed tab af
arbejdspladser samt forgget godstransport med lastbil til hovedstadsomradet. Udflyt-
ning af containerterminalen er sdledes en ngdvendig forudsaetning for at skabe en at-
traktiv bydel i Indre Nordhavn, ligesom udflytningen har afggrende betydning for con-
tainerterminalens fremtidige udviklingsmuligheder. Endelig har den nuveerende bynae-
re placering af containerterminalen den konsekvens, at emissioner af stgj og luftforu-
renende stoffer sker i relativ naerhed til boligomrader.

Alternativer
Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemfgarte i 2009 en

screening af placeringsmulighederne for containerterminalen. | alt 12 forskellige pla-
ceringer i og uden for Kgbenhavn blev belyst. Analysen viste, at der i Ydre
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Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe samtidig med, at der undgas
lange lastbiltransporter over Sjeelland til og fra f.eks. Kalundborg eller Kgge, safremt
containerterminalen skulle placeres dér. Alt taler derfor for, at der stadig opretholdes
en containerterminal i Kgbenhavn.
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5 EKSISTERENDE MILIZFORHOLD OG VZAESENTLIGE MILIZPAVI RKNINGER

I henhold til bilag 1, pkt. f) i bek. 936/2009 skal udflytningen af containerterminalens
sandsynlige vaesentlige indvirkning pa falgende forhold vurderes:

Biologisk mangfoldighed, befolkning, menneskers sundhed, fauna, flora, jordbund,
vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv (herunder kirker
og deres omgivelser) samt arkitektonisk og arkeeologisk arv. Ligeledes skal det ind-
byrdes forhold mellem disse faktorer vurderes.

| scopingen forud for udarbejdelsen af naerveerende miljgrapport er det blevet identifi-
ceret, at det er relevant at beskrive lovforslagets sandsynlige vaesentlige indvirkning
for sa vidt angar udflytning af containerterminalen til Ydre Nordhavn pa fglgende fak-
torer:

- Flora og fauna herunder om det vil medfare en negativ pavirkning pa arten grgn-
broget tudse, som er beskyttet af habitatdirektivets bilag IV samt pa sjeeldne
sommerfuglearter.

- Luftkvalitet herunder en kvalitativ vurdering af, om flytning af emissioner til ny ter-
minallokalitet samt eventuelle stigninger i forgget land- og vandtransport vil med-
fare overskridelser af luftkvalitetskrav.

- Trafik pa land herunder vurdering af foragelse af trafik som fglge af ny terminallo-
kalitet.

- Sejladsrisiko herunder vurdering af, om sejladsrisikoen i omradet vil a&endres som
falge af udflytningen af terminalen.

- Stgj herunder vurdering af flytning og forggelse af stgj-emissioner til ny terminal-
lokalitet vurderes i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for boliger.

- Landskab herunder visualiseringer af projektet fra relevante fotostandpunkter

- Havmiljg - pavirkning af havmiljget fra skibstrafik til/fra den udflyttede container-
terminal vurderes.

- Kumulative effekter

Vurdering af projektets pavirkning pa ovennaevnte faktorer er sket pa grundlag af ek-
sisterende data med undtagelse af vurderingen af pavirkningen af de landskabelige
forhold, som er sket pa baggrund af visualiseringer udfart primo 2011 (vedlagt som
bilag 3). Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at der
er frit udsyn til det kommende omrade "llI” set fra kysten.

Det bemzerkes i gvrigt, at containerterminalen og det rekreative omrade etableres pa
et nyt opfyldningsomrade, dvs. indvundet landareal. Anleeg og drift af dette projekt er
— som ovenfor naevnt - VVM-vurderet i VVM-redeggrelse for udvidelse af Kgben-
havns Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1), og Kgbenhavns Kommune har pa
baggrund heraf givet en VVM-tilladelse. Der henvises til VVM-redegarelsen for sa vidt
angar selve opfyldningens pavirkning pa det marine miljg, kystdynamiske forhold, ma-
rinarkaeologi, sejladsrisiko mv.
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Flora og fauna

Idet projektet etableres pa en nyopfyldning er der ingen eksisterende biologiske inte-
resser i selve projektomradet. Pa et eksisterende landomrade i Kebenhavns Nord-
havn vest for projektomradet er der en bestand af grgnbroget tudse, som er beskyttet
af habitatdirektivets bilag IV. Derudover er der registreret to sjeeldne natsommer-
fuglearter i omradet.

Pavirkninger i anleegs- og driftsfase

| forbindelse med projektet "udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og krydstogtterminal”
etableres paddehegn rundt om tudsernes yngle- og rasteomrade, ligesom der etable-
res alternative overvintringssteder for at undga pavirkning (Ref. 1). Der vil derfor
hverken i forbindelse med anlaegs- eller driftsfase veere en pavirkning pa bestanden
af grgnbroget tudse som fglge af udflytningen af containerterminalen.

Udflytningen af containerterminalen vurderes ikke at pavirke de registrerede natsom-
merfuglearter, se ogsa Ref. 1.

Luftkvalitet

Flytning af emissioner til ny terminallokalitet samt stigning i emissioner grundet for-
@get land- og vandtransport vurderes i forhold til luftkvalitetskrav pa baggrund af eksi-
sterende oplysninger.

Pavirkning i anleegsfasen

Anlaegsarbejderne vurderes at give anledning til en meget begreenset forgget pavirk-
ning af omgivelserne med luftforurenende stoffer. Da omradet i forvejen ikke er kraf-
tigt belastet af luftforurening vurderes den lille merbelastning ikke at udggre et pro-
blem.

Pavirkning i driftsfasen

Udflytningen af containerterminalen vil skabe bedre rammer for havnedriften og der-
med gget havneaktivitet. Dette kan medfgre gget lastbil- og skibstrafik til/fra contai-
nerterminalen og en begreenset forggelse i udledningen af CO, og luftforurenende
stoffer i forhold til den nuveerende situation. Imidlertid betyder udflytningen af contai-
nerterminalen, at afstanden til neermeste boliger gges, idet der ikke planlaegges be-
byggelse i Ydre Nordhavn. Idet omradet ikke i forvejen er belastet med luftforurening,
forventes den ekstra pavirkning af omgivelserne med luftforurenende stoffer saledes
at overholde nuvaerende luftkvalitetskrav.

Den nye containerterminal paregnes forberedt for landstregm, sa skibene med tiden
kan forsynes med el fra land. Dette vil pa sigt reducere eller helt eliminere skibenes
emissioner ved kaj.
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Trafik pa land

Trafikundersggelser udfart i forbindelse med Ref. 1 og Ref. 5 viser, at trafikken i 2007
til containerterminalen udger 350 transporter dagligt hver vej, og at containertrafikken
til og fra containerterminalen udger 30 % af den samlede lastbiltrafik til havnen. Der
regnes med en generel arlig trafiktilvaekst pa op til 8 %, hvilket svarer til op til 450
transporter dagligt hver vej i 2011.

Pavirkning i anleegsfasen

Trafik til og fra projektomradet i anlaegsfasen vil hovedsageligt forega pa land, kun en
mindre del af anlaegsarbejdet ville skulle udfgres fra vandsiden med pram. Trafik til
lands vil i anlaegsfasen udgare en mindre del af den samlede trafik i omradet og der-
med kun en uveaesentlig pavirkning.

Pavirkning i driftsfasen

Ved etablering af en ny containerterminal og dermed udflytning af den eksisterende
terminal lokaliseret i Kabenhavns Indre Nordhavn sydvest for projektomradet vil de
trafikale konsekvenser vedrgre trafik til og fra containerterminalen.

Selve udflytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn forventes ikke at medfgre
en gget trafikmaengde i forhold til terminalens nuveerende placering i Indre Nordhavn.
Den fremtidige forventede trafik er sdledes en arlig fremskrivning af den nuveerende
trafik pa op til 8 %. Det kan dog forventes, at de bedre rammer for havnedriften, der
skabes ved en udflytning af terminalen, vil skabe en gget havneaktivitet og dermed
en generel vaekst i lastbiltrafikken til og fra havnen.

Landtransport til terminalen vil fglge de hidtil anvendte veje herunder gennem Indre
Nordhavn, men med en ekstra kgrestraekning placeret langt fra boliger og andre stgj-
falsomme omrader.

Set i et regionalt perspektiv vil en forgget godstransport via skib give en reduceret tra-
fikbelastning pa vejene.

Der henvises til kapitel 8 for en vurdering af de kumulative effekter for sa vidt angar
trafikudviklingen i omradet.

Sejladsrisiko

Pavirkninger i anleegsfasen

Selve flytningen af containerterminalen fra Indre til Ydre Nordhavn afstedkommer for-
modentlig ikke sejlads af betydning, hvorfor sejladsrisikoen ikke vil forgges i anlsegs-
fasen.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse, vil det blive vurderet nsermere, om
der er behov for oprettelse af arbejdsomrader og anden sikring af arbejdstrafikken til
S@S.

Pavirkninger i driftsfasen

Udflytningen af containerterminalen medfgrer, at anlgb og mangvrer til terminalen
flytter fra syd til nord for krydstogtterminalen. Da udflytningen af containerterminalen
samtidig formentligt vil medfare en gget skibstrafik, vurderes udflytningen at eendre
sejladsrisikoen i omradet.
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Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse, vil der i henhold til myndighedernes
krav derfor blive foretaget en vurdering af ngdvendigheden af at koordinere sejladsen
i omradet, aendre eksisterende sejlruter mv. med henblik pa at sikre skibstrafikken.

Stgj og vibrationer

Pavirkninger i anleegsfasen

Det stgrste stgjbidrag i anlsegsfasen forventes at komme fra ramning af betonpéaele i
forbindelse med etablering af kranspor pa containerterminalen. Stgjbidraget forventes
at veere pa samme niveau eller mindre end stgj fra ramning af spunsveegge i forbin-
delse med etablering af opfyldningsomradet og krydstogtterminalen. Containertermi-
nalen etableres flere ar efter etablering af opfyldningsomrade og krydstogtterminal.

Beregninger udfart i forbindelse med VVM-redeggrelse for udvidelse af Kgbenhavns
Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1) viser, at stgjgraenserne vil blive overholdt i
forbindelse med etableringen af opfyldsomradet og krydstogtsterminalen. Jf. ovensta-
ende forventes stgjgraenserne for boligomrader heller ikke overskredet i forbindelse
med udflytningen af containerterminalen.

Pavirkninger i driftsfasen

Flytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn vil flytte stgjkilderne lsengere vaek
fra de neermeste eksisterende og planlagte boligomrader pa @sterbro, Indre Nord-
havn og Tuborg Havn. Da stgjudsendelsen forventes at veere uaendret efter udflytnin-
gen af containerterminalen, vil stagjbelastningen af eksisterende boligomrader saledes
blive reduceret.

Pa baggrund af stgjberegninger for den nuvaerende containerterminals placering
samt stgjberegninger for driften af krydstogtterminalen (Figur 2 og Figur 3) vurderes
det, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for eksisterende boliger overholdes.

Udflytningen af containerterminalen vil medvirke til, at denne kan udgve sin virksom-
hed uden, at der samtidig opstar interessekonflikter mellem boligomrader og stagjende
erhvervsvirksomheder pa terminalomradet i Ydre Nordhavn.

Den nye containerterminal paregnes forberedt for landstram, sa skibene med tiden
kan forsynes med el fra land. Saledes vil der pa sigt ikke vaere behov for at producere
strem fra skibenes motorer, hvilket vil reducere stgjemissionen fra terminalomradet.

Safremt landtransport til terminalen vil falge de hidtil anvendte veje, men med en eks-
tra karestraekning placeret langt fra stgjfalsomme omrader, vil stgjbelastningen fra
landtransport som falge af flytning af containerterminalen ikke have betydende indfly-
delse pa stgjfalsomme omrader.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse af antallet af adgangsveje, og disses

konkrete placering dermed er fastlagt, vil der blive foretaget en vurdering af stgjemis-
sioner fra vejtrafik f.eks. i forbindelse med VVM-vurderingen af det konkrete projekt.
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Landskab

Der er foretaget nat- og dagvisualiseringer af den udflyttede containerterminal fra
seks standpunkter pa kysten nord og syd for terminalen, se Ref. 6.

Pa baggrund af visualiseringerne er den landskabelige pavirkning vurderet, se Ref. 6
og bilag 3. Det er forudsat, at der er hav imellem kysten og udflytningen, saledes at
der er frit udsyn til det kommende omrade "IlI” set fra kysten.

Det bemeerkes, at de visuelle vurderinger skal ses i lyset af, at der ifm. VVM-
redeggrelse for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal (Ref. 1)
er udarbejdet en visuel analyse af etableringen af krydstogtterminalen og selve op-
fyldsomradet.

Den visuelle pavirkning set fra Langelinie
Set fra Langelinie eendres udstraekningen af den nuveerende havnefront ikke veesent-
ligt af indretningen af opfyldningen og etableringen af den ny containerterminal.

De nye op til 25 m hgje bygninger vil ses tydeligt som et nyt visuelt element i havnen.
Den endelige udformning af bygningerne vil have stor indflydelse pa det visuelle ind-
tryk, hvilket bgr overvejes ngje ifm. den konkrete projektbeskrivelse.

Det dynamiske aspekt knyttet til af containerskibene, som ligger til kaj, vurderes at
blive mindre end for krydstogtskibene set fra Langelinie, idet containerskibene vil lig-
ge i starre afstand herfra. Endvidere vurderes kraner at ville fylde mindre, sammen-
lignet med de nuveerende forhold, idet afstanden til Langelinie gges i forhold til i dag.

Det natlige udtryk af den udflyttede containerterminal vil ikke aendre sig veesentligt i
forhold til det nuveerende, da lysmaster delvist skjules af nuveerende belysning og an-
laeg i havnen. Der vil dog veere meget stor forskel pa, om der ligger skibe til kaj.

Den visuelle pavirkning set fra Tuborg Havn

Set fra Tuborg Havn (nord og syd) er der tale om en ganske veesentlig udvidelse mod
gst af den nuvaerende havnefront. Da bygningsmassen er koncentreret mod sydgst,
vil der ikke veere tale om en massiv front med bebyggelse. Vaesentligste visuelle pa-
virkning set fra Tuborg Havn vurderes at veere indskreenkningen af udsigten over
abent vand mod Middelgrundsfortet.

Lovforslaget udleegger et rekreativt omrade med beplantning med treeer pa det nye
opfyldsomrade mellem containerterminalen og Hellerup. Det er forudsat, at der er hav
imellem kysten og udflytningen, saledes at der er frit udsyn til det kommende omrade
"[lI" set fra kysten. Beplantningen vil begraense containerterminalens synlighed set fra
land og i nogen grad "blgde op” pa det havnetekniske indtryk.

Containerskibene er ikke et veesentligt element set fra Tuborg Havn, da de oftest vil
veere skjult bag nuveerende bygningsstrukturer.

Om natten vil belysningen af containerterminalen ses tydeligt fra Tuborg Havn med
mindre lysmasterne afskeermes mod nord.
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Den visuelle pavirkning set fra Charlottenlund og Skovshoved

Set fra Charlottenlund og Skovshoved vil havnefrontens udstreekning synes at blive
udvidet til cirka det dobbelte. Skibe, kraner og i mindre grad de nye bygninger vil do-
minere udtrykket set fra Charlottenlund og Skovshoved. Det er forudsat, at der er hav
imellem kysten og udflytningen, saledes at der er frit udsyn til det kommende omrade
"llI" set fra kysten. Beplantning pa det rekreative omrade vurderes ikke at blgde vae-
sentligt op pa det havnetekniske indtryk set fra denne vinkel. Se Figur 4.

Indtrykket af den nye havnefront vil fremstd sammenhaengende pa grund af den for-
holdsvis store afstand fra Charlottenlund og Skovshoved.

Om natten vil containerterminalens belysning vise havnens ggede udstraekning mod
gst med mindre belysningen afskeermes kraftigt mod nord.

Figur 4 Eksisterende forhold (gverst) og visualisering af den udflyttede containerterminal (ne-
derst) set fra Skovshoved Havn.

Samlet vurdering af den visuelle pavirkning

Pa baggrund af de udfgrte dag- og natvisualiseringer vurderes det, at udflytningen vil

medfare en visuel pavirkning pa de landskabelige forhold pa kysten. Pavirkningen va-
rierer i forhold til, hvorfra man betragter terminalen. Pavirkningen er mindst set fra syd
— f.eks. set fra Langelinie i Kgbenhavns Inderhavn, - mens pavirkningen er stgrst set

fra nord dvs. Hellerup samt isaer Charlottenlund og Skovshoved.

Der henvises til kapitel 8 for en vurdering af de kumulative visuelle effekter af udflyt-
ningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn og etablering af ny krydstogtterminal.

Havmiljo
Arten og intensiteten af skibstrafik til containerterminalen kendes endnu ikke. | forbin-

delse med VVM-redeggrelsen for det konkrete projekt bar skibstrafikkens evt. pavirk-
ning pa omradets havmiljg derfor vurderes.
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6 EKSISTERENDE MILJIZPROBLEMER

Der er ikke eksisterende miljgproblemer i omradet, som er relevante for udflytningen
af containerterminalen.

Det vurderes ligeledes, at udflytningen af containerterminalen ikke vil bergre omgi-

vende omrader af seerlig betydning for miljget herunder det neermeste Natura 2000-
omrade nr. 142 (Saltholm og omliggende hav).
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7 MILJZBESKYTTELSESMAL

Ifalge Fingerplan 2007, som er landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaeg-
ning (Ref. 4), bar der i planleegningen sikres centralt beliggende arealer til bl.a. trans-
porterhverv. Ligeledes fremgar det, at gode motorvejsnaere lokaliseringsmuligheder til
distributions- og transporterhverv skal sikres.

Som falge af etableringen af den nye Nordhavnsvej, som forbinder Nordhavnen med
Helsinggrmotorvejen, vil udflytningen af containerterminalen ske i overensstemmelse
med Fingerplanens mal. Ligeledes vil etableringen af Nordhavnsvejen medfare en af-
lastning af teetbeboede gader pa @sterbro for tung trafik til/fra containerterminalen.
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8 KUMULATIVE EFFEKTER

Trafikken til og fra Nordhavnsomradet forventes at eendre sig over den kommende ar-
reekke.

Lovforslagets realisering og udflytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn kan
medfare en forgget trafikbelastning i omradet, da havneaktiviteten forventes forgget
grundet de bedre rammer for havnedriften, der skabes med lovforslaget. Dertil kom-
mer en forventeligt forgget personbiltrafik som falge af byudviklingen i Indre Nord-
havn, samt evt. trafikeendringer som fglge af den planlagte Nordhavnsve;.

Den samlede forventede trafikbelastning bar derfor vurderes med hensyn til stgj- og
luftemissioner relateret til trafikken. Derudover bgr udviklingen i trafikforholdene fgl-
ges ngje med hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed, se ogsa afsnit 5.3 og
kapitel 10.

Udflytningen af containerskibstrafikken til nord for krydstogtterminalen vil medfare et
andret skibstrafikmgnster, som skal vurderes i sammenhaeng med den gvrige skibs-
trafik i omradet, se ogsa afsnit 5.4.

De kumulative visuelle effekter af udflytning af containerterminalen og etablering af ny
krydstogtterminal vurderes at variere i forhold til, hvorfra man betragter terminalen.

Set fra Langelinie vil det dynamiske indtryk afheenge af, hvilke container- og kryds-
togtskibe, der ligger til kaj. Det dynamiske aspekt er dog i mindre grad knyttet til con-
tainerskibe end til krydstogtskibe.

Set fra Tuborg Havn er container- og krydstogtskibe ikke et vaesentligt visuelt ele-
ment, idet skibene oftest vil veere skjult bag eksisterende bygningsstrukturer.

Set fra Charlottenlund og Skovshoved vil krydstogtskibe, der ligger til kaj, ofte ses ty-

deligt belyste i "mellemrummet” mellem havnens nuveerende — bebyggede - udstraek-
ning og den udflyttede containerterminal.

f Grontmij | Carl Bro



Miljgrapport for udflytning af containerterminal til Ydre Nordhavn,
Kgbenhavns Havn

Side 19

9 AFVZAERGEFORANSTALTNINGER

Den udflyttede containerterminal paregnes forberedt for landstrem, sa skibene med
tiden kan forsynes med el fra land. Saledes vil der pa sigt ikke veere behov for at pro-
ducere strgm fra skibenes motorer, hvilket vil reducere eller helt eliminere skibenes
luft- og stgjemissioner ved kaj.

Nar der foreligger et konkret projekt, vil det blive vurderet nsermere, om der er behov
for oprettelse af arbejdsomrader og anden sikring af arbejdstrafikken til s@s i anleegs-
perioden. Ligeledes vil der i henhold til myndighedernes krav blive foretaget en vurde-
ring af behovet for at koordinere sejlads i omradet, eendre sejlruter mv. med henblik
pa at sikre skibstrafikken i terminalens driftsfase.

Containerterminalen vil pavirke udsigten fra land til @resund og havnefrontens profil
set isaer fra nord. Lovforslaget udlaegger et rekreativt omrade med beplantning med
treeer pa det nye opfyldsomrade nordvest for containerterminalen mod Hellerup. Be-
plantningen vil begreense containerterminalens synlighed set fra land.
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10 OVERVAGNINGSPROGRAM

Overvagningen af evt. miljgpavirkninger afledt af udflytningen af containerterminalen
sker gennem en reekke lovgivninger, som seerskilt regulerer de pagaeldende aktivite-
ter. Der er saledes en raekke miljgforhold sdsom stgj, luftkvalitet og afledning af spil-
devand, som Igbende vil blive overvaget, som faglge af myndighedernes tilsynsforplig-
telser og lgbende overvagning af miljgtilstanden.

Derudover vil By & Havn fglge udviklingen i trafikforholdene ngje med hensyn til
fremkommelighed og trafiksikkerhed.
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BILAG 2: HVIDBOG, SCOPING AF MILIGRAPPORT
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INDLEDNING

Transportministeriet har udfeerdiget et udkast til forslag til lov om aendring af
lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S (Flytning af con-
tainerterminal i Kgbenhavns Havn).

Lovforslaget skal muliggare en opfyldning af et 100 ha. Stort areal i Kgben-
havns Ydre Nordhavn samt en udflytning af den nuveerende containertermi-
nal fra Kgbenhavns Indre Nordhavn til opfyldningen i Ydre Nordhavn. Ligele-
des skal lovforslaget g@re det muligt at etablere et rekreativt omrade pa den
vestlige del af opfyldningen, som vil kunne anvendes til rekreative faciliteter
med et maritimt formal. Det rekreative omrade skal desuden tjene til at gare
den kommende containerterminal mindre synlig fra kysten.

Lovforslaget skal sikre, at der fortsat kan drives containerterminal i Kgben-
havn med gode adgangsmuligheder til det storkgbenhavnske opland i for-
bindelse med den forestdende byudvikling i Indre Nordhavn.

De miljgmaessige konsekvenser ved opfyldningen i Ydre Nordhavn er naer-
mere beskrevet i VVM-redeggrelsen og miljgvurderingen "Udvidelse af Ka-
benhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal”.

Flytningen af containerterminalen skal miljgvurderes henhold til lovbekendt-
gorelse nr. 1102 af 20. november 2009 om miljgvurdering af planer og pro-
grammer.
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Som udgangspunkt for miljgvurderingen skal der foretages en afgreensning
af, hvilke miljgforhold der skal indga i vurderingen, og hvilket detaljeringsni-
veau vurderingen skal have - en sakaldt scoping. Inden der tages stilling til,
hvor omfattende og detaljerede oplysninger, der skal indga i miljgrapporten,
skal andre myndigheder, hvis omrader bergres af planforslaget hares.
Transportministeriet har bedt By & Havn foretage denne hgring.

Hgringen er foretaget i perioden 24. januar 2011 til 22. februar 2011, dvs. pa-
rallelt med den offentlige hgring af ovennaevnte lovforslag.

Der er indkommet 16 hgringssvar inden hgringsfristens udlgb. Hgringssva-
renes indhold resumeres nedenfor, ligesom det vurderes, hvorvidt disse gi-
ver anledning til justeringer af det i scopingen foreslaede indhold og detalje-
ringsniveau i miljgrapporten.

BESKRIVELSE OG VURDERING AF HORINGSSVAR
Kgbenhavns Kommune

Kgbenhavns Kommune bemeerker, at fglgende forhold bgr vurderes i miljg-
rapporten:

- de kumulative effekter af udflytningen af containerterminalen, udpegning
af et omrade med seerlige beliggenhedskrav mv.

- evt. begraensninger af anvendelsen af omkringliggende arealer

- udviklingen i lastbiltrafik

- trafikstgj set i forhold til O-alternativet og sammenholdt med stgjfglsom
anvendelse i omradet

- mulig energiforsyning herunder evt. mulighed for tilslutning til landstram

- udledning af overfladevand og spildevand

- pavirkning pa havmiljget fra skibstrafik

| et supplerende hgringssvar fremsendt d. 3. marts 2011, anfgrer kommu-
nen, at den foragede trafikbelastning pa Indre Nordhavn bgr indgé i milje-
vurderingen, saledes at det ikke overses, at trafikken til den udflyttede termi-
nal skal fgres gennem Indre Nordhavn.

Vurdering

Der er inden for lovforslagets rammer ikke mulighed for anvendelse af omra-
det til lokalisering af virksomheder med saerlige beliggenhedskrav. De kumu-
lative effekter af udpegningen af et sddant omrade vil derfor ikke indga i mil-
jgrapporten. Miljgrapporten tilfgjes et afsnit omhandlende andre evt. kumula-
tive effekter.

I miljgrapporten foretages der en vurdering af trafikstgj og evt. behov for
yderligere undersggelser heraf.

Det vil indga i miljgrapporten, at den nye terminal paregnes forberedt for
landstrgm, sa skibene med tiden kan forsynes med el fra land.

Der vil ske en optimering af handtering af overflade- og spildevand, som be-
skrives naermere i den konkrete projektbeskrivelse for containerterminalen i
Ydre Nordhavn, hvorfor det ikke vil blive behandlet neermere i miljgrapporten.
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Evt. pavirkning af havmiljget fra skibstrafik til/fra den udflyttede containerter-
minal vurderes i miljgrapporten.

Det vil indga i miljgrapporten, at trafikken til den udflyttede containerterminal
skal gennem Indre Nordhavn. Der vil indga detaljerede trafikundersggelser i
den VVM-redeggarelse, som skal udfeerdiges, nar der foreligger en konkret
projektbeskrivelse og dermed en mere sikker forudsigelse af trafikudviklingen
som fglge af udflytningen af containerterminalen.

@sterbro Lokaludvalg

@sterbro Lokaludvalg kan tilslutte sig, at containerterminalen i
Kgbenhavns Havn flyttes til Ydre Nordhavn, idet byudviklingen i Indre Nord-
havn herved muliggares.

Lokaludvalget anfarer en raekke synspunkter om lovforslaget set i forhold til
vinderforslaget i en idékonkurrence om "fremtidens baeredygtige by” udskre-
vet i maj 2008. Blandt andet papeger lokaludvalget, at en konsekvens af lov-
forslaget kan veere mere landveerts trafik med deraf fglgende konsekvenser
for trafiksikkerhed for cyklister, tilgaengelighed og boligkvalitet i omradet.

Vurdering

Det ligger ikke inden for rammerne af miljgrapporten at vurdere lovforslagets
mulige pavirkning set i forhold til vinderforslaget fra ovennaevnte idékonkur-
rence.

Miljgrapporten vil kun omhandle forhold afstedkommet af udflytningen af den
eksisterende containerterminal. Saledes vil lovforslagets mulige pavirkning
pa landveerts trafik til den udflyttede containerterminal og deraf evt. falgende
konsekvenser blive vurderet i miljgrapporten.

Safartsstyrelsen

Sofartsstyrelsen bemeerker, at retningslinjerne for entreprengrarbejder til sgs
skal fglges. Ligeledes henvises til styrelsens hgringssvar til Kystdirektoratet
ifm. VVM-undersggelsen for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny
krydstogtterminal. Det tidligere fremsendte hgringssvar indeholdt bl.a. krav
om der i i VVM-undersggelsen indgik en analyse af de fremtidige sejladsfor-
hold mv.

Vurdering
Hgringssvaret giver ikke anledning til justeringer af det i scopingen foreslae-
de indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse for containerterminalen i Yd-
re Nordhavn, skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse i henhold til de al-
mindelige regler herom. Safremt myndighederne pa dette tidspunkt vurderer
det relevant, vil der i denne forbindelse blive udarbejdet en analyse af de
fremtidige sejladsforhold mv. ligesom retningslinjerne for entreprengrarbejder
til sgs vil blive fulgt.
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Dansk Transport og Logistik

Dansk Transport og Logistik (DTL) finder det positivt og en helt ngdvendig
forudseetning, at der leegges veegt pa gode adgangsmuligheder fra den nye
containerterminal til det storkebenhavnske opland. Endvidere finder DTL det
vaesentligt, at den planlagte Nordhavnsvej hurtigst muligt bliver bygget, og
det er ogsa vigtigt, at der arbejdes konkret videre med en gstlig ringforbin-
delse (havnetunnel) fra Nordhavnen og til Sydmotorvejen. Det forudseettes,
at disse projekter vil indga i den kommende VVM-redeggrelse, nar der fore-
ligger en konkret projektbeskrivelse af containerterminalen.

Vurdering
Haringssvaret giver ikke anledning til justeringer af det i scopingen foreslae-
de indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse for containerterminalen i Yd-
re Nordhavn, skal der udarbejdes en VVM-redeggrelse i henhold til de al-
mindelige regler herom. Myndighederne kan pa dette tidspunkt tage stilling
til, hvorvidt det er relevant at inkludere en gstlig ringforbindelse (havnetun-
nel) fra Nordhavnen og til Sydmotorvejen i VVM-vurderingen.

DI Transport

DI Transport bemaerker, at det er afggrende at sikre den ngdvendige vejka-
pacitet for lastbiler til Ydre Nordhavn og henstiller til, at trafiklgsninger som
supplement til Sundkrogsgade indteenkes i planerne om udflytningen af con-
tainerterminalen. Ligeledes finder DI Transport det afggrende, at hverken
terminalaktiviteter eller tilkarsel til havnen underlaegges restriktive stagjkrav,
som vil heemme vaekstpotentialet i omradet og henstiller til, at By & Havn vur-
derer, om man pa baggrund af eksisterende oplysninger kan afklare dette i
miljgrapporten.

Vurdering

Der er ikke pa nuveerende tidspunkt taget stilling til den konkrete placering af
de forngdne adgangsveje til den udflyttede containerterminal. Antallet af ad-

gangsveje samt adgangsvejenes konkrete placering vil senere fremga af en

VVM-redeggarelse, nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse af contai-
nerterminalen. Der vil i miljgrapporten indga overordnede stgjvurderinger fo-
retaget pa baggrund af allerede udfgrte undersggelser.

Haringssvaret giver ikke anledning til justeringer af det i scopingen foreslae-
de indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.

@sterbro Havnekomité

@sterbro Havnekomité gnsker, at der foretages en undersggelse af hvilken
pavirkning udflytningen af containerterminalen vil medfare pa stgj- og
luftemissioner herunder med szerligt fokus pa udledning af smapartikler. Un-
dersggelserne gnskes foretaget for omradet langs de mulige vejforlgb, som
transporter til/fra omradet skal forega ad.
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Komitéen anfgrer, at miljgrapporten endvidere bgr indeholde en vurdering af
pavirkningen pa naturomradet Stubben herunder pavirkningen péa en reekke
fugle- og sommerfuglearter samt den gr@gnbrogede tudse.

Vurdering

Miljgrapporten vil indeholde vurderinger af stgj- og luftemissioner ud fra alle-
rede udfgrte undersggelser. Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt taget stilling
til antallet af adgangsveje samt adgangsvejenes konkrete placering. Nar der
foreligger en konkret projektbeskrivelse af containerterminalen vil dette indga
i en senere VVM-redeggrelse for udflytningen af terminalen. Pa dette tids-
punkt vil der ligeledes blive foretaget en vurdering af stgj- og luftemissioner
for udvalgte transportscenarier.

VVM-redeggrelsen for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogt-
terminal indeholder en vurdering af selve opfyldningens pavirkning pa flora
og fauna som f.eks. natsommerfugle og den grgnbrogede tudse.

Miljgrapporten vil indeholde en vurdering af, hvorvidt udflytningen af contai-
nerterminalen vil medfare vaesentlige pavirkninger pa bestanden af grgnbro-
gede tudser i omradet jf. scopingen for miljgrapporten.

Hgringssvaret giver saledes ikke anledning til justeringer af det i scopingen
foreslaede indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.

Hellerup Roklub, Kajakklubben NOVA, Hellerup Ka jakklub og Charlot-
tenlund Kajakklub PALO

Hellerup Roklub, Kajakklubben NOVA, Hellerup Kajakklub og Charlottenlund
Kajakklub PALO anfgrer, at det bar indfgjes i lovforslaget, at der skal etable-
res (1) en kanal fra Kalkbreenderihavnen via den gamle Skudehavn og videre
til Orientbassinet samt (2) en midlertidig kanalforbindelse fra Kalkbraenderi-
havnen til den gamle Skudehavn og ud i skudelgbet.

Vurdering

Da miljgrapporten vurderer lovforslagets konsekvenser for sa vidt angar ud-
flytning af containerterminalen, - og ikke selve opfyldningen af et areal i Ka-
benhavns Havn ved Ydre Nordhavn, - giver hgringssvaret ikke anledning til
justeringer af det i scopingen foresladede indhold og detaljeringsniveau i mil-
jgrapporten.

Selve opfyldningen er miljgvurderet i VVM-redeggrelsen for Udvidelse af
Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal.

Hellerup Sejlklub

Hellerup Sejlklub bemeerker, at klubben finder det relevant, at der foretages
en vurdering af, hvilken anvendelse af det rekreative omrade, der vil veere
forenelig med havnedriften i omradet. Sejlklubben anfgrer desuden, at af-
vaergetiltag som etablering af en hgfde ved Hellerup Havn samt etablering af
en kanal for smabade gennem Nordhavns landareal til Nordre Frihavn med-
tages som afveergeforanstaltninger i miljgrapporten.

Vurdering
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Haringssvaret giver ikke anledning til justeringer af det i scopingen foreslae-
de indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten, idet miljgrapporten vurde-
rer lovforslagets konsekvenser for sa vidt angar udflytning af containertermi-
nalen, - og ikke selve opfyldningen af et areal i Kgbenhavns Havn ved Ydre
Nordhavn samt etablering af et omrade til anvendelse for rekreative faciliteter
med maritimt formal.

Hvis der i miljgrapporten pavises veesentlige negative virkninger pa miljget
som fglge af udflytning af containerterminalen, - og ikke selve opfyldningen
af et areal i Kgbenhavns Havn ved Ydre Nordhavn, - vil der blive foreslaet

afveergetiltag for at undga, begreense og evt. opveje disse.

Det bemaerkes desuden, at etablering af en hgfde ved Hellerup Havn indgar i
lovforslaget samt som afveergetiltag i VVM-redeggrelsen for udvidelse af Kg-
benhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal, dvs. for etablering af selve op-
fyldningen af et areal i Kgbenhavns Havn ved Ydre Nordhavn.

Endvidere beskrives etablering af en kanal, s& roere mm. kan passere fra
Svanemgllebugten / Kalkbreenderihavnen til Skudelgbet / Yderhavnen som
et muligt afveergetiltag i VVM-redeggrelsen. | henhold til lovforslaget vil en
sadan kanalforbindelse farst blive tilvejebragt efter flytning af containertermi-
nalen.

Beredskabsstyrelsen

Beredskabsstyrelsen bemeaerker, at det skal vurderes, om den udflyttede con-
tainerterminal er omfattet af risikobekendtgarelsen, og at der i givet fald skal
indsendes anmeldelse mv. i henhold til bekendtggrelsens regler. Ligeledes
skal den udflyttede containerterminal formentlig godkendes i henhold til be-
redskabslovens regler.

Vurdering

Nar der foreligger en konkret projektbeskrivelse for containerterminalen i Yd-
re Nordhavn vil de ngdvendige ansggninger og anmeldelser blive fremsendt
til myndighederne.

Hgringssvaret giver saledes ikke anledning til justeringer af det i scopingen
foreslaede indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.

@vrige hgringssvar

Falgende myndigheder og interesseorganisationer har i deres hgringssvar
anfgrt, at de ikke har bemeaerkninger til scopingen:

- Dansk Erhverv

- Kgbenhavns Museum

- Erhvervs- og Byggestyrelsen

- Rigsrevisionen

- Dansk Arbejdsgiverforening

- Kystdirektoratet

- Fagligt Feelles Forbund 3F

Vurdering
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Haringssvarene giver ikke anledning til justeringer af det i scopingen foresla-
ede indhold og detaljeringsniveau i miljgrapporten.



BILAG 1: HORINGSLISTE

Statsministeriet

Finansministeriet

Rigsrevisionen

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa gerne
Erhvervs- og Byggestyrelsen
Sgfartsstyrelsen

Naturstyrelsen

Kort & Matrikelstyrelsen
Miljgstyrelsen

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Beredskabsstyrelsen
Fiskeridirektoratet
Kulturarvsstyrelsen
Domstolsstyrelsen

Datatilsynet

Kystdirektoratet

Farvandsvaesenet

Vejdirektoratet

Kgbenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune

Gentofte Kommune
Kommunernes Landsforening (KL)
Region Hovedstaden

Region Sjeelland

Danske Regioner
Trafikselskaberne i Danmark
Brancheforeningen Danske Advokater
Danmarks Rederiforening

Dansk Arbejdsgiverforening (DA)
Dansk Erhverv

Dansk Industri (DI)

Dansk Transport og Logistik (DTL)
Handveerksradet

DI Transport

Danske Speditgrer
Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad
Feelles Fagligt Forbund 3F
Landsorganisationen i Danmark (LO)
Dansk Jernbaneforbund

HK Trafik & Jernbane

Teknisk Landsforbund

Dansk Cyklist Forbund (DCF)
NOAH — Trafik

Danmarks Naturfredningsforening
Forbrugerradet

Menighedsrad i Frederiks Kirke
DFDS Canal Tours (Havnerundfarten)
Kgbenhavns Museum

Dansk Handicap Forbund

Danske Handicaporganisationer
Det Centrale Handicaprad
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Friluftsradet

Ejerforeningen Tuborg Kanal

Landbrug & Fadevarer
Grundejerforeningen for Hellerup-Maglegards Sogne
Dansk Ornitologisk forening

FOGUS

Kgl. Dansk Yachtklub

Hellerup sejlklub

Havneudvalget Hellerup Havn

@sterbro lokaludvalg

@sterbro lokalrad

Agenda 21 QOsterbro

Hellerup roklub

Hellerup kajakklub

Svanemglle gruppen

@sterbro havnekommite

@sterbro lokalhistorisk forening
Grundejerforeningen Svanevaenget
Danmarks sportsfiskerforbund
Foreningen danske havnevirksomheder
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1. Indledning og eksisterende forhold

Denne rapport beskriver de visuelle forhold i forbindelse med forslag til indretning af en udvidel-
se mod nordgst af Kebenhavns Havns Nordhavn. Udvidelsen etableres pa en opfyldning pa seter-

ritoriet.

Der er foretaget en fotoregistrering af de eksisterende forhold i november 2008 / Januar 2009
og i december 2010 (Natoptagelser). Disse optagelser danner grundlag for visualiseringer af de
fremtidige forhold. Ud over indretningsforslag for det opfyldte areal er der medtaget de konstruk-

tioner der relaterer sig til den ny krydstogtterminal.
Afsnit 1 giver en kortfattet beskrivelse af projektet og de eksisterende forhold.
Afsnit 2 beskriver opfyldningen og etableringen af den ny krydstogtsterminal.

I afsnit 3 gives en oversigt over fotografering og gengivelse - metode, muligheder og begraens-

ninger.

I afsnit 4 er de fotografiske optagelser og visualiseringerne af de fremtidige forhold gengivet og

forklaret.

Anlaeggets pavirkning af de visuelle forhold, kvantitativt og kvalitativt, er beskrevet i forbindelse

med de enkelte visualiseringer, samt i form af forklarende illustrationer.

Rapporten afsluttes med et konkluderende afsnit der beskriver pavirkningen af de visuelle for-

hold for de tre omrader Langelinie, Tuborg Havn og Charlottenlund/Skovshoved.

Nyt projekt med krydstogtterminal og opfyldning

INDRETNING AF UDVIDELSE AF KGBENHAVNS NORDHAVN VED OPFYLDNING PA S@TERRITORIET - Visualiseringer

Eksisterende forhold 2010



2. Ny opfyldning, rekreativt areal,
container- og krydstogtsterminal samt
indretningsforslag til det opfyldte areal.
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3. Fotografering og gengivelse - metode,
muligheder og begraensninger

Visualiseringerne er alle udfert pa basis af en 3d-model af hele Kabenhavns Nordhavn, tekniske
grundkort fra Kebenhavns Kommune og Gentofte Kommune, tekniske tegninger af indretningen
af krydstogtsterminalen udfert for By og Havn af Christensen & Co Arkitekter a/s og opfyldnin-
gen udfert af Grontmij | Carl Bro A/S, samt planforslag til indretning af ny container- og biltermi-

nal udfert af By og Havn.

En vigtig faktor i forhold til visualiseringer er vejret og lysforholdene. Fotos er optaget om vin-
teren og er praeget af de forhold der rader i denne periode. Dette kan influere pa opfattelsen af
anleegget. Det har i denne forbindelse ikke vaeret muligt at vise andre end disse forhold. Visuali-
seringerne i dagslys baserer sig pa et udvalg af illustrationer fra "Udvidelse af Kgbenhavns Nord-
havn ved opfyldning pa seterritoriet - Visualisering. Januar 2009”. Disse visualiseringer er vist
med fuldt dagslys og i klart vejr.

Dagslysvisualiseringerne er her suppleret med nattevisualiseringer der er optaget december
2010 ikke leenge efter solnedgang, da det er visuelt vigtigt at kunne separere land og vand. For at
opna det bedste resultat er illustrationerne tilfgrt lys fra det ny anleeg ud fra et erfaringsmaessigt
grundlag da det ikke er muligt at opsaette et videnskabeligt baseret lysindtryk uden at udfgre et
egentligt lysprojekt. Krydstogtsskibene bidrager desuden med egenbelysning i varierende grad
alt efter hvilke og hvor mange skibe der ligger til kaj.

I forbindelse med visualiseringen er der placeret to store og et mindre krydstogtsskib langs
krydstogtsterminalens kaj. Alle skibe er med udgangspunkt i eksisterende starrelser pa kryds-
togtsskibe, men det visuelle indtryk vil selvfglgelig veere varierende alt efter hvilke fartgjer der
ligger til kaj. Skibene er vist i neutral farve, men i virkeligheden vil visse skibe fremsta som mere
fremtraedende end her vist pa grund af bemaling. Der vil ogsa optraede lysfaenomener som spej-

ling og bleendende hgilys, iseer i forbindelse med lavtstaende sol.

Alle visualiseringer kan eftervises f.eks. som tradmodeller med stgrrelsesangivelser hvis det gn-

skes.

Der er vist visualiseringer fra seks standpunkter. For hvert standpunkt er der vist eksisterende
forhold, de fremtidige forhold og en nattevisualisering, saledes at de tre situationer kan sammen-

lignes direkte.
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Billedvinkel og betragtningsafstand

Nar billederne betragtes, er det vigtigt, at det ses i den afstand, der er angivet ved hvert enkelt
billede. Baggrunden herfor er, at man skal genskabe den billedvinkel, som fotografiet er taget un-
der. Det giver den samme opfattelse af panoramaet over land og vand og de stgrrelsesforhold,
der vil kunne opleves pa stedet. Ser man billederne i en starre afstand end angivet, vil den visu-
elle pavirkning synes mindre. Ser man dem teettere pa, forsteerkes den. Den anbefalede betragt-
ningsafstand er angivet pa hver side, gverst til hgjre, forudsat at det der betragtes er gengivet i
A3-format. Hvis illustrationerne betragtes i A4-tryk skal betragtningsafstanden nedseettes til 0,7
gange den anbefalede afstand i A3. Hvis denne rapport gengives pa et leerred skal den korrekte
betragtningsafstand veere: (Leerredets (billedets) bredde i cm) / 42 x (den anbefalede betragt-
ningsafstand i A3).

Se ogsa illustration til hgjre.

Gengivelse og virkelighed

Nar billederne trykkes, sker der en teknisk forringelse af billedkvaliteten. Det har betydning ogsa
for naervaerende rapports gengivelser. Det er i denne rapport undgaet at justere dagslysbilleder-
nes kontrastforhold og farver for at opna et sammenligneligt resultat, og de kan bl.a. derfor ikke
fuldt ud modsvare den virkelige oplevelse pa stedet. Ligeledes kan trykteknikken med opdeling af

billedfladen i pixels medfare en udviskning af fine detaljer eller genstande pa lang afstand.

Fotografierne i afsnit 4, viser som sagt forholdene i klart vejr. I mange situationer vil vejrsituatio-
nen pavirke lysforholdene radikalt Lysforhold og sigtbarhed betyder meget for oplevelsen. En op-
timal visualisering vil kunne indeholde billeder genereret, eller optaget pa forskellige tidspunkter

af dggnet og i forskellige vejrlig. Dette er dog fravalgt her.

Natindtrykket vil i virkeligheden veere pavirket af gjets evne til kompensering for darlige lysfor-
hold. Dette kan ikke illustreres fotografisk. Baggrundsfarven pa natvisualiseringerne er skiftet til

gra, saledes at kontrasten til baggrunden ikke bliver for stor.

Panorama og fokusering

Menneskets gje har en evne til at opfatte pa mader, som det med fotografiets hjzelp kan veere
sveert at gengive. Det skyldes, at gjet er i stand til pa neesten samme tid at opfatte et stort, pano-
ramalignende synsfelt, og i naeste gjeblik stille helt skarpt pa en lille afgreenset del af synsfeltet,

som var det en kikkert med stor forstarrelse. Dette kan ikke vises i en rapport som denne.

Kun hvor det har veeret praktisk umuligt at benytte en normaloptik, eller hvor det har veeret gn-
sket at laegge vaegten pa panoramaoplevelsen er der benyttet vidvinkel. Ved fotograferingen er
benyttet en vidvinkeloptik, der kommer teettest pa at gengive opfattelsen af det store panorama,

som vil kunne opleves pa stedet, hvor det er relevant. Der er ikke anvendt sammensatte billeder.

En teleoptik giver som en kikkert mulighed for at synliggare en lille del af det store synsfelt. Der

er ikke anvendt teleoptik her.

106,3cm

51,5cm

A
A

25,8cm

37,5cm

Illustration af billedvinklen og synsfeltet ved forskellige optiktyper vidvinkel (72°), normaloptik
(40°) og tele (20°) i forhold til billederne der her er gengivet med en bredde pd 37,5 cm.



4. Fotos

De enkelte standpunkter kan beskrives saledes:

01 Langelinie syd

Afstand til opfyldninger og terminaler: ca. 3,4 km. Der er visualiseret med vidvinkeloptik.

02 Langelinie nord

Afstand til opfyldninger og terminaler: ca. 2,5 km. Der er visualiseret med vidvinkeloptik.

03 Tuborg Syd

Afstand til opfyldninger og terminaler: 2,0 km. Der er visualiseret med vidvinkeloptik.

04 Tuborg Nord

Afstand til opfyldninger og terminaler: 2,1 km. Der er visualiseret med vidvinkeloptik.

05 Charlottenlund Fort

Afstand til opfyldninger og terminaler: 3,3 km. Der er visualiseret med vidvinkeloptik.

06 Skovshoved Havn

Afstand til opfyldninger og terminaler: 4,5 km. Der er visualiseret med normaloptik.

Fotostandpunkter med markering af ny opfyldning og krydstogtsterminal.
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Fotostandpunkt 06

Fotostandpunkt 05

Fotostandpunkt 04

Fotostandpunkt 03

Fotostandpunkt 02

Fotostandpunkt 01



01 Langelinie syd - eksisterende forhold og nyt projekt - dag Betragtningsafstand: 28,5 cm

Eksisterende forhold set fra den sydlige del af Langelinie mod nord - dag. Optaget med vidvinkel. Der er frit udsyn til havneindlebet og @resund mod nord og Trekroner ligger som et veldefineret, separat element i havnen. Den yderste del af nuvcerende Nordhavn er ikke bebygget, eller tilplantet med haj
beplantning.

Nyt projekt set fra den sydlige del af Langelinie mod nord.- dag. Optaget med vidvinkel. Skibene der ligger til kaj fylder havneindlabet, set fra denne vinkel. Ved anlaeggelsen af krydstogtterminalen kommer Safortet Trekroner til at blive visuelt forbundet med Nordhavnen og mister sin "frie” placering i
horisonten. De store krydstogtskibe bliver et dominerende element i udsigten. Ved indretningen af opfyldningen i Nordhavnen tilfajes nye bygningsvolumener i forbindelse med containerterminalen og yderst mod nord tilfajes store, op til 120m haje kraner. Hermed forstcerkes tendensen til en mere lukket,
bymaessig havnefront mod nordvest.
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01 Langelinie syd - eksisterende forhold og nyt projekt - nat Betragtningsafstond: 28.5¢rm

Eksisterende forhold, set fra den sydlige del af Langelinie mod nord - nat.. Optaget med vidvinkel. Der er i gjeblikket et tiltagende marke, udadtil mod Dresund. Dette vil allerede med anlaeggelsen af krydstogtterminalen cendre sig.

Nyt projekt, set fre den sydlige del af Langelinie mod nord- nat. Optaget med vidvinkel. Skibene der ligger til kaj ved krydstogtterminalen vil udgere det starste, nye visuelle indslag i det natlige bybillede i inderhavnen. Da krydstogtskibene ikke altid ligger til kaj, isaer om vinteren, vil indtrykket veere meget
forskelligt alt efter hvor mange og hvilke skibe der ligger til kaj. Man md ga ud fra at de nye bebyggelser der opfares i forbindelse med krydstogt- og containerterminalen ikke vil vere specielt oplyste om natten og dermed vil de ikke pdvirke omgivelserne veesentligt. Containerterminalens belysning vil kunne
ses fra den sydlige del af Langelinie, iscer ndr der ikke ligger skibe til kajs, men afstanden er ganske stor. Derfor er indvirkningen relativt begreenset.



01 Langelinie syd - Pavirkning af de visuelle forhold

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Det drejer sig her vaesentligst om bygninger og kraner i containerter-

minalen.

Omfanget af den visuelle pavirkning set fra Langelinie syd er begraenset. Kun ca. 22 9, af den
valgte billedvinkel er pavirket direkte af eendringer i anledning af indretningen af det opfyldte

areal.
Samme zone er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning af billedet.

Denne rapport omhandler i det vaesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet

i en forudgaende rapport.
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02 Langelinie nord- eksisterende forhold og nyt projekt - dag Betragtningsafstand: 28,5 crm

Eksisterende forhold set fra den nordlige del af Langelinie mod nord. - dag. Optaget med vidvinkel. Udsigten mod nordgst er forholdsvis uhindret da den yderste del af Nordhavnen i gjeblikket er ganske extensivt udnyttet og ingen skibe normalt ligger til her. Den nuveerende containerterminals kraner er
ganske dominerende, da de er placeret teet pa Langelinies nordspids.

Nyt projekt set fra den nordlige del af Langelinie mod nord. - dag. Optaget med vidvinkel. Allerede med etableringen af krydstogtterminalen vil skibene der ligger til her udgere et veesentlig nyt element. Med indretningsforslaget til den ny opfyldning sker iscer to ting: Kranerne ved nuvaerende containerter-
minal flyttes meget langt ud, nord for krydstogtterminalen og der opfaeres nogle bygninger i op til 25m’s hgjde i forbindelse med den ny containerterminal. Bygningernes volumen er ganske stor og den endelige udformning bar tage hensyn til hvordan man gnsker at denne del af havnen skal fremsta, set fra
(Langelinie.
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02 Langelinie nord - eksisterende forhold og nyt projekt - nat Betragtningsafstand: 28,5 cm

Eksisterende forhold, set fra den nordlige del af Langelinie mod nord - nat.. Optaget med vidvinkel. Nordhavnens nuvcerende containerterminal ligger ganske teet pa Langelinies nordspids. Den kraftige belysning af arealet dominerer og overgangen til gresunds marke er skarp.

Nyt projekt, set fre den nordlige del af Langelinie mod nord- nat. Optaget med vidvinkel. Allerede med anlaeggelsen af krydstogtterminalen vil forholdene aendre sig i takt med at store krydstogtskibe ligger til kaj. De bliver et vaesentligt nyt element i natten. Den ny containerterminals belysning bliver ikke et
dominerende element hvis der tages forngdent hensyn til at lyste skal koncentreres omkring selve containerpladsen. Det kan blive en fordel at nuvcerende containerterminal nedlaegges sadan at dette omrdde far en mere bymcessig karakter, med en belysning der er mere afdeempet end den nuvcerende.



02 Langelinie nord - Pavirkning af de visuelle forhold

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Det drejer sig her vaesentligst om krydstogtskibene og bygninger i

forbindelse med containerterminalen.

Omfanget af den visuelle pavirkning set fra Langelinie nord er relativt beskeden, rent kvantita-
tivt. Kun ca. 25 % af den valgte billedvinkel er pavirket direkte af eendringer i anledning af indret-
ningen af det opfyldte areal og krydstogtterminalens skibe. Skibenes dynamik betyder desuden

at pavirkningen ikke er konstant.
Ovenstaende zone er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning af billedet.

Denne rapport omhandler i det vaesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet
i en forudgaende rapport. Derfor er pavirkningen i virkeligheden en smule mindre end her angi-

vet.
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03 Tuborg Syd - eksisterende forhold og nyt projekt. Betragtningsafstand: 28,5 cm

Eksisterende forhold set fra Tuborg Syd mod @st - dag. Optaget med vidvinkel. Havnefronten mod Tuborg Syd fremstdr relativt lav og dben, domineret af enkelte starre bygningsvolumener som den forhenvaerende tunnelelementfabrikshal og de veesentligt mindre bygninger iscer i tilknytning til fiskerihavnen.

Nyt projekt, set fra Tuborg Syd mod gst - dag. Optaget med vidvinkel. Indretningen af opfyldningen til containerterminal betyder at kranerne kommer til at markere dette areal ganske tydeligt, bag den beplantning der harer til det rekreative areal der vender mod Hellerup. Den ny bebyggelse cendrer ikke det
visuelle da de ligger langt fra opfyldningens nordlige afgraensning. Skibenes profil ved iscer krydstogtterminalen kan ses herfra og vil variere alt efter hvor mange og hvor store skibe der ligger til kaj.
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03 Tuborg Syd - eksisterende forhold og nyt projekt - nat Betragtmingsafstand: 28,5 cm

Eksisterende forhold set fra Tuborg Syd mod gst - nat. Optaget med vidvinkel. Det natlige indtryk domineres af arbejdsbelysning omkring den forhenveerende tunnelelementfabrik og den nuveerende containerterminal. Belysningen aftager gradvis mod @resund.

Nyt projekt , set fra Tuborg Syd mod gst - nat. Optaget med vidvinkel. Den ny containerterminals hgje master kommer til at markere afslutningen af havnefronten mod gst, med mindre de afskeermes mod nord. Krydstogtskibene kan ses delvis som nye, lysende elementer. Hvis nuvcerende containerterminal
nedlaegges / omdannes til byudviklingsareal vil belysningen af dette omrdade aendres vaesentligt, sandsynligt mod det mere afdeempede.



03 Tuborg syd - Pavirkning af de visuelle forhold

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Set fra Tuborg syd omfatter udvidelsen bade krydstogtskibe og byg-
ninger og tekniske anlaeg i forbindelse med containerterminalen, samt det grgnne, rekreative are-

al. Omfanget af den visuelle pavirkning set fra Tuborg nord er veesentlig, rent kvantitativt.

Ca. 53 9, af den valgte billedvinkel, over halvdelen af synsfeltet, er pavirket direkte af @&endringer i
anledning af indretningen af det opfyldte areal og krydstogtterminalens skibe. Skibenes dynamik
betyder at pavirkningen ikke er konstant, men da de er placeret bag gvrige elementer er forskel-

len ikke stor, om de ligger til kaj eller ikke.

Zonen med den visuelle pavirkning er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning
af billedet.

Denne rapport omhandler i det vaesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet
i en forudgaende rapport. Derfor er pavirkningen i virkeligheden en smule mindre end her angivet

hvis der sammenlignes med den allerede anlagte krydstogtterminal.
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04 Tuborg Nord - eksisterende forhold og nyt projekt. Betragtningsafstand: 285 cm

Eksisterende forhold set fra Tuborg Nord mod sydest - dag. Optaget med vidvinkel. Set herfra er havnefronten helt domineret af den gamle tunnelelementfabrik. Resten af fronten er meget diskret, med kun smd bygningsvolumener. Fiskerihavnen ses tydeligt som en havn med mange mindre fartajer. Mid-
delgrundsfortet ses meget tydeligt som en separat @.

Nyt projekt, set fra Tuborg Nord mod sydest - dag. Optaget med vidvinkel. Med det ny projekt @ges havnefrontens udstreekning mod @st og Middelgrundsfortet skjules. Set herfra er effekten af det rekreative areals beplantning sterst. Bag beplantningen ses de store kraner pa containerterminalen tydeligt. De
store skibe slgres af afstanden og virker ikke dominerende set herfra.
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04 Tuborg Nord - eksisterende forhold og nyt projekt - nat e

Eksisterende forhold set fra Tuborg Nord mod sydest - nat. Optaget med vidvinkel. Natindtrykket domineres af enkelte og gruperede, punktformede belysninger i meget varierende farve. Belysningen aftager tydeligt, gradvist mod @st.

Nyt projekt set fra Tuborg Nord mod sydgst - nat. Optaget med vidvinkel. Containerterminalens belysning tilfajer natindtrykket af havnefronten et helt nyt element mod @st. Den geometrisk bestemte fordeling af armaturerne danner et tydeligt sammenhcengende anlceg. Krydstogtskibene ligger delvis skjult
bag nuveerende bygninger, men nogle vil, ndr de ligger til kaj, kunne ses som store, lysende strukturer, pd linje med bymaessig bebyggelse.



04 Tuborg nord - Pavirkning af de visuelle forhold

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Set fra Tuborg nord omfatter udvidelsen bade bygninger og tekniske
anleeg i forbindelse med containerterminalen, samt det granne, rekreative areal og i mindre grad
krydstogtskibene. Omfanget af den visuelle pavirkning set fra Tuborg nord er veesentlig, rent

kvantitativt.

Ca. 53 9, af den valgte billedvinkel er pavirket direkte af @ndringer i anledning af indretningen af
det opfyldte areal og krydstogtterminalens skibe. Skibenes dynamik betyder at pavirkningen ikke
er konstant, men da de er placeret bag @vrige elementer og i stor afstand fra Tuborg nord er for-

skellen ikke stor, om de ligger til kaj eller ikke.

Zonen med den visuelle pavirkning er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning
af billedet.

Denne rapport omhandler i det vaesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet
i en forudgaende rapport. Derfor er pavirkningen i virkeligheden en smule mindre end her angivet

hvis der sammenlignes med den allerede anlagte krydstogtterminal.
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05 Charlottenlund Fort - eksisterende forhold og nyt projekt. Betragtningsafstand: 28,5 crm

Eksisterende forhold, set fra Charlottenlund Fort mod sydgst. Optaget med vidvinkel. I den nuveerende situation fremtrceder havnefronten relativt diskret p.g.a. afstanden og den forholdsvis beskedne udstraekning. Luftperspektivet bevirker at alt fremtraeder blatonet/neutralt i farveholdningen - noget der
med til at skabe et diskret udtryk. De store bygningsanlaeg som Svanemglleveerket og Amagerveerket samt siloerne i havnen skaber variation og fokuspunkter.

Nyt projekt, set fra Charlottenlund Fort mod sydast. Optaget med vidvinkel. Med indretningen af udvidelsen kommer havnefrontens profil til at fordobles i udstreekning. Det rekreative areal med beplantning fremtraeder herfra som et nyt, grant, landskabeligt element. Bag dette ses containerterminalens
kraner og de store skibe. Middelgrundens vindmaller skjules bag det opfyldte areal.
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05 Charlottenlund Fort - eksisternede forhold og nyt projekt - nat Betragtningsafstand: 28,5 cm

Eksisterende forhold, set fra Charlottenlund Fort mod sydgst. - nat. Optaget med vidvinkel. Havnens nuveerende natlige fremtrceden er meget bymcessig med en meengde lys i forskellige intensiteter og farver. Der er sG meget lys at hele havnefronten ses son ét, naesten sammenhaengende, meget varieret
element. Dresunds marke med fa, sma lyselementer antyder fint at her ligger Sverige, pG den anden side af sundet.

Nyt projekt, set fra Charlottenlund Fort mod sydgst - nat. Optaget med vidvinkel. Containerpladsens geometrisk bestemte, kraftige belysning bliver et veesentligt, nyt element i havnefrontens natlige fremtraeden, i mange tilfcelde forstaerket af krydstogtskibenes belysning, ndr de er til stede. Belysningen af
udvidelsen vil vaere med til at understrege den meget vaesentlige udvidelse af havnefronten og delvis skjule den visuelle forbindelse til Sverige. Det nye omrddes belysning vil kunne reguleres sdledes at det fremtrceder mere diskret, hvis det gnskes, ved hjcelp af afskaermninger og evt. restriktioner af kryds-
togtskibenes belysning.



05 Charlottenlund Fort - Pavirkning af de visuelle forhold.

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Set fra Charlottenlund Fort omfatter udvidelsen bade bygninger og
tekniske anlaeg i forbindelse med containerterminalen, samt det grgnne, rekreative areal og i
mindre grad krydstogtskibene. Omfanget af den visuelle pavirkning set her fra er vaesentlig, rent

kvantitativt.

En vaesentlig del, ca. 38 %, af den valgte billedvinkel er pavirket direkte af @&ndringer i anledning
af indretningen af det opfyldte areal og krydstogtterminalens skibe. Skibenes dynamik betyder at
pavirkningen ikke er konstant. Nar de ikke ligger til kaj er pavirkningen naesten udelukkende kon-

centreret om horisontlinjen.

Zonen med den visuelle pavirkning er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning
af billedet.

Denne rapport omhandler i det veesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet
i en forudgaende rapport. Derfor er pavirkningen i virkeligheden en smule mindre end her angivet

hvis der sammenlignes med den allerede anlagte krydstogtterminal.
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06 Skovshoved Havn- eksisterende forhold og nyt projekt - dag Betragtmingsafstand: 51,5 cm

Eksisterende forhold, set fra Skovshoved Havn mod syd - dag. Optaget med normaloptik. Fra Skovshoved Havn er der en vid og uhindret udsigt over Dresund. Kebenhavns Nordhavns havnefront er ganske langt vaek og dominerer ikke udsigten mod syd.

Nyt projekt, set fra Skovshoved Havn mod syd - dag. Optaget med normaloptik. Ved udvidelsen og indretningen af denne vokser havnefronten veesentligt mod gst. Selve udvidelsen med det rekreative areal viser tydeligt at der lacegges et ganske stort stykke land til Nordhavnens areal. Krydstogtskibene og
containerterninalens kraner udger veesentlige, nye, store elementer i udsigten. Det frie kig til den dbne horisont mod syd, over @resund, er i vaesentlig grad blokeret.
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06 Skovshoved Havn - eksisterende forhold og nyt projekt - nat St S

Eksisterende forhold, set fra Skovshoved Havn mod syd - nat. Optaget med normaloptik. De store tekniske anlceg i havnen samt arbejdsbelysningen dominerer natteindtrykket. Havnefrontens udstraekning aftager tydeligt mod gst hvor Middelgrundens vindmallers belysning stdr tydeligt mod nattehimlen.

Nyt projekt, set fra Skovshoved Havn mod syd - nat. Optaget med normaloptik. Udvidelsen er markant, set fra denne position. Bade containerhavnens og krydstogtskibenes belysning vil gare at havnefronten kommer til at fremstd som veesentlig mere dominerende end den gar i gjeblikket. Belysningen kunne
evt. reguleres ved afskaermning og restriktioner for krydstogtskibene.



06 Skovshoved Havn - Pavirkning af de visuelle forhold.

Omfang

Pa planen er angivet med orange skravering hvor stor en del af billedvinklen der er pavirket af
indretningen af udvidelsen. Set fra Skovshoved Havn omfatter udvidelsen bade bygninger og tek-
niske anleeg i forbindelse med containerterminalen, samt det grgnne, rekreative areal og i nogen
grad krydstogtskibene. Omfanget af den visuelle pavirkning set her fra er veesentlig, rent kvanti-
tativt, selv om der her er tale om et normalobjektiv, dvs. en mindre billedvinkel end de gvrige bil-

leder i denne rapport.

En meget vaesentlig del, ca. 58 9%, af den valgte billedvinkel er pavirket direkte af eendringer i an-
ledning af indretningen af det opfyldte areal og krydstogtterminalens skibe. Skibenes dynamik
betyder at pavirkningen ikke er konstant. Nar de ikke ligger til kaj er pavirkningen koncentreret

om horisontlinjen.

Zonen med den visuelle pavirkning er angivet pa visualiseringen nederst med en orange toning
af billedet.

Denne rapport omhandler i det vaesentligste kun indretningen af det opfyldte areal og anleeggel-
sen af det rekreative areal, samt containerterminalen. Krydstogtterminalen er allerede behandlet
i en forudgaende rapport. Derfor er pavirkningen i virkeligheden en smule mindre end her angivet

hvis der sammenlignes med den allerede anlagte krydstogtterminal.
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Pavirkning af visuelle forhold - Konklusion.

Det kan konkluderes at der er visuelle pavirkninger ved indretningen og udvidelsen af havnen
mod nordgst, set fra forskellige omrader langs kysten i Kgbenhavns- og Gentofte Kommuner.
Pavirkningen er meget forskellig i forhold til hvor man befinder sig pa kysten. Pavirkningen er
mindst set fra syd, f.eks fra Langelinie i Kebenhavns Inderhavn, mens pavirkningen er stgrst set

fra nord, fra Hellerup og iseer Charlottenlund og Skovshoved.

Nedenstaende konklusioner skal ses i lyset af at der allerede er udarbejdet en visuel analyse af

etableringen af krydstogtterminalen og selve opfyldningen nord for krydstogtterminalen.

Langelinie

Udstraekningen af den nuvaerende havnefront eendres ikke vaesentligt af indretningen af opfyld-

ningen og etableringen af den ny containerterminal, set fra Langelinie.

Her er der tale om at de nye, op til 25 m hgje bygninger ses tydeligt, som et nyt visuelt element
i havnen. Den endelige udformning af disse volumener vil have stor indflydelse pa indtrykket og

bgr overvejes ngije.

Et meget specielt aspekt er den dynamik der er knyttet til de store krydstogtskibe, som allerede
beskrevet i den visuelle analyse i forbindelse med visualiseringen af krydstogtterminalen og selve
opfyldningen. Indtrykket vil variere meget, alt efter hvilke skibe der ligger til kaj. Det dynamiske
aspekt geelder i mindre grad containerskibene der kommer til at ligge til kaj, da de ligger meget

langt fra Langelinie.

De kraner der er knyttet til den nuvaerende containerterminal flyttes leengere ud i havnen og kom-

mer pa den made til at fylde mindre, sammenlignet med de nuvaerende forhold.

Det natlige udtryk vil ikke eendre sig vaesentligt i forhold til det nuvaerende da de nye lysmaster
der opstilles, skjules delvis af nuvaerende belysning og anlaeg i havnen. Igen vil der veere meget
stor forskel pa om der ligger skibe til kaj, hvor iszer krydstogtskibene kan veere meget lysende i

natten, med mindre man gnsker at regulere dette.

Tuborg Havn

Set fra Tuborg Havn, Nord og Syd, er der tale om en ganske vaesentlig udvidelse af den nuvaeren-
de havnefront, mod gst. Der vil ikke veere tale om en massiv front med bebyggelse da bygnings-
massen er koncentreret mod sydgst, leengst mulig veek fra den nordgstlige afgreensning af op-

fyldningen.

Den nye landmasse vil fremsta som delvis gran da det rekreative areal udger den gstligste del af
arealet. Bag denne del af opfyldningen ses containerterminalens kraner og @vrige havnetekniske
anleeg. Etablering af beplantningen pa det rekreative areal vil i nogen grad "blgde op” pa det hav-

netekniske indtryk.

Veaesentligste pavirkning er indskraenkningen af udsigten over abent vand mod Middelgrundsfor-
tet.

Krydstogt- og containerskibene er ikke et vaesentligt element set herfra da de oftest er skjult bag

nuvaerende bygningsstrukturer.

Om natten vil belysningen af containerterminalen ved hjeelp af hgje master ses tydeligt, med

mindre at disse afskaermes mod nord.

Charlottenlund og Skovshoved

Set fra Charlottenlund og Skovshoved vil Kebenhavns Nordhavns havnefronts udstraekning synes
at blive udvidet til ca. det dobbelte. Skibe, kraner og i mindre grad de nye bygninger, vil dominere
udtrykket. Herfra formar etableringen af det rekreative areals beplantning ikke at blgde vaesent-

ligt op pa det havnetekniske indtryk.

I gjeblikket fremstar Middelgrundens Havmgllepark som veerende beliggende separat, pa havet,
mens den med indretningen af den nye opfyldning og etableringen af arealet, dels som container-

plads og dels som rekreativt areal, bliver visuelt forbundet med land.

Indtrykket af den nye havnefront vil vaere ganske sammenhangende pa grund af den forholdsvis
store afstand fra disse nordlige udsigtspunkter. Luftperspektivet sgrger for at alt, i de fleste til-

feelde, blatones.

Om natten er det containerterminalens belysning der kommer til at vise havnens ggede udstraek-

ning mod @st, med mindre at belysningen afskaermes kraftigt mod nord.

Krydstogtskibe der ligger til kaj vil ofte ses tydeligt belyste i "mellemrummet” mellem havnens

nuvaerende, bebyggede, udstraekning og den nyetablerede containerterminal.



