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Baggrund

Aftalen omfatter regler og vilkar for
Skanetrafikkens overtagelse af det
praktiske trafikkeberansvar fra Transport-
, Bygnings- og Boligministeriet (herefter
"Transportministeriet”) for indkob af
togtrafik som offentlig service pa
straekningen mellem @Osterport og den
dansk-svenske landegranse (herefter "Den
danske delstrakning”). Den togtrafik, som
omfattes af Aftalen pa strakningen
mellem @Osterport og Malmo C, benaevnes
"Oresundstogtrafikken”.

Formalet med Aftalen er at skabe enklere
og hurtigere beslutningsgange vedrorende
tilrettelaeggelse af Oresundstogtrafikken
med henblik pd en bedre betjening af
passagererne samt en mere effektiv
togdrift.

Med Aftalen overtager Sknetrafiken det
praktiske trafikkoberansvar for udbud
herunder planlagning, vedligeholdelse af
tog, kontraktopfolgning og den operative
trafikafvikling af Oresundstogtrafikken
inklusive Den danske delstrazkning i
overensstemmelse med Aftalens
bestemmelser.

Oresundstogtrafikken skal udfores pa
grundlag af et mellem Parterne aftalt
minimumsniveau for betjening af
passagererne pa streekningen Osterport—
Malmo C. Parterne er enige om, at
Transportministeriet skal sikres fuld
indsigt i og kontrol med den betjening,
som Skénetrafiken ifolge Aftalen varetager
pé Den danske delstraekning.

Bakgrund

Avtalet omfattar regler och villkor for
Skanetrafikens 6vertagande av det
praktiska trafikkoparansvaret fran
Transport- byggnads- och
bostadsministeriet (hadanefter kallat
Transportministeriet) for upphandling
av regional tagtrafik som en offentlig
tjanst for strickan Malmo C—
Kopenhamn H/@sterport och specifikt
for strickan mellan den dansk-svenska
landsgriansen och Képenhamn
H/Osterport (nedan kallad "Den danska
delstrickan”). Tagtrafikering enligt
Avtalet pa strickan Malmé C—Osterport
benimns nedan "Oresundstagstrafiken”.

Syftet med Avtalet &r att skapa enklare
och snabbare beslutsprocesser som ror
organiseringen av Oresundstagstrafiken
i syfte att forbéttra tjansterna for
passagerarna samt att skapa en mer
effektiv tagtrafik.

Genom att inga Avtalet overtar
Skanetrafiken det praktiska
trafikkbpararansvaret for
tillhandahallande av trafik avseende
bland annat planering,
fordonsunderhall, avtalsuppféljning och
den operativa trafikavvecklingen av
Oresundstagstrafiken inklusive Den
danska delstriackan i enlighet
avtalsbestimmelserna.

Oresundstagstrafiken ska bedrivas pa
grundval av en i avtalet mellan parterna
overenskommen miniminiva for
passagerarservicen pa striackan
Osterport—Malmo C. Parterna ar
overens om att Transportministeriet ska
garanteras full insyn i den tjanst som
Skénetrafiken enligt Avtalet
tillhandahaller pa den Danska
delstrackan.
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Aftalen forudsztter, at omlagning af
ansvaret for tilrettelaeggelse af
Oresundstogtrafikken pa Den danske
delstrackning ikke stiller nogen af Parterne
okonomisk ringere end konsekvenserne
ved en videreforelse af det hidtidige
aftalekompleks.

Skanetrafiken varetager ansvaret for alle
svenske forpligtelser overfor
Transportministeriet, men kan pa svensk
side overlade udforelsen af det aftalte til
andre parter og/eller opdele udforelsen pa
flere kontrakter.

Indgaelse af Aftalen er afstemt med
igangsatning af et nyt udbud om udforelse
af den svenske del af
Oresundstogtrafikken, som kores i Sverige
fra 2020 og frem. Den fastlegger
rammerne for en udvidelse af den svenske
kontrakt med en option pa udvidelse med
Den danske delstraekning fra det
tidspunkt, hvor togtrafikken pa
strackningen mellem Kobenhavn og
Helsingor kan vaere fuldt adskilt fra
Oresundstogtrafikken. Adskillelsen kan i
henhold til geeldende danske planer finde
sted ved koreplanskiftet i december 2022,
men kan blive udsat af forsinket
infrastrukturudbygning pa det sjallandske
banenet.

Indtil Overtagelsesdagen, jf. Punkt 8.2.3,
fortsaetter samarbejdet om udforelse af
@Oresundstogtrafikken mellem
Skénetrafiken, Transportministeriet og
DSB i henhold til Samarbejdsaftalen fra
18. december 2015, men dog med @ndret
trafikomfang fra december 2020 som
beskrevet i afsnit 2.2.3 og 2.2.4.

Aftalen angiver de principper for den
fremtidige tilrettelaeggelse af
Oresundstogtrafikken, som er tilstraekkelig
til at Skanetratiken i den kommende
kontrakt kan planlegge en option for
udvidelse af driften med Den danske
delstrazkning,

En forutsittning for att parterna ska
ingéd Avtalet ar att det andrade ansvaret
for Oresundstagstrafikens organisering
péa Den danska delstrackan inte leder till
att ndgon av Parterna far en simre
ekonomisk stillning &n om det tidigare
avtalsforhallandet hade fortsatt att gilla.

Skanetrafiken pétar sig ansvaret for alla
svenska skyldigheter gentemot
Transportministeriet, men kan pa
svensk sida overlata utforandet av
Avtalets skyldigheter till andra parter
och/eller fordela utférandet pa flera
avtal.

Avtalet ingas tidsmassigt samordnat
med nyupphandling av den svenska
delen av Oresundstagstrafiken, med
start ar 2020. I Avtalet faststills
ramarna for utokning av det svenska
trafikuppdraget med en option pa att
aven omfatta Den danska delstrickan,
fran den tidpunkt dé tigtrafiken pa
strickan mellan Kopenhamn och
Helsingor kan vara helt skild fran
Oresundstagstrafiken. Avskiljandet kan
i enlighet med de nuvarande danska
planerna dga rum tidigast vid
tagplaneskiftet i december 2022, men
kan bli fordrajt beroende pa
infrastrukturutbyggnader i
jarnvagsnitet pa Sjalland.

Fram till 0\-’011;1gandcdagen, se punkt
8.2.3, fortsitter samarbetet om driften
av Oresundstéagstrafiken mellan
Skanetrafiken, Transportministeriet och
DSB i enlighet med Samarbetsavtalet
fran den 18 december 2015, men med
forandrad trafikvolym fran december
2020 enligt vad som anges i punkt 2.2.3
och 2.2.4

I Avtalet anges principerna for hur den
framtida Oresundstagstrafiken ska
organiseras, vilket ar tillrackligt for att
Skanetrafiken i sitt kommande
trafikavtal kan fora till en optionom att
utoka uppdraget till att omfatta dven
Den danska delstrackan.
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Parterne er klar over, at der udover det,

som reguleres i Aftalen, findes udestidende

sporgsmal som ma fastlaegges inden

Skanetrafiken kan overtage betjeningen pa

Den danske delstrackning.

Parterne forpligter sig til at holde
hinanden gensidigt orienteret om den
lobende udvikling i alle forhold af
betydning for forberedelserne af en
succesfuld implementering af Aftalen.

Parterne har en ambition om i god dnd og
med faclles anstregnelser at virke for en sa
smidig og problemfri omlagning som
muligt til gavn for svenske og danske
passagerer samt for Parterne selv.

Pa denne baggrund har parterne indgéet
Aftalen.

Skanetrafikens rolle
Indledning
Parterne er enige om, at Skanetrafiken

skal sikre det betjeningsniveau, som
fremgar af denne Aftale.

Strakningen mellem Malmé C og
Kobenhavn H/@sterport

Betjeningens udstraekning

Oresundstogene skal som minimum kere
mellem Malmo C og Kebenhavns
Hovedbanegard.

Togene skal viderefores til hhv. udga fra
Osterport i det omfang, det er nodvendigt
pé grund af banekapaciteten, eller hvis
Skéanetrafiken onsker det.

Parterna dr medvetna om att det utéver
vad som regleras i Avtalet finns 6ppna
fragor som maste regleras innan
Skanetrafiken kan tillhandahalla
tjianster pa Den danska delstrickan.

Parterna atar sig att halla varandra
omsesidigt informerade om den aktuella
utvecklingen i alla fragor av betydelse
for torberedelserna for en framgangsrik
implementering av Avtalet.

Parterna har ambitionen att i god anda
och med gemensamt arbete verka for att
overtagandet blir sa smidigt och
problemfritt som majligt for savil
svenska som danska passagerare och for
Parterna sjilva.

Mot bakgrund av ovanstaende har
parterna ingatt Avtalet.

Skanetrafikens atagande
Inledning

Parterna ar overens om att
Skanetrafiken ska tillhandahélla
tagtrafik pa det siatt som framgar av
detta Avtal.

Stréickan mellan Malmé C och Ko-
penhamn H/Osterport

Tjinsternas omfattning

Oresundstigen ska som minimum
framforas mellan Malmo C och
Kopenhamns centralstation.

Téagen ska i den utstriackning det dr
nodvindigt p.g.a. sparkapaciteten eller
om Skanetrafiken sa énskar framforas
till eller utga fran stationen @sterport.
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Der skal i hver retning kore 84 togafgange
pé et hverdagsdegn. Driften forudsattes i
dag- og aftentimer udfert med en frekvens
pé 4 tog i timen, som kan aftrappes i
vdertimerne i forhold til
passagerunderlaget. [ myldretiden
suppleres med yderligere 2 tog pr. time.
Myldretiden fastsattes til de to
sammenhangende morgentimer pa
hverdage og op til tre sammenhangende
eftermiddagstimer pa hverdage, hvor der
gennemsnitligt set er flest passagerer.

Der skal i hver retning kore 72 togafgange
pé lordage hhv. sen- og helligdage med en
frekvens pa 4 tog i timen i dag- og
aftentimer som kan aftrappes i
vdertimerne i forhold til
passagerunderlaget.

Siddepladskapacitet

Materielindsatsen skal disponeres siledes,
at alle passagerer kan fi en siddeplads i 9o
pct. af alle afgange i myldretiden, og at alle
passagerer kan fa en siddeplads i 95 pct. af
alle ovrige afgange.

Takster

Oresundstakstsystemet opretholdes i
henhold til de nuveaerende principper i
henhold til Samarbejdsaftalen af 18.
december 2015,

Skdnetratiken har ansvaret for at udmonte
de pracise takster og at regulere disse
indenfor den almindelige prisudvikling.

Forretningsbetingelser

Passagererne skal have samme
rejsetidsgarantier, klageadgang mv. som
gaelder for Skianetrafiken.

Det ska i vardera riktningen finnas 84
avgangar under ett vardagsdygn Driften
utgar fran en frekvens dag- och kvillstid
om fyra tag per timme. Frekvensen kan
anpassas i forhallande till
passagerarunderlaget under tider med
lag efterfragan. Under rusningstid
kompletteras trafiken med ytterligare
tva tag per timme. Med "rusningstid”
avses tva sammanhingande timmar pa
morgonen och hogst tre
sammanhingande timmar pa
eftermiddagen under vardagar, dir det i
genomsnitt ar flest passagerare.

Det ska i vardera riktningen koras 72 tig
pa lordagar respektive son- och
helgdagar, med en frekvens om fyra tig
per timme dag- och kvillstid, vilket kan
anpassas i forhallande till
passagerarunderlaget under timmar
med lag efterfragan.

Sittplatskapacitet

Téagkapaciteten ska disponeras pa
sadant siitt att alla passagerare kan
erbjudas sittplats pa 9o procent av alla
avgangar under rusningstid och att alla
passagerare kan erbjudas sittplats péa 95
procent av alla 6vriga avgangar.

Biljettpriser

Det biljett- och taxesystem som
tillimpas for narvarande i
Oresundsregionen ska fortsiitta att gilla
enlighet nuvarande principer pa sitt
som framgar av Samarbetsavtalet av den
18 december 2015.

Skanetrafiken ansvarar for att tillampa
de detaljerade biljettpriserna och andra
avgifter, vilka ska regleras enligt den
allménna prisutvecklingen.

Passagerarna ska ha samma
resegarantier och mojlighet att framfora
klagomal och synpunkter som géller
generellt for Skanetrafiken.
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Bestemmelser for Den danske
delstrakning

Betjening af stationer

Kebenhavns Hovedbanegérd, Orestad
Téarnby og Kebenhavns Lufthavn skal
betjenes med mindst 72 afgange i hver
retning pr. dag.

?

Mellem Kobenhavns Hovedbanegérd og
Kobenhavns Lufthavn skal der mindst
indsattes samme antal siddepladser som
over @resund.

Takster

Passagerer, som rejser lokalt pa
strekningen mellem Osterport og
Kobenhavns Lufthavn, skal uden
restriktioner kunne benytte togene med
det til enhver tid gaeldende takstsystem og
priser for kollektiv trafik i
Keobenhavnsomradet.

Det skal vaere muligt at benytte Rejsekort i
alle tog mellem Osterport og Kebenhavns
Lufthavn efter gzeldende danske regler.

Alle geldende rabatordninger, aftaler om
befordring af saerlige grupper og sociale
ordninger m.v., som galder pa Den danske
delstrackning pa tidspunktet for
Skanetrafikens overtagelse af det praktiske
trafikkeberansvar pa Den danske
delstrackning, skal vacre gaeldende i
fremtiden, idet forpligtelserne lobende
tilpasses i det omfang, de @ndres for DSB
for tilsvarende trafik.

Handicapbefordring

Straekningen skal betjenes med tog
forsynet med lavgulv i niveau med
perronhojderne.

Det skal pa Den danske delstrakning vere
muligt at yde en handicapassistance, som
indeberer at en kunde, der har behov for
assistance, kan bestille rejsen senest 12
timer for afrejse.

Bestammelser for Den danska del-
strackan

Trafikutbud

Stationerna Kopenhamn H, Orestad,
Tarnby och Képenhamns flygplats ska
trafikeras med minst 72 avgangar i
vardera riktningen per dag.

Sittplatser

Mellan Képenhamn H och Képenhamns
flygplats ska minst samma antal
sittplatser erbjudas som pa strickan
over Oresund.

Biljettpriser

Passagerare som reser lokalt pa striackan
mellan @sterport och Képenhamns
flygplats ska utan begriansningar kunna
nyttja tagen enligt de vid den
tidpunkten gillande avgiftssystem och
priser for kollektivtrafiken i
Kopenhamnsomradet.

Det ska vara mojligt att anviinda si
kallade Rejsekort pd alla thg mellan
Osterport och Képenhamns flygplats
enligt gillande danska regler.

Alla tillampliga rabatter, avtal om
befordran av siirskilda grupper eller
andra sociala formaner och liknande
som giller pa Den danska delstrackan
vid Skinetrafikens 6vertagande av det
praktiska trafikkoparansvaret for Den
danska delstrickan, ska fortsatt gilla
och atagandena 16pande anpassas i den
omfattning som de dndras for DSB for
motsvarande trafik.

Resor for funktionsvarierade

De tag som trafikerar strickan ska vara
forsedda med ligt golv i nivad med
plattformarna.

Pa Den danska delstrickan det vara
mojligt att erbjuda assistans till
funktionsvarierade personer, vilket
innebar att en kund som har behov av
assistans, ska kunna boka sin resa
senast 12 timmar fore avgang.
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Det skal vaere muligt at medtage cykler.

Der kan opkraeves en betaling, som i faste
priser svarer til den, der galder for
cykelmedtagning i DSB's regionaltog over

en sammenlignelig distance pa tidspunktet

for Skanetrafikens overtagelse af det
praktiske trafikkeberansvar pa Den
danske delstrakning.

Andre passagervendte forhold

Betjeningen skal udfores i henhold til
almindeligt geeldende danske
forbrugerhensyn herunder Rejseplanen,
Rejsekort og kundetilfredshedsmilinger.
Skénetrafiken skal levere relevante
oplysninger og data til brug for
Rejseplanen A/S og Rejsekort A/S.

Forretningsbetingelser

Passagererne skal mindst have samme
kompensation for forsinkelser og andre
former for rejsebetingelser som geelder i
Danmark, herunder ogsa have samme
klageadgange. Skanetrafikens regler kan
anvendes i det omfang, de giver samme
eller bedre forhold for passagererne end
danske regler.

Det skal vaere muligt for passagererne at
komme i kontakt med kundeansvarlige
instanser pa dansk i skrift og tale.

Punktlighed

Togene skal mellem Kebenhavns
Hovedbanegard og Kebenhavns Lufthavn
fremfores med en mindste
operatorpunktlighed pa 95 pet. Ved
operatorpunktlighed forstis den samlede
punktlighed med fradrag af forsinkelser
som Skanetrafiken og Skinetrafikens
operator ikke er ansvarlig for.
Forsinkelser, som skyldes fejl vedrorende
materiellet, anses som en del af
Skinetrafikens ansvar.

Cyklar

Det ska vara mdjligt att ta med cyklar pa
tagen.

Skanetrafiken far ta ut en avgift av
passagerare som tar cykel ombord.
Avgiften ska motsvara den avgift som
galler for passagerare som tar med cykel
péa DSB:s regionala tig pa en jamforbar
stracka vid tidpunkten for
Skanetraftikens évertagande av
trafikansvaret pa Den danska
delstriackan.

Ovriga passagerarrelaterade forhillanden

Trafikeringen ska utforas i enlighet med
det allménna danska konsumentskyddet
for Rejseplanen, Rejsekort och
kundundersokningar. Skédnetrafiken ska
tillhandahélla relevant upplysningar och
digital information till Rejseplanen A/S
och Rejsekort A/S.

Passagerarna ska minst ha ratt till
samma ersattning vid forseningar och
andra former av resevillkor som ir
tillimpliga i Danmark, inkluderande
motsvarande mdojligheter till
kundklagomal. Skanetrafikens regler
kan tillimpas i den mén de ger samma
eller battre villkor for passagerarna
jamfort med de danska reglerna.

Det ska vara majligt for passagerare att
ta kontakt med kundtjanst och
kundansvarsinstanser pa danska i tal
och skrift.

Tagen mellan Képenhamns
centralstation och Képenhamns
flygplats ska framforas med minst 95
procent operatorsspunktlighet. Med
“operatorspunktlighet” avses den
genomsnittliga punktligheten minus de
forseningar som Skanetrafiken och
Skanetrafikens operator inte ansvarar
for. Forseningar som ar orsakade av fel
pa tdgmaterielen anses vara en del av
Skanetrafikens ansvar.
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For operatorpunktligheden geelder, at
ankomster anses for punktlige, hvis de er
forsinkede mindre end 3 minutter, samt at
aflysninger pa grund af operatorforhold,
der ikke er varslet med 72 timer, indregnes
som en forsinkelse.

Udbud af trafik m.m.

Skinetrafikens ansvar

Skénetrafiken varetager den praktiske
trafikkeberrolle for Oresundstogtrafikken
for Den danske delstrackning, som
omfatter ansvaret for folgende forhold:

*Udarbejdelse af udbudsmateriale i
overensstemmelse med Aftalen

*Gennemforelse af udbudsforretning i
henhold til geeldende lovgivning

*Lobende opfolgning pa overholdelse af de
aftaler som Skéanetrafiken har indgaet med
operatorer og andre parter med henblik pa
at udfore den aftalte betjening.

*Kontraktbetaling i overenstemmelse med
de aftaler Skanetrafiken har indgiet med
operatorer og andre parter i arbejdet med
at udfore den aftalte betjening.

*Overordnet planlegning af fremtidig
togtrafik over Oresund i samarbejde med
Transportministeriet

Skanetrafiken afgor selv om de
pagaldende opgaver varetages direkte af
trafikkeberen, indirekte via operatoren
eller ved indkeb fra tredje part.

Skanetrafiken er forud for udbud af
togtrafik over Oresund forpligtet til at
opna godkendelse fra Transportministeriet
om betingelserne i udbuddet for trafikkens
udferelse pa dansk omrade.

For operatorspunktlighet géller att
ankomster anses vara punktliga om de
ar mindre dn tre minuter forsenade
samt att instéillda avgangar pa grund av
operatorsforhédllanden, som inte
informerats om med minst 72 timmars
varsel, raknas som forseningar.

Trafikupphandling m.m.

Skanetrafikens ansvar

Skanetrafiken har den praktiska rollen
som ansvarig upphandlare av
trafikeringstjanster for Den danska
delstriackan, diar ansvaret omfattar
foljande:

* Utarbeta anbudshandlingar enligt
Avtalet.

* Genomfora upphandlingsforfarandet i
enlighet med géllande lagstiftning.

* Lopande uppféljning av de avtal som
Skanetrafiken slutit med operatorer och
andra parter i syfte att utfora
trafikservice enligt Avtalet.

* Erldgga betalning i enlighet med de
avtal som Skéanetrafiken slutit med
operatorer och andra parter i syfte att
utfora trafikeringstjanster enligt Avtalet.

* Tillsammans med
Transportministeriet svara for
overgripande planering av framtida
tagtrafik 6ver Oresund.

Skanetrafiken avgor om ovanstiaende
aligganden ska utforas direkt av
Skanetrafiken, indirekt via operatoren
eller genom upphandling fran tredje
part.

Skanetrafiken ska i sin roll som
upphandlare av trafikeringstjanster for
tagtrafik 6ver Oresund inhamta
Transportministeriets godkinnande av
sadana villkor som direkt eller indirekt
kan berora tillhandahéllandet av trafik
pa danskt omrade.
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I det omfang at indgéelse af en kontrakt
om udforelse af togtrafikken gores til
genstand for forhandling, inddrages
Transportministeriet i alle forhold
vedrerende fastlaeggelse af trafikbetjening,
service og takster pa dansk omrade.
Skénetrafiken kan herom kun aftale
afvigelser, som berorer dansk omrade med
Transportministeriets godkendelse.

Séfremt Transportministeriet ikke kan
acceptere udbudsvilkarene, har
Transportministeriet ret til skriftligt at
opsige Aftalen. En sadan opsigelse skal ske
senest 3 maneder efter at
Transportministeriet har faet forelagt
udbudsvilkarerne skriftligt.

Opfolgning

I tilfelde af utilfredsstillende opfyldelse af
Aftalens krav for Den danske
delstrackning, er Skanetrafiken forpligtet
til over for operatoren at gore brug af alle
befojelser i den udbudte kontrakt for
ajeblikkeligt at rette op pA manglerne.

Transportministeriet inddrages i droftelser

om anvendelsen af eventuel bod i den
udbudte kontrakt for den del, der kan
henfores til dansk omrade med hensyn til
kompensation for passagerer og/eller
foranstaltninger, som reducerer de
problemer, der giver anledning til boden.

Samarbejde om den danske
delstrakning

Skanetrafiken har pa Den danske
delstraekning bl.a. ansvaret for:

*Deltagelse i indtaegtsdelingen af lokale
takster i Hovedstadsomradet.

*Indtraedelse i Bus & Tog- samarbejdet og
andre relevante fora af lignende karakter,
som understotter passagerernes
sammenhangende rejseoplevelse

I det fall avtalet om att tillhandahalla
tigtrafik blir féremal for forhandling om
avtalsvillkor ska Transportministeriet
involveras i alla fragor som ror
trafikomfattning, tjinster och taxor pa
danskt omrade. Skanetrafiken kan
endast avtala om avvikelser som beror
danskt omrade med
Transportministeriet godkinnande.

Om Transportministeriet inte kan
acceptera leveransvillkoren har
Transportministeriet ritt att via ett
skriftligt meddelande saga upp Avtalet.
En sadan uppsigning ska ske senast 3
manader efter att Transportministeriet
fatt del av upphandlingsvillkoren i
skriftlig form.

Uppfolining

Om Skanetrafiken inte fullgor de krav
som enligt Avtalet giller for Den danska
delstrickan, ar Skanetrafiken skyldig att
gentemot operatoren vidta alla atgarder
avtalet for att sikerstilla att bristerna
atgirdas omedelbart.

Transportministeriet involveras i de
fragor som ror kompensation for den
avtalsdel som ir hianforlig till danskt
omrdde avseende kompensation till
passagerare och/eller atgiarder som
minskar de problem som gett upphov
till kompensationen.

Samarbete for Den danska del-
strackan

Skéanetrafiken ska som ett led i
genomforandet av sina dtaganden enligt
Avtalet bland annat:

* Delta i intaktsfordelningen av lokala
biljettintdkter i huvudstadsregionen.

* Intrdda som part i "Bus &
Togsamarbejdet” och andra relevanta
forum av liknande typ som stoder
passagerarnas overgripande
reseupplevelse.
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*Deltagelse i koordinering af dansk-
svenske koreplaner, samt relationer til
Banedanmark.

En udtemmende beskrivelse af
Skinetrafikens ansvar og opgaver i
relation til Den danske delstrackning
indarbejdes i det tillaeg til Aftalen som jf.

punkt 9.4 skal udmente alle bestemmelser

og specifikationer i et efterfolgende tilleg
til Aftalen.

Ovrige forhold

Skanetrafiken sikrer, at udforelse af
trafikken i Danmark sker i henhold til
dansk lovgivning og geeldende regler.

Skanetrafiken er ansvarlig for handtering
af alle danske og svenske regler og krav
herunder eventuelt transportoransvar i
forhold til id-kontrol eller tilsvarende som
matte blive indfort i henhold til svensk
lovgivning.

/Endring i betjeningen m.m.
Andring af trafikbetjeningen

Minimumskravene til den faelles aftalte
trafikbetjening, service m.m. som fastsat i
Aftalen for straekningen
Osterport/Kobenhavn — Malmé C og Den
danske delstraekning kan andres, safremt
begge Parter efter en forhandling er blevet
skriftligt enige herom.

Kravene til trafikbetjeningen, service m.m.

som fastsat i Aftalen kan i alle tilfzelde
reduceres i det omfang, det er nodvendigt,
som folge af begraenset
infrastrukturkapacitet pa grund af
graensekontrol eller andre eksterne krav,
som Parterne er uden indflydelse pa.

* Delta i samordningen av dansk-
svenska tidtabeller och i 6vrigt delta i
relevant samarbete med Banedanmark.

En detaljerad beskrivning av
Skanetrafikens ansvar och aligganden
for Den danska delstrackningen
inarbetas i det tillagg till Avtalet som
enligt punkt 9.4 ska reglera alla
bestammelser och specifikation i en
tillkommande avtalsbilaga.

Ovriga villkor

Skanetratiken sdkerstaller att
trafikeringen i Danmark sker i enlighet
med dansk lag och tillampliga
forordningar.

Skanetratiken ansvarar for hanteringen
av alla danska och svenska regler och
krav, inklusive eventuellt
transportorsansvar i samband med 1D-
kontroll eller motsvarande som kan
komma att inféras med stod av svensk
lagstiftning.

Andring av trafikering m.m.
Andring av trafikering

De minimikrav avseende trafikering,
tjianster m.m. som giller enligt Avtalet
pa strickan Osterport/Képenhamn H-
Malmo C och Den danska delstrickan
kan @ndras om bada parter efter
forhandling kommit 6verens om detta
skriftligen.

Kraven avseende trafikering, tjanster
m.m. enligt Avtalet kan ocksa komma
att behova minskas i den mén som det
ar nodvandigt till foljd av begriansad
infrastrukturkapacitet, pa grund av
granskontroller eller andra externa krav
som parterna inte har nagot inflytande
over.
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Minimumskravene til trafikbetjening,
service m.m pa Den danske delstrakning
som Aftalen fastleegger mellem Kobenhavn
H og Kebenhavns Lufthavn kan @ndres
ensidigt efter enske fra
Transportministeriet. Det er en
forudsatning, at @ndringen er praktisk
mulig, og at Transportministeriet aftholder
alle omkostningerne ved disse @ndringer.

Supplerende betjening pa
Skanetrafikens inititativ

Skanetrafiken kan pa eget initiativ
gennemfore foranstaltninger, som
forbedrer vilkarene for passagererne
herunder hojere frekvens, indsattelse af
nye tog og bedre siddepladskapacitet.

Skanetrafiken kan ved udvidelser af
trafikken pa eget initiativ ikke forvente
banekapacitet til sadan trafik, men ma
ansoge om ekstra banekapacitet hos
Banedanmark.

Det er en forudsatning, at
Transportministeriet konsulteres forud for
alle vaesentlige selvstaendige dispositioner
vedrorende dansk omréde, der ligger ud
over Aftalens krav.

Yderligere trafikindkeb pa
Transportininisteriets initiativ

Transportministeriet kan efter en
kontraktindgaelse anmode Skinetrafiken
om at indlede forhandlinger med
operatoren — og/eller andre aftaleparter,
som over indflydelse pa trafikbetjeningen -
om supplerende forbedringer af
trafikbetjening og/ eller service pa dansk
omrade.

Minimikrav avseende trafikering,
tjanster m.m. som giller enligt Avtalet
pa strickan Képenhamn H och
Kopenhamns flygplats kan dndras
ensidigt efter onskemal frin
Transportministeriet. En forutséttning
for detta ér att sadan andring ar
praktiskt genomforbar och att
Transportministeriet bar samtliga
kostnader som uppstiar med anledning
av sadana forandringar.

Ytterligare trafikering pa Skane-
trafikens initiativ

Skanetrafiken kan pa eget initiativ
genomfora atgiarder som forbittrar
villkoren for passagerarna, inklusive
hogre frekvens, insiattande av nya tag
och forbattrad sittplatskapacitet.

Skanetrafiken kan vid utokad trafikering
enligt eget beslut inte riakna med utokad
sparkapacitet, utan maste ansoka om
utokad tilldelning av sparkapacitet hos
Banedanmark.

Skanetrafiken patar sig ocksa att
konsultera Transportministeriet innan
Skanetrafiken fattar egna beslut om
tagtrafik pa danskt territorium som
ligger utanfor Avtalets krav.

Yiterligare trafikering pa Trans-
portministeriets initiativ

Transportministeriet kan, efter att
avtalet ingatts, uppmana Skanetrafiken
att inleda forhandlingar med operatoren
— och/eller andra avtalsparter som
utévar inflytande 6ver trafikeringen —
om kompletterade forbittringar av
trafikeringen och/eller tjinster pa
danskt omrade.
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Den patenkte eendring ma respektere de
rammer, der sattes af gaeldende
udbudsregler.

Transportministeriet skal i rimeligt
omfang bista Skanetrafiken med bidrag og
stotte til forhandlingerne.

I det omfang det er muligt at opné en
aftale om sidanne onsker, afholder
Transportministeriet alle omkostningerne
i den forbindelse.

Sanktionsregler vedrorende
Kobenhavns Lufthavn — @sterport

I lyset af den saerskilte danske interesse er
der aftalt folgende procedure for
konfliktlosning vedrerende en
utilfredsstillende togbetjening mellem
Kobenhavns Lufthavn og Osterport, som
ikke lader sig lose i det lobende
samarbejde.

Konfliktlosning

I tilfaelde af manglende opfyldelse af
Aftalens bestemmelser gor
Transportministeriet i forste omgang
Skanetrafiken skriftligt opmarksom pa
behovet for at genopretning af en
tilfredsstillende betjening for at sikre
opfyldelsen af Aftalen i henhold til punkt
1.3

Hvis Skanetrafiken efter 1 ars varsel ikke
lever op til Aftalens krav om
trafikbetjening mellem Osterport og
Kobenhavns Lufthavn, kan
Transportministeriet pa eget initiativ og
regning indkebe lokal togtrafik mellem
Kobenhavns Hovedbanegird og
Kebenhavns Lufthavn.

De planerade andringarna maste folja
de ramar som giller for aktuella
upphandlingsregler.

Transportministeriet ska i skilig
omfattning bista Skanetrafiken med
stod och support i sidana forhandlingar.

I den man det ar majligt for
Skanetrafiken att na en
overenskommelse om sidana 6nskemal,
ska Transportministeriet bira alla de
kostnader som uppstar med anledning
av en sadan overenskommelse.

Sanktionsregler for strackan Ko-
penhamns flygplats — Osterport

Mot bakgrund av det sarskilda danska
intresset innehaller Avtalet foljande
metod for l6sande av tvister nar det
giller tatrafiken mellan Kopenhamns
flygplats och @sterport om tvisterna inte
kan l6sas i det 16pande arbetet.

Konfliktlosning

Transportministeriet ska, da det
uppmirksammar en brist i forhallande
till vad som 6verenskommits enligt
avtalet, i forsta hand skriftligen meddela
Skanetrafiken om detta forhallande
samt uppmana Skanetrafiken att
omedelbart ateruppritta
tillfredsstallande trafikservice for att
upptylla Avtalet i enlighet med punkt
1.3.

Om Skanetrafiken senast ett ar efter det
att Transportministeriet uppmanat
Skanetrafiken att vidta rittelse
fortfarande inte uppfyller de krav pa
trafikering, janster m.m. som géller
enligt Avtalet pa strackan mellan
Osterport och Kopenhamns flygplats
kan Transportministeriet pa eget
initiativ och pa egen bekostnad kopa in
lokal tagtrafik mellan Képenhamn H
och Kopenhamns flygplats.
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Skanetrafiken er i denne situation
forpligtet til at reducere
@Oresundstogtrafikken pa strazkningen
mellem Kobenhavns Hovedbanegérd og
Kobenhavns Lufthavn i samme omfang,
som Transportministeriet vil indsatte
lokale tog pé strazkningen.

Transportministeriets ansvar
Indledning

Transportministeriet skal stille
Oresundstog af typen ET-togsat til
radighed svarende til svenske togset af
litratypen X31.

Transportministeriet er gennem
fastlaeggelse af minimumsbetjeningen jf.
punkt 2.2.3 og 2.2.4 ansvarlig for alle
danske krav til udforelse af
Oresundstogtrafikken.

Transportministeriet er ansvarligt for alle
danske okonomiske forpligtelser og krav i
henhold til Aftalen og for at afregne disse
péd baggrund af arlig regnskabsopgorelse
fra Skanetrafiken.

Tildeling af kapacitet

Den togtrafik, som udferes pa Den danske
delstrakning med henblik pa at opfylde
Aftalens krav, anses for trafik udfort som
offentlig service i henhold til Forordning
1370/2007.

Skénetrafiken kan pa den baggrund
paregne at opna banekapacitet til 6 tog pr.
time og retning pa Den danske
delstrackning under den forudsztning, at
togenes ekspedition pa stationerne, som
folge af eventuelt transportoransvar eller
andre forhold, ikke optager laengere tid
end andre danske tog. I modsat fald har
Transportministeriet ret til at indskraenke
kapaciteten i rimeligt omfang, dog ikke til
mindre end 4 tog pr. time og retning.

Skénetrafiken ar i denna situation
skyldig att minska Oresundstigstrafiken
enligt Avtalet pa strackan mellan
Kopenhamn H och Képenhamns
flygplats i samma omfattning som
Transportministeriet sitter in lokal
tagtrafik pa den aktuella strickan.

Transportministeriets ansvar
Inledning

Transportministeriet ska tillhandahilla
Oresundstagsfordon av typen ET-tagsiitt
(motsvarande svenska tigsitt litt. X31).

Transportministeriet ar mot bakgrund
av de krav om minimitjinster som anges
1 punkterna 2.2.3 och 2.2.4 ansvarigt for
alla danska krav pa
Oresundstagstrafiken.

Transportministeriet ansvarar for alla
danska ekonomiska #ligganden och krav
enligt Avtalet samt for att reglera dessa
pd grundval av Skinetrafikens arliga
ekonomiska redovisning.

Tilldelning av kapacitet

Den tagtrafik som Skanetrafiken utfor
enligt avtalet pa den danska delstrickan
i syfte att uppfylla de krav pa tjinster
som anges i Avtalet, betraktas som trafik
utford som en offentlig tjanst enligt EG
forordning 1370/2007.

Skinetrafiken kan pé utifran detta riilkna
med tagligeskapacitet med sex tig per
timme och riktning pa Den danska
delstrickan. Om tagens uppehallstider
pa stationerna, till f6ljd av eventuellt
transportorsansvar eller andra
forhallanden, skulle ta lingre tid dn de
danska tagen, ska Transportministeriet
ha ritt minska sparkapaciteten i skiilig
omfattning, dock aldrig s att
kapaciteten understiger fyra tig per
timme och riktning,.
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Skénetrafiken er ansvarlig for at ansoge
om de preacise kereplanskanaler hos
Banedanmark efter geeldende regler.

Skdnetrafiken skal tale banearbejder og
afbrydelser af infrastrukturen pa linje med
geldende regler pa det danske banenet.

Safremt Skanetrafiken har enske om
banekapacitet til at kore flere tog, kan
sporgsmalet tages op med
Transportministeriet, som sammen med
Banedanmark vurderer, om sidanne
onsker kan imedekommes uden negative
konsekvenser for anden trafik. En
udvidelse udover 6 tog pr. time og retning
forventes at forudseette en udvidet
bane/stationskapacitet.

Danske Oresundstog (ET)

Transportministeriet stiller togsat af
typen ET vederlagsfrit til radighed for
Skanetrafiken. Forpligtelsen galder det
antal togsaet, som Skanetrafiken har behov
for mellem Osterport og midten af
Oresund i henhold til Aftalens
betjeningskrav fratrukket eventuelt nyt
indsat materiel, dog maksimalt 24 togsact.

Skéanetrafiken meddeler senest 2 ar for
Overtagelsesdagen for Den danske
delstraekning, hvor mange ET-togsaet man
onsker at bruge.

Skanetrafiken ansvarar for att ansoka
om de exakta tagliagena hos
Banedanmark enligt géllande regler.

Skanetrafiken ska tala banarbeten och
andra storningar i infrastrukturen i
enlighet med gillande regler pa det
danska jarnvigsnitet.

Om Skanetrafiken har 6nskemal om att
oka taglageskapaciteten for att kora fler
tag kan frigan tas upp med
Transportministeriet, som tillsammans
med Banedanmark, bedomer om sadana
onskemal kan tillgodoses utan negativa
konsekvenser for ovrig trafik. En
utvidgning utover sex tiag per timme och
riktning kraver troligen en utékad spér-
och stationskapacitet.

Danska Oresundstagsfordon ( ET)

Transportministeriet ska stilla tagsitt
av typen ET kostnadsfritt till forfogande
for Skanetrafiken. Skyldigheten galler
det antal tagsitt som Skéanetrafiken
anser sig vara i behov av for att kunna
uppfylla det atagande som anges i
Avtalet mellan Osterport och mitten av
Oresund med avdrag for annan nytt
fordonsmateriel, dock maximalt 24
tagsatt.

Skanetrafiken ska senast tva ar fore
dagen for 6vertagandet meddela hur
manga ET-tagsatt man onskar anvanda.
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Ved stigende passagereftersporgsel giver
Skénetrafiken med 2 ars varsel besked om
behovet for yderligere indsats af ET
togsat, som Transportministeriet s er
forpligtet til at stille vederlagsfrit til
radighed i det omfang behovet er varslet
retttidigt, og det samlede antal ikke
overstiger 24 togsat.

Skanetrafiken er ansvarlig for den
praktiske vedligeholdelse af de ET-togsat,
som Transportministeriet stiller til
radighed. Omkostningerne til drift og
vedligehold af tog skal i det omfang de kan
henfores til den aftalte trafik pa Den
danske delstrakning pélaegges
Transportministeriet.

De tog, som Transportministeriet har
stillet til radighed, kan frit anvendes pa
andre strazkninger i Oresundstogsystemet
ud over Aftalen, men alle omkostningerne
herved afholdes af Skénetrafiken.

Transportministeriet dickker efter
forudgiende aftale omkostningerne ved
eventuelle reinvesteringer og
moderniseringer af ET-togs®ttene.

Skanetrafiken kan afsta fra at benytte de
ET-togset, som Transportministeriet
stiller til radighed sdfremt man indsatter
eget materiel. Hvis Skanetrafiken
indsetter egne tog, skal
Transportministeriet betale en leje til
Skanetrafiken, der svarer til de
kapitalomkostninger, som
Transportministeriet ville have haft til
indsazttelse af danske ET-togsat i det
nodvendige omfang til at opfylde Aftalens
siddepladskrav.

Vid 6kat passagerarantal ska
Skanetrafiken med tvé ars varsel
meddela sitt behov av ytterligare ET-
tagsitt. Transportministeriet ir skyldigt
att kostnadsfritt stilla det antal tagsitt
som Skénetrafiken begirt till dess
forfogande under forutsittning att
begiran skett i ritt tid och det totala
antalet tagsitt som stalls till forfogande
inte Overstiger 24 tagsitt.

Skanetrafiken ansvarar for det praktiska
underhéllet av de ET-tiagsatt som
Transportministeriet stillt till
forfogande. Kostnaden for drift och
underhall ska i den del de ér hinforliga
till utforandet av atagandet pé den
Danska delstriackan belasta
Transportministeriet.

Tillhandahallna tagsitt fran
Transportministeriet far fritt nyttjas av
Skéanetrafiken i det ovriga
Oresundstagsystemet utover Avtalet,
men i dessa fall ska kostnaderna for
detta belasta Skanetrafiken.

Transportministeriet ska enligt tidigare
avtal ticka kostnader for eventuella
aterinvesteringar och moderniseringar
av de tillhandahallna ET-tagsatten.

Skdnetrafiken far avsta fran att utnyttja
sadana ET-tagsitt som
Transportministeriet ska stalla till
forfogande enligt avtalet och istiillet
satta in egna tag. Om Skanetrafiken
satter in egna tag for att utfora
tratikering enligt Avtalet ska
Transportministeriet betala en hyra till
Skénetratiken motsvarande de
kapitalkostnader som
Transportministeriet skulle ha haft till
vid insittandet av danska ET-tag i
nodvindig omfattning for att uppfylla
Avtalets krav om sittplatskapacitet.
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Safremt Transportministeriet ikke kan
stille det antal ET-togset til radighed som
anfort ovenfor, indsatter Skinetrafiken
egne tog for at at sikre den aftalte
betjening. Transportministeriet atholder
de fulde omkostninger for sidanne tog.

Transportministeriet er okonomisk
ansvarlig for de nodvendige
materielinvesteringer, som medforer at en
siddepladskapacitet svarende til 24 ET-
togsaet kan stilles til radighed efter 2031.
Der optages forhandlinger om opgorelse af
dette sporgsmal inden udgangen af 2029.

Stationer og udstyr pa stationer

Skdnetrafiken har adgang til vederlagsfri
brug af stationerne pa den danske
delstrackning til pastigning og afsatning af
passagerer, samt til vederlagsfri brug af
eksisterende DSB ejet
passagerinformation, billetsalgsudstyr og
rejsekortstandere. Udnyttelsen af disse
rettigheder forudsatter indgaelse af en
brugsretsaftale mellem Skinetrafiken og
DSB om ansvarsfordeling og narmere
vilkar.

Regnskab m.m

Opfolgning pa udforelse af
trafikken

Skanetrafiken udarbejder kvartalsvist en
rapport, som redegor for udviklingen i
passagertal, belaegning, punktlighed,
kundetilfredshed og andre relevante
forhold, som fremsendes til
Transportministeriet. Rapporten
behandles pa et efterfolgende mode
mellem Parterne, hvor alle forhold
vedrerende trafikken kan droftes.

Om Transportministeriet inte kan
tillhandhalla ET-tégsitt i den
omfattning som framgér ovan far
Skanetrafiken satta in egna tag for att
utfora trafikering enligt Avtalet.
Transportministeriet star fullt ut for
kostnaderna for sadana tag.

Transportministeriet ar ekonomiskt
ansvarigt for nodviandiga
fordonsinvesteringar sa att den
sittplatskapacitet som motsvarar 24 ET-
tagsitt kan tillhandahallas dven efter
2031. Det ska genomforas forhandlingar
ddr denna fraga overenskoms fore
utgdngen av 2029.

Stationer och utrustning pa stat-
ioner

Skanetrafiken ges av
Transportministeriet tillgang till
kostnadsfri anvandning av stationerna
pa Den danska delstriackan for av- och
pastigning av passagerare samt for
kostnadsfri anvindning av befintlig
DSB-dgd passagerarinformation,
biljettférsiljningsutrustning och
kortlasare. Utnyttjandet av dessa
rattigheter forutsatter att ett
anvandaravtal ingias mellan
Skanetrafiken och DSB i vilket
ansvarsfordelning och narmare villkor
anges.

Redovisning m.m.

Redovisning av trafikverksam-
heten

Skanetrafiken ska pa kvartalsbasis ta
fram en rapport som redogor for
utvecklingen avseende antalet
passagerare, beliggning, punktlighet,
kundnojdhet och andra relevanta
forhallanden, vilken ska éverlimnas till
Transportministeriet. Rapporten ska
behandlas pa ett efterféljande mote med
foretradare for Parterna dar alla frigor
som ror trafiken kan diskuteras.
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Skanetrafiken skal bisté
Transportministeriet med oplysninger til
til brug for Transportministerens svar pa
eventuelle sporgsmal fra Folketinget om
forhold vedrorende Skanetrafikens ansvar.
Skanetrafiken sikrer, at operatoren i den
udbudte kontrakt er forpligtet til at
medvirke til at levere de nodvendige
informationer til besvarelsen af sidanne
sporgsmal.

Skinetrafiken udarbejder én gang arligt
udkast til en storre samlet drsrapportering
om trafikkebet, som droftes pi et mode
mellem Parterne. Udkast til
arsrapportering kan slas sammen med
rapporten for 4. kvartal.
Transportministeriet kan stille uddybende
sporgsmal, hvorefter arsrapporten gores
endelig.

Transportministeriets ansvar
Transportministeriet overviger at:

* Skanetraftikens udbud af togtrafik
opfylder de aftalte minimumskrav

* den udbudte trafik kan afvikles uden
risiko for forstyrrelse af den ovrige danske
togtrafik pa straekningen Osterport —
Kebenhavns Lufthavn

* Skanetrafikens udbudsbetingelser for
den aftalte trafikbetjening, m.m. er i
overensstemmelse med dansk lovgivning

Transportministeriet overvager pa basis af
lobende kvartalsrapportering fra
Skanetrafiken udviklingen i trafikken
herunder opfyldelse af Aftalens krav til
trafikbetjeningen m.m.

Skanetrafiken ska bista
Transportministeriet med att ta fram
svarsunderlag at Transportministeriet
sa att det kan besvara eventuella fragor
fran Folketinget om Skénetrafikens
ansvar. Skanetrafiken ska sikerstilla att
den av Skanetrafiken anlitade
operatoren ir skyldig att tillhandahélla
sadan information som ar nodvandig for
att kunna besvara sadana fragor.

Skinetrafiken ska érligen ta fram ett
forslag till en mer omfattande
arsrapport om trafikupphandlingen.
Rapporten ska behandlas pé ett mote
mellan Parterna. Forslaget till
arsrapport kan sammanslis med
rapporten for det fjarde kvartalet.
Transportministeriet ska ges mojlighet
att stilla ingaende fragor pa
arsrapporten. Efter motet ska
arsrapporten slutligt fardigstillas.

Transportministeriets ansvar
Transportministeriet 6vervakar att:

* Skanetrafikens utbud av tag uppfyller
de overenskomna minimikraven,

* den upphandlade trafiken kan utforas
utan risk for storningar pa ovrig dansk
tagtrafik pa striackan Osterport —
Képenhamns flygplats, och

* de anbudshandlingar som
Skanetrafiken tar fram for att
tillhandahalla trafik, tjanster m.m.
enligt Avtalet 6verensstimmer med
dansk lagstiftning.

Transportministeriet ska, pa grundval
av den lopande kvartalsrapporteringen
fran Skanetrafiken, overvakar
utvecklingen av trafiken inklusive
uppfyllandet av de krav pé trafikering
m.m. som giller enligt Avtalet.
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[ tilfeelde af manglende opfyldelse af
Aftalen skal Transportministeriet patale
dette overfor Skdnetrafiken, som har
ansvaret for at folge op og at tage de
nodvendige initiativer. Safremt manglerne
skyldes den af Skdnetrafiken valgte
operator, skal Skanetrafiken anvende alle
de nodvendige juridiske befojelser
indenfor kontrakten med operatoren.

Regnskab

Skanetratiken har overfor
Transportministeriet det
regnskabsmaessige ansvar for hele
Oresundstogtrafikken.

Skénetrafiken varetager alle lobende
direkte og indirekte omkostninger
vedrorende Oresundstogtrafikken og
opkraver alle indtaegter fra trafikken.

Hvis udforelse af Oresundstogtrafikken pa
svensk initiativ opdeles i flere kontrakter,
er Skanetrafiken overfor
Transportministeriet ansvarlig for
okonomien i alle kontrakter under et.

Skanetrafiken aflegger en gang arligt
regnskab for hele Oresundstogtrafikken pa
strackningen Kobenhavn H — Malmé C,
hvoraf Transportministeriet modtager en
kopi. Skanetrafiken opger samtidig
fordelingen af det ekonomiske resultat i
dansk Oresundstrafik pa dansk og svensk
okonomiansvar.

Om brister i forhéillande till vad som
overenskommits enligt Avtalet
uppticks, ska Transportministeriet
patala detta for Skanetrafiken som
ansvarar for att folja upp och atgirda
dessa brister. Om bristerna beror pa av
Skanetrafiken anlitad operator ska
Skanetrafiken anvinda alla de juridiska
mojligheter som star till buds enligt
avtalet med operatoren.

Ekonomisk redovisning

Skanetrafiken ansvarar infor
Transportministeriet for den
ekonomiska redovisningen for hela
Oresundstigstrafiken.

Skanetrafiken svarar for alla lopande
direkta och indirekta kostnader rérande
tillhandahéallandet av
Oresundstégstrafiken och uppbir alla
intakter i trafiken.

Om tillhandahallandet av
Oresundstagstrafiken pa initiativ av
Skanetrafiken delas upp pé flera avtal dr
Skanetrafiken ansvarig infor
Transportministeriet for ekonomin i
samtliga avtal.

Skanetrafiken ska en ging om aret delge
Transportministeriet med en
redovisning 6ver hela
Oresundstégstrafikens ekonomi pa
strickan Malmé C — Képenhamn H. Av
redovisningen ska det ekonomiska
resultatet for den danska delen av
Oresundstagstrafiken framgé och
fordelningen mellan det danska och
svenska ekonomiska ansvaret.
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Infrastrukturafgifter

Skinetrafiken eller den svenske operator
skal betale bane- og broafgifter til
Banedanmark i henhold til geeldende
regler.

I tilfeelde af @endringer af bane- eller
broafgift pa dansk strakning — bortset fra
almindelig prisjustering — samt eventuel
indforelse af nye afgifter holdes togtrafik
udfort som offentlig service skonomisk
skadeslos.

Okonomi og afregning

Fordeling af indtaegter og
omkostninger

Transportministeriet og Skanetrafiken
deler indtaegter og omkostninger i
Oresundstogtrafikken pa den made som er
beskrevet i denne Aftale.

Transportministeriet er ansvarligt for
samtlige direkte og indirekte
omkostninger ved drift af
Oresundstogtrafikken péa den danske
streekning mellem @sterport og midten af
Oresund, som udferes for at at optylde den
faclles aftalte trafikbetjening,
Omkostningerne beregnes som beskrevet i
bilag 1.

Midten af Oresund anses som det punkt pa
Oresundsforbindelsen, der er lige langt
borte fra danske og svenske landanlaeg
svarende til en baneafstand pa 21,0 km fra
Kebenhavns Hovedbanegérd

Hvis Skanetrafiken matte tracffe
beslutning om at udvide trafikomfanget
eller indsaette nye tog ud over hvad der er
truffet aftale om, er Skanetrafiken selv
ansvarlig for de ekonomiske konsekvenser
af sidanne dispositioner.

Infrastrukturavgifter

Skanetrafiken, eller den svenska
operatoren, ska betala ban- och
broavgifter till Banedanmark enligt
gillande regler.

Vid dndring av infrastruktur- eller
broavgifter samt vid eventuellt
inforande av nya avgifter pa den danska
strackan ska, med undantag for allmén
prisjustering, sadan tagtrafik som utfors
som en offentlig tjanst ekonomiskt
hallas skadeslos.

Ekonomi och ersittning

Fordelning av kostnader och in-
tikter

Transportministeriet och Skanetratiken
ska fordela intdkter och kostnader som
uppstér inom Oresundstagstrafiken pa
det sitt som framgar av detta Avtal.

Transportministeriet ska ersitta
Skanetratiken for samtliga direkta och
indirekta kostnader som uppstar for
Skanetrafiken med anledning av
atagandena i Avtalet och som kan
héanforas till trafikering av den danska
strackan mellan @sterport och mitten av
Oresund. Kostnaderna ska beriknas pi
siatt som anges i bilaga 1.

Mitten av Oresund anses vara den punkt
pé Oresundsférbindelsen som ligger pa
ett avstand fran danska och svenska
landomraden motsvarande ett
sparavstand pa 21 km fran Képenhamns
centralstation.

Om Skanetrafiken beslutar att utoka
trafikvolymen eller sitta in nya tag
utover vad som overenskommits i
Avtalet, ansvarar Skéanetrafiken sjalv for
de ekonomiska konsekvenserna av
sadana atgarder.
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Skanetrafiken er ansvarlig for samtlige
direkte og indirekte omkostninger til
betjening af straekningen mellem midten
af Oresund og Malmo C.

Fordeling af indtaegter

Transportministeriet modtager 50 pct. af
alle nettoindtaegter, der kalkulatorisk kan
henfores til strackningen Osterport—
Malmo C.

Transportministeriet modtager 100 pct. af
alle nettoindtagter fra rejser lokalt pa
strekningen melllem @Osterport og
Kebenhavns Lufthavn.

Ved opgorelse af indtaegter fra
passagererne kan Skanetrafiken fradrage
dokumenterbare omkostninger til
salgsindtzgter og administration, andele
af indtaegter der i henhold til indgéede
aftaler fordeles til andre parter pa dansk
side, samt udgifter til kompensation for
forsinkelser vedrorende dansk
delstrazkning, som Skéanetrafiken ikke kan
viderefore til 3. part. Det resterende beleb
udger nettoindtagterne

Skénetrafiken kan i forbindelse med
udarbejdelse af tillaeg til Aftalen, jf. punkt
9.4.2, vaelge en fast aftalt provision som
alternativ til dakning af omkostningerne.
Storrelsen af en sadan provision aftales i
givet fald mellem Parterne.

Afregning

Skanetrafiken foretager en samlet
nettoafregning for alle indtagter og
omkostninger manedsvist med
Transportministeriet pd aconto plan med
en endelig slutopgorelse senest 31. marts i
efterfolgende ar.

Skanetrafiken ansvarar for samtliga
direkta och indirekta kostnader for
trafikering av strackan mellan mitten av
Oresund och Malmé C.

Fordelning av intdkter

Transportministeriet erhaller 50
procent av alla nettointikter som
berdakningsmassigt kan hinforas till
strackan Osterport—Malmo C.

Transportministeriet erhéller 100
procent av nettointikterna for resor
lokalt pa strickan mellan @sterport och
Kopenhamns flygplats.

Vid redovisning av intikter fran
passagerare far Skanetrafiken avrikna
dokumenterade kostnader for
forsaljning och administration och den
andel av intakter med avseende pé
ingdngna avtal som fordelas till andra
parter pa den danska sidan samt
kostnader for kompensaton vid
forseningar avseende den danska
strickan och som inte kan foras over till
tredje part. Det belopp som éterstir
utgor nettointiakterna.

Skanetrafiken far, som ett tillagg till
Avtalet, se punkt 9.4.2, alternativt viilja
en avtalad fast provision som alternativ
for att ticka omkostnaderna. Storleken
pa en sadan provision ska i
forekommande fall avtalas mellan
arterna i forekommande fall.

Avrdikning

En samlad nettoavrikning for alla
intikter och kostnader faktureras
Transportministeriet manadsvis frin
Skénetrafiken som en forskottsbetalning
och slutavstams i efterskott senast den
31 mars pafoljande ar.
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Ikrafttraeden
Forste fase (2020-2021)

Betjeningen, der fremgar af Aftalen i afsnit
2.2.3 0g 2.2.4, pabegyndes ved
kereplanskiftet i december 2020
("Trafikstart”™)

Det er en forudsaetning for Trafikstart, at
Oresundstogtrafikken mellem Kobenhavn
og Malmé skal have en frekvens pd 4 tog
pr. time og retning i dag- og aftentimer og
mellem 5 og 6 tog pr. time i myldretiden
frem til Overtagelsesdagen.

Hvis det af hensyn til banekapaciteten ikke
er muligt med en frekvens péa 4 tog pr.
time og retning udskydes Trafikstart, indtil
dette er muligt.

Skanetrafiken kan i forste fase indsatte
nye togtyper i 5. og 6. tog pr. time for egen
regning og risiko, idet DSB afregner for
materiel i henhold til Samarbejdsaftalen af
18. december 2015 baseret pé en opgorelse
af, hvor mange togsat af typen ET/X31,
som havde varet nodvendigt at indsatte
for at daekke eftersporgslen i de
pageldende togafgange.

Overtagelse af praktisk trafikko-
beransvar pa Den danske delstrak-
ning (2022)

Skanetrafiken overtager ansvaret for
indkeb af trafik pa Den danske
delstrazkning i henhold til Aftalen fra det
tidspunkt, hvor alle forudsaztningerne for
den fulde adskillelse af togtrafikken p#
streekningen Kebenhavn-Helsingor fra
Oresundstogtrafikken er pa plads, hvilket
tidligst kan veere tilfacldet ved
kereplanskiftet i december 2022.

Ikrafttriadande
Forsta fasen (2020—-2021)

Trafikering i enlighet med Avtalet som
framgar av punkterna 2.2.3 och 2.2.4
paborjas vid tagplaneskiftet i december
2020 ("Trafikstarten™).

Det ar en forutsittning for trafikstarten
att frekvensen mellan Malmo C och
Kopenhamn H ska vara fyra tag per
timme och riktning pa dag- och kvillstid
och mellan fem och sex tig per timme
och riktning under rusningstid fram till
Overtagandedagen.

Om de kapacitetsmassiga
forutsiattningarna for Trafikstarten inte
foreligger for en trafikering med fyra tag
per timme och riktning flyttas
trafikstarten fram till den tidpunkt da s
ar mojligt.

Skéanetrafiken kan under forsta fasen
satta in nya tagtyper i trafiken vid fem
och sex tag per timme pé egen risk och
riakning. DSB avraknar
fordonsanvindningen i sadant fall enligt
1 Samarbetsavtalet fran den 18
december 2015, baserat pa en berikning
av hur manga fordon av typen ET/X31
som hade varit nodvindigt att sitta in
pa de aktuella avgangarna for att ticka
efterfragan.

Overtagande av det praktiska tra-
Jikkoparansvaret pa den danska
delstrackan (2022)

Skanetrafiken dvertar ansvaret for
trafikupphandling pa Den danska
delstrickan enligt Avtalet frin den
tidpunkt da alla forutsiattningar for hela
avskiljandet av striackan Képenhamn-
Helsingor fran Oresundstagstrafiken ér
uppfyllda. Detta beriknas kunna ske
tidigast vid tagplaneskiftet i december
2022,
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Transportministeriet giver med 24
maneders varsel Skénetrafiken forelpbig
besked om at forudsztningerne for
overdragelsen forventes at veere pa plads

Transportministeriet skal med 12
maneders varsel give endelig besked om
hvornar overtagelsen kan ske. Den af
Transportministeriet oplyste dato
betegnes i Aftalen "Overtagelsesdagen”.

?

Sifremt overtagelsen af trafikken pé den
danske delstraeknig ikke kan ske pé
Overtagelsesdagen, dakker
Transportministeriet de

forberedelsesomkostninger, som p4 grund

af forsinkelsen vil veere spildt for
Skanetrafiken.

Ikrafttraeden og forudsztninger for
overtagelse

Ikrafttraeden

Aftalen traeder i kraft pa tidspunktet for
underskrivelsen, dog med forbehold for
Folketingets vedtagelse af den lovgivning,
som er nedvendig for at kunne
implementere Aftalen.

Indtil Overtagelsesdagen fortsatter
samarbejdet mellem
Transportministeriet/DSB og
Skénetrafiken efter principperne i
Samarbejdsaftalen af 18. december 2015,
jf. men dog med @ndret trafikomfang fra
december 2020 som beskrevet i afsnit
2.2.3 0g 2.2.4.

Transportministeriet ska med 24
manaders varsel ge Skinetrafiken ett
preliminért besked om nir
forutséttningarna for overtagandet
forvintas vara pa plats.

Transportministeriet ska med 12
manaders varsel lamna slutgiltigt
besked om nér 6vertagande ska ske. Det
av Transportministeriet angivna
datumet bendmns i Avtalet
"Overtagandedagen”.

Om overtagandet av trafik pa Den
danska delstriackan inte kan ske pé
overtagandedagen ska
Transportministeriet ersatta
Skdnetrafiken for de kostnader som
uppstiar med anledning av férseningen.

Ikrafttradande och forutsittningar
for overtagande

Ikrafttradande

Avtalet trider i kraft vid tidpunkten for
undertecknandet, forutsatt att
Folketinget antar den lagstiftning som
ar nodvandig for att genomfora Avtalet.

Det samarbete som finns mellan Trans-
portministeriet/DSB och Skanetrafiken i
enlighet med Samarbetsavtalet fran 18
december 2015 ska fortsétta att gilla till
Overtagandedagen men med forindrad
trafikomfattning frin december 2020,
enligt vad som anges i punkterna 2.2.3
och 2.2.4.
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Udbudsvilkar

Skanetrafiken er forud for udbud af
togtrafik over Oresund forpligtet til at hore
Transportministeriet om de
udbudsbetingelser, som direkte eller
indirekte kan berore betjeningen pa Den
danske delstraekning. Safremt
Transportministeriet ikke kan acceptere
udbudsbetingelserne, har
Transportministeriet ret til at opsige
Aftalen jf. 2.4.3.

Safremt Aftalen opsiges pa denne
baggrund, skal Parterne i en god 4nd
indlede forhandlinger om den fremtidige
togtrafik mellem @Osterport og Malmo
baseret pa et delt trafikkoberansvar.

Eventuel manglende
samdriftsfordel

Aftalen baseres pa en foruds@tning om en
okonomisk samdriftsfordel og
udbudsgevinst med én felles operator i
Oresundstrafikken sammenlignet med en
delt dansk og svensk operator.

[ det tilfeelde, hvor samdriftsfordelen ved
én feelles operator efter Skinetrafikens
modtagelse af tilbud maétte vise sig at blive
negativ, si Transportministeriet pafores
storre nettoomkostninger end ved
videreforelse af den nuvarende model,
bortfalder Aftalen om Skinetrafikens
overtagelse af trafikkeberansvaret for den
danske delstrazkning.

Upphandlingsvillkor

Skanetrafiken maste i sin roll som upp-
handlare av tagtrafik 6ver Oresund in-
hdmta Transportministeriets syn-
punkter avseende upphandlingsvillkor
som direkt eller indirekt kan berora till-
handahallandet av trafik pa Den danska
delstrickan. Om Transportministeriet
inte kan acceptera anbudsvillkoren har
Transportministeriet i enlighet med vad
som framgar av punkt 2.4.3 riitt att siga
upp Avtalet.

Om Avtalet sigs upp enligt ovan ska
Parterna i god anda inleda forhand-
lingar om den framtida tiagtrafiken mel-
lan Osterport och Malmo baserat pé ett
delat trafikkoparansvar.

Eventuellt uteblivna samdriftsfor-
delar

En grundférutsittning for Avtalet ar att
positiva samarbets- och
upphandlingsvinster vintas uppnas med
en enda operator for trafikuppdraget
Jjamfort med separata danska och
svenska operatorer.

Om antagna vinster for en gemensam
operator, efter att Skanetrafiken har er-
hallit anbud pé trafikuppdraget, utvisar
ett negativt resultat sa att Transportmi-
nisteriet pafors storre nettokostnader in
vid en fortsittning av den nuvarande
modellen, faller Avtalet om Skénetrafi-
kens 6vertagande av trafikkoparansva-
ret for Den danska delstriackan.
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Parterne indleder herefter forhandlinger
om den mest hensigtmassige
tilrettelaeggelse af den fremtidige
Oresundstrafik mellem Osterport og
Sverige baseret pa et delt dansk og svensk
trafikindkeb.

Narmere udmeontning af Aftalen

Det er en forudsatning for Aftalen, at
Skdnetrafiken og Transportministeriet i
faellesskab opnér enighed om alle
nodvendige praktiske bestemmelser og
specifikationer i overensstemmelse med
denne Aftale.

En udmentning af alle bestemmelser og
specifikationer sammenfattes i et
efterfolgende tillaeg til Aftalen. I samme
tilleg oplistes alle gaeldende danske regler
og rettigheder for passagererne ved
Aftalens indgéelse, og opgaver og
forpligtelser vedrorende deltagelse i dansk
billetsamarbejde i intern dansk trafik
specificeres.

Den ovenanforte udmontning skal vaere pa
plads senest 1. juli 2019. Safremt enighed
om udmentning ikke er opnéet inden da,
ophorer Aftalen automatisk, med mindre
parterne skriftlig er blevet enige om andet.

Ovrige bestemmelser
Aftalelaengde

Aftalen gaelder forelobigt for perioden
frem til kereplanskiftet i slutningen af
2029.

Aftalen tages op til vurdering af Parterne i
2025 med henblik pa en felles
stillingtagen til fortsat videreforelse efter
2029 og eventuel justering.

Sédfremt en af Parterne ikke onsker at
viderefore Aftalen, er Skianetrafiken og
Transportministeriet forpligtet til at
optage forhandlinger om retablering af et
delt trafikkeberansvar.

Parterna inleder darefter forhandlingar
om den lamplig organisation av den
framtida tagtrafiken mellan Osterport
och Sverige baserat pa en delad dansk
och svensk trafikupphandling.

Ytterligare avtalsdetaljer

En grundforutsittning for Avtalet ar att
Skanetrafiken och Transportministeriet
gemensamt nar en overenskommelse
om alla nédvindiga praktiska bestam-
melser och specifikationer i 6verens-
stimmelse med detta Aavtal.

Overenskommelse om sédana bestim-
melser och specifikationer sammanfat-
tas i ett senare tillagg till Avtalet. I
samma tillagg anges alla tillampliga
danska regler och rittigheter for passa-
gerarna nar Avtalet ingas. Dessutom
specificeras uppgifter och skyldigheter
avseende medverkan i ett danskt biljett-
samarbete for intern dansk trafik.

Parterna ar overens om att ovannimnda
tilligg ska foreligga senast den 1 juli
2019. Om en sadan dverenskommelse
inte uppnas senast nimnda datum upp-
hor Avtalet automatiskt att galla, sivida
inte parterna skriftligen kommer over-
ens om nagot annat.

Ovriga bestimmelser
Avtalslingd

Avtalet giller tillsvidare och som langst
for perioden fram till tigplaneskiftet i
slutet av 2029.

Avtalet ska utvéarderas av Parterna 2025
for ett gemensamt stillningstagande in-
for fortsatt tillampning efter 2029 och
eventuell justering.

Om nagon av Parterna vill frantrida Av-
talet, ar Skdnetrafiken och Transportmi-
nisteriet skyldiga att inleda forhand-
lingar om aterinforande av ett delat tra-
fikkoparansvar.
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Hver part kan opsige Aftalen med et varsel
pa 24 maneder. [ tilfeelde af vaesentlig
misligholdelse kan Aftalen opsiges til
opher med 12 méaneders varsel.

Kommunikation

Parterne er enige om, at parterne ikke
udtaler sig eller kommenterer overvejelser
forberedelse eller forhandlinger om
a@ndringer i Aftalen med berering til den
anden part uden forudgdende skriftlig
godkendelse fra denne.

Ll

Ingen af parterne er dog begraznset i
adgangen til at afgive almene oplysninger
om den lobende drift. Bestemmelsen
forhindrer ikke opfyldelse af
informationsforpligtelser i henhold til
geldende regler m.v.

Lovvalg og tvistlosning

Safremt der opstar tvister, skal Parterne i
forste rackke soge disse bilagt gennem
droftelser pa hojt plan i organisationerne.

Hvis det ikke inden for den frist, som
aftales i udmontning af Aftalen er muligt
at opna enighed om en losning, er hver af
Parterne berettiget til at kraeve tvisten
afgjort ved voldgift jf. reglerne for
gennemforelse af voldgift beskrevet af
Stockholms Handelskammares
Skiljedomsinstitut.

Voldgiftsretten skal bestar af tre
voldgiftsmand. Stedet for voldgift er
Kobenhavn. Sagen procederes pa engelsk
med mindre parterne bliver enige om
noget andet. Sagen afgores i henhold til
dansk ret.

Ourigt

Aftalen kan kun andres ved skriftlig aftale
af Parternes dertil bemyndigede
reprasentanter.

Bada Parter far saga upp Avtalet med 24
manaders varsel. I hiindelse av visentlig
overtradelse kan Avtalet sigas upp med
12 manaders uppsagningstid

Kommunikation

Parterna ar overens om att parterna inte
kommunicerar eller kommenterar pa-
gdende dverviaganden, forberedelser el-
ler forhandlingar om dndringar i Avtalet
hos den andra parten utanforegiende
skriftligt godkédnnande fran parten.

Ingen av parterna dr dock begrinsad i
mojligheten att lamna upplysningar i
allminna fragor avseende
driftsforhallanden. Denna bestimmelse
ska dock inte paverka parts och parts
anstilldas rittigheter och/eller
skvldigheter enligt lag att limna ut
allmidnna handlingar, m.m.

Tillamplig lag och losande av tvist

Om tvister uppstar ska Parterna i forsta
hand forsoka l6sa dem genom
diskussioner pa ledningsnivi inom
organisationerna.

Om det inte dr majligt for Parterna att
na en overenskommelse har varje Part
ritt att kriva att tvist som uppstitt pa
grund av Avtalet slutligt avgors genom
skiljedom enligt skiljedomsreglerna hos
Stockholms Handelskammares Skilje-
domsinstitut.

Skiljenamnden ska besta av tre
skiljeman. Skiljeforfarandets site ska
vara Kopenhamn. Spréket for
forfarandet ska vara engelska, savida
inte Parterna kommer 6verens om
annat. Dansk lag ska tillampas pa
tvisten.

Ovrigt
Avtalet kan endast dndras genom en

skriftlig 6verenskommelse mellan
behoriga foretradare for Parterna.
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Alle tilleegsaftaler skal udformes som
fortlobende nummererede skriftlige tilleg
til Aftalen.

I tilfelde af en tvist, hvor eventuelle
forskelle i de to sprogversioner kan have
betydning, skal begge sprogversioner have
samme gyldighed.

Aftalen udfardiges i to originale
eksemplarer pa dansk og svensk, der begge
underskrives af tegningsberettigede hos
hver Part. Parterne opbevarer hvert et
originalt eksemplar.

Malmo den 2018-08-24
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Eventuella tillaggsavtal ska utformas
som skriftliga tillagg till Avtalet vilka ska
numreras kronologiskt.

Om en tvist diar eventuella skillnader 1
de bada spriakversionerna kan vara av
betydelse, ska bada sprakversionen ska
ha lika giltighet.

Avtalet ar upprittat i tva
originalversioner pa svenska och danska
som bada signeras av behoriga
foretradare hos respektive Part.
Parterna behaller ett original vardera.

Malmo den  2018-08-24

%WCM_

Ole Birk Olesen
Transport-, bygnings- og boligminister

Henrik Fritzon
Regionstyrelsens ordfordndc
Region Skane



Bilag 1

Opgorelse af driftsomkostninger i dansk
Oresundstrafik

De danske driftsomkostninger beregnes til summen
af folgende elementer:

» Driftsudgiften pr. togkm gange antallet af togkm
pa dansk strackning

« Driftsudgiften pr. yderligere togsatkm gange
antallet af yderligere togsaetkm p# dansk
strackning

+ Bane- og broafgift pa dansk strackning

« Udgifter til erstatningskorsel med bus ved
sporafbrydelser

« Eventuelle korrektioner som folge af @ndringer i
danske regler fastsat efter Aftalens indgéelse jf.
punkt 7.1

Driftsudgiften pr. togkm opgores som den
gennemsnitlige omkostning i hele
Oresundstrafiksystemet i Danmark og Sverige for et
tog bestdende af et togsat (ET/X31) korrigeret for
nationalt betingede prisforskelle.

Antallet af togkm pa dansk straekning opgores til
det antal togkm, der er nodvendig for at udfere den
aftalte togtrafik mellem @sterport og midten af
Oresund.

Driftsudgiften pr. yderligere togsatkm opgores,
som den ekstra omkostning, der er forbundet med
at forleenge hvert tog med ét ekstra szt til den
faktiske togstorrelse. Udgiften opgores som den
gennemsnitlige omkostning pr. ekstra togsaetkm i
hele Oresundstrafiksystemet i Danmark og Sverige
korrigeret for nationalt betingede
omkostningsforskelle.

Antallet af togsaeetkm mellem Osterport og midten
af Oresund kan maksimalt udgere det antal
togsatkm i den aftalte togtrafik, der er nodvendige
for at udfere trafikken med det aftalte
belegningskrav.

Ved eventuel indsa@ttelse af ny materieltype i nogle
togafgange omregnes driftsomkostningerne for
disse togafgange til de omkostninger, der ville veere
nodvendige, hvis togene havde veeret fremfort med
typen ET/X31.

De samlede danske driftsomkostninger udger
herefter summen af faktiske driftsomkostninger
med eksisterende type ET/X31 og kalkulerede
ET/X31 omkostninger for anden togtype.

Bilaga 1

Sammanstiillning av driftskostnaderna i
danska Oresundstrafiken

De danska driftskostnaderna beriiknas som
summan av foljande delar:

« Driftskostnad per tigkilometer multiplicerat med
antalet tagkilometer pi danska striickan

« Driftskostnad per ytterligare tagsittskilometer
multiplicerat med antalet ytterligare tigkilometer
pa danska strickan

« Spar- och broavgift pi danska striickan

» Kostnad for ersittningstrafik vid avbrott och
storningar i spartrafiken

« Eventuella korrigeringar till f6ljd av foriandringar
i danska regler som faststillts efter Avtalets
ingdende, se punkt 7.1

Driftskostnaden per tdgkilometer beriknas som
den genomsnittliga kostnaden i hela
Oresundstrafiksystemet i Danmark och Sverige for
ett tag bestaende av ett tagsitt (ET/X31) justerat
for nationellt faststéllda prisskillnader.

Antal tagkilometer pi dansk striicka beriiknas som
det antal tagkilometer som behévs for att
tillhandahalla den 6verenskomna tigtrafiken
mellan Osterport och mitten av Oresund.

Driftskostnaden per ytterligare tdgsdttkilometer
berdknas som den tillkommande kostnaden i
samband med att férstirka varje enskilt tig med ett
extra tagsitt till den faktiska tigstorleken.
Kostnaden beriknas som den genomsnittliga
kostnaden per extra tagsittkilometer i hela
Oresundstrafiksystemet i Danmark och Sverige
Justerat for nationellt betingade skillnader i
kostnad.

Antalet tigsittkilometer mellan Osterport och
mitten av Oresund kan inte éverstiga antalet
tagsattkilometer i den 6verenskomna tigtrafiken,
som krivs for att tillhandahélla trafiken med den
overenskomna normen for passagerarbeliggning.

Vid eventuell insittning av ny tigtyp i vissa
tagavgingar omriaknas driftskostnaderna for dessa
tdgavgangar till de kostnader som skulle krivas om
tigen hade framforts med typen ET/X31.

De totala danska driftskostnaderna uppgir direfter
till summan av de faktiska driftskostnaderna for
befintliga ET/X31-typer och beriknade ET/X31-
kostnader for andra tagtyper.



