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1.1

1.2

1.3

Hovedkontrakt Indledende bestemmelser

Indledende bestemmelser

Indledning

Neerveerende Kontrakt er indgaet efter, at Trafikstyrelsen for jernbane og feerger
har udbudt besejling af overfarten Samse-Kalundborg (delaftale 1) og overfarten
Bojden-Fynshav (delaftale 2).

Udbuddet er sket efter reglerne i bekendtgerelse nr. 1334 af 14. december 2005 om
feergefart, jf. lov nr. 398 af 2. juni 1999 om feergefart.

Tjenesteydelsen er udbudt som udbud efter forhandling i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/17/EF om samordning af fremgangsmaderne
ved tilbudsgivning inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjene-
ster (“Forsyningsvirksomhedsdirektivet”), jf. bekendtgerelse nr. 936 af 16. septem-
ber 2004 om fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og
energiforsyning, transport samt posttjenester. Tjenesteydelsen er omfattet af For-
syningsdirektivets Bilag XVII B, jf. dog bekendtgerelse nr. 1334 af 14. december
2005 om feergefart.

Udbuddet er ligeledes sket i henhold til Radets forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7.
december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser i
setransport i medlemsstaterne (Cabotagesejlads).

Appendiks

En reekke begreber i Kontrakten er defineret i appendiks a).

Kontrakten
Kontrakten bestar af neerveerende Hovedkontrakt, incl. appendiks a) med:

e Bilag 1, Ydelsesspecifikation, Samsg-Kalundborg
0 Appendiks 1.1: Maksimumtakster
0 Appendiks 1.2: Aftale om J-kort ordning for fastboende pa Samso
0 Appendiks 1.3: Beskrivelse af og vilkar for benyttelse af Kalund-
borg Havn
0 Appendiks 1.4: Beskrivelse af og vilkar for benyttelse af Havnen
ved Kolby Kas
0 Appendiks 1.5: Samse Linien A/S, havneforhold
e Bilag 2, Tilbudsliste
e Bilag 3, Rederiets tilbud, herunder
0 Sejlplan
0 Beskrivelse af tonnage
e Bilag 4, Spergsmal — svar fra udbudsprocessen
e Bilag 5, Rettelsesblade



1.4

1.5

Hovedkontrakt Indledende bestemmelser

Fortolkningsprincipper

Ved udarbejdelsen af Kontrakten er der udfoldet store bestraebelser pa at undga
modstrid mellem de enkelte bestemmelser, og Kontrakten skal forstds og fortolkes
ud fra en formodning om, at der ikke er modstrid.

Safremt der alligevel konstateres modstrid, geelder folgende fortolkningsprincip-
per:

¢ Hovedkontrakten, inkl. appendiks a, geelder forud for bilagene
¢ Bilag 1 med dertilhgrende appendiks geelder forud for bilag 2
e Bilag 2 geelder forud for bilag 3

e Bilag 4 og 5 geelder forud for bilag 2 og 3

Henvisning til neerveerende Hovedkontrakt eller til en bestemmelse deri omfatter
ogsa de til Hovedkontrakten herende bilag, der er relevante for den pageeldende
bestemmelse.

Underleverandgrer og tredjemaend

Rederiet kan ikke uden Trafikstyrelsens skriftlige godkendelse overlade Kontrak-
tens opfyldelse vedrerende selve feergedriften til underleveranderer.

Det forhold, at neerveerende Kontrakt indeholder aftaler mellem Rederiet og tred-
jemeend, som Rederiet skal eller kan indga eller overtage, medferer ikke, at Trafik-
styrelsen pa nogen made er part i de pageeldende aftaleforhold, og Trafikstyrelsen
heefter navnlig ikke for disse tredjemeends aftaleforpligtelser, medmindre andet
udtrykkeligt er angivet.

Tilbudsgiver er ansvarlig overfor Trafikstyrelsen for alle underleveranderer, som
tilbudsgiver benytter sig af til opfyldelse af neervaerende Kontrakt.



2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Hovedkontrakt Generelt

Generelt

Rederiets ydelser

Rederiets ydelser skal opfylde de krav og bestemmelser, der fremgéar af neervee-
rende Kontrakt med bilag.

Rederiet skal herudover opfylde det tilbudte losningsforslag som anfert i Rederiets
tilbud, jf. bilag 3.

Rederiet indestar for, at Rederiet og alle Rederiets ydelser til enhver tid opfylder
samtlige geeldende krav, regler, myndighedsforskrifter mv., og for, at alle nedven-
dige tilladelser, godkendelser, certifikater mv. til stadighed er til stede, samt for, at
alle nedvendige aftaler mv. er indgaet.

Arbejdsklausul

Rederiet skal sikre, at de ansatte, som Rederiet og eventuelle underentreprenerer
beskeeftiger i Danmark med henblik pd opgavens udferelse, har lon- og ansattel-
sesforhold, der ikke er ugunstigere end de len- og anseettelsesforhold, der er geel-
dende pa den egn, hvor arbejdet udferes.

Overholder Rederiet ikke denne forpligtelse, og medforer dette et berettiget krav
fra de ansatte, kan Trafikstyrelsen tilbageholde tilskud til Rederiet med henblik pa
at tilgodese dette krav.

Rejsekort

Trafikstyrelsen kan paleegge Rederiet en strukturel eendring af takstsystemet, f.eks.
i forbindelse med indferelse af elektronisk rejsekort. I dette tilfeelde md regulering
af tilskuddet forhandles mellem parterne.

Rejseplan

Rederiet skal levere data til Rejseplan A/S. Rejseplan A/S oplyser at det er gratis for
feergeruter at blive optaget pa Rejseplanen, men data skal leveres i et bestemt for-
mat og rettidigt.

Hyvis forudseetningerne for deltagelse i Rejseplan A/S aendres vaesentligt, kan Rede-
riet anmode Trafikstyrelsen om en forhandling om forhgjelse af tilskud. Trafiksty-
relsen kan ogsa beslutte at Rederiet i det tilfelde ikke skal levere data til Rejseplan
AJS.

Miljo

Rederiet forpligter sig til at udfere driften pa en miljgmaessig hensynsfuld made.



3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

Hovedkontrakt Tid

Tid

Forberedelsesperiode

Perioden fra neerveerende kontrakts indgaelse og frem til driftsstart skal benyttes af
Rederiet til at forberede sig, herunder indhente alle fornedne oplysninger og tilla-
delser til at drive feergefart. De aktiviteter mv. som Rederiet som minimum skal
foretage i denne forberedelsesperiode, samt tidspunkterne herfor, fremgar af bilag
1 (Ydelsesspecifikation).

Uanset indholdet af bilag 1(Ydelsesspecifikation) pahviler det Rederiet at forberede
sig fuldt ud ved at foretage alle nedvendige aktiviteter mv. , saledes at Rederiet i
enhver henseende er klar ved driftsstart. Rederiet skal ved naermere definerede
tidspunkter i forberedelsesperioden til Trafikstyrelsen indrapportere fremdriften af
forberedelserne, herunder opfyldelsen af de milepzele, aktiviteter og terminer, der
fremgar af bilag 1 (Ydelsesspecifikation).

Det understreges, at Rederiet ikke modtager noget tilskud fra Trafikstyrelsen i for-
beredelsesperioden, jf. ogsa pkt. 4.3.
Driftsstart

Rederiet skal udfere driften med alle afgange fra den 1. oktober 2008 kl. 0.00, jf.
dog pkt. 6.1.3.

Udleb
Kontrakten er uopsigelig indtil udleb.

Kontrakten udleber 5 ar efter faktisk driftsstart, medmindre option pa forleengelse
af Kontrakten udnyttes, jf. pkt. 5.2.

Rederiet skal gennemfore de sejladser, der skal afga inden det angivne ud-
lebstidspunkt.

Kontrakten udleber ved udgangen af september 2013, jf. dog pkt. 5.2.

Ophgr — samarbejde med naeste rederi

Indledning

Den samfundsbegrunde feergebetjening af overfarten Samsg-Kalundborg vil skulle
udbydes pa ny inden udlebet af denne Kontrakt. Hvis der herefter indgas kontrakt
med et andet rederi (herefter benaevnt neeste rederi) end rederiet fra neerverende
Kontrakt, skal der ske en overdragelse af driften til neeste rederi.



3.4.2

3.4.3

3.4.4

Hovedkontrakt Tid

Generelt

Rederiet er efter bedste evne forpligtet til at bistd det naeste rederi i forbindelse
med dennes behov og muligheder for at sikre en problemfri forberedelse af drifts-
start.

Drift

Rederiet er efter bedste evne forpligtet til at stotte det neeste rederi til nedvendig
forberedelse af den efterfolgende driftsperiode, herunder aktivt og hjeelpsomt at
medvirke til de herunder beskrevne forhold:

e Rederiet skal bidrage til, at havnefaciliteter stilles til rddighed i forbindelse
med provesejlads

e Det neeste rederi skal i nedvendigt omfang have adgang til at besigtige og
opmale faciliteter (terminaler, feergelejre mv.)

e Rederiet er forpligtet til at samarbejde med det neeste rederi i forbindelse
med udferelse af eventuelle havneombygninger

e Rederiet skal udferligt informere det naeste rederi om alle samarbejdsafta-
ler med tredjepart, som har relevans for det neeste rederis drift

e Rederiet skal stille informationer om vilkar for sejladsen, som er specifikke
for de pageeldende ruter, og som alene er i Rederiets besiddelse til radig-
hed for Trafikstyrelsens udarbejdelse af nyt udbudsmateriale.

Refusion af billetter

Hyvis der efter denne kontraktperiodes opher indgés kontrakt med et andet rederi,
er Rederiet forpligtet til i en periode p& 2 maneder fra Kontraktopher at refundere
kunders udgifter til ikke anvendte billetter. Rederiet skal oplyse kunderne om
denne mulighed i god tid inden kontraktopher.
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4.1

4.2

4.3

Hovedkontrakt @konomi

dkonomi

Driftsansvar

Rederiet forpligter sig til for egen regning og risiko at besejle overfarten Samsg-
Kalundborg med den tonnage som er angivet i bilag 3 (Rederiets tilbud) pa de i
neerveerende Kontrakt med bilag angivne betingelser og vilkar mod betaling af det
aftalte tilskud, jf. pkt. 4.3.

Rederiet patager sig den fulde risiko vedrerende overfartens indtegter, herunder
indteegtstab som folge af forsinkelser og manglende sejlads, samt den fulde risiko
vedrerende overfartens udgifter, herunder betaling for benyttelse af faergelejer mv.
samt erstatninger.

Billetindteegterne

Rederiet modtager billetindteegterne som fastlagt i bilag 1 (Ydelsesspecifikation),
hvortil kommer evt. indteegter fra cafeteria mv. I bilag 1 (Ydelsesspecifikation) er
endvidere beskrevet de rammer, inden for hvilke Rederiet er berettiget til at pris-
fastseette billetterne.

Tilskud fra Trafikstyrelsen

Rederiet modtager ét tilskud fra Trafikstyrelsen for samtlige Rederiets ydelser. Til-
skuddet fremgar af bilag 3, samt herunder.

De angivne tilskud er i danske kroner og indeholder alle ved Kontraktens indgael-
se geeldende skatter og afgifter, ekskl. moms.

Rederiet far ret til samtlige billetindteegter og skal afholde samtlige udgifter.

Tilskuddet for driften aendres, hvis optionen i pkt. 5.1, pkt. 5.2 eller pkt. 5.3 udnyt-
tes.

Det ménedlige tilskud ekskl. moms udger:

666.666 dkk.

Tilskuddet udbetales bagud pa sidste bankdag i hver maned i kontraktperioden, jf.
dog pkt. 6.1.3. Ferste tilskud udbetales pa sidste bankdag i maneden for faktisk
driftsstart.

Hyvis Trafikstyrelsen ger brug af option pa forleengelse af kontraktperioden, geelder
tilsvarende for den resterende kontraktperiode.
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Hovedkontrakt @konomi

Tilskuddet er fast og skal saledes ikke veere genstand for nogen regulering, ej hel-
ler ved uforudsete omkostninger for Rederiet, med mindre andet udtrykkeligt er
angivet i neerveerende kontrakt.

Hyvis der ved lov paleegges Rederiet veesentlige nye skatter og afgifter vedrerende
feergedriften, kan Rederiet anmode Trafikstyrelsen om en forhandling om forhgjel-
se af tilskuddet.

De manedlige tilskud pristalsreguleres pa kalenderarsbasis, sdledes at de tilskud,
der udbetales i 2008 reguleres fra februar 2007-prisniveau til gennemsnitlige 2008-
priser. Tilskuddene i de efterfelgende ar i kontraktperioden reguleres pa tilsvaren-
de vis til det pageeldende ars gennemsnitlige prisniveau.

Pristalsreguleringen sker pa grundlag af Finansministeriets ved kalenderarets be-
gyndelse senest offentliggjorte sken over den forventede udvikling i nettoprisin-
dekset, der pt. offentliggeres i “Jkonomisk Redeggorelse”.

De udbetalte tilskud for et kalenderar efterreguleres efter kalenderarets afslutning
pa baggrund af Danmarks Statistiks opgerelse af det faktiske, gennemsnitlige net-
toprisindeks for kalenderaret. Udviklingen i nettoprisindekset offentliggeres pt. pa
Danmarks Statistiks hjemmeside via nedenstaende link.

http://www.dst.dk/Statistik/seneste/Indkomst/Priser/Nettoprisindeks 2000.aspx.
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Hovedkontrakt Option

Option

Option vedrgrende anlgb af endnu ikke anlagt havn pa
Samsgs gstside

Samsg Kommune har meddelt Trafikstyrelsen, at Kommunen overvejer at etablere
en feergehavn pa Samspes ostside.

Pa tidspunktet for neerveerende kontrakts indgaelse er bygningen af en ny havn pa
Samsps ostside endnu ikke padbegyndt. Havnen er ej heller planlagt, og det er end
ikke besluttet, om havnen skal bygges.

Trafikstyrelsen kan til enhver tid meddele Rederiet, at Rederiet i stedet for at sejle
mellem Kalundborg Havn og Havnen ved Kolby Kas skal sejle mellem Kalund-
borg Havn og en endnu ikke anlagt havn pa Samses gstside. Rederiet skal have et
varsel pa minimum 3 maneder til den forste i maneden. Hvis Trafikstyrelsen f.eks.
den 15. september 2011 giver meddelelse om, at optionen om besejling af en havn
pa Samsps ostside udnyttes, kan Trafikstyrelsen tidligst kreeve, at Rederiet sejler til
denne havn ferste gang den 1. januar 2012.

Hyvis Trafikstyrelsen udnytter optionen, eendres det i bilag 3 og pkt. 4.3 anferte fa-
ste manedlige tilskud til felgende (afheengig af, hvornar den nye havn besejles af
rederiet):

- Det faste manedlige tilskud til driften, hvis en havn pa Samsgs @stside kan
anlebes fra den 1. oktober 2010, jf., neermere det relevante beleb i bilag 3.

- Det faste manedlige tilskud til driften, hvis en havn pa Samses estside kan
anlebes fra den 1. oktober 2011, jf., neermere det relevante beleb i bilag 3.

- Det faste manedlige tilskud til driften, hvis en havn pa Samses estside kan
anlebes fra den 1. oktober 2012, jf., neermere det relevante belob i bilag 3.

- Det faste manedlige tilskud til driften, hvis en havn pa Samses estside kan
anlebes fra den 1. oktober 2013, jf., neermere det relevante belob i bilag 3.

Hyvis Trafikstyrelsen f.eks. senest den 30. juni 2011 meddeler Rederiet, at Rederiet

pr. 1. oktober 2011 skal sejle mellem Kalundborg Havn og en havn pa Samses ost-
side, udger Rederiets manedlige driftstilskud for oktober maned og frem belobet i
bilag 3, underpost 1.3.2.

541.666 dkk.

Rederiet kan paregne, at feergeleje, opmarchsarealer, til- og frakerselsveje, lysregu-
lering og belysning m.v. — hvis havnen bygges — vil veere af samme kvalitet og ha-
ve samme funktion som Havnen ved Kolby Kas, og at Rederiet med ueendret ton-
nage kan benytte den nye havn. Eventuelle udgifter til simulatortreening af besaet-
ning, proveanlob m.v. afholdes i det hele af Rederiet.
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5.2

Hovedkontrakt Option

Rederiets udgift til havneafgift vil svare til udgiften til havneafgift i Havnen ved
Kolby Kas.

De ovrige bestemmelser i neerveerende aftale finder — medmindre andet seerskilt er
angivet — ueendret anvendelse, selv om optionen udnyttes. Rederiet kan dog efter
Trafikstyrelsens godkendelse eendre den i bilag 4 (Rederiets tilbud) angivne prin-
cipsejlplan, forudsat at kapacitet og overfartstid ikke forringes.

Option vedrgrende forleengelse af aftaleperiode for
besejling af overfarten Samsg-Kalundborg

Trafikstyrelsen kan forleenge kontraktperioden vedrerende besejlingen af overfar-
ten Samsg-Kalundborg op til 12 méaneder (f.eks. kan der veere tale om at kontrakten
forleenges med 3 maneder og 17 dage). Rederiet skal have et varsel pa mindst 12
maneder til den forste i maneden. Trafikstyrelsen skal saledes give meddelelse om
forleengelse af kontrakten senest 1. september 2012. Tilskuddet for en forleengelse
af aftaleperioden fremgar af bilag 2 (Tilbudsliste). Tilskuddet beregnes forholds-
meaessigt, hvis forleengelsen ikke er en hel maned.
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6.1

6.1.1

6.1.2

Hovedkontrakt Misligholdelsesbefgjelser

Misligholdelsesbefgjelser

Mangler ved rederiets ydelser

En mangel ved Rederiets ydelser foreligger, safremt ydelserne ikke opfylder samt-
lige krav og beskrivelser i neerveerende Kontrakt, eller safremt ydelserne i gvrigt
ikke er, som Trafikstyrelsen med fgje kunne forvente pa grundlag af indholdet af
neerveerende Kontrakt.

Ophaevelse

Trafikstyrelsen kan med virkning for fremtidige ydelser haeve Kontrakten helt, sa-
fremt der konstateres vaesentlige mangler ved Rederiets ydelser, og safremt mang-
lerne ikke inden for rimelig tid er afhjulpet.

Som veesentlig misligholdelse anses bl.a.:
- at besejling ikke opretholdes i overensstemmelse med de af Trafikstyrelsen god-
kendte sejlplaner,

- at rederiets billetpriser overstiger de af Trafikstyrelsen godkendte priser,

- at de til enhver tid geeldende regler for den pageeldendes feerges udrustning, be-
manding, sikkerhedsforhold mv. ikke overholdes,

- at Sefartsstyrelsen eventuelle krav ikke efterleves.

Det pahviler Rederiet at give skriftlig meddelelse til Trafikstyrelsen, straks Rederi-
et matte indse, at der vil forekomme eller er konstateret ikke uveesentlige mangler.

Rederiets konkurs og betalingsstandsning

Ved Rederiets konkurs er Trafikstyrelsen berettiget til straks at heeve Kontrakten.

Hyvis konkursboet efter konkurslovens regler har ret til at indtreede i denne Kon-
trakt, skal konkursboet efter foresporgsel herom fra Trafikstyrelsen inden for en
frist pa 5 kalenderdage give skriftlig meddelelse herom, og konkursboet skal sam-
tidig stille betryggende sikkerhed for opfyldelse af Kontrakten.

Ovenneevnte geelder tillige ved Rederiets betalingsstandsning, hvis der abnes for-
handling om tvangsakkord, eller Rederiets skonomiske forhold i evrigt viser sig at
veere saledes, at Rederiet ma antages at veere ude af stand til at opfylde Kontrak-
ten.

Afhjeelpning

Det pahviler Rederiet uden anmodning fra Trafikstyrelsen og uden ugrundet op-
hold at afhjeelpe samtlige mangler i det omfang det er muligt.

Safremt Rederiet ikke har afhjulpet en konstateret mangel senest 30 kalenderdage
efter Trafikstyrelsens skriftlige pakrav herom, er Trafikstyrelsen berettiget til at la-
de afhjelpning udfere af tredjemand pa Rederiets regning.
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6.1.3

6.1.4

Hovedkontrakt Misligholdelsesbefgjelser

Udskydelse af driftsstart

Safremt Trafikstyrelsen pa noget tidspunkt i forberedelsesperioden vurderer, at
Rederiet ikke kan forventes at blive klar til at pAbegynde den fulde drift til drifts-
start, skal Trafikstyrelsen give Rederiet skriftlig og begrundet meddelelse herom.

Rederiet skal senest 14 kalenderdage efter modtagelsen skriftligt overfor Trafiksty-
relsen redegere for sit syn herpa bilagt dokumentation i videst muligt omfang.

Safremt det herefter pa dette grundlag med overvejende sandsynlighed ma forven-
tes, at Rederiet ikke vil veere klar til at pabegynde den fulde drift til driftstart, er
Trafikstyrelsen berettiget til at udskyde Rederiets driftsstart pa alle eller pa dele af
de ydelser, hvor Rederiet med overvejende sandsynlighed ikke vil veere klar. Tra-
fikstyrelsen er berettiget til at udskyde Rederiets driftstart indtil det tidspunkt,
hvor Rederiet med overvejende sandsynlighed vil kunne udfere den fulde drift
uden betydende mangler.

Séafremt der er uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket omfang Tra-
fikstyrelsen er berettiget til at udskyde Rederiets driftsstart, er Rederiet forpligtet
til at folge Trafikstyrelsens beslutning. Rederiet er siledes navnlig ikke berettiget
til helt eller delvist at undlade at opfylde Kontrakten i ovrigt eller leegge hindringer
i vejen for, at Trafikstyrelsen kan lade tredjemand udfere den udskudte drift.

Uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket omfang Trafikstyrelsen var
berettiget til at udskyde operaterens driftsstart, afgeres i overensstemmelse med
pkt. 7.4.

I det omfang det herved fastslas, at Trafikstyrelsen var berettiget til at beslutte at
udskyde Rederiets driftsstart, skal Rederiets godtgere samtlige Trafikstyrelsens
omkostninger i forbindelse hermed, herunder Trafikstyrelsens rimelige merom-
kostninger ved at lade tredjemand udfere den udskudte drift.

Da Rederiet ikke modtager tilskud fer faktisk driftsstart, jf. pkt. 4.3, betyder en ud-
skydelse af driftsstart i medfer af ovenneevnte bestemmelser, at Rederiet ikke mod-
tager tilskud i udskydelsesperioden.

Udskydelse af driftstart betyder, at Kontraktens udleb udskydes tilsvarende, jf. og-
sa pkt. 3.3.

Forholdsmaessig afslag

Safremt rederiet ikke opfylder kontrakten kan Trafikstyrelsen kraeve et forholds-
meessigt afslag i Rederiets tilskud.

Aflysninger

I tilfeelde af aflysninger af et dogns varighed nedseettes det manedlige tilskud med
1/30 for hvert degn. Dette geelder dog ikke ulykker, herunder havari pa ferge, le-
jer, klapper og landgange eller force majeure, herunder strejker og overenskomst-
stridige arbejdskonflikter, naturkatastrofer og ekstreme vejrforhold som is, strem
og vandstandsforhold.

Aflysning pa 23 timer og 59 minutter indebeerer ikke reduceret tilskud.
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6.1.5

6.2

6.3

6.3.1

6.3.2

Hovedkontrakt Misligholdelsesbefgjelser

Erstatning

Rederiet er erstatningspligtig overfor Trafikstyrelsen efter dansk rets almindelige
regler.

Force majeure

Rederiet skal ikke i henhold til naerveerende Kontrakt anses for erstatningsansvar-
lig overfor Trafikstyrelsen for sa vidt angar forhold, der ligger udenfor Rederiets
kontrol, og som Rederiet ikke ved Kontraktens underskrift burde have taget i be-
tragtning og ej heller burde have undgaet eller overvundet. Forhold hos en under-
leverander anses kun for force majeure, sdfremt der for underleveranderen fore-
ligger en hindring, der omfattes af 1. punktum, og som Rederiet ikke burde have
undgaet eller overvundet.

Force majeure kan hgjst gores geeldende med det antal dage, som force majeure si-
tuationen varer.

Force majeure kan kun paberabes, safremt Rederiet har givet meddelelse herom
uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Trafikstyrelsen er berettiget til at heeve Kontrakten med virkning for fremtidige
ydelser, safremt Rederiet er i force majeure i mere end 90 kalenderdage.

Mangler ved Trafikstyrelsens ydelser

Trafikstyrelsens misligholdelse af betalingsforpligtelser

Séfremt Trafikstyrelsen misligholder sine betalingsforpligtigelser i henhold til Kon-
trakten, er Rederiet berettiget til rente i overensstemmelse med rentelovens regler.

Rederiet er endvidere berettiget til at ophaeve Kontrakten med virkning for fremti-
dige ydelser, sdfremt Rederiet overfor Trafikstyrelsen skriftligt har afgivet pakrav
om, dels at Trafikstyrelsen pa neermere specificeret made har misligholdt sine beta-
lingsforpligtelser, og dels at manglende betaling inden 30 kalenderdage vil medfe-
re at Kontrakten ophaeves safremt Trafikstyrelsen ikke har opfyldt sine betalings-
forpligtelser inden fristens udleb.

Safremt der foreligger anden misligholdelse fra Trafikstyrelsens side, skal Rederiet
straks reklamere herover.

I ovrigt geelder dansk rets almindelige regler om misligholdelsesbefgjelser, jf. dog
nedenfor om force majeure.

Erstatning

Trafikstyrelsen er erstatningspligtig overfor Rederiet efter dansk rets almindelige
regler, jf. dog nedenfor om force majeure.

Force majeure

Trafikstyrelsen skal ikke i henhold til neerveerende Kontrakt anses for erstatnings-
ansvarlig overfor Rederiet for sa vidt angar forhold, der ligger udenfor Trafiksty-
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Hovedkontrakt Misligholdelsesbefgjelser

relsens kontrol, og som Trafikstyrelsen ikke ved Kontraktens underskrift burde
have taget i betragtning og ej heller burde have undgaet eller overvundet. Forhold
hos en underleverander anses kun for force majeure, sdfremt der for underleve-
randeren foreligger en hindring, der omfattes af 1. punktum, og som Trafikstyrel-
sen ikke burde have undgaet eller overvundet.

Force majeure kan hgjst gores geeldende med det antal dage, som force majeure si-
tuationen varer.

Force majeure kan kun paberabes, safremt Trafikstyrelsen har givet meddelelse
herom uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Rederiet er berettiget til at haeve Kontrakten med virkning for fremtidige ydelser,
safremt Trafikstyrelsen er i force majeure i mere end 90 kalenderdage.
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7.1

7.2

7.3

7.4

Hovedkontrakt Afsluttende bestemmelser

Afsluttende bestemmelser

Overdragelse

Rederiet kan kun med Trafikstyrelsens forudgaende skriftlige godkendelse over-
drage retten til besejling i henhold til neerveerende aftale til et andet rederi.

Trafikstyrelsen har ret til at overdrage rettigheder og forpligtelser efter denne afta-
le til en anden offentlig virksomhed eller en institution, der ejes af det offentlige
eller i det vaesentlige drives for offentlige midler.

Forsikring - ansvar for skade pa 3. mand

Rederiet har tegnet seedvanlig kasko- og P & I — forsikring for tonnagen og forplig-
ter sig til at opretholde forsikringsdeekningen. Dokumentation for forsikring frem-
leegges pa anmodning fra Trafikstyrelsen eller havneejer.

Rederiet beerer selv risikoen for samtlige havarier m.v. og samtlige de hermed for-
bundne udgifter.

Rederiet er ansvarligt for skade pa passagerer og/eller gods i henhold til sglovens
regler.

Rederiet er ansvarligt for skade pa havnefaciliteter i henhold til dansk rets alm. er-
statningsregler.

Andringer

Neerveerende Kontrakt kan kun sendres ved skriftlig aftale herom mellem parterne.

Alle eendringer af Kontrakten skal udformes som opdateringer af Kontrakten, og
der skal opretholdes fuld sporbarhed, f.eks. ved tilleegsaftaler, eendringsmarkering,
versionshistorik eller lignende.

Pligt til forhandling - lovvalg og voldgift

Safremt der skulle opsta tvist mellem Trafikstyrelsen og Rederiet i anledning af
neerveerende Kontrakt, skal sadan tvist seges afgjort ved forhandling.

Hyvis forhandlingen mislykkes, kan en part kreeve tvisten bedemt ved voldgift i
Kebenhavn under anvendelse af dansk ret.

Medmindre det mellem parterne er enighed om at lade voldgiftsretten besta af blot
ét medlem, skal voldgiftsretten besta af 3 medlemmer, hvoraf parterne hver udpe-
ger et. Disse to veelger i forening en tredje voldgiftsmand, der fungerer som vold-
giftsrettens formand.

En part har pligt til at udpege sin voldgiftsmand inden 14 dage efter at have mod-
taget underretning om, at den anden part har indledt voldgift og udpeget en vold-
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7.5

7.6

Hovedkontrakt Afsluttende bestemmelser

giftsmand. Ellers udpeges voldgiftsmanden af Preesidenten for Sg- og Handelsret-
ten i Kebenhavn.

Safremt der ikke opnas enighed om valg af formand, udpeges denne af Preesiden-
ten for Sg- og Handelsretten i Kebenhavn.

Safremt der ikke er flertal for et resultat, treeffer formanden afgorelse.

I ovrigt finder voldgiftsloven anvendelse.

Kontrakteksemplarer

Nerveerende Kontrakt oprettes i to enslydende eksemplarer, der opbevares hos
henholdsvis Trafikstyrelsen og Rederiet.

Underskrift og datering

Den ....oooooviii Den ..o
For Trafikstyrelsen: For Rederiet:
Direkter Per Jacobsen Bestyrelsesformand Peter Berndt

Driftschef Katrine Barslund Direktor Valter Merrild-Hansen



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
DK-1304 Kgbenhavn K.

info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk
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1.2

1.3
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Bilag 1. Ydelsesspecifikation Indledning

Samsg-Kalundborg

Indledning

Indledning

I nzerveerende ydelsesspecifikation beskrives den minimumsydelse vedrgrende be-
sejlingen af feergeoverfarten Samso-Kalundborg (delaftale 1), som Rederiet skal le-
vere i henhold til denne Kontrakt.

Besejlingen skal forega mellem Kalundborg Havn og Havnen ved Kolby Kas, eller
en endnu ikke anlagt havn pa Samses estside, hvis option herom udnyttes, jf. Ho-
vedkontraktens pkt. 5.1.

Endvidere skal Rederiet udfere en reekke landbaserede aktiviteter, herunder vare-
tagelse af billetsalg.

Generelle krav

Rederiet er forpligtet til at opfylde alle krav i ydelsesspecifikationen. Feergetrafik-
ken skal veere tilrettelagt og udferes pa en sidan made, at den er sikker, passager-
venlig, tilgodeser erhvervslivets behov og har en hej regularitet og servicestan-
dard.

Rederiet er forpligtet til lobende at holde sig orienteret i veesentlige informations-
kilder af betydning for besejlingen, herunder Meddelelser fra Sefartsstyrelsen.

Rederiet er forpligtet til labende at holde sig orienteret om og efterleve internatio-
nale konventioner, EU-lovgivning og national lovgivning samt eendringer heri af
relevans for udferelsen af kravene fastsat i denne Kontrakt.

Rederiets organisation

Rederiets organisation til varetagelse af besejlingen skal have en erfaren og kompe-
tent ledelse.

Rederiet skal via sine medarbejdere udvise en service- og kundeorienteret adfeerd.

Rederiet er forpligtet til at opretholde en bemanding, der opfylder alle uddannel-
ses- og certificeringskrav og sikrer, at driften fra og med driftsstart kan forega
uforstyrret i hele driftsperioden uatheengigt af ferie, sygdom, efteruddannelse og
eventuelle udskiftninger i medarbejderstaben.

Salgs- og forretningsbetingelser

Rederiet skal have salgs- og forretningsbetingelser, der fastseetter alle relevante
transportvilkar, herunder betingelserne for gyldige betalingsmidler, refusion af bil-
letter mv. Andringer i salgs- og forretningsbetingelserne skal godkendes af Trafik-
styrelsen.
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2.2
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Bilag 1. Ydelsesspecifikation Besejling

Samsg-Kalundborg

Besejling

Seesoner

Besejlingen foregar i forskellige seesontyper. Der er forskellige krav til driftsom-
fang, driftsperioder, frekvens og kapacitet i de forskellige seesontyper. Minimums-
kravene til driftsomfang, driftsperioder, frekvens og kapacitet i hver seesontype er
beskrevet i afsnit 2.2 og 2.3.

Driftsomfang, driftsperioder, frekvens og overfartstid

Rederiet er forpligtet til at opretholde besejling af overfarten i det i bilag 3 (Rederi-
ets tilbud) angivne omfang.

Besejlingen skal forega sadan at der dagligt gennemfores mindst to dobbeltture.

Desuden skal besejlingen overholde de nedenstaende krav til besejlingstidspunk-
ter:

e Der skal pa alle dage vere en tur med afgang fra Samsg senest kl. 8.00.

e Der skal pa alle dage undtagen fredage veere en tur med afgang fra Ka-
lundborg mellem kl. 17.00 og 20.00.

e Der skal pa alle fredage vere en tur med afgang fra Kalundborg mellem
kl. 19.00 og 22.00.

e Der skal pa alle sendage veere en tur med afgang fra Samse tidligst kI.
20.00.

e Der skal pa ture fra Samsg pa hverdage med afgangstidspunkt inden kl.
12.00 kunne medbringes op til 6 lastvognstog eller seettevogne a 20 meters
leengde.

e Der skal pa ture fra Kalundborg pa hverdage med afgangstidspunkt efter
kl. 12.00 kunne medbringes op til 6 lastvognstog eller seettevogne a 20 me-
ters leengde.

Den planlagte overfartstid ma ikke overstige 110 minutter.

Kapacitet

Kapaciteten skal veere tilstraekkelig til, at der kan overferes de i tabel 1-9 anforte
meengder biler pr. driftsdegn.

Tabel 1. Minimumskapacitet pr. driftsdggn - paske

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdeggn

2. paskedag 720 biler




Bilag 1. Ydelsesspecifikation Besejling

Samsg-Kalundborg

Fredag for Palmesgndag, Palmesgndag, onsdag 540 biler
for Skeertorsdag, Paskedag

Lordag for Palmesgndag, mandag og tirsdag efter = 360 biler
Palmesgndag, Skeertorsdag, Langfredag og lgrdag
fgr Paskedag

Tabel 2. Minimumskapacitet pr. driftsdggn — Store Bededagsferie

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn
Sgndag efter Store Bededag 720 biler
Torsdag for Store Bededag, Store Bededag 540 biler
Lordag efter Store Bededag 360 biler

Tabel 3. Minimumskapacitet pr. driftsdggn — dagene omkring Kristi Himmelfartsdag

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn
Sgndag efter Kristi Himmelfartsdag 720 biler
Onsdag for Kristi Himmelfartsdag, Kristi 540 biler

Himmelfartsdag

Fredag og lgrdag efter Kristi Himmelfartsdag 360 biler

Tabel 4. Minimumskapacitet pr. driftsdggn — pinse

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdeggn
2. pinsedag 720 biler
Fredag og lgrdag for Pinsedag samt Pinsedag 540 biler

Tabel 5. Minimumskapacitet pr. driftsdggn — hgjsaeson, juni

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdggn
Sendage 720 biler
Alle gvrige dage 540 biler

Tabel 6. Minimuskapacitet pr. driftsdegn — hgjsseson, juli og august

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn

Fredage og sgndage samt lgrdagen i den week- 720 biler
end hvor Samsg Festival afholdes

Alle gvrige dage 540 biler




2.4

Bilag 1. Ydelsesspecifikation Besejling

Samsg-Kalundborg

Tabel 7. Minimumskapacitet pr. driftsdegn - efterarsferie

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn
Fredage og sgndage 540 biler

Alle gvrige dage 360 biler

Tabel 8. Minimumskapacitet pr. driftsdggn - juleferie

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn
23. december og 26. december 540 biler

Alle gvrige dage 360 biler

Tabel 9. Minimumskapacitet pr. driftsdggn — alle dage ekskl. de dage der er omfattet af
tabel 1-8

Dag Minimumskapacitet pr. driftsdegn
Alle dage 360 biler
Tonnage

Rederiet er forpligtet til at opretholde besejling af overfarten med den i bilag 3
(Rederiets tilbud) angivne tonnage.

Indseettelse af anden tonnage end den i bilag 3 (Rederiets tilbud) angivne tonnage
kan kun ske efter Trafikstyrelsens godkendelse.

Rederiet er forpligtet til at holde tonnagen sedygtig og forsynet med alle pabudte
eller nedvendige certifikater mv. herunder klassifikationscertifikater, samt til at
opfylde de til enhver tid af Sefartsstyrelsen stillede krav med hensyn til tonnagens
indretning, bemanding, drift mv. Tonnagen skal til enhver tid fremsta veldrevet og
skal holdes i en stand, der svarer til standen pa tidspunktet for afgivelse af endeligt
tilbud.

Rederiet skal efterleve bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter, jf. Sefartssty-
relsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september 2006.

Rederiet er forpligtet til at bemande tonnagen i henhold til den til enhver tid geel-
dende lovgivning og ovrige krav fra myndigheder, herunder Sefartsstyrelsen, lige-
som Rederiet er ansvarlig for, at den til enhver tid pdkraevede sikkerhedsbesaetning
er ombord.
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Der skal pa samtlige skibe i den af Rederiet anforte tonnage vere passagerkapaci-
tet, der gor det muligt at overfore samtlige passagerer i de koretojer, der medbrin-
ges. Der skal desuden vaere plads til at medbringe op til 150 landgangspassagerer.

Tonnagen skal have en frihgjde pa vogndaekket pa 4 meter. Der skal pa alle ture
kunne overfgres koretgjer med en hgjde pa op til 4,5 meter.

Trafikstyrelsen skal til enhver tid, ogsé under forberedelsesperioden, uden varsel
have adgang til feerger, bygninger og andre fysiske lokaliteter med henblik pa at
konstatere, hvorvidt de aftalte ydelser leveres. Ved en sddan inspektion skal Tra-
fikstyrelsen optreede hensynsfuldt og overholde oplyste sikkerheds- og ordensreg-
ler, og Rederiet skal yde Trafikstyrelsen forneden assistance, herunder ved afgivel-
se af oplysninger.

Service

Rederiet er forpligtet til at yde en god, omhyggelig og samvittighedsfuld betjening
af passagererne.

Rederiet er forpligtet til at udfere samtlige med driften forbundne landfunktioner,
herunder billetudstedelse. Rederiet er forpligtet til at sikre ombord- og ilandkersel
af transporterede motorkeretgjer mv. samt ombord- og ilandstigning af passagerer.

Rederiet skal ved uregelmaessigheder i feergedriften anvise eventuel alternativ
transport til passagerer, der befinder sig ved anlgbsstederne eller ombord.
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Bilag 1. Ydelsesspecifikation Sejlplaner

Samsg-Kalundborg

Sejlplaner

Generelt om sejlplaner

En beskrivelse af principperne for sejlplanerne for hvert ar i kontraktperioden
fremgar af bilag 3 (Rederiets tilbud). De endelige udkast til sejlplaner ma ikke tilsi-
deszette disse principper.

Sejlplaner udarbejdes for et kalenderar ad gangen. Den forste sejlplan geelder fra
driftsstart til 31. december 2008. Den sidste sejlplan geelder fra 1. januar i det sidste
ar i kontraktperioden til og med den sidste dag i kontraktperioden.

Sejlplanerne skal som minimum opfylde de krav til frekvens, overfartstid og kapa-
citet, som er angivet i ydelsesspecifikationens pkt. 2.2 og 2.3 og i Rederiets tilbud,
jf. bilag 3.

Rederiets udkast til sejlplan for et kalenderar i kontraktperioden skal senest den 1.
oktober i aret for dens ikrafttreeden fremsendes til Trafikstyrelsens godkendelse.
Dog geelder det for Rederiets udkast til sejlplan for perioden fra driftsstart til og
med udgangen af december 2008 at dette skal fremsendes til Trafikstyrelsens god-
kendelse senest 3 maneder for driftsstart.

Rederiet skal koordinere sejlplanen med de trafikselskaber, som befordrer passage-
rer til og fra feergeafgangene.

Information om eendringer i de godkendte sejlplaner skal veere tilgeengelige pa in-
ternettet og ved opslag pa havnene samt som SMS-service.

Planlagte sendringer i de godkendte sejlplaner, f.eks. som felge af veerftsophold,
skal godkendes af Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen skal orienteres skriftligt om enhver anden eéendring i de godkendte
sejlplaner, f.eks. som folge af vejrlig.

Veerftsophold

Besejlingen skal opretholdes selv om tonnagen eller dele heraf er pa planlagt
veerftsophold.

Planlagte veerftsophold ma kun finde sted i lavseesonen og skal placeres, sa de er til
mindst mulig gene for trafikken.

Planlagte veerftsophold skal fastleegges sadan at de fremgar af sejlplanen ved god-
kendelsen i Trafikstyrelsen.

Ved uplanlagte verftsophold som felge af havari eller lignende skal den forvente-
de dogneftersporgsel opfyldes. Safremt dette indebeerer indseettelse af anden ton-
nage, end den, der fremgar af Rederiets tilbud (bilag 3), skal denne anden tonnage
indseettes senest 72 timer efter afgangstidspunktet for den forste tur, som aflyses.
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4.1

4.2

4.2.1

Bilag 1. Ydelsesspecifikation Takster

Samsg-Kalundborg

Takster

Generelt om takster

Rederiet udarbejder takster for et kalenderar ad gangen. Den forste takstoversigt
geelder fra driftsstart til 31. december 2009. Den sidste takstoversigt geelder fra 1.
januar i det sidste ar i kontraktperioden til og med den sidste dag i kontraktperio-
den.

Rederiet skal udbyde alle de billettyper der fremgar af appendiks 1.1. Rederiet ma
ikke udbyde andre billettyper, men der ma gerne udbydes rabatbilletter eller andre
billetter under hver enkelt billettype.

Priserne for hver enkelt billet ma ikke overstige de maksimumpriser pr. billettype,
der fremgar af appendiks 1.1. De i appendiks 1.1 angivne maksimumtakster er an-
givet i 2006 prisniveau. Maksimumtaksten for hver enkelt billettype prisreguleres
arligt i henhold til den forventede udvikling i nettoprisindekset. Trafikstyrelsen
fremsender maksimumtakster for et kalenderar i kontraktperioden senest den 1.
september aret for taksternes ikrafttreeden. Dog gaelder det for Trafikstyrelsens
fremsendelse af maksimumtakster for perioden fra driftsstart til og med den 31.
december 2009 at denne skal veere udfert senest 4 méaneder for driftsstart.

Rederiets udkast til takster for et kalenderar i kontraktperioden skal senest den 1.
oktober i aret for deres ikrafttreeden fremsendes til Trafikstyrelsens godkendelse.
Dog geelder det for Rederiets udkast til takster for perioden fra driftsstart til og
med udgangen af december 2009 at dette skal fremsendes til Trafikstyrelsens god-
kendelse senest 3 maneder inden driftsstart.

Feerge-Tog
Rederiet skal indga aftale med DSB om gennemgaende billetudstedelse pa DSB bil-

letter. Rederiet afholder eventuelle omkostninger herved. Kopi af aftale mellem
DSB og Samse Linien A/S findes i appendiks 1.5.

Olieprisklausul

Stigning i oliepriser

Rederiet er berettiget til at tillegge de i medfer af pkt. 4.1 pristalsregulerede mak-
simumstakster et midlertidigt oliepristilleeg, safremt gennemsnittet af Danmarks
Statistiks (www.statistikbanken.dk) prisindeks for indenlandsk vareforsyning
(2000=100) efter varegruppe og tid — varegruppe 27 — "gasolie, i alt" de forgangne
12 méneder er mere end 5,0 % (denne procentsats stiger hvert ar med 1 procentpo-
int, jf. sidste afsnit i pkt. 4.2.1) hejere end indekset for februar 2007. Andringen i
indekset opgeres hvert ar i september — forste gang september 2008 - ved at bereg-

ne gennemsnittet af indekset for de forgangne 12 maneder. Bade gennemsnittet og
den procentvise eendring beregnes med 1 decimal.

Formalet med beregningen er at give Rederiet mulighed for at overveelte en del af
de ggede udgifter til olie i et kalenderar pa billetpriserne i det neeste kalenderar,
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séledes at Rederiet - via oliepristilleegget - (efterfelgende) friholdes for den del af
stigningen, der ligger ud over 5,0 %.

Eksempel A: Prisindekset "gasolie, i alt" er i februar 2007 150,1. I eksemplet skal in-
dekset opgeres i september 2008. Indekset de 12 maneder i perioden september
2007 til august 2008 er henholdsvis 140,7, 148,9, 153,8, 154,9, 159,2, 160,0, 167,8,
170,7,175,8, 178,4, 160,1 og 151,5 (tallene for de 12 maneder i perioden september
2007 til august 2008). Det giver et gennemsnit pa 160,2, hvilket svarer til, at indek-
set de forgangne 12 méneder i gennemsnit er 6,7 % hejere end indekset for februar
2007.1 eksemplet har Rederiet derfor ret til - med virkning for 2009 - at tilleegge
taksterne et oliepristilleeg, der beregnes ud fra det antal procentpoint a&endringen
overstiger 5 % procent, dvs. 1,7 %. Beregningen af oliepristilleegget er beskrevet
nedenfor.

Det antal procentpoint eendringen i indekset overstiger 5 % ganges med andelen
(opgjort i procent) af Rederiets omkostninger til olie ekskl. moms pa overfarten i
forhold til Rederiets samlede omkostninger ekskl. moms pa overfarten. Denne pro-
centsats divideres med andelen (opgjort i procent) af Rederiets billetindteegter
ekskl. moms pa overfarten i forhold til Rederiets samlede indtaegter ekskl. moms
pa overfarten. Den endelige procentsats, der udregnes ved dette regnestykke, be-
tegnes i det folgende som "den beregnede procentsats”, der opgeres med 1 deci-
mal.

Ombkostnings- og indtegtstallene fastseettes pa baggrund af Rederiets seneste ars-
regnskab forud for udarbejdelse af beregningen i september maned (jf. ogsa neden-
for). Indtil der foreligger et &rsregnskab, som angér en 1-arig periode, hvor Rederi-
et har drevet overfarten fastseettes omkostnings- og indteegtstallene skensmaessigt.

Eksempel B: Rederiets omkostninger til olie pa overfarten udger 25 % af de samle-

de omkostninger knyttet til overfarten. Rederiets indtaegter fra billetter til overfar-

ten udger 55 % af de samlede indteegter fra overfarten. I ovenneevnte eksempel vil
1,7%-25%

beregningen se séledes ud: ————=0,8%
55%

Den beregnede procentsats (i eksempel B beregnet til 0,8 %) udger den maksimale
stigning i billetpriserne (udover den pristalsregulering, som finder sted i medfer af
pkt. 4.1, hvorved bemeerkes, at oliepristilleegget ikke indgar i pristalsreguleringen i
pkt. 4.1, dvs. at det pristalsregulerede tal i eksempel B kan tilleegges 0,8 %).

Rederiet vaelger om alle billettyper skal tilleegges en stigning pa op til den bereg-
nede procentsats (i eksempel B beregnet til 0,8 %). Uanset om Rederiet vaelger, at
ikke alle billettyper skal stige, kan Rederiet ikke lade nogle billettyper stige mere
end den beregnede procentsats.

Rederiet kan ydermere veelge at paleegge de forskellige billettyper en forskellig
procentsats, saledes at nogle billettyper f.eks. paleegges den maksimale tilladte
stigning, medens andre billettyper kun paleegges en mindre stigning.

Oliepristilleegget har virkning pr. 1. januar det folgende ar og aret ud (i eksempel A
og B 1. januar til 31. december 2009).
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Rederiet kan ikke leegge oliepristilleegget pa billetter, der er kebt inden oliepristil-
leegget tradte i kraft. Det geelder ogsa flerturskort. (I eksempel A og B kan billetter
kobt i 2008 ikke paleegges oliepristilleegget for 2009.)

Rederiets opleeg til oliepristilleeg, herunder den beregnede procentsats og den
neermere fordeling af oliepristilleegget pa de forskellige billettyper, skal godkendes
af Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen kan kreeve beregningen, herunder de bagvedlig-
gende omkostnings- og indtegtstal, uddybet og begrundet af Rederiet, og Trafik-
styrelsen kan endvidere kraeve, at beregningen verificeres af en af Trafikstyrelsen
udpeget statsautoriseret revisor. Hvis revisoren bekreefter, at beregningen er fore-
taget i overensstemmelse med neaervarende bestemmelse, betaler Trafikstyrelsen
revisorens honorar. I modsat fald betaler Rederiet revisorens honorar.

Med henblik pa at give Trafikstyrelsen indsigt i Rederiets omkostninger og indtaeg-
ter skal Rederiet hvert ar i forbindelse med afleeggelse af arsregnskabet fremsende
Trafikstyrelsen et regnskab, hvor felgende omkostninger og indtaegter er opgjort i
tilknytning til overfarten:

Indteegter
Trafik indteegter

e DPassagerer

e Biler

e Busser

e Lastbiler

e Catering netto omseetning (omseetning — vareforbrug)
o (Jvrige

Omkostninger

Skibe
e Charter
e OQOlie

e Vedligehold
e DPersonale skib
e Personale Catering

e (Jvrige skibsrelaterede omkostninger

e Skibs og vare afgifter

e Personale
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e Bygninger og vedligehold

e Jvrige havneomkostninger
Administration

e DPersonale

e Salg og markedsfering

e Lokale og IT omkostninger

e (Jvrige administrations omkostninger

Afskrivninger og finansielle poster (bortset fra skibe)

Drift resultat

Alle tal er ekskl. moms.

Oliepristilleegget er midlertidigt og falder bort det felgende ar, med mindre prisni-
veauet i den forgangne 12 maneders periode berettiger til beregning af et nyt olie-
pristilleeg.

I ovennaevnte eksempel A skal gennemsnittet af prisindekset "gasolie, i alt" i peri-
oden september 2008 til august 2009 saledes veere mere end 6 % hgjere end indek-
set for februar 2007 for, at Rederiet kan kraeve et oliepristilleeg i 2010. For 2011 er
procentsatsen 7 %. For 2012 er den 8 %. For 2013 er den 9 %. Og for 2014 er den 10
%. Sterrelsen af oliepristilleegget i 2010 (og pa samme made i de felgende ar) be-
regnes pa samme made, som beskrevet ovenfor.

Fald i oliepriser

Trafikstyrelsen kan kreeve, at de i medfer af pkt. 4.1 pristalsregulerede maksi-
mumstakster fratreekkes et midlertidigt olieprisfradrag, safremt gennemsnittet af
Danmarks Statistiks (www.statistikbanken.dk) prisindeks for indenlandsk varefor-
syning (2000=100) efter varegruppe og tid — varegruppe 27 — "gasolie, i alt" de for-
gangne 12 méaneder er mere end 5,0 % (denne procentsats stiger hvert ar med 1
procentpoint, jf. sidste afsnit i pkt. 4.2.1) lavere end indekset for februar 2007. Z£n-
dringen i indekset opgeres hvert ar i september — forste gang september 2008 - ved
at beregne gennemsnittet af indekset for de forgangne 12 maneder.

Beregningen af olieprisfradraget sker pa samme made som beskrevet i pkt. 4.2.1.

Den beregnede procentsats udger det maksimale fald i billetpriserne, hvorved be-
meerkes, at olieprisfradraget fratreekkes beregningen af pristalsreguleringen i pkt.
41.

Olieprisfradraget har virkning pr. 1. januar det folgende ar og aret ud. Trafikstyrel-
sen kan ikke kraeve olieprisfradrag pa billetter, der er kebt inden olieprisfradraget
tradte i kraft. Dette geelder ogsa flerturskort.
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Andring af indeks

Séfremt Rederiet ikke finder, at det i pkt. 4.2.1 anferte indeks er relevant, kan Re-
deriet senest 1 maned efter Kontraktens underskrift skriftligt meddele Trafikstyrel-
sen, at Rederiet foreslar, at der skal anvendes et andet indeks (eller gennemsnittet
af indekset i pkt. 4.2.1 og et andet indeks). Det pageeldende indeks skal veere iden-
tificeret i meddelelsen, der ogsa skal indeholde en begrundelse for, hvorfor der fo-
reslas anvendt et andet indeks. En begrundelse kan f.eks. veere, at Rederiet péreg-
ner at anvende 2 feerger pa overfarten med hver sin type breendstof, og at den ene
type breendstof ikke er beherigt deekket af indekset i pkt. 4.2.1.

Det foresldede indeks skal vaere troveerdigt, i "arms length" fra Rederiet og offent-
ligt tilgeengeligt eller pa anden made verificerbar for Trafikstyrelsen, eventuelt i
form af dokumentation fremsendt til Trafikstyrelsen af Rederiet. Indekset skal op-
gores minimum én gang hver méaned, og det skal vaere sandsynligt, at indekset ek-
sisterer i hele kontraktperioden.

Trafikstyrelsen skal godkende Rederiets forslag om indeks. Trafikstyrelsen kan
neegte sin godkendelse, hvis styrelsen vurderer, at indekset ikke overholder krave-
ne i ovenneaevnte afsnit.

Hyvis Trafikstyrelsen godkender Rederiets forslag, skal henvisningen til indeks i
pkt. 4.2.1 og 4.2.2 forstas som det nye indeks/gennemsnittet af de 2 indeks.
@-kort ordning

Personer, der er fastboende pa Samsg er berettiget til at benytte feergeruten i hen-
hold til en seerlig J-kortordning.

@-kortordningen gar ud pa at fastboende samsinge med gyldigt J-kort kun skal
betale for transport til Sjeelland og ikke for transport tilbage til Samse.

Trafikstyrelsen godtger Rederiet de mistede billetindteegter som felge af den ydede
rabat.

Kontrakt fremgar af appendiks 1.2.
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Havne

Generelt om havne

Trafikstyrelsen har fra havneejerne indhentet oplysninger om vilkérene for benyt-

telse af havnene og havnefaciliteter. Trafikstyrelsen patager sig intet ansvar for op-
lysningernes rigtighed. Tilbudsgiver opfordres til at rekvirere eventuelle yderlige-
re oplysninger fra havneejerne. Det rederi, som Trafikstyrelsen tildeler kontrakten,
skal selv indga de nedvendige aftaler med ejerne af havnene og havnefaciliteterne.

Beskrivelse af og vilkér for benyttelse af Kalundborg Havn fremgar af appendiks
1.3, samt af Kalundborg Havns hjemmeside:
http://www.portofkalundborg.dk/default.asp?lang=da

Tilbudsgiverne ber i den forbindelse veere opmeerksom pa Kalundborg Havns nye
masterplan for havneomradet. Trafikstyrelsen kraever, at feergen anleber et leje, der
er i gangafstand fra Kalundborg togstation. Det er ikke en forudseetning at feergele-
jet er nybygget.

Ifelge masterplanen er det anslaet, at et nyt leje vil koste ca. 11 mio. Det er udspillet
fra havnen, at denne udgift skal aftholdes af Rederiet, jf. ogsa app. 1.3, side 1, 3. af-
snit. Trafikstyrelsen har imidlertid indledt dreftelser med Kalundborg Havn med
henblik pa at f& havnen til at beere hele eller dele af denne udgift. Trafikstyrelsen
vil - i rettelsesblade eller pa lignende made - holde tilbudsgiverne orienteret om
forlebet og udfaldet af disse droftelser.

Beskrivelse af og vilkar for benyttelse af Havnen ved Kolby Kas fremgar af appen-
diks 1.4.

Den nuvaerende reder pa overfarten, Samsg Linien A/S, ejer forskellige bygninger
og faciliteter mv. i de to havne. Der henvises i den forbindelse til appendiks 1.5.

Rederiet skal indga aftale med havneejerne og ejere af bygninger og faciliteter mv.
om benyttelse af bygninger, feergelejer, opmarcharealer, til- og frakerselsveje, lys-
regulering, belysning mv. Rederiet atholder eventuelle udgifter i forbindelse her-

med.

Rederiet skal sikre, at der foretages eventuelle tilpasnings- og ombygningsarbejder
(herunder tilpasning og ombygning af eksisterende feergelejer samt eventuel ny-
etablering af feergelejer) pa Kalundborg Havn og Havnen ved Kolby Kas, efter for-
udgaende aftale med de respektive havneejere.

Omkostningerne ved eventuelle ombygningsarbejder (herunder tilpasning og om-
bygning af eksisterende feergelejer samt nyetablering af feergelejer) pa Kalundborg
Havn og Havnen ved Kolby Kas er Trafikstyrelsen uvedkommende. Havneom-
bygninger skal gennemfores pa en saidan made at det sikres, at driften kan pabe-
gyndes den 1. oktober 2008.
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Eventuelle ombygningsarbejder skal gennemferes pa en sdidan méade, at den nuvee-
rende operator kan gennemfere driften frem til kontraktopher ved udgangen af
september 2008.

Rederiet skal senest to maneder efter kontraktindgaelse foreleegge en fyldestgo-
rende, detaljeret plan for havneombygningerne jf. ydelsesspecifikationens pkt. 6.2.
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Forberedelsesperioden

Generelt om forberedelsesperioden

Forberedelsesperioden lgber fra kontraktunderskrivelsen til faktisk driftsstart. I
denne periode er Rederiet forpligtet til at gennemfore en reekke aktiviteter mv. in-
denfor neermere fastsatte tidsfrister.

Milepeele i forberedelsesperioden

Senest 2 uger efter kontraktindgaelsen skal Rederiet forelaegge en overordnet tids-
og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den overordnede aktivitetsplan skal
indeholde angivelse af alle storre aktiviteter, herunder ny- eller ombygning af ton-
nage og havneombygninger og —tilpasninger, som efter Rederiets bedste sken er
nedvendige for at sikre en rettidig overtagelse af driften.

Senest 2 maneder efter kontraktindgaelsen skal Rederiet foreleegge en detaljeret
tids- og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den detaljerede tids- og aktivi-
tetsplan skal indeholde en tidsplan for de aktiviteter, der fremgar af den overord-
nede aktivitetsplan, samt plan for rekruttering og uddannelse af personale, etable-
ring af bookingsystem mv.

Henholdsvis 6 maneder for driftsstart, 3 méneder for driftsstart og 1 maned for
driftsstart skal Rederiet afgive skriftlig status til Trafikstyrelsen for de myndig-
hedsgodkendelser der skal gennemferes som forudseetning for tonnagens rettidige

indseettelse.

Senest 6 maneder for driftsstart skal dokumentation (i form af endelig kontrakt) for
ret til at disponere over tonnagen forelaegges for Trafikstyrelsen.

Senest 6 maneder for driftsstart skal forslag til ombygning af havnefaciliteter fore-
leegges for Trafikstyrelsen. Forslaget skal vedleegges en erkleering fra havneejerne,
at de indvilliger i, at de foresladede ombygninger foretages.

Senest 3 maneder for driftsstart skal Rederiet fremsende et udkast til salgs- og for-
retningsbetingelser til Trafikstyrelsen. Salgs- og forretningsbetingelserne fastseetter
alle relevante transportvilkar, herunder betingelser for gyldige betalingsmidler, re-

fusion af billetter mv. De endelige salgs- og forretningsbetingelser skal veere god-
kendt af Trafikstyrelsen inden driftsstart.

Senest 2 maneder for driftsstart skal Rederiet abne for booking af billetter via in-
ternettet og telefon.

Senest 1 maned for driftsstart skal dokumentation for at der er truffet fornedne af-
taler om rekruttering af alt neglepersonale til sejlads (herunder hele sikkerhedsbe-
setningen) og landbaseret drift foreleegges for Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen forbeholder sig ret til, til enhver tid i forberedelsesperioden, at ud-
bede sig status for Rederiets forberedelser. Rederiet er forpligtet til, straks og ud-
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temmende, at besvare Trafikstyrelsens henvendelser om status for forberedelses-
perioden.
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Indberetninger

Generelt om indberetninger

Rederiet skal senest den 15. i hver maned fra driftsstart til kontraktens udleb til
Trafikstyrelsen fremsende oversigter over trafiktal pr. gennemfert tur i den forleb-
ne maned. Indberetningen skal ikke foretages i den forste maned efter driftsstart.
Der skal foretages indberetning senest den 15. i den forste maned efter kontraktud-
lob.

Trafiktal for folgende kategorier skal indberettes:

Samlet for den forlebne maned:

e Antal gennemferte enkeltture.

e Antal aflyste enkeltture samt dato, planlagt afgangstid og arsag for hver
aflyst tur.

e Antal enkeltture hvor der er indsat erstatning for den planlagte tonnage
samt dato og planlagt afgangstid for hver af disse ture.

For hver enkelt tur i den forlebne méned:

e Antal passagerer i alt

e Antal landgangspassagerer

e Antal personbiler

e Antal campingvogne

e Antal busser

e Antal cykler

e Antal motorcykler og knallerter
e Antal lastbiler uden anhaenger
e Antal lastbiler med anheenger

e Antal settevogne
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Appendiks

Neerverende bilag 1 bestar ligledes af :

- Appendiks 1.1: Maksimumtakster

- Appendiks 1.2: Aftale om J-kort ordning for fastboende pa Samse

- Appendiks 1.3: Beskrivelse af og vilkar for benyttelse af Kalundborg Havn

- Appendiks 1.4: Beskrivelse af og vilkar for benyttelse af Havnen i Kolby Kas

- Appendiks 1.5: Samsg Liniens A/S, havneforhold
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Maksimumtakster

Generelt om takster

Rederiet udarbejder takster for et kalenderar ad gangen. Den forste takstoversigt
geelder fra driftsstart til 31. december 2008. Den sidste takstoversigt geelder fra 1.
januar i det sidste ar i kontraktperioden til og med den sidste dag i kontraktperio-
den.

Rederiet skal udbyde alle de billettyper der fremgar af tabel 1. Rederiet ma ikke
udbyde andre billettyper, men der ma gerne udbydes rabatbilletter eller andre bil-
letter under hver enkelt billettype. Dog skal Rederiet udbyde og fastseette maksi-
mumtakster for de produkter naevnt under pkt. 1.2.1.

Rederiet kan eendre den neermere definition af en billettype, men dog udelukkende
sadan, at hver billet gores billigere. Billettypen ”Bil inkl. ferer” kan f.eks. szendres til
”Bil inkl. 5 personer”. £ndring i kravene til billettype kan kun foretages efter Tra-
fikstyrelsens godkendelse.

Maksimumtakster

Priserne for hver enkelt billet ma ikke overstige de maksimumpriser pr. billettype,
der fremgar af tabel 1. De i tabel 1 angivne maksimumtakster er angivet i 2006 pris-
niveau.

Tabel 1. Maksimumtakster for overfarten Samsg-Kalundborg angivet i 2006-prisniveau

Billettype Pris (DKK) enkelt-
billet

Voksen 90,00

Barn 4-11 ar 45,00

Pensionist 45,00

Bil inkl. ferer 258,00

Bil inkl. forer + campingvogn eller trailer 435,00

Motorcykel eller knallert inkl. 1 personer 125,00
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Cykel ekskl. forer 25,00
Bus inkl. forer 508,00
Lastbil op til 10 meters leengde, inkl. forer 704,00

Lastbil, seettevogn eller vogntog over 10 meters leengde, 1.080,00
inkl. forer

Lastbil, seettevogn eller vogntog over 20 meters leengde, 3.528,00
inkl. forer

Rederiet skal tilbyde maengderabat pé felgende billettyper: Voksen, Barn 4-11 ar,
Pensionist, Bil inkl. ferer. Prisen pr. rejse pa en billet med maengderabat ma ikke
overstige 90 % af prisen for en tilsvarende enkeltbillet.

Seerlige produkter

Rederiet skal selv fastseette maksimumtakster for felgende produkter:

Forerlos bil, tom bus, trailere eller campingvogne der ikke er speendt pa en bil, cy-
kelanheenger, specialtransport, lostrailer, trailerhandtering og pakker.

Den af Rederiet fastsatte maksimumtakst pa de ovenneevnte seerlige produkter ma
ikke adskille sig veesentligt fra prisen for et sammenligneligt produkt pa en tilsva-
rende overfart.

Maksimumtaksten for de ovennaevnte seerlige produkter skal godkendes af Trafik-
styrelsen. Maksimumtaksten for de ovennaevnte sarlige produkter reguleres i hen-
hold til bilag 1, pkt. 4.1.

Hgjdetilleeg til taksterne

Safremt taksterne tilleegges et hojdetilleeg skal felgende oplysninger afgives:

1. Greensen for, hvorndr et koretoj er hojt

2. Hojdetilleeggets storrelse

Det af Rederiet fastsatte hejdetilleeg ma ikke adskille sig vaesentligt fra hejdetilleeg-
get pa en tilsvarende overfart. Indforelse af hojdetilleeg skal godkendes af Trafik-
styrelsen. Hojdetilleegget reguleres i henhold til bilag 1, pkt. 4.1.

Moms

Rederiet skal afregne moms med de relevante momsmyndigheder.

Til orientering kan oplyses, af SKATs Momsvejledning, pkt. G.1.1.1, indeholder
folgende om feergebilletter:
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"Salg af feergebilletter kan ske som kombinationsbilletter, dvs. billetter, der deekker trans-
port af sdvel bilen som medfolgende personer. Billetprisen er den samme uanset, om der er
en eller flere personer i bilen. Da en kombinationsbillet dackker bide en momspligtig ydelse
(biltransporten) og en momsfri ydelse (personbefordring), skal rederierne opdele billetprisen
pd disse delydelser.”
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Appendiks 1.2 Indhold

Kontrakt

mellem

Trafikstyrelsen for jernbane og feerger
Adelgade 13
DK-1304 Kebenhavn K

(i det folgende benaevnt Trafikstyrelsen)

0g

Samsg Linien A/S
Seelvig Havn

8305 Samsg

CVR.nr.: 87730212

(i det folgende benaevnt Rederiet)

om

@-kortordning til fastboende pa Samsg



1.1

1.2

1.3

1.4

Appendiks 1.2 Indledning

Indledning

Parterne

Neerveerende aftale er indgaet efter at Trafikstyrelsen for jernbane og feerger (heref-
ter Trafikstyrelsen) har indgaet aftale med Samsg Linien A/S (herefter Rederiet).
Formal

Formalet med neerveerende aftale er at fastseette retningslinjer for og regulere ad-
ministrationen af g-kortordningen mellem Rederiet og Trafikstyrelsen, hvorefter
Trafikstyrelsen godtger Rederiet de mistede billetindteegter som felge af den ydede
rabat til fastboende samsinger i overensstemmelse med o-kortordningen.

Definition

Personer, der er fastboende pa Samsg kan fa udleveret et @-kort af Samse Kom-
mune.

J-kort til Fritidssamsinger er ikke omfattet af naerveerende aftale.
Betingelse for udstedelse af g-kort til fastboende
samsinger

Samse Kommune har oplyst, at alene fastboende samsinger, der har folkeregister-
adresse pa Samsg, kan opna et g-kort.



2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

Appendiks 1.2 @-kortordning

@-kortordning

@-kortordning, indhold

Personer, som er fastboende pa Samsg, og som er i besiddelse af et gyldigt o-kort,
er berettiget til at benytte feergeoverfarten Kalundborg-Samse ved transport fra og
til Samsg, mod kun at betale for transport fra Samsg til Kalundborg og ikke for
transport tilbage til Samsg.

Personer og kgretgjer, der er omfattet

Falgende personer og kgretgjer er omfattet:

1. Gdende passagerer (voksne, bgrn og pensionister)
2. Personbiler inkl. forer.

3. Motorcykler inkl. forer

4. Knallerter inkl. forer

5. Cykler inkl. forer

Seerligt vedr. personbiler

Personbiler er defineret som keretgjer pa hvide plader samt personbiler pa gule
plader, som i registreringsattesten er anfert til privatanvendelse og med angivelse
af ejerens CPR-nummer.

Personbiler, der er ejet af fastboende pa Samsg, og personbiler, som lejlighedsvis
benyttes af fastboende pa Samsg er omfattet af ovenstaende gruppe 2. Personbiler.



3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

Appendiks 1.2 Administration og finansiering

Administration og finansiering

Samsg Kommune

Samseg Kommune udleverer g-kort til fastboende pa Samsg.

Rederiet

Rederiet udsteder billetter mod betaling til fastboende pa Samsg for transporten fra
Samsg til Kalundborg, medens de pageeldende samsinger rejser fra Sjeelland til
Samsg uden billet men mod forevisning af gyldigt e-kort

Rederiet er forpligtet til at inddrage o-kort, som misbruges.

Billetpriser

De til enhver tid geeldende og af Trafikstyrelsen godkendte billetpriser for overfar-
ten Kalundborg-Samse skal veere geeldende for denne aftale.

Finansiering

Trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen godtger Rederiet de mistede billetindteegter ved o-kortordningen.

Opteaelling

Rederiet foretager opteelling af g-kortbrugerne i hver enkelt af de kategorier, der er
omfattet af neerveerende o-kortaftale, jf. pkt. 3.2. Ved udgangen af hvert kvartal i
aftaleperioden, jf. Hovedkontraktens pkt. 3.2 og 3.3 indsendes opgerelserne til Tra-
fikstyrelsen.

Trafikstyrelsen betaler til en af Rederiet anvist konto senest 30 dage efter opgerel-
sens modtagelse.

Revision

Opteellingen af g-kortbrugerne i hver enkelt af de kategorier, der er omfattet af o-
kortaftalen pkt. 3.2., underkastes en arlig, uatheengig revision, som foranstaltes af
Rederiet.

Revisonserkleeringen skal fremsendes til Trafikstyrelsen.

Omkostningerne ved revisionen er Trafikstyrelsen uvedkommende.



4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Appendiks 1.2 Afsluttende bestemmelser

Afsluttende bestemmelser

Ikrafttraeden

Neerveerende aftale treeder i kraft og opherer, samtidig med udlebet af den udbud-
te kontrakt om besejling af Kalundborg-Samse.

Forudsat udnyttelse af option vedr. forleengelse af kontraktsperioden, forleenges
neerveerende aftale tilsvarende.

Opsigelse

Aftalen kan opsiges af Trafikstyrelsen med 6 méneders varsel pr. 30. marts, forste
gang 30. marts 2009.

Misligholdelse

I tilfeelde af misligholdelse geelder dansk rets almindelige regler om opheevelse og
ret til erstatning.

Lovvalg og voldgift

Der geelder det samme som i den udbudte kontrakt om besejling af Kalundborg-
Samsg.

Aftalens gyldighed

Neervaerende aftale oprettes i to enslydende eksemplarer, der opbevares hos hen-
holdsvis Trafikstyrelsen og Rederiet.

Sted og dato:
For Trafikstyrelsen For Rederiet
Direkter Per Jacobsen Bestyrelsesformand Peter Berndt

Driftschef Katrine Barslund Direktor Valter Merrild-Hansen
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Bilag 2

Indhold

Indhold

1.1
1.2
1.3

1.3.1
1.3.2
1.3.3
1.3.4

Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg (delaftale 1)

Post 1.1 Kalundborg-Samsg drift i 5 ar

Post 1.2 Kalundborg-Samsg drift i yderligere 1 ar

Post 1.3 Kalundborg-Samsg drift til endnu ikke anlagt havn pa
Samsgs gstside

Underpost 1.3.1

Underpost 1.3.2

Underpost 1.3.3

Underpost 1.3.4

w w
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1.1

1.2

1.3

1.3.1

Bilag 2 ‘ Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg (delaftale 1)

Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg
(delaftale 1)

Post 1.1 Kalundborg-Samsg drifti 5 ar

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samse (Kolby Kas havn) pa
de i kontrakten incl. bilag anferte betingelser indtil Kontraktens udleb 5 ar efter
driftsstart for et tilskud pr. maned pa DKK ekskl. moms

Tilskud:

666.666

Post 1.2 Kalundborg-Samsg drift i yderligere 1 ar

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samse (Kolby Kas havn) pa
de i Kontrakten incl. bilag anferte betingelser i op til yderligere 1 ar, jf. optionen i
Hovedkontraktens pkt. 5.2, for et tilskud pr. maned pa DKK ekskl. moms

Tilskud:

666.666

Post 1.3 Kalundborg-Samsg drift til endnu ikke anlagt havn
pa Samsgs gstside

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samsg, idet rederiet i stedet
for at anlebe havnen i Kolby Kés anlgber en endnu ikke anlagt havn pa Samses
ostside, jf. optionen i Hovedkontraktens pkt. 5.1, for folgende tilskud pr. maned i
DKK ekskl. moms, jf. underpost 1.3.1-1.3.4

[Opdelingen pa 4 underposter har til formal at give tilbudsgiver mulighed for at
graduere sit tilbud om tilskud athaengig af, hvornar den nye havn kan tages i brug]

Underpost 1.3.1

Hyvis den nye havn kan anlgbes senest fra den 1. oktober 2010

Tilskud:



4 Bilag 2 Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg (delaftale 1)

541.666

1.3.2 Underpost 1.3.2

Hvis den nye havn kan anlegbes senest fra den 1. oktober 2011

Tilskud:

541.666

1.3.3 Underpost 1.3.3

Hyvis den nye havn kan anlgbes senest fra den 1. oktober 2012

Tilskud:

541.666

1.3.4 Underpost 1.3.4

Hvis den nye havn kan anlegbes senest fra den 1. oktober 2013 (dvs. forudsat, at op-
tionen i Hovedkontrakten 5.2 ogsa udnyttes)

Tilskud:

541.666
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1.1 Overordnede oplysninger om rederiet

Firmanavn;

Adresse:

Telefon:

Telefax:

E-mail:

Web-adresse:

CVR nr.;

Antal ansatte (omregnet til drsveerk):

Organisationsforhold:

Forhandlingsberettiget person:

Samse Linien A/S

Salvig Havn
8305 Samse

87921700
87921710

vmh(@samsoelinien.dk

www .samsoelinien.dk

87730212

Sammenskrevet resume fra Erhvervs- og Selskabsstyrelsen
vedlegges som bilag 1.

ca. 95

Medlem af Bilfzergernes Rederiforening/DA

Direktor Valter Merrild-Hansen



1.2 Organisationsplan

Rederiorganisation

Bestyrelse

Direktor

Direktion
Administrationschef
Passagerchef
Booking og IT-chef
Driftskoordinator

Land

Skibe

Organisationsdiagram, skibe

1. Cateringsass.

Cateringass.

Skibsferer
[ ]
Overstyrmand Maskinchef
|
Skibsass. A Evt. skibsass.
Skibsass. B




DIREKTION OG DRIFTSLEDELSE

Samse Liniens everste, daglige ledelse varetages af direktoren sammen med afdelingsledere fra
personale/okonomi, booking, samt catering/marketingafdeling. Denne persongruppe benzvnes
direktionen.

Faste medlemmer af direktionen er direktor Valter Merrild-Hansen (formand), administrationschef
Kaia Bertelsen, booking- og IT-chef Knud Werner Petersen samt passagerchef Peter Malik.
Driftskoordinator Seren Sturm samt den designerede person Ole Kusk deltager, nér der er behov.

Direktionen holder sadvanligvis mede en gang ugentligt. Dagsorden for mederne fastszttes af
direktoren.

DRIFTLEDELSE

Foruden direktionen varetages selve driften af skibene af en driftsledelse. Drifisledelsen bestar af
direkteren (driftsleder), tre koordinerende skibsforere, to koordinerende maskinchefer samt en
driftskoordinator. Driftsledelsen holder sdvanligvis mede ca. 8 gange om dret.

OVERENSKOMSTFORHOLD
Der aflennes efter indgiede danske overenskomster for alle medarbejdergrupper mellem
Bilfeergernes Rederiforening og Samse Linien A/S med:

Sefartens Ledere
Maskinmestrenes Forening
Semandenes Forbund

Dansk Serestaurationsforening
HK/Privat

3F Samse



2.1 Generelt om losningsforslagene

I udformningen af lgsningsforslagene til ydelsesspecifikationen har rederiets bestrabt sig pa at folge
de anvisninger, der er anfort i tilbudsgrundlagets pkt. 3.3.1 og pkt. 3.3.3. for s& vidt angér indhold
og omfang. Endvidere er tilbudet disponeret ud fra disse anvisninger, hvilket har medfert en
kronologi, der pd visse punkter afviger fra kronologien i ydelsesspecifikationens indholds-
fortegnelse. Tilbudet forholder sig imidlertid til samtlige emner i denne indholdsfortegnelse.

2.2 Trafik- og rutestruktur

Med nzrverende tilbud vil rederiet bestrabe sig pé at indfri sével de generelle som de specifikke
krav, der fremgér af Trafikstyrelsens udbudsbetingelser.

Rederiet vil besejle ruten med den nuvarende tonnage og 1 store traek efter de principper, der gaelder
i1 dag. Rederiet vil drage omsorg for, at besejlingen udferes pd en made, som tilgodeser
passageremes og erhvervslivets behov, idet sejladsens sikre udforelse vejer tungest. Rederiet vil
opretholde samme hgje regularitet som hidtil.

2.3 Beskrivelse af tonnagen

Rederiet vil anvende motorfergen KYHOLM som hovedfarge i besejlingen af ruten Samse —
Kalundborg. Feergen blev i sin tid bygget ud fra en indgdende analyse af rutens forhold, sivel hvad
angdér farvandets beskaffenhed som passagerernes behov pa de ca. 2 timers ophold om bord. Feergen
har efter rederiets vurdering gennem de seneste 8 ar indfriet dette formél pa tilfredsstillende vis.

2.3.1 Generalarrangement
Skibets generalarrangement findes vedlagt som bilag A.

2.3.2 Kapacitet vogndak

Vognbanemeter:

Personbilbane ca. 436 m
Personbilkapacitet 90 stk (minimum)
Lastbilbane (lanemeter) ca. 171 m
Lastbilkapacitet 9 stk (vogntog 4 18,75 m)
Gennemkerselshojde 4,50 m

2.3.3 Passagerkapacitet

Vinter 1/10 - 30/4: 390

Sommer 1/5 — 30/9: 550

Beregning af opfyldelse af kapacitetskrav ved fuld belegning jfr. Ydelsesspecifikationen, pkt 2.4 *
(krav om kapacitet op til 150 landgangspassagerer): 0//\

-



Gennemsnitlig passagerbelagning personbiler sommer: Max 4 x 90 = 360 passagerer
Max passagerkapacitet, sommer = 550 passagerer
Kapacitet landgang 190 passagerer

]

2.3.4 Indregistrering m.m.

Nationalitet Danmark
Hjemsted Kolby Kés
Kaldesignal OZPH
Klassenotation Bureau Veritas, " Passenger Ferry Coastal Waters ICE III
Langde o. a. 69,20 m
Bredde moulded 14,80 m
Dybgang, max 3,20 m
Bruttotonnage 3.380 BT
DWT, ca. 586t
Deplacement, max 2.200 t
Servicefart, ca. 14,5 knob
Besatning 6 — 10 personer

2.3.5 Manevreegenskaber

Mangvremassigt er faergen velegnet til de eksisterende havne. Manevreegenskaberne sikres ved
hjelp af 2 bovpropellere i forskibet samt i agterskibet 2 hojeffektive flapror bag drivskruerne. Dette
muligger meget pracise og palidelige havnemanevrer selv under stark sideveerts vindpdvirkning.
Fargen behover sdledes ikke styrefart for manevrering. Fremdrivningsmaskineriet yder 4000 HK,
hvilket md anses for fuldt tilstreekkeligt, ogsa i manevremessig henseende.

2.3.6 Is- og stormsikkerhed

I tilfeelde af lettere isvintre forventer rederiet at kunne opretholde sejladsen mellem Samse og
Kalundborg. Havnen i Kolby K4s er pd grund af sin beliggenhed tat pé tvargdende strom og dybt
vand ikke serlig tilbejelig til at fryse til. Havnen i Kalundborg vil pa grund af sin betydning for
infrastrukturen forventeligt blive holdt dben ved isbryderhjalp langt hen i en eventuel isvinter.

P4 grund af, at den seneste isvinter i Danmark fandt sted sa langt tilbage som i vinteren 95/96 har
M/F KYHOLM i lighed med flertallet af faerger i Danmark endnu ikke haft mulighed for at blive
afprevet i is, men rederiet forventer, at fergen vil klare sig relativt godt under issejlads. Denne
forventning begrunder rederiet med at M/F VESBORG (erstatningstonnagen) i 95/96 viste gode
egenskaber til sejlads 1 is, selv om M/F VESBORG har mindre maskinkraft og tonnage, men dog
samme breddeprofil som M/F KYHOLM.

Stormsikkerheden for M/F KYHOLM er afprovet og har vist sig fuldt tilstreekkelig under kreevende
vindforhold. De fernavnte gode manevreegenskaber giver mulighed for svajning inde i selve
havnebassinet i Kolby Kés under sarligt vanskelige betingelser. Dette element er medvirkende til
den hgje regularitet i skibets nu 8-arige levetid.

2.3.7 Isklasse
Skibet oppeberer Bureau Veritas-klassebetegnelsen ICE II1.

W



2.3.8 Stejniveau

Fargens stojniveau er generelt lavt, sivel i passageromrdderne om bord som i forhold til
omgivelserne, blandt andet fordi brugen af medium-speed hovedmotorer indebarer et moderat
stejniveau. Faergen er naturligvis underlagt Sofartsstyrelsens regler p4 omrédet.

2.3.9 Braendstof

Fergen anvender p.t. svovlfattig dieselolie (sikaldt landbrugsdiesel, svovlindhold < 50 ppm) til
hovedmotorer, hjzlpemotorer og kedelfyring. Som konsekvens af at rederiet gnsker at vise miljoet
beherigt hensyn, har det opgivet tanken om at reducere brendstofudgifterne gennem anvendelse af
Heavy Fuel eller andre billigere og forurenende brandstofalternativer.

2.3.10 Energiforbrug

For at mindske fremdrivningsenergien og dermed sge farten blev feergens skrog i projekteringsfasen
optimeret ved konstruktion af tre forskellige skalamodeller, som blev provesejlet 1 Skibsteknisk
Laboratoriums prevetank. Dette har resulteret i et skrog, som fremdrivningsmeessigt bevirker et lavt
energiforbrug i forhold til den kravede overfartstid og fart pa ruten. Energiforbruget kunne
imidlertid reduceres yderligere ved eksempelvis en forleengelse af overfartstiden pa 5 minutter. Det
ovrige energiforbrug til hjelpemotorer og kedel er i sammenligning med fremdrivningsenergien
marginalt og folger i et vist omfang passagerbelegning og arstidens behov til f. eks opvarmning
eller til afkeling ved hjelp af aircondition-anlagget. Under sejlads genvindes i tilleg en del af
varmen fra hovedmotorernes kelevand.

Det specifikke energiforbrug (opgivet som liter dieselolie per semil) andrager med den tilbudte
fartplan som gennemsnit ca. 35,5 ltr/sm. Kalundborg — Kolby Kés-rutens lengde er ca. 22,3 semil.

2.3.11 Alder og veerft

Feergen, som er lidt over 8 & gammel, blev bygget ved @rskov Christensens Staalskibsverft A/S i
Frederikshavn og afleveret i december 1998.

2.3.12 Cafeteriafaciliteter

Faergen er indrettet med cafeteria (bistro) i forskibet pa dzk 4. Salgsfaciliteterne blev ved en
omfattende ombygning i efterfret 2006 andret, siledes at der nu kan ekspederes gennem to
kasselinier mod fer en. Samtidig er madkonceptet @ndret, s& der medgér veesentligt mindre tid til
hver ekspedition. I bistroen szlges sivel varm som kold mad samt drikke- og kioskvarer.

I agterskibet pd dk 4 findes en salon med komfortable siddeforhold. Under god passagerbelagning
dbnes det til salonen herende salgsomride bag en disk, hvor udvalget primert er kold mad og
drikkevarer. Busselskaber serviceres fortrinsvist i denne salon.

Hall-omrddet pd dzk 4 er ikke et egentligt salgsomride. Her kan passagerer imidlertid nyde
medbragt mad og drikke ved sm3 borde. Der forefindes TV i den ene side, og der er her adgang til
elevator i dette omrade.

Pa dzk 5 i forskibet findes en Panorama Lounge og et sikaldt multirum. Loungen benyttes ved

passende passagerbelagning fortrinsvis til gaster, der ensker rolige omgivelser. I loungen kan
endvidere mindre busselskaber og konferencegrupper serviceres. Multirummet er en rolig, mindre
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siddesalon, der er indrettet med borde, hvor passagererne kan nyde medbragt mad. Der er mulighed
for at se TV, og der er ogsa fra dette dek adgang til elevator.

Rederiet valgte for et 4r siden at geore alle indenders omrader i feergen rogfri for savel passagerer
som bestning.

Pé det underste af de to udenders soldaek dbnes om sommeren en kiosk med salg af forskellige mad-
og drikkevarer samt kioskvarer i evrigt. P4 det gverste soldzk findes bl. a. daks- og liggestole i et
attraktivt udsigtsomrade.

2.3.13 Ovrige oplysninger om fzergen

Det er rederiets opfattelse, at den fremgang, som ruten gennem de seneste 8 &r har oplevet pa savel
passager- som godssiden, langt hen ad vejen er en felge af det potentiale, som opstod ved
indsettelsen af M/F KYHOLM, som havde forbedret bilkapacitet, sterre passageromréder og hejere
fart. Feergen har i perioden vist sig meget egnet til sivel farvandet som lastens sammensatning.

Det skal ogsd nzvnes her, at feergen med sin mulighed for at anlebe Hov og Slvig havne, har givet
rederiet mulighed for at udnytte faergens “ledige” perioder (middagspause, om aftenen) til
almindelige og szrlige opgaver pa Jyllandstrafikken. Dette har resulteret i supplementssejlads i
hejseson, sejladser med specialtransporter samt ekstrasejladser under dokning af en af de to
Jyllandsferger. Denne fleksibilitet har forst og fremmest veret til gavn for Samsg, men har ogsd
forbedret rederiets rationalitet.

Som en del af rederiets tilbudsmateriale (Bilag H) indgsr en cd-rom med en rakke fotos taget om
bord og omkring fargen. Her vil man kunne fi et overordnet indtryk af skibets indretning og
funktionalitet pé forskellig vis.

2.3.14 Terrorsikring

Ifelge EU-forordning og Sefartsstyrelsen tekniske forskrift falder feergen med det pagzldende
fartsomrade ind under lovgivningen om terrorsikring af skibe. Rederiet vil allerede inden 1. juli
2007 (fristen for implementering af forskriften) foranledige en ISPS-certificering gennemfort.

2.4 Erstatningstonnage
Rederiet vil under dokningsperioder og andre forhold, der nedvendigger, at M/F KYHOLM tages
ud af drift, erstatte denne med motorfaergen VESBORG.

2.4.1 Generalarrangement
Skibets generalarrangement findes vedlagt tilbudet som Bilag B.

2.4.2 Kortfattet beskrivelse af M/F VESBORG

Nationalitet Danmark
Hjemsted Salvig
Kaldesignal OXXL
Lengde 53,90 m
Bredde 14,80 m
Dybgang, max 2,86 m.
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Bruttotonnage 2.208 BT

DWT ca. 400t

Deplacement ca. 1.500 t

Maskineri 2.400 HK

Topfart 12,6 knob

Lasteevne 72 personbiler eller 6 vogntog 4 18,75 m
Passagerer 358 (vinter) — 440 (sommer)
Besztning: 6 — 10 personer

Skibet har cafeteria, agtersalon, hall og konferencerum og kan — om end i mindre omfang — i det
store hele dekke rutens behov udenfor hejsason, hvor dokeftersyn og andet storre vedligehold af
M/F KYHOLM planlegges.

Med hensyn til overfartstid pa ruten henvises til pkt. 2.5.3.

For sa vidt angdr implementering af EU-forordningen og Sefartsstyrelsens tekniske forskrift om
terrorsikring, har rederiet indhentet en forhandsindikation hos Sefartsstyrelsen om, at M/F
VESBORG vil kunne blive ISPS-certificeret til brug som erstatningsfarge pa ruten Kolby Kés -
Kalundborg.

2.5 Overfartstid

2.5.1 Overfartstid Kolby Kis — Kalundborg
Overfartstiden pé ruten mellem Kolby K&s og Kalundborg (og omvendt) vil vare 110 minutter.

2.5.2 Overfartstid mellem en endnu ikke anlagt havn pi Samses estside og Kalundborg
Overfartstiden mellem en endnu ikke anlagt havn pi Samses estside og Kalundborg med M/F
KYHOLM indgér i rederiets beregninger af det samlede tilbud. Som beregningsgrundlag tager
rederiet udgangspunkt i en havn anlagt i omradet syd for Ballen Havn. Rederiets vurderer efter en
ngje analyse, at overfartstiden hertil vil blive knapt 90 minutter. 1 beregningsforudsatningerne til
tilbudslisten (bilag 3, underpost 1.3) er den anvendte overfartstid 90 minutter.

2.5.3 Overfartstid Kolby Kés — Kalundborg med erstatningstonnage

Den af rederiet tilbudte erstatningsferge, M/F VESBORG, vil f3 en lidt lengere overfartstid end
M/F KYHOLM péd grund af mindre maskinkraft og lavere fartpotentiale. Overfartstiden under
normale vejrforhold vil sdledes kunne holdes pa ca. 120 minutter. I de forlebne 8 ar, hvor rederiet
har betjent ruten, har M/F VESBORG handteret opgaven som afleserfaerge sivel i planlagte
perioder som under forhold med pludseligt opstiet behov for aflesersejlads. Fergen har i begge
situationer sedvanligvis kunnet nd de til fartplanen normalt knyttede tog- og busforbindelser.
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2.6 Sejlplaner

2.6.1 Principsejlplan

Principsejlplanen for Kolby K4s - Kalundborg findes vedlagt i bilag C. Rederiet vil udforme de i
kontraktperioden kommende fartplaner, si de er overensstemmende med kalenderarets forskydelige
helligdage og i evrigt i overensstemmelse med eventuelle samfundsmaessige justeringer af
hovedferierne. Rederiets principsejlplan indeholder 3—;%38 f}l‘tal enkeltture pr. driftsar.

(-]
Rederiet vil pa enkelte dage med spidsbelastninger i lgbet af aret indsette M/F KYHOLM pa
supplerende afgange, nir det kapacitetsmassigt er nodvendigt. Denne strategi har rederiet fulgt,
siden det startede som operater pa ruten i 1998. Herudover har rederiet med succes lejlighedsvist
satset pd mersejlads uden en sikker viden om, at markedet rummede et udviklingspotentiale. Denne
strategi vil rederiet opretholde. Som et eksempel Pé, at denne strategi realiseres vedlaegges
fartplanen galdende fra den 28. april 2007 som bilag E.

Situationer med spidsbelastninger i hejsason vil rederiet varetage gennem indsattelse af M/F
VESBORG pé supplerende afgange. Denne farge vil fremover sejle ud af Kolby Kés, og i det
omfang der er behov herfor, vil den siledes kunne indsattes pa ruten.

Endvidere findes principsejlplanen for Ballen Syd — Kalundborg vedlagt i bilag C. Denne sejlplan

indeholder 47338 antal enkeltture pr. driftsar.
hfﬁa Ak

2.6.2 Dokningssejlplan

Sejlads i tilfelde af dokning af M/F KYHOLM vil foregd i henhold til hovedsejlplanens tider med
den bemerkning, at overfartstiden forleenges til ca. 120 minutter. Dokningsperiode fremgir af

paineipsejlplanen.

2.7 Havne

2.7.1 Kolby Kéis Havn

I tilfelde af tildeling af besejlingen vil rederiet have mulighed for at viderefere den gazldende aftale
med Aktieselskabet Havnen ved Kolby K4s, overvejende i sin nuvarende form.

Rederiet har ingen umiddelbare planer om @ndring af forholdene for anleb, opmarch, landgang og
parkeringsfaciliteter.

Det kan oplyses, at der i feergelejet i efterdret 2006 er gennemfeort et storre vedligeholdelsesarbejde

pé ledeverk, slidtemmer og fendre. Samtidig er anodesikringen udskiftet.

2.7.2 Kalundborg Havn
I tilfelde af tildeling af besejlingen vil rederiet benytte Kalundborg Havn ud fra de nye

forudseetninger, som Trafikstyrelsen og Kalundborg Havn har indgéet aftale om. <
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Implementeringen af Kalundborg Havns masterplan indeberer flytning af det nuveerende fergeleje.
Rederiet vil med de forudsetninger, der er kendte pd nuvarende tidspunkt, kunne opretholde
besejling uden afbrydelser og i fuldt omfang under en flytnings- og overgangsperiode.

Vedlagt som bilag J findes en plan udarbejdet af rederiets radgivende ingenierfirma Niras A/S.
Planen viser rederiets intentioner for udnyttelse af det omrade, havnen har udlagt til formalet.

2.8 Booking — kundebetjening

2.8.1 Servicekommunikation med kunderne
Generelt

Rederiet vil leve op til sit seedvanlige heje niveau indenfor kundeservice, enten ved selv at st3 for
denne service, eller ved at udlicitere denne til en kompetent underleverander. Folgende ligger dog
fast:

Booking

Rederiet tilbyder kunderne to forskellige muligheder for at kunne reservere en plads, enten
telefonisk eller elektronisk. @nsker kunden séledes telefonisk at forhere sig om pladsmuligheder
eller andre spergsmal, bliver opkaldet besvaret af en bookingassistent. Udover den telefoniske
service kan kunden altid reservere direkte via et online booking system.

Medetider
Maedetiden for reserverede biler/lastbiler er 15 minutter for afgang

Rejseplan
Rederiet er tilsluttet og leverer data til Rejseplan A/S (www.rejseplanen.dk).

Information om aflysninger m.m.

Er fergen veesentligt forsinket eller aflyst, viderebringer rederiet information om dette p& egen
Internet-hjemmeside www.samsoelinien.dk og til Danmarks Radio (Regionalen i Neestved m. fl1.),
Tekst-TV samt til tog, busser, m. fl. Udover dette kan kunderne lade sig registrere med
mobilnummer, hvilket gor det muligt for rederiet at f4 kontakt til forhindsreserverede kunder enten
via SMS eller ved direkte telefonisk kontakt.

Abningstider kiosk/cafeteria

Der vil som hovedregel vare &bent i kiosken/cafeteriet, nar skibene sejler. Ved ekstrature eller
natsejlads vil det kunne forekomme, at kiosken/cafeteriet er lukket. I sidanne situationer seorg
rederiet uden beregning for kaffe og te til passagereme.
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2.8.2 Kvalitetsstyringssystemer og kommunikation

Rederiets kvalitetsstyring foregar via sikkerhedsstyringssystemet ISM, samt via intern/ekstern
kvalitetskontrol af fadevarer. Sikkerhedsstyringssystemet beskriver rederiets og skibenes
organisationer samt fastlegger ansvarsomrader og procedurer for varetagelse af skibenes drift, bade
under normale forhold og i nedsituationer. Procedurer og skibsrutiner, som er beskrevet i
sikkerhedsstyringssystemet, skal regelmzssigt gennemgéds og om nedvendigt tilpasses for at
forbedre den sikre skibsdrift og mindske risikoen for skader pd mennesker og milje. For at lette
overskueligheden og gere sikkerhedsstyringssystemet brugbart i den daglige drift indeholder
systemet korte procedurer og skibsrutiner og henviser i ovrigt til relevante love, bekendtgerelser og
andre publikationer. Sikkerhedsstyringssystemet beskriver bade operative og administrative forhold.

Kontrollen med fodevarekvalitet er et sivel internt som eksternt kontrolprogram, der identificerer de
steder i rederiets handtering af fodevarer, hvor der kan opstd risiko for sundhedsfare, samt sikrer, at
de nedvendige forebyggende foranstaltninger tages, s en sidan risiko ikke opstar.

Savel sikkerhedsstyringssystemet som fodevarekvalitetskontrollen er systemer, der er godkendt og
kontrolleret af de relevante myndigheder.

2.9 Lastning og losning

En af grundforudsetningerne for tilretteleggelse af sejlplanerne er afsetning af et passende og
tilstrekkeligt tidsrum for havneophold, sdledes at hindteringen af lasten kan finde sted under
hensyn til sikkerhed og service samt uden nevnevardig risiko for forsinkelser.

Under fortlebende drift beregner rederiet som udgangspunkt havnetiden (dvs. et ophold i havn
mellem ankomst og afgang) til 25 minutter under de nugzldende forhold. Denne havnetid er
minimeret under hensyntagen dels til, at fargen i bestemte perioder skal kunne na flest mulige
afgange, dels til optimering af driftstid og ekonomi.

2.9.1 Passagerer

Géende passagerer til feergen har adgang via personlandgangen til salondakket pd dak 4, hvor
passagererne billetteres om bord umiddelbart indenfor indgangen. Passagerer, som kommer via bil,
bus eller med andre kerende transportmidler fir fra bildazkkene adgang via en af de fire
passageropgange eller via elevator. Handicappede eller gangbesvarede passagerer far primeert
adgang til fergen via bildekket. Hvis det er enskeligt, placeres biler med handicappede eller
gangbesverede i videst muligt omfang pd bildaekket ud for eller i narheden af elevatoren.
Elevatoren har fra bildaekket forbindelse til dek 4 og 5, hvor sidstnevnte dak endvidere giver
korestolsbrugere adgang til soldaekket.

2.9.2 Personbiler

Héndteringen af personbiler, herunder behovet for brug af faergens hengedxk, folger af lastens
generelle sammensatning. I almindelighed lastes de reserverede personbiler i den reekkefelge, de
ankommer, dog under hensyntagen til deres hgjde og til héndteringen af evrige produkter, siledes at

rettidig afgang far hej prioritet. &‘/\
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2.9.3 Lastvogne m.m.

Den nedvendige havnetid er blandt andet athzngig af, hvor mange vogntog / sattevogne der er til
ekspedition, herunder i sarlig grad héndteringsmetoden for denne proces. I den eksisterende
kontrakt tilbyder rederiet vognmandskundeme en vederlagsfri ombord- og ilandkersel af alle store
enheder som f. eks. vogntog, hvilket er muligt, fordi rederiet har forsynet de fleste medarbejdere i
driftsbesatningen med kerekort til lastvogn med anhenger. Denne service har veret tilbudt under
forudsatning af] at det i den aktuelle situation er foreneligt med varetagelse af skibets sikkerhed i
forhold til f. eks. vejrsituationen eller andre situationer som f. eks. serlige lasteforhold. Sterre
vognmandskunder har til gengaeld kunnet udnytte denne service fuldt ud ved at anskaffe et antal
trekmaskiner til omkobling fra de egentlige landevejstrekkere. Under denne proces spander
vognma&ndenes medarbejdere disse trakmaskiner for settevognene, som derefter er klar til
ombordkersel for eller i lobet af havneopholdet. Lastvognschauffererne kan ved en sidan lesning
undgd megen spildtid sével i havnene som om bord.

Rederiet og vognmendene har ikke hidtil satset pa et traditionelt lostrailerkoncept, hvor lese
szttevogne keres til og fra borde med trekmaskiner og afsattes pé eller afhentes fra trailerbukke.
Processen, der bl. a. ogsd indebzrer lovbefalet surring (og surringsfrigerelse) om bord af
sxttevognene, er bdde tids- og personalemassigt ressourcekrevende. Hertil kommer, at normalt
sidelobende funktioner (f. eks. lastning af personbiler) ikke kan afvikles glidende under forlebet.
Generelt er dette system udviklet til egentlige ro/ro-ferger, hvor infrastrukturen i form af
mandskab, materiel og havnetid tilsiger et sddant koncept.

I nzrverende udbud kraves under ydelsesspecifikationens pkt. 1.2.1, at rederiet angiver takster for
blandt andet transport af lestrailere og for lestrailerhdndtering. Da imgdekommelse af dette krav ma
antages at indgd i de eovrige rederiers tilbud, har rederiet af ligestillingsmessige arsager ved dette
udbud vurderet, at det er nedvendigt at fravige sin hidtidige praksis om vederlagsfri handtering af
lastbiler og sattevogne. 1 den forbindelse fortolker rederiet begrebet lostrailerhdndtering
udelukkende som kersel med trekmaskine samt trailer til og fra borde, men ikke yderligere
héndtering s& som pé- og frakobling af trailere. Noget sidant vil ligge udenfor de normale rammer
for o-fergetrafik. Prisen for overforsel forudsatter desuden, at vognmanden afleverer traileren om
bord, samt at den afthentes om bord. ‘

2.9.4 Specialtransporter og farligt gods

Specialtransporter af serlige dimensioner eller af stor veegt seges 1 muligt omfang ekspederet i den
almindelige fartplan. Transporterne kan dog vare si plads- eller tidkreevende, at det kan vare
nedvendigt at indsatte en serlig afgang for ekspeditionen, hvilket rederiet enkelte gange har gjort
og fortsat agter at gore. Feergen kan laste meget tunge emner, f. eks. blokvogne med kraner og
kontravaegte med en samlet vagt pa op til ca. 500 tons pr. afsendelse.

Fergen er konstruktionsmassigt indrettet og godkendt til transport af farligt gods, herunder
lastvognstransporter med farligt gods. Sidan last kan efter rederiets praksis normalt kun medtages
efter forudgdende anmeldelse. Alt involveret personel er uddannet til sidanne transporter.

<
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2.10 Takster og billetter

For si vidt angdr takster, er der taget udgangspunkt i de i udbudsmaterialet angivne
maksimumpriser pr. billettype, og der henvises til bilag D, takstblad for Samseg — Kalundborg. De
angivne priser er 2006 prisniveau. De serlige produkter, hvor rederiet selv har fastsat
maksimumtakster, fremgér ligeledes af bilag D.

Til brug sammen med takstbladet foreligger nedenstiende uddybninger.

Auto;

Hejdetilleg:

Auto ekskl. forer:

Bus:

Lastbil op til 10m:

Lastbil fra 10 til 20 m:

Specialtransport:

Lostrailer;

Héndteringstillag:

Landbrugsredskaber:

En auto er en personbil eller varebil, der har en totalvaegt pa hejst
3.500 kg, og som hejst har szder til max. 9 personer.
Automobilens lengde inklusivt gods m4 ikke overstige 6 meter.

Hvis en auto eller gods pa denne er over 2,40 m hej tillegges et
hejdetilleg.

Auto uden ferer, hvor der udover normalprisen opkraves et
handteringstilleeg.

Koretej med tilladelse til transport af mere end 9 personer.

Koretgj der har en tilladt totalvagt over 3.500 kg, og som maksimalt
med gods er 10 meter lang.

Keretgj der har en tilladt totalvaegt over 3.500 kg, og som
maksimalt med gods er 20 meter lang.

Keretej som med gods enten er leengere end 20 m eller bredere end 3 m.

Lastvognstrailer med maksimal leengde pa 14 m som ikke selvstendigt
kan kere. Prisen for overforsel daekker ogsd surring af traileren samt
levering af bukke. Kersel til og fra borde samt til- og frakobling af
havnetrekkere er ikke inklusiv (se i gvrigt 2.9.3.1 tilbuddet).

Héndteringstilleeg opkraeves i forbindelse med kersel af forerlose biler
og lastbiler om bord og fra borde, men dekker ikke til og frakobling
af havnetraeekker eller trailere/campingvogne. Tillegget betales for hver
overforsel.

Landbrugsredskaber prisszttes efter, hvor meget plads de reelt optager,
f.eks. kan en plov fylde som 3 personbiler, medens en mejetarsker
fylder som to lastbiler op til 10 m.



2.11 Salgs- og forretningsbetingelser

Billetsalg:
Billetter kan kebes kontant, med Dankort og med de mest udbredte kreditkort.

Rederiet modtager valuta i danske kroner, euro og svenske kroner. Fremmed valuta modtages kun i
sedler.

Billetter er gyldige i henhold til billettens pétrykte data.
Refusion af ikke brugte billetter kan ske indtil 2 maneder efter kebet med fradrag af 10 % i gebyr.
Refusioner kan kun ske ved henvendelse til administrationen.

Rederiet overvejer i kontraktperioden, efter forudgiende tilladelse fra Trafikstyrelsen, at smidiggere
billetteringsproceduren siledes, at billetter for eksempel ikke skal stemples.

J-kort:
Aftale om @-kort til fastboende samsinger indgas i henhold til udbudsmaterialets udkast til kontrakt
ad appendiks 1.2.

Kontokeb:
For erhvervskunder er det muligt efter positiv kreditvurdering at opni aftale om kreditkebskonto.
Der faktureres lebende med betalingsbetingelser svarende til netto plus 20 dage.

Keb af online billetter:

Rederiet planlagger at tilbyde private kunder keb af billetter online i forbindelse med online
booking. Betingelser for kab, levering og refundering af billetter kebt online anfores i forbindelse
med adgangen til kebet.

ER



3. Information om skat, milje og arbejdsmilje

3.1 Beskyttelse af arbejdspladsen og medarbejdernes forhold

Undertegnede tilbudsgiver bekrafter herved, at der ved udarbejdelsen af nzrvarende tilbud er taget
hensyn til de forpligtelser, der gzlder i henhold til bestemmelserne om beskyttelse pa
arbejdspladsen og om arbejdsforhold i evrigt pa det sted, hvor ydelsen skal prasteres.

Dato: Z y y Q7.

/ %77//6’/' %@rli

V. Merrild-Hansen

Direktor

Note:

Medarbejdernes arbejdsforhold om bord er underlagt Sefartsstyrelsens regelsat, hvortil rederiet
henholder sig. Udover at Sefartsstyrelsen som myndighed regulerer arbejdsforholdene, medvirker
flere andre instanser som vejledere og ridgivere pa omradet. Siledes benytter rederiet i vid
udstreekning anbefalinger fra Sefartens Arbejdsmiljerad, og i visse sager indtager Arbejdstilsynet en
radgivende rolle i forhold til Sefartsstyrelsen.

Sével om bord som i land findes den lovkravede sikkerhedsorganisation og endvidere rederiets

samarbejdsudvalg. Begge instanser atholder jeevnlige meder, hvor blandt andet behov eller mangler
pa ovennavnte omrade afdakkes og behandles.
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4.1 Trafikstyrelsens samtidige udbud af ruten Bgjden — Fynshav

I Trafikstyrelsens tilbudsgrundlag pkt. 1.4 omtaler Trafikstyrelsen for s vidt angdr feergeoverfarten
Bejden — Fynshav ensket om at forbedre kapaciteten pé overfarten. I pkt. 4.3.3 omtales endvidere
beslutningen om at sege kapaciteten, som er angivet i bilag 2, pkt. 2.3, opfyldt ud fra et ekonomisk
raderum, hvis sterrelse Trafikstyrelsen senere har oplyst i svaret p& spergsmal 10 vedrerende
udbudsbetingelserne.

Rederiet har noteret sig intentionerne bag udbudsbetingelserne for ruten og har samtidig set
mulighedeme for at udvikle ruten ved en gennemgribende innovation - ferst og fremmest af

tonnagen — indenfor det oplyste ekonomiske riderum.

Derfor har rederiet i tilslutning til naervarende tilbud pé Samse — Kalundborg besluttet at afgive et
samtidigt bud pa ruten Bejden — Fynshav.
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1.1

1.2

1.3

131

Bilag 3 l Hovedpost 1 Kalundborg-Samsp (delaftale 1)

Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg
(delaftale 1)

Post 1.1 Kalundborg-Samsg drifti 5 ar

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samse (Kolby Kas havn) pa
de i kontrakten incl. bilag anferte betingelser indtil Kontraktens udlgb 5 ar efter
driftsstart for et tilskud pr. méned p4 DKK ekskl. moms

Tilskud:

bbb -lob6.—

Post 1.2 Kalundborg-Samsg drift i yderligere 1 &r

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samse (Kolby Kas havn) pa
de i Kontrakten incl. bilag anferte betingelser i op til yderligere 1 ar, jf. optionen i
Hovedkontraktens pkt. 5.2, for et tilskud pr. maned pa DKK ekskl. moms

Tilskud:

666.666.~

Post 1.3 Kalundborg-Samsg drift til endnu ikke anlagt havn
pa Samsgs gstside

Tilbudsgiver tilbyder at drive overfarten Kalundborg-Samsg, idet rederiet i stedet
for at anlgbe havnen i Kolby Kés anleber en endnu ikke anlagt havn pa Samses
estside, jf. optionen i Hovedkontraktens pkt. 5.1, for felgende tilskud pr. méaned i
DKK ekskl. moms, jf. underpost 1.3.1-1.3.4

[Opdelingen pa 4 underposter har til formal at give tilbudsgiver mulighed for at
graduere sit tilbud om tilskud afhengig af, hvornar den nye havn kan tages i brug]

Underpost 1.3.1

Hvis den nye havn kan anlebes senest fra den 1. oktober 2010

Tilskud:



1.3.2

1.3.3

1.3.4

‘ Bilag 3 ‘ Hovedpost 1 Kalundborg-Samsg (delaftale 1)

59/ 666.—

Underpost 1.3.2
Hyvis den ﬁye havn kan anlebes senest fra den 1. oktober 2011

Tilskud:

S bbb~ :

Underpost 1.3.3

Hvis den nye havn kan anlebes senest fra den 1. oktober 2012

Tilskud:

55 644 -

Underpost 1.3.4

Hvis den nye havn kan anlebes senest fra den 1. oktober 2013 (dvs. forudsat, at op-
tionen i Hovedkontrakten 5.2 ogsa udnyttes)

Tilskud:

59464 .-

-~



3.1

Bilag 3 ‘ Hovedpost 3.1 Kalundborg-Samseg og Bajden-Fynshav (begge delaftaler)

Hovedpost 3.1 Kalundborg-Samsg og
Bgjden-Fynshav (begge delaftaler)

Post 3.1 Rabat hvis tilbudsgiver vinder begge delaftaler

Tilbudsgiver tilbyder felgende rabatprocent, hvis tilbudsgiver vinder begge de ud-
budte delaftaler. Der kan kun tilbydes én rabatprocent.

Det er muligt at skrive 0 %.

Den tilbudte rabatprocent finder anvendelse pa alle priser angivet under hoved-
post1.1, 2.1 0g2.2.

Hyvis tilbudsgiver (f.eks.) tilbyder rabatprocent pa 10 % - og det viser sig, at til-
budsgiver vinder begge delaftaler — udger tilskuddet for (f.eks.) post 1.1 90 % af
den anferte pris.

Tilbudsgivers rabatprocent:

0%
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