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Scenarier for trafikvaeksten:
Landstrafikmodellens bud pa
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Hvilken effekt har trenden pa

=

Overordnede trends

Okonomisk vaekst
— Stigende indkomster

e Migration
- Befolkningen koncentreres i byerne

Fokus pa klima

- @gede braendstofomkostninger transportefterspgrgslen?

Pres pa offentlige finanser

- Feaerre infrastrukturforbedringer Hvordan p3virker trenden

veeksten i vejtrafikken?
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Effekt af trends i Landstrafikmodellen

e Delmodeller i Landstrafikmodellen

Transport-

e Trendens pavirkning af
- Bilejerskab
— Samlet transportarbejde med fordeling pa transportmidler
— Samlet biltrafikarbejde med fordeling pa vejtyper

e Sammenlignet med basisfremskrivningen i 2030

3 DTU Transport 22.11.2013

=
—
—

i



 w— |
—]
pm
|

i

Okonomisk vaekst
- stigende indkomster

Hurtigere Hurtigere
transportmidler ruter

e I basisfremskrivningen er antaget fglgende vaekst i BNP
(Finansministeriet: Konvergensprogram, forar 2013)

BNP 1990- 2000- 2010- 2020- 2030- 2040-
2000 2010 2020 2030 2040 2050

6% 17% 13% 10% 14%

Vakst over 10 ar 28%
31% 26%

Vakst over 20 ar 36%

e I scenarioberegningen er BNP gget med 5%-points

22.11.2013
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Okonomisk vaekst
- stigende indkomster
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» Bilejerskabet stiger fra 414 til 421 biler per 1000 indbyggere (privatejede

personbiler)
o Antallet af bilture gges og belaegningsgraden for bil falder
e AEndringer opgjort i mio personkm per hverdag i 2030
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Bilfgrer Bilpassager  Kollektiv Cykel Gang Samlet
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Okonomisk vaekst
- stigende indkomster

e Vejtrafikken gges ensartet pa vejtyper

e /Endringer opgjort i mio kgretgjskm per hverdag i 2030
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Migration
- Befolkningen koncentreres i byerne

Mindre
biltrafik

e I basisfremskrivningen er antaget en vaesentlig indflytning til byerne
(Danmarks Statistik: Befolkningsprognose, forar 2013)

e Kgbenhavn og Frederiksberg +34% frem mod 2030
e Region Hovedstaden +17% frem mod 2030

e Region Sjalland -4% frem mod 2030

e Hele landet +7% frem mod 2030

« I scenarioberegningen er befolkningens geografiske fordeling fastholdt pa
2010 niveau
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Migration
- Befolkningen koncentreres i byerne

o Bilejerskabet falder fra 424 til 414 biler per 1000 indbyggere (privatejede
personbiler)

e Antallet af bilture falder, mens gvrige ture stiger og turleengderne
reduceres

e AEndringer opgjort i mio personkm per hverdag i 2030
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Migration
- Befolkningen koncentreres i byerne

o Vejtrafikken falder (relativt) mest p@ kommuneveje og gvrige statsveje
0og mindst pa motorvejene

e /Endringer opgjort i mio kgretgjskm per hverdag i 2030
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Motorveje @vrige statsveje Kommuneveje Samlet
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Fokus pa klima
- ggede braandstofomkostninger

o Effekt pa bilejerskab findes i modellen, men er ikke medtaget i

modelberegningen
Mindre Mere lokale
biltrafik ruter

o I Basisfremskrivningen antages ggede braendstofomkostninger og gget
energieffektivitet, s den samlede effekt er et fald i
kagrselsomkostningerne

o Kgrselsomkostninger i efterspgrgselsmodel og rutevalgsmodel er gget
med 10%
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Fokus pa klima
- ggede braandstofomkostninger

e Antallet af bilture falder, turleengderne reduceres og belaegningsgraden
gges

e Antallet af gvrige ture stiger

e AEndringer opgjort i mio personkm per hverdag i 2030
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Fokus pa klima

- ggede braandstofomkostninger
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e Vejtrafikken falder (relativt) mest pa@ motorvejene og mindre op gvrige
statsveje og kommuneveje

e /Endringer opgjort i mio kgretgjskm per hverdag i 2030
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Pres pa offentlige finanser
- Infrastrukturforbedringer

e (Jgede investeringer i vejinfrastruktur ventes at gge bilejerskabet, men
det er ikke en del af modellen i den nuvaerende version

@ger bil- og Hurtigere
kollektiv trafik ruter

e I Basisfremskrivningen er medtaget besluttede og finansierede
infrastrukturprojekter pa vej og bane
— Vaesentlige udbygninger pa statsvejnettet, bl.a. Helsinggr,

Frederikssund, Kgge Bugt, Vestfyn og Midtjylland
- Timemodel Kgbenhavn-Odense og Hobro-Aalborg, Metrocityring,

letbaner mm
e Dog ikke udbygning i samme takt som historisk

o I scenarioberegningen er infrastrukturen fastholdt pa 2010 niveau

22.11.2013
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Pres pa offentlige finanser
- Infrastrukturforbedringer
e Antallet af bilture stiger og turleengderne gges, mens belaegningsgraden
er relativt fast
o Antallet af kollektive ture stiger
e AEndringer opgjort i mio personkm per hverdag i 2030
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Bilfgrer Bilpassager  Kollektiv Cykel Gang Samlet
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Pres pa offentlige finanser
- Infrastrukturforbedringer

e Endringerne fglger investeringerne, derfor ses en markant vaekst pa
motorvejene

e /Endringer opgjort i mio kgretgjskm per hverdag i 2030
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Motorveje @vrige statsveje Kommuneveje Samlet
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Sa hvad virker, hvor meget?

e Udledning af CO2 (opgjort i tons per hverdag)
- Antagelse om 127 g/km

400 339
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200 -
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BNP +5% Migration Kgrselsomk +10% Infrastruktur
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