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1. Kontraktgrundlag

Kontraktgrundlaget er Kontrakt mellem Transportministeriet og DSB om trafik udfert som
offentlig service i perioden 2015-2024, der blev indgaet den 16. april 2015. Denne kontrakt med
tilhgrende bilag og senere indgaede tillaegsaftaler benavnes i det folgende "Kontrakten”.

1.1. Tilleegskontraktens status i forhold til Kontrakten

Nearveaerende tilleegskontrakt er indgaet i overensstemmelse med Kontraktens pkt. 10.15 om
endringer af Kontrakten og benavnes i det folgende "Tilleegskontrakt 38”. Kontraktens vilkar er
séledes fortsat geeldende i det omfang, der ikke udtrykkeligt er anfort andet i denne
tillegskontrakt.

2. Baggrund

Kontrakten er en nettokontrakt, hvorved passagerindteagterne tilfalder DSB. Da
passagerindtaegterne ikke er tilstraekkelige til at deekke DSB’s omkostninger, suppleres disse af
kontraktbetaling fra Transportministeriet (jf. Kontraktens pkt. 8 med efterfolgende a&ndringer).
Kontraktbetalingen er derved baseret pa forudsatninger for antallet af passagerer og de
forpligtelser, som DSB har pataget sig med Kontrakten. I 2020 har DSB oplevet ekstraordinaert
store fald i antallet af passagerer, og deraf kraftigt reducerede passagerindtegter som folge af
COVID-19 og de af myndighederne udmeldte restriktioner og anbefalinger med henblik pa at
begranse spredningen af COVID-19.

DSB har pa den baggrund anmodet om en midlertidig justering i 2021 af kontraktbetalingens
storrelse med henvisning til, at COVID-19 ma forventes fortsat at pavirke passagerindtagterne i
vaesentligt omfang i hvert fald i en del af 2021. Der er allerede udmeldt restriktioner og
anbefalinger, der som minimum raekker frem til og med februar 2021

Transportministeriet er enig med DSB i, at forudsatningerne for storrelsen af kontraktbetalingen
er a&ndret vaesentligt som folge af COVID-19-udbruddet, og at dette formentligt ogsa vil vaere
tilfaeldet i hvert fald i en del 2021. Transportministeriet har ogsé noteret sig, at COVID-19-
udbruddet og de deraf folgende restriktioner og anbefalinger fra myndighederne angar forhold,
der ligger uden for DSB’s kontrol, og som DSB ikke ved Kontraktens underskrift burde have taget
i betragtning eller burde have undgaet eller overvundet. Der er séledes tale om en situation, der
pa visse punkter har force majeure-lignende karakter, sdledes som dette forhold forstas i
Kontraktens pkt. 10.3.

Transportministeriet noterer sig ogsa, at DSB er forpligtet over for Transportministeriet til at
foretage meget store investeringer i de kommende ar i form af indkeb af beeredygtigt eldrevet
togmateriel til udskiftning af den aldrende, dieseldrevne flade. Det er en gennemgribende
fornyelse af togfladen, som er ngdvendig for at realisere de samfundsmeessige, driftsmeessige og
miljomeessige gevinster af elektrificeringen af jernbanen frem mod 2030. Den stigende geld
kombineret med lavere passagerindtaegter end forudsat vil medfere lavere soliditet og stigende
gearing. Dette kan medfare, at DSB kan have starre vanskeligheder med at overholde alle
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forudseetninger og forpligtelser i Kontrakten, herunder at der kan opsta en situation, hvor DSB
ikke har et passende kapitalgrundlag (egenkapital) til at gennemfore de nedvendige strategiske
beslutninger, eller at gennemforelsen af disse beslutninger bliver vaesentligt dyrere end forudsat.

Transportministeriet er pa den baggrund enig med DSB i, at der er grundlag for at &ndre
Kontrakten, sa den indeholder en mulighed for justering af kontraktbetalingen i 2021 atheengigt
af COVID-19-krisens udvikling.

3. ZAndring af Kontraktens bestemmelser

3.1. Tilfgjelse af nyt pkt. 8.1.6

Der indseettes et nyt pkt. 8.1.6 i Kontrakten med folgende ordlyd:

”Sa laenge der er restriktioner eller anbefalinger fra myndighedernes side relateret til COVID-19-
udbruddet, og disse pavirker befolkningens rejsevaner, vil kontraktbetalingen kunne blive
opjusteret efter folgende model, dog maksimalt indtil udgangen af 2021:

Safremt DSB’s samlede passagerantal (S-tog og fjern- og regionaltog samlet set) falder til mindre
end indeks 85 i en periode pa mindst én kalendermaned (tabsperioden) sammenlignet med
passagerantallet i den tilsvarende periode i 2019, opjusteres kontraktbetalingen med en ekstra
kontraktbetaling svarende til differencen mellem billetindtaegterne i tabsperioden og den
tilsvarende periode i 2019 med fradrag af tabsbegransende tiltag, i form af netto-
omkostningsreduktioner, der folger af COVID-19 (dvs. reducerede omkostninger (fx i medfer af
gennemforte besparelser) fratrukket meromkostninger (fx seerlige tiltag til tryghed i toget)).
Tabsbegransende tiltag skal ske inden for rammen af de trafikale forpligtelser i kontrakten.

Eksempel: Hvis DSB’s samlede passagerantal i januar 2021 er faldet til indeks 75 sammenlignet
med passagerantallet i januar 2019, opjusteres kontraktbetalingen med en ekstra
kontraktbetaling svarende til differencen mellem billetindteegterne i januar 2021 og
billetindtaegterne i januar 2019 med fradrag af de tabsbegransende tiltag, som DSB har foretaget i
relation til driften i januar 2021.

Den ekstra kontraktbetaling er betinget af, at DSB har ivaerksat tabsbegraensende tiltag, der sa
vidt muligt minimerer tabet.

Den ekstra kontraktbetaling opgeres og udbetales adskilt fra den seedvanlige kontraktbetaling,
nar Transportministeriet anser kravet for tilstraekkeligt dokumenteret (og forbeholdet i pkt. 4 i

ovrigt er opfyldt). Den ekstra kontraktbetaling folger saledes ikke betalingsbetingelserne i
Kontraktens pkt. 8.6.”

3.2. Tilfgjelse af nyt pkt. 8.5.2

Der indsettes et nyt pkt. 8.5.2 i Kontrakten med felgende ordlyd:
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“Uanset pkt. 8.5.1 fastsaettes overgransen for rimelig fortjeneste i 2021 til en
egenkapitalforrentning pé 6 pct.

Ved beregning af overgreensen for en rimelig fortjeneste over en treérs periode, som normalvis er
10 pct., jf. pkt. 8.5.1, fastsaettes overgraensen for en treérs periode, som omfatter 2021, til 8 pct.

Ved opgarelsen af fortjenesten i 2021 medregnes ikke kompensation for de gkonomiske
konsekvenser som fglge af COVID-19 vedrerende tab opstéet i 2020 uanset om udbetalingen af
kompensationen métte ske i 2021. Kompensation vedrerende tab opstiet i 2020 medregnes
séledes i opgarelsen af fortjenesten i 2020, uanset om udbetalingen er sket i 2020 eller 2021.

Dette geelder bade i forhold til opgerelsen af en rimelig fortjeneste over en étarig periode og en
tredrig periode.”

4. Forbehold for bevilling

Parterne er enige om, at Tillegsaftalen er med forbehold for Finansministeriets bevillingsmaessige
godkendelse, og at der opnas bevilling hertil ved Finansudvalgets samtykke.

5. Tid

5.1. Ikrafttreeden

Tillaeegskontrakt 38 har virkning fra 1. januar 2021.

5.2. Opher

Tilleegskontrakt 38 opherer den 31. december 2021.

6. @vrige vilkar

Kontrakten gelder pa i gvrigt ueendrede vilkar.

Tilleegskontrakt 38 oprettes i to eksemplarer, der opbevares hos henholdsvis DSB og
Transportministeriet.
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7. Underskrifter

Kebenhavn, den 2021 Kaebenhavn, den 2021
For Transportministeriet: For DSB:

Flemming Schiller Flemming Jensen

Afdelingschef Administrerende direkter
Rasmus Shermer Thomas Thellersen Borner

Kontorchef Direktor Okonomi
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