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2.2
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2.4

Aftalens genstand og baggrund

Bagegrunden for denne samarbejdsaftale (herefter benzvnt "Samarbejdsaftalen”) er en
felles interesse mellem Parterne i at skabe bedre mobildazkning til tale og data i de af
DSB ejede eller leasede tog (togs®t 0g voene), der opererer i Danmark pa tidspunktet for
Samarbejdsaftalens indgaelse, som fremgar af Bilag 1.

Samarbejdsaftalen indgds saledes i forbindelse med det sdkaldte Internet-i-Tog projekt,
for at bidrage til at togpassagerer vil kunne anvende toget som en funktionsdygtie
arbejdsplads.

Formalet med Samarbejdsaftalen er at fastleegege Parternes rettigheder og forpligtelser i
forbindelse med samarbejdet om etablering, overvdgning, drift, vedliseholdelse og
markedsfering af en repeaterlosning, der bestdr af et antennesystem og et repeater-
system,

Definitioner

Ved "Antennesystem” forstds et antennesystem, der bestar af udendersantenner og
leaky feeder samt stromforsyning til Repeatersystemet, hvor gransefladen mod
Repeaterne hhv. er en eller fiere antennekontakter, og et forsyningskabel med stik, der
direkte kan tilsluttes Repeatersystemet samt installationsrack monteret i toget, hvori
Repeatersystemet kan indsattes. Se n@rmere beskrivelse af Antennesystemet i Bilag 2.

Ved "Drift” forstas, at togsatftogvoegne, hvori der er foretaget Installation af en
Repeaterlesning, anvendes til kersel med passagerer.

Ved “Funktionstest” forstds den test, som udferes som afslutning af Installationen, og
som skal demonstrere, at Installationen ikke pavirker togs=ttets/togvognens
funktionalitet negativt, at mobilrepeateren forstzrker pa alle frekvensband, at der
kommer signal helt ud i enderne pa togsattet/togvognen {derved indirekte ogsd
funktionstest af Antennesystemet), og at repeateren kan fjernovervages. Funktionstestens
omfang og indhold er beskrevet i Bilag 4.

Ved "Installation” forstds installation af Antennesystemet og Repeatersystemet i et
togsa®tfen togvoen. Installation indbefatter anvendelse af hjzlpemidler og metoder som
anvist af leveranderen af hhv. antenne- og repeatermateriel. Endvidere indbefatter
Installation anvendelse af teknikere, som er uddannet i brug af sddanne hjzlpemidler og
metoder. Installationen betragtes ferst som afsluttet, ndr der foreligger behorig
dokumentation for anlzgget, som skal fastszttes i aftalen med leveranderen af
installationsydelsen. Beherig dokumentation indebarer endvidere, at anl®gget skal
gennemga og bestd en Funktionstest,
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

3.1

3.2

4.1

4.2

Ved “Idriftsattelse og Idriftsat” forstds at Repeaterlesningen i et givet togs®t/togvoen er
etableret, og at toget er indsat [ Drift og kan overvases fra drift- og
vedligeholdelsessystemet.

Ved "Levering” forstds, at Repeatersystemet, henholdsvis Antennesystemet er leveret af
Netverksejerne, henholdsvis DSB, pa det af Parterne aftalte sted og pa det af Parterne
aftalte tidspunkt, jf. Bilag 3.

Ved "Litra Type” forstds hver af de serier af overvejende ens togsztftogvogne, hvori
Repeaterlesningen skal indbygges.

Ved "Proof of Design” forstas en typegodkendelse, som foretages én gang for hver Litra
Type {togtype) som beskrevet i pkt. 4.

Ved "Repeatersystem” forstas en aktiv enhed, der kan sgenudsende mobil
telekommunikation, og som udgeres af folgende elementer: repeaterkabinet, repeater-
modul, kontrolmodul, stremforsyning (intern), overvagningsenhed, GPS og modem for
overvagning. Se nermere beskrivelse af Repeatersystemet i Bilag 2.

Ved "Repeaterlesning” forstds en samlet lesning bestdende af Antennesystemet og
Repeatersystemet. Betegnelsen anvendes bdde for den generiske losning som for
anlezeget i det enkelte togs@t/vogne afhzngigt af togtype. Den tekniske beskrivelse af
Repeaterlesning fremear af Bilag 2.

Specifikation af Repeaterlasningen

Parterne har identificeret og specificeret Repeaterl@sningens komponenter og bestanddele
i Bilag 2, sdledes at det til det efterfoeleende indkab sikres, at den konkrete udmentning af
Antennesystemet og Repeatersystemet er kompatible, og at det er muligt at installere og
operere det i hver Litra Type.

Den udarbejdede og af Parterne godkendte liste over tekniske krav og standarder danner
herefter grundlag for Parternes respektive indkeb af komponenter til Antennesystemet og
Repeatersystermnet. Listen er indeholdt i Bilag 2.

Proof of Design

Inden Parterne forpligtes til at gennemfare deres respektive indkeb med henblik pa
udrulning af Repeaterlosningen i de forskellige litra, gennemfarer D5B for hver Litra Type
en test - Proof of Design.

Formalet med Proof of Desien er at verificere, at de af Parterne valgte
hardwarekomponenter (inkl. evt. indeholdt software) som installeret i en Litra Type
resulterer i en tilfredsstillende kompensation af togkassens d@mpningseffekt, og at
Parterne er enige herom.
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4.4

4.5

45.1

45.2

453

4.6

4.7

5.1

5.2

Uanset det i pkt. 4.1 anferte er Parterne forpligtet til at indkebe og stille op til ti {10)
Antennesystemer, henholdsvis Repeatersystemer til radighed for Proof of Design. Udgifter
herudover, som er forbundet med Proof of Design, deles efter aftale ligeligt mellem
Parterne.

Proof of Design gennemfares for et enkelt togs®t/stamme af togvogne af hver Litra Type
for en driftsperiode pa 30 kalenderdage pr. Litra Type.

For at Proof of Design kan eodkendes skal godkendelseskriterierne, som fremegar af Bilag
2, verificeres opfyldt til Parternes tilfredsstillelse. Godkendelse gives ved enstemmighed i
Samarbejdseruppen. Godkendelseskriterierne skal understotte at folgende overordnede
mal opfyldes:

den testede lesning skal kompensere for dempningen af mobilsignalet som skyldes
togets konstruktion,

den testede losning skal opfylde gzldende sikkerhedsforskrifter og fungere stabilt,
hvorved forstds, at der ikke opstdr vasentlige nedbrud/driftsafbrydelser med hensyn til
antal og varighed, som kan henfares til Repeaterlgsningen selv eller miljeet, den er
installeret i,

DSB's tekniske og @stetiske krav til Repeaterlasningens implementering i
togs®t/togvoene skal vare opfyldt.

Et succesfuldt gennemfert Proof of Design for en given Litra Type er ensbetydende med,
at der er skabt enighed mellem Parterne om Repeaterlosningen, og Proof of Design
leegges herefter til grund som teknisk specifikation for implementering af
Repeaterlasningen | de omfattede togs®t/togvoene af den Litra Type.

Nar Proof of Design foreligger, ajourferes de i Bilag 2 anferte specifikationer om
fornedent, som saledes indeholder de endelige i fazllesskab godkendte og testede
specifikationer til Repeaterlasningen.

Levering af Antennesystemer og Repeatersystemer

Parternes Levering af Repeatersystemer og Antennesystemer er betinget af, at Proof of
Design foreligger for en Litra Type og skal i sa fald ske i overensstemmelse med den
tekniske l@sningsbeskrivelse i Bilag 2.

Netveaerksejerne er ansvarlige for indkeb og Levering af Repeatersystemer til de af

Samarbejdsaftalen omfattede togsat og togvogne. Netverksejerne heefter for enhver
materialefejl og -mangel ved Repeatersystemerne.
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5.4

6.1

6.2

6.3

6.4

Frl

7.2

7.3

DSB er ansvarlig for indkeb og Levering af Antennesystemer til de af Samarbejdsaftalen
omfattede togszt og togvogne samt et passende antal af reservedelskomponenter. DSB
hzefter for enhver materialefejl og -mangel ved Antennesystemerne.

Netvarksejerne forpligter sig til at indkebe og levere Repeatersystemer til de tog, som
fremear af Bilag 1 samt et passende antal reservedelskomponenter. Repeatersystemerne
leveres successivt i batches i en takt, der sikrer en passende buffer beholdning, siledes at
installation kan ske i takt med at togene stilles til radighed for indbyening i
overensstemmelse med tidsplanen i Bilag 3.

Installation, Funktionstest og ldriftszettelse af Repeaterlesningen i togszat/togvogne
DSB er ansvarlig for Installation af Antennesystemet.
Netvarksejerne er ansvarlige for Installation af Repeatersystemet.

Netvaerksejerne er ansvarlige for at gennemfore Funktionstest af Repeaterlesningen. |
forbindelse med Funktionstesten udfzrdiges en testprotokol, som skal tjene som
dokumentation for, at alle Parter har opfyldt deres forpligtelser i forbindelse med
Installationen, og at den konkrete Repeaterlosning fungerer. En template for
testspecifikationen udarbejdes af Netvarksejerne, nar den specifikke mobilrepeater model
er valgt. Den endelige testspecifikation skal godkendes af Samarbejdsgruppen.
Testspecifikationen skal foreligge i godkendt version senest 10 hverdage, inden den ferste
PoD pabeeyndes. Bilaget vedlzgges herefter Samarbejdsaftalen som Bilag 4.

Under forudsatning af at Repeaterlesningen kan overvages fra Netvaerksejernes
driftscentral, er DSB ansvarlig for Idriftsattelse af Repeaterlesningen.

Systemansvar, overvagning, drift og vedligeholdelse

Netvarksejerne har systemansvaret for Repeatersystemet, mens DSB har systemansvaret
for Antennesystemet. Enhver ndring af de respektive systemer kan kun ske mod
forudgaende samtykke af den relevante systemansvarlige, jf. ogsa de i Bilag 5 fastsatte
retningslinjer for Parternes lebende samarbejde.

Netvarksejerne er ansvarlige for overvagning af den samlede Repeaterlosning samt drift
og vedligeholdelse af Repeatersystemet. DSB er ansvarlig for drift og vedligeholdelse af
Antennesystemet. Netvarksejernes, henholdsvis DSB's, ansvar indtrader straks efter at et
togszt/en togvogn med den installerede Repeateriosning er Idriftsat. Bilag 5 indeholder
en narmere oversigt over ansvarsfordelingen og processen i forbindelse med overvagning,
drift og vedligeholdelse.

Netvzrksejerne har ret til at lade overvaening, drift og vedligeholdelse, for hvilken

Netvarksejerne er ansvarlig, foresta af en ekstern part, som dog skal opna forhands-
godkendelse af DSB. DSB har alene ret til at stille krav til den eksterne parts
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8.1

8.2

9.1

10.

10.1

10.2

dokumenterede erfaring og kompetence, herunder at denne og dennes personel besidder
de nedvendige sikkerhedskurser. For s& vidt angar vedlizeholdelse af Repeatersystemet
kan D5SB stille krav om, at den eksterne part opfylder DSB's til enhver tid verende
sikkerhedskrav til udforelse af vedligeholdelsesarbejde pa DSB's tog, jf. Bilag 6. DSB har
endvidere ret til at sikre fortrolighed i forhold til DSB's forretningskritiske data og
informationer.

Hvis slukning af Repeatersystemet kraeves i henhold til geldende loveivning og pabud fra
myndigheder har Netvarksejerne uden ansvar over for DSB adgang til at foretage sadan
slukning. Netvarksejerne er endvidere berettiget til at foranledige slukning eller andet
afhjelpende indgreb i konkrete Repeatersystemer i tilfalde af, at der er begrundet
formodning om, at de p& grund af fejlfunktion forstyrrer et eller flere af Netvarksejernes
egne net. Netveaerksejerne forplieter sig til at ivaerksatte afhjelpningsforanstaltninger
snarest muligt.

Netvarksejerne skal i 5a god tid som muligt varsle DSB om en planlagt slukning af
Repeatersystemet. Netverksejerne skal straks informere DSB i tilfzlde af en ikke-varslet
slukning af Repeatersystemet.

Tidsplan
Parterne har udarbejdet den som Bilag 3 vedlagte forelebige tidsplan.

Tidsplanen skal til enhver tid planlgge mindst et ar ud i tid, og den ajourfores efter
behov oe ellers mindst den 1. i hvert kalenderkvartal af den af Parterne sammensatte
samarbejdsgruppe, jf. Bilag 8.

Markedsfaring

Parternes falles markedsferingssamarbejde fremgar af Bilag 7.

Andet

Parterne forpligter sig til for egen regning at sikre, at personale og ressourcer hos Parterne
og hos eventuelle underleveranderer, som har behov for adgang til togszt/togvogne og
banestrakninger har den fornedne uddannelse og kompetence. Dette indeb=zrer som
minimum, at de til enhver tid geldende uddannelseskrav mht. sikkerhed samt forskrifter
af arbejds- og arbejdsmiljemassig karakter skal opfyldes i henhold til relevant lovgivning
samt DSB's anvisninger, som fremgar af Bllag 6.

Netveerksejerne tillader ved indgaelsen af Samarbejdsaftalen, at Repeaterlesningen ma

opereres i Netvarksejernes frekvensband i Danmark. Netverksejerne varetager eksklusivt
frekvenskonfigurationen af Repeatersystemet,
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10.6

10.7

10.8

10.9

10.10

Safremt en Netvarksejer mister alle sine frekvenstilladelser, der aktuelt understottes af
Repeaterlesningen, i Samarbejdsaftalens lebetid, udtreder den pag=ldende Netvarksejer
automatisk af Samarbejdsaftalen. Dette undtager ikke de ovrige Netverksejere fra deres
forpligtelser og ansvar i henhold til Samarbejdsaftalen, idet Netvarksejerne hzfter
solidarisk for opfyldelsen af Samarbejdsaftalen. Netvaerksejernes indbyrdes regulering af
denne situation er DSB uvedkommende.

Parterne er enige om at arbejde for, at den tredjemand, som overtager en
frekvenstilladelse fra en wudtredende Netvarksejer, jf. pkt. 10.3, indtreeder i
Samarbejdsaftalen, jf. pkt. 14.

| tilfeelde af opher af DSB's trafikaftale med staten vil ejerskabet af Antennesystemet
forblive DSB's. Safremt DSB ikke indgdr en ny kontrakt med Transport- og
Bysningsministeriet eller Trafik- og Byggestyrelsen, vil retten til at udfore togtrafikken
overgd til et andet tog-operaterselskab. | tilfelde heraf skal DSB i samarbejde med
Transport- og Byegningsministeriet og Trafik- og Byggestyrelsen sa vidt muligt sikre
Netvarksejernes ret til pa uzndrede vilkar at benytte Repeaterlgsningen i det omfang den
nye operater anvender DSB's materiel. Overvagning, drift og vedligehold af
Repeatersystemet vil i givet fald fortsat pahvile Netvarksejerne. Safremt denne ret ikke
kan sikres, kan Netvarksejerne forlange Repeatersystemet afmonteret for DSB's regning.

DSB har ikke ret til at tilslutte ekstraudstyr til Antennesystemet. Hvis DSB installerer
andet radiobaseret udstyr i togsatteneftogvognene, og dette medfarer interferens over
for Repeaterlasningen, skal DSB uden ugrundet ophold - efter at vere gjort opmarksom
herpa - forsege at afhjzlpe denne eller afbryde forbindelsen til det udstyr, der har
forarsaget interferensen, Uanset det foregdende, er DSB dog aldrig forpligtet til at afbryde
interfererende udstyr, safremt der er tale om nedvendigt sikkerhedsudstyr eller udstyr
som infrastrukturejer eller andre myndigheder har palagt DSB at have installeret i sine tog.
| denne situation skal forstyrrelsen afhjeelpes hurtigst muligt i samarbejde mellem
Parterne.

DSB er forpligtet til at sikre adgang for servicepersonale i forbindelse med overvagning,
drift og vedligehold, saledes at Netvarksejerne kan opfylde deres forpligtelser i henhold
til denne Samarbejdsaftale. Forpligtelsen til at sikre adgang for servicepersonale er
naermere beskrevet i Bilag 5 om overvagning, drift og vedligeholdelse.

Parterne hafter for deres underleveranderers ansvarspadragende skadevoldende
handlinger. Parterne skal fare tilsyn med eventuelle underleverandorer og skal patale
deres eventuelle manglende opfyldelse, og Parterne er ansvarlige for skade eller tab som
folge af manglende tilsyn og patale.

DSB er ansvarlig for at sikre nodvendige tilladelser til etablering og fortsat drift af
Repeaterlasningen {bdde Antennesystemet og Repeatersystemet) i togs®t og togvogne,
herunder bl.a. sikkerhedsegodkendelse,

Safremt Netvarksejerne =ndrer i Repeatersystemets komponenter, sdledes at dette
medfarer krav om fornyet dokumentation for opfyldelse af mindstekrav til udstyr i
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10.12

10.13

10.14

11.

11.1

11.2

12,

12.1

togs®&ttene/togvognene, skal eventuelle omkostninger til gennemforelsen af teknisk
afprevning og dokumentation, herunder gennemfoerelse af ny eller supplerende Proof of
Design, alene afholdes af Netvarksejerne. DSB skal sorge for nedvendige godkendelser af
jernbanesikkerhed og sikkerhedsgodkendelse af udstyret pa basis af den modtagne
tekniske dokumentation og afholde eventuelle omkostninger forbundet hermed.

Repeaterlesningen beskrevet | Bilag 2 anses af Netvarksejerne som varende
teknologineutral og teknologisk tidssvarende i Samarbejdsaftalens labetid, idet det valgte
repeatersystem ikke er begrnsende med hensyn til mobilteknologi pa anden vis, end at
der er et maksimum pa antallet af frekvensband, der kan understattes, og en maksimal
tilladelig udgangseffekt per frekvensbénd, ligesom de af Repeatersystemet understottede
frekvensband ogsd understettes af det planlagte antennesystem. Enhver fremtidig
teknologi vil derfor kunne handteres af Repeatersystemet, forudsat at frekvensbandet
bestemt herfor er understottet af den aktuelle losning. Bestykning med vyderligere
frekvensmodul forudsztter som minimum, at Antennesystemet kan handtere det givne
frekvensomrade.

Dakningen i et togset/togvogn, hvorved forstds signalstyrken ethvert sted, det er tilladt
passagerer at opholde sig, er i altovervejende grad givet ved Antennesystemet og derved
et resultat af de kompromisser, der ved fastizggelsen heraf er indgdet mellem =stetiske
og radiotekniske hensyn samt af kvaliteten af Installationsarbejdet. Daekningen i den
enkelte togtypefvogntype er saledes givet ved Repeaterlasningen som beskrevet i Bilag 2.

Kapacitet til afvikline af mobiltrafikken til/fra det enkelte togs®t/togvogn er lokaliseret til
de basisstationer, togsattet/togvognen passerer, og er ikke en egenskab ved de aftalte
Repeaterlgsninger. Kapacitetsopgraderinger af basisstationer er den enkelte
Netvarksejers eget anliggende og beslutnine.

| det omfang Parterne beslutter at opgradere Repeaterl@sningen, f.eks. med et ekstra
frekvensband, afholdes omkostningerne af Netvaerksejerne for sa  vidt aneadr
Repeatersystemet, mens omkostningerne til Antennesystemet afholdes af DSB.

Ejerskab til installeret udstyr

Netvaerksejerne ejer samtlice Repeatersystemer kebt og leveret af Netvarksejerne,
uanset om de matte vre installeret, vare til reparation eller opmasgasineret.

DSB ejer alle evrige dele af Repeaterl@sningen.
@konomi

Den enkelte Parts forretningsmassige udbytte af Repeaterlzsningen er samarbejdet og de
ovrige Parter uvedkommende.
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13.2

13.3

13.4

14,

14.1

14.1.1

14.1.2

14.2

Fordelingen af Netverksejernes omkostninger i forbindelse med de felles forpligtelser
fastlegges narmere ved sarskilt aftale mellem Netvarksejerne, som er DSB
uvedkommende.

Parternes eventuelle indbyrdes forfaldne tileodehavender forrentes med rentelovens til
enhver tid ezldende rentesats for morarenter.

Samarbejdsgruppe

Parterne nedsa®tter en samarbejdsgruppe ("Samarbejdsgruppen”) med én reprasentant
fra hver af de tre Netvaerksejere samt én repr@sentant fra DSB. Ved Samarbejdsaftalens
indedelse har Parterne udpeget de i Bilag 8 oplistede reprasentanter til
Samarbejdseruppen, idet en Part dog til enhver tid er berettiget til at udskifte den af
Parten valgte reprasentant mod forudgaende orientering af de gvrige Parter herom.

Parterne anerkender, at de hver is®r kan besztte Samarbejdsgruppen med fagpersoner,
som Parten finder relevant i forhold til de emner Samarbejdsgruppen pa et givent
tidspunkt behandler.

Samarbejdsgruppen har til formal at fere tilsyn med Parternes overordnede samarbejde
og for lobende at opdatere den dynamiske tidsplan (Bilag 3), jf. pkt. 8.
Samarbejdsgruppen skal tilretteleegge sin medeaktivitet i forhold til opgaverne, men skal
ellers moades efter aftale ogfeller nar behovet opstar.,

Samarbejdsgruppen udpeger i feellesskab en forvaltningsansvarlig
{"Forvaltningsansvarlig”}), som skal administrere og forestd ivarksattelsen af
Samarbejdsgruppens beslutninger.

Indtraeden af nye parter
Kriterierne for at nye parter kan indtrade i samarbejdet er:

at den pag=zldende part godkender og opfylder samtlige vilkar i denne Samarbejdsaftale
samt, at der ikke er nogen tekniske begrznsninger i den eksisterende Repeaterlesning, der
umuligger udbyening, skulle dette vare en forudsaetning for en ny parts indtraden, og

at Repeaterlesningen har kapacitet til den indtr®dende part samt, at evrige forhold
vedrerende eventuel udvidelse af Repeaterlesningen i togszttet/togvognen er teknisk,
sikkerhedsmaessig og pladsmassig mulig. Indtraeden af en ny part krever saledes
forudgdende godkendelse af Parterne, der ikke kan nzsgtes uden sagliz begrundelse.
Safremt Parterne godkender indtreden af en ny part i Samarbejdsaftalen, forpligter
Parterne sig til loyalt at medvirke til optagelsen og samarbejdet med denne nye part.

En indtrdende part er forpligtet til, om noedvendigt oeg pad forlangende af
Samarbejdseruppen, for egen regning at montere supplerende fast udstyr samt til at
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15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

15.6

16.

16.1

udnytte Repeaterlgsningen i kommercielt sjemed. DSB kan forlange, at den indtradende
part engagerer en specifik virksomhed til installationen. DSB bestemmer ensidigt tid, sted
og tilgengelighed for hvert enkelt togs=t/togvogn mhp. en sddan installationsopsave.

En Netvarksejer kan alene udtraade i henhold til det anforte pkt. 10.3.

Aftaleperiode

Samarbejdsaftalen traader i kraft, nar alle Parter har underskrevet denne, og lober til og
med 31. december 2024, som er den forudsatte ordinzre udlebsdato for DSB's
nuverende trafikkontrakt med Transport- og Bygningsministeriet.

Samarbejdsaftalen er uopsigelig for Parterne i labetiden.

Uanset pkt. 15.1 og 15.2, er DSB dog berettiget til at opsige Samarbejdsaftalen med seks
maneders varsel, safremt DSB's trafikkontrakt med Transport- og Bygningsministeriet helt
eller delvist opharer, uanset arsagen hertil. Efter pakrav fra Netverksejerne, men forudsat
at DSB kan opnd de relevante ovrige parters tilladelse hertil, forpligter DSB sig til
fremlagge dokumentation for, at DSB har opfyldt sine forpligtelser i henhold til pkt. 10.5.
Opnéar DSB ikke sadan{ne) samtykke(r), afgiver DSB alternativt - pa Netvarksejernes
foranledning - erklaring om, at have opfyldt sine forpligtelser i henhold til pkt. 10.5.

Samarbejdsaftalen forlenges ved en forlengelse af trafikkontrakten med Transport- og
Byeningsministeriet, safremt Parterne tiltraader aftale herom.

Uanset pkt. 15.1 og 15.2 er DSB berettiget til at lade Litra Typerftogtyper (fx alle 1C3),
togset og togvogne helt eller delvist udfase af Samarbejdsaftalen, s& vidt muligt mod
afgivelse af tre maneders varsel herom. Ved udfasning forstas, at de udfasede Litra
Typer/togsat/ftogvogne udgdr af samarbejdet, uden at Parterne kan gore krav gzldende
mod hinanden i den anledning. | dette tilfelde tilpasses Bilag 1 tilsvarende
reduktionenfudfasningen.

| tilfelde af havari udgdr bererte Repeatersystemer af Samarbejdsaftalen, uden at
Parterne kan gore krav gzldende mod hinanden. | det omfang det er muligt, genanvendes
funktionsduelige Repeatersystemer i andre togs®t/togvogne eller som reservedelslager.

Misligholdelse

| tilfelde af DSB's misligholdelse af Samarbejdsaftalen kan hver af de bererte
Netverksejere paberabe sig dansk rets almindelige regler om misligholdelse. Tilsvarende
kan DSB ved Netvarksejernes misligholdelse af Samarbejdsaftalen paberdbe sig dansk
rets almindelige regler om misligholdelse.
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16.3
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17.

17.1

17.2

18.

18.1

19.

19.1

En Netvarksejers misligholdelse over for en anden Netvarksejer er uden betydning for
n&rverende Samarbejdsaftale, jf. dog pkt. 16.3 og 16.4.

En Parts rekonstruktion, konkurs eller anden universalforfelgning udger en vasentlig
misligholdelse af Samarbejdsaftalen,

| tilfeelde af en Netvarksejers rekonstruktion, konkurs (universalforfelgning) eller
veesentlige misligholdelse kan DSB eller en anden Netvarksejer haave Samarbejdsafialen,
men dog sdledes, at enhver af de ikke-misligholdende Parter har ret til at kreve, at alle
ikke-misligholdende Parter indgadr en ny tilsvarende samarbejdsaftale pa samme vilkar,
som gxlder i medfor af denne Samarbejdsaftale. Parternes rettigheder og forpligtelser i
henhold til en sadan ny samarbejdsaftale skal sdledes vare identiske med de i
narvarende Samarbejdsaftale angivine. Parterne forpligter sig til loyalt at medvirke til, at
en sadan ny samarbejdsaftale mellem DSB og de resterende Netvarksejere indgas hurtigst
muligt, sdledes at den nye samarbejdsaftale kan trade i kraft umiddelbart i forlngelse af
denne Samarbejdsaftales opher.

Forsinkelser i tidsplanen, jf. Bilag 3, anses ikke som vasentlig mislisholdelse af aftalen,
men handteres ved Samarbejdsgruppens opdatering af tidsplanen, jf. pkt 13.3.

Afvikling og omlagning

Ved Samarbejdsaftalens opher, jf. pkt. 15, er DSB ansvarlig for og skal bzre alle
omkostninger i forbindelse med afvikling eller skrotning af Antennesystemet.

VVed Samarbejdsaftalens opher, jf. pkt. 15, skal Repeatersystemet afmonteres af DSB og
bortskaffes af Netvarksejerne. Dette sker for Metvarksejernes regning, medmindre
&rsagen til samarbejdets opher beror pa DSB's vasentlige misligholdelse, eller sdfremt der
sker opsigelse af trafikkontrakten far tid, jf. pkt. 15.3.

Forsikring

Ved installation i DSB's materiel bliver udstyr en integreret del af materiellet og dermed
omfattet af den forsikring, der er tegnet for materiellet af DSB. Forsikringsudbetalinger,
der kan henfores til Repeatersystemet, tilfalder Netvarksejerne.

Erstatningsansvar og haftelse

Parterne er erstatningspligtige efter dansk rets almindelige regler. Parterne er ikke i noget
tilfalde ansvarlige for driftstab eller andet indirekte tab. Tab af data anses for indirekte

tab. Foranstdende begrznsninger galder kun, safremt tabet ikke kan henfores til grov
uastsomhed eller forsaetlige forhold hos den skadevoldende Part.
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201

20.2

21.

21.1

21.2

Netvarksejerne hafter solidarisk for deres forpligtelser i henhold til Samarbejdsaftalen.
Netvarksejernes ansvar under ét er begr®nset til et beleb pa kr. 20 mio. Sifremt en af
Netvarksejerne misligholder sine forpligtelser i henhold til Samarbejdsaftalen, er DSB
sdledes berettiget til at kreeve disse forpligtelser opfyldt af enhver af de ovrige
Netverksejere. Forinden DSB retter et krav mod en af de evrige Netverksejere, er DSB
dog forpligtet til at fremsztte pakrav over for den misligholdende Netvrksejer, med
samtidig orientering til de evrige Netvarksejere bilagt kopi af padkravet, og afvente
udlobet af en pakravsfrist. | det indbyrdes forhold mellem Netvarksejerne skal hver
Netverksejer bare en forholdsmassig andel opgjort pa baggrund af antallet af
Netvarksejere. Det indbyrdes forhold mellem Netvaerksejerne er DSB uvedkommende,

DSB's erstatningsansvar efter Aftalen er maksimeret til et beleb pa kr. 10 mio.

Indgaelse af udenretligt forlig, i tilfelde hvor Parterne efter dansk rets almindelige regler
er solidarisk ansvarlige over for tredjemand, kraever Samarbejdsgruppens enstemmige
forudedende skriftlige godkendelse.

Overdragelse

En Part kan kun overdrage sine rettigheder og forpligtelser i henhold til Samarbejdsaftalen
efter forudgdende skriftligt samtykke fra samtlige af de evrige Parter. En Part kan ikke
nagte samtykke uden saglig begrundelse.

Enhver af Parterne er ligeledes berettiget til at opdele Samarbejdsaftalen i flere parallelle
aftaler, der hver is®r overdrages til de relevante enheder/selskaber, som skal vare
koncernforbundne med den overdragende Part, forudsat at det/de erhvervende selskab{er)
har en egenkapital pd@ mindst kr. 20 mio. i henhold til det pad overdragelsestidspunktet
seneste foreliggende arsregnskab/abningsbalance. Den pageldende Parts hzftelse for
overdragne forpligtelser overgdr til denfdet koncernforbundne selskab som led i
overdragelsen.

Force Majeure

Ingen af Parterne skal i henhold til Samarbejdsaftalen anses for ansvarlig over for de
pvrige Parter, for sa vidt anear forhold, der ligger uden for Partens kontrol, og som Parten
ikke ved Samarbejdsaftalens indgdelse burde have taget i betragtning og ej heller burde
have undgaet eller overvundet. Forhold hos en underleverander anses kun for force
majeure, safremt der for underleveranderen foreligger en hindring, der omfattes af 1.
punktum, og som Parten ikke burde have undgaet eller overvundet.

Forsinkelse forarsaset af force majeure kan hojst gores gzldende med det antal
arbejdsdage, som force majeure-situationen varer. Parterne skal i videst muligt omfang
medvirke til at begranse konsekvenserne af force majeure-situationen. Force majeure kan
kun paberabes, safremt den pag=zldende Part har givet skriftlig meddelelse herom til de
pvrige Parter senest 5 arbejdsdage efter, at force majeure er indtradt.
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22.4

225

De Parter, der ikke er ramt af force majeure-situationen, er berettiget til at opsige
Samarbejdsaftalen helt eller delvist med et forudgdende skriftligt varsel pa 5 arbejdsdage,
sdfremt den aftalte leveringsdag overskrides med 110 arbejdsdage som folge af force
majeure, | tilfelde af sadan opsigelse tilbageleverer alle Parter snarest muligt, hvad de har
modtaget fra de ovrige Parter, og der bestdr ingen yderligere krav mellem Parterne.
Parterne afholder hver is®r de omkostninger, der relaterer sig til tilbageleveringen af
deres respektive ydelser, sdledes at Netverksejerne selv afholder omkostningerne til
afmontering og tilbagelevering af Repeatersystemerne. Uanset foranstdende skal der ikke
ske nogen tilbagebetaling af de af Parterne afholdte omkostninger til installation af
Repeaterlosningen, jf. pkt. 6.

Fortrolighed

Alle Parter kan som led | Samarbejdsaftalen komme i besiddelse af fortrolige oplysninger
om Parternes respektive virksomheder, herunder men ikke begranset til oplysninger om
medarbejdere, kunder, leveranderer og samarbejdspartnere. Parterne og deres ansatte
forpligter sig til at behandle sddanne oplysninger yderst fortroligt, og til at undlade at
videregive oplysningerne til tredjemand. Parternes tavshedspligt vedvarer at glde indtil
3 ars dagen for Samarbejdsaftalens opher.

Uanset det i pkt. 22.1 anfarte, er en Part berettiget til at videregive oplysninger, der ellers
er fortrolige, hvis og i det omfang:

{a) videregivelsen er pakrzvet i henhold til lovgivningen eller en afgoerelse truffet af en
domstol eller en offentlig myndighed, herunder Transport- og Bygningsministeriet,
Trafik- og Byggestyrelsen, Banedanmark og de danske konkurrencemyndigheder,

{b) Parten skenner det nedvendigt og hensigtsmassigt, at Parten videregiver
oplysningerne til sine rddgivere eller koncernforbundne selskaber, under foruds®tning
af, at de pag=ldende radgivere eller selskaber er eller bliver palagt en tilsvarende
fortrolighedsforpligtelse, eller

{c} oplysningerne er offentligt tilgengelige eller retmaessigt modtaget af tredjemand.

En Parts videregivelse af oplysninger udover de i pkt. 22.2 opregnede situationer krzver
forudeaende skriftliet samtykke fra den eller de berorte Parter.

Ingen af Parterne ma uden de ovrige Parters forudgdende skriftlige samtykke benytte de
pvrige Parter som referencer. Ingen af Parterne ma offentliggore eller over for tredjemand

tilgz=ngeligeere indholdet af Samarbejdsaftalen.

Dette pkt. 22 er ikke til hinder for, at Parterne informerer deres kunder om fejl i
Repeaterlasningen, herunder hvadfhvem fejlen skyldes.
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24.

24,1

24.2

24.3

25.

Lovvalg og vaerneting
Parterne bestraber sig pa i videst muligt omfang at lese tvister ved forhandling,

Enhver tvist mellem Parterne, som matte opstd i forbindelse med Samarbejdsaftalen, og
som ikke kan bilegges i mindelighed, skal afgeres ved Kebenhavns Byret som farste
instans.

Samarbejdsaftalen er underlagt dansk ret.

Endringer, forrang o¢ tilleg

Andringer af og tilleg til Samarbejdsaftalen kan kun ske ved skriftlig aftale mellem
Parterne,

Ved uoverensstemmelse mellem Samarbejdsaftalen og bilagene har Samarbejdsaftaien
forrang.

Samarbejdsaftalen underskrives i fire originale eksemplarer, hvoraf hver Part modtager et
eksemplar.

Bilag

Bilag 1 Litra liste

Bilag 2 Lesningsbeskrivelse for Repeaterlesningen

Bilag 3 Tidsplan

Bilag 4 Protokol for Funktionstest

Bilag 5 Ansvarsfordeling - overvagning, drift og vedligeholdelse af Repeaterlesning
Bilag 6 Regler for adgang og f=rden pa DSB’s og Banedanmarks arealer

Bilag 7 Markedsfaring

Bilag 8 Oversigt over reprsentanter i Samarbejdsgruppen
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26. Underskrifter

For DSB:

Derle /(12016

Thomas Thellersen Berner

For TDC:
Den 201

/7/4 W/ e
POEL. TEER SeMLEIDT Kin SeeAreD WKeZTEnSEN

For TT-Netvarket P/S:

T

o an chﬁman Clae ykander

badit—

ion Omund Revhau

For Hi3G:

HI3G Denmark ApS Peder Ramel
Scandiagade 8
2450 Kebenhavn Sv
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Bilag Litraliste

Til Samarbejdsaftale mellem DSB og Netvarksejere om mabilrepeatere i tog

1=iscope for repeater installeret =
samarbejdsaftalen | repeatere installeret
Togsat nummer L L] 0 - lkke __uSB for | wnder DS First

samarbejdsaftalen projektet
7901 ABs DD ABs 0 styrevogn
7902 ABs) DD ABs 0 styrevogn
7903 >mm_ DD ABs 0 styrevogn
7904 >mm_ DD ABs 0 styrevogn
7905 ABs{ DD ABs 0 styrevogn
7506/ ABs{ 0D ABs 0 styrevogn
7907 ABs| DD ABs 0 styrevogn
7908 ABs 0D ASis 0 styrevogn
7905 ABsj DD ABs 0 styrevogn
7910 ABs DD ABs 0 styrevogn
7911 ABs DD ABs 0 styrevogn
7912 ABs{ DD ABs 0 styrevogn
7913 ABs! 0D ABs 0 styrevogn
7914 ABs DD ABs 0 styrevogn
7915 Abs{ DD ABs 0 styrevogn
7916 ABs] DO ABs 0 styrevogn
7917 ABs] DD ABS| 0 styrevogn
7918 ABs: DD ABs 0 styrevogn
7919 ABs DD ABs/ 0 styrevogn
7920 AlRs DD ABs 0 styrevogn
7921 ABs: DD ABs| 0 styrevogn
7922 ABs: DD ABs| 0 styrevogn
7923 ABs: DD ABs 0 styrevogn
7924 ABS: DD ABs 0 styrevogn
7925 ABS DD ABs 0 styrevogn
7701 8 20]:) 1
7702 B [20]:) 1
7703 B pDa 1
7704 B oDB 1
7705 B DD B 1
7706 -} [25]:] 1
7707 B DDA 1
7708 B [2:2]:] 1
7709 B obB 1
7710 B DDA 1
7711 B DDA 1
7712 8 [o]s]:] 1
7713 B DDB 1




7714 8 DD B 1
7715 B DDB 1
7716 B DDB 1
7717 8 oDB 1
7718 B DDB 1
7719 ] ooB 1
7720 ] ooB 1
7721 ] DDB 1
7722 ] pDB 1
7723 B DDB 1
7724 8 DDB 1
7725 B DDB 1
7726 8 bb e 1
7727 ] DD B 1
7728 ] DDB 1
7729 8| DD B 1
7730] 8 DDB 1
7731 8 oD B 1
7732 B DDA 1
7733 B DD B 1
7734 B DD B 1
7735 B DDB 1
7736 B oD B 1
7737} B 0D B 1
7738 B DD B 1
7739 B Db B 1
7740 B bb B 1
7741 B oD B| 1
7742 8 DD 8l 1
7743 B DD B 1
7744 [ DD B 1
7745 B8 (Y] 1
7746 8 DB 1
1747 i DDB 1
7748 8 DoB 1
7749 ] ODB 1
7750 B obe 1
7751 B oos 1
7752 B ooB 1
7753 ] DoB8 1
7754 B DoB 1
7755 B oD@ 1
7756 B ooB 1
7757 ] DDB 1
7758 ] DD B/ 1
1759 8 oD 8! 1
7760 ] DDB 1




7761 B DDB 1

7762 B DoB 1

7801 Bk DD Bk, 1

7802 Bk DO Bk 1

7803 Bk: DD Bk 1

7804 Bk DD Bk 1

7805 Bk DD Bk 1

7806 Bk DD Bk 1

7807 Bk DD Bk 1

7808 Bk DD Bk 1

7809 Bk DD Bk| 1

7810 Bk DD Bk 1

7811 Bk DD Bk 1

7812 B8k DD Bk 1

7813 Bk DD BX| 1

7814 Bk DD B 1

7815 Bk DD B| 1

7816 Bk 0D BX| 1

7817 Bk DD Bk| 1

7818} Bk DD Bk, 1

7819} Bk 0D Bk 1

7820} Bk DD BK 1

7821 Bk DD Bk 1

7822 Bk D0 Bk 1

7823 Bk DD Bk 1

7824 Bk DD Bk 1

7825 Bk DD Bk 1

7826] Bk 00 Bk 1
2001-2201-2301-2101 ER IR4 0 repeater Installeret
2002-2202-2302-2102 ER IR4 0 repeater Installeret
2003-2203-2303-2103 ER |R4 1] repeater Installeret
2004-2204-2304-2104 ER tR4 1] repeater Installeret
2005-2205-2305-2105 ER IR4 1] repeater installeret
2006-2206-2306-2106 ER IR4 o repeater installeret
2007-2207-2307-2107 ER IR4 1) repeater installeret
2008-2208-2308-2108 ER IR4 0 repeater installeret
2009-2209-2309-2109 ER IR4 0 repeater installeret
2010-2210-2310-2110 ER IR4 b] repeater installeret
2011-2211-2311-2111 ER IR4 0 repeater installeret




2012-2212-2312-2112 ER IR4 repeater installeret
2013-2213-2313-2113 ER IR4 repeater installeret
2014-2214-23 p.a-NpHL £R IR4 repeater installeret
2015-2215-2315-2115 ER |R4 repeater installeret
2016-2216-2316-2116 ER IR4 repeater nstalleret
2017-2217-2317-2117 ER IR4 repeater Installeret
Noum.uwum.wwum.wummﬁ ER IR4 rapeater Installeret
2019-2219-2319-2119 ER IR4 repeater installeret
2020-2220-2320-2120] ER IR4 repeater installeret
2021-2221-2321-2121 ER R4
2022-2222-2322-2122 ER IR4
2023-2223-2323-2123 ER IR4
2024-2224-2324-2124 ER IR4
2025-2225-2325-2125 ER R4
2026-2226-2326-2126 ER IR4
H027-2227-2327-2127 ER IR4
2028-2228-2328-2128 ER IR4
2029-2229-2329-212% ER IR4
2030-2230-2330-2130 ER IR4
2031-2231-2331-2131 ER IR4
2032-2232-2332-2132 ER IR4
2033-2233-2333-2133 ER IR4
2034-2234-2334-2134 ER IR4




2035-2235-2335-2135 ER IR4 1
2036-2236-2336-2136 ER IR4 1
2037-2237-2337-2137 ER R4 1
2038-2238-2338-2138 ER IR4 1
2039-2239-2339-2139 ER IR4 1
2040-2240-2340-2140 ER IR4 1
2041-2241-2341-2141 ER IR4 1
2042-2242-2342-2142 ER IR4 1
2043-2243-2343-2143 ER R4 1
2044-2244-2344-2144 ER R4 1
5001-5401-5201 MF = 1
5002-5402-5202 MF Ic3 1
5003-5403-5203 MF Ic3 1
5004-5404-5204 MF [=] 1
5005-5405-5205 MF IC3 1
5006-5406-5206] MF Ic3 1
5007-5407-5207 MF Ic3 1
500B-5408-5208 MF Ic3 1
5009-5409-5209| MF Ic3 1
5010-5410-5210| MF 13 1
5011-5411-5211 MF Ic3 1
5012-5412-5212 MF Ic3 1
5013-5413-5213 MF Ic3 1
5014-5414-5214 MF Ic3 1
5015-5415-5215 MF Ic3 1
5016-5416-5216 MF Ic3 1
5017-5417-5217 MF Ic3 1
5018-5418-5218 MF Ic3 1
5019-5419-5219 MF Ic3 1
5020-5420-5220 MF Ic3 1
5021-5421-5221 MF 1Ica 1
5022-5422-5222 MF 1c3 1
5023-5423-5223 MF Ica 1
5024-5424-5224 MF Ic3 1
5025-5425-5225 MF Ic3 1
5026-5426-5226 MF IC3 1
5027-5427-5227 MF IC3 1




S028-5428-5228 MF Ic3 1
5029-5429-5229 MF IC3 1
5030-5430-5230 MF IC3 1
5031-5431-5231 MF I3 1
5032-5432-5232 MF [=] 1
5033-5433-5233 MF| [=] 1
5034-5434-5234 MF| Ic3 1
5035-5435-5235 MF Ic3 1
5036-5436-5226 MF Ic3 1
5037-5437-5237 MF Ic3 1
5038-5438-5238 MF Ic3 1
5039-5439-5239 MF Ic3 1
5040-5440-5240 MF Ic3 1
5041-5441-5241 MF Ic3 1
5042-5442-5242 MF Ic3 1
5043-5443-5243 MF Ic3 1
5044-5444-5244 MF Ic3 1
5045-5445-5245 MF Ic3 1
5046-5446-5246 MF IC3 1
5047-5447-5247 MF Ic3 1
5048-5448-5248 MF Ic3 1
5049-5445-5249 MF Ic3 1
5050-5450-5250 MF Ic3 1
5051-5451-5251 MF Ic3 1
5052-5452-5252 MF Ic3 1
5053-5453-5253 MF Ic3 1
5054-5454-5254 MF [=) 1
5055-5455-5255 MF Ic3 1
5056-5456-5256 MF Ic3 1
5057-5457-5257 MF Ic3 1
5058-5458-5258 MF [[=] 1
5055-5459-5259| MF [[=] 1
5060-5460-5260] MF [I=] 1
5061-5461-5261 MF Ic3 1
5062-5462-5262 MF Ic3 1
5063-5463-5263 MF Ic3 1
5064-5464-5264 MF Ic3 1
5065-5465-5265 MF Ic3 1
5066-5466-5266 MF [[=] 1
5067-5467-5267 MF Ic3 1
5068-5468-5268) MF Ic3 1
5069-5469-5269) MF Ic3 1
5070-5470-5270] MF Ic3 1
5071-5471-5271 MF =] 1
5072-5472-5272 MF Ic3 1
5073-5473-5273 MF Ic3 1
5074-5474-5274 MF [I=] 1




5075-5475-5275 MF Ic3 1
5076-5476-5276 MF =] 1
5077-5477-5277 MF Ic3 1
5078-5478-5278) MF Ic3 1
5079-5479-5279] MF Ic3 1
5080-5480-5480] MF 1c3 1
5081-5481-5281 MF I3 1
5082-5482-5282 MF Ic3 1
5083-5483-5283 ME Ic3 1
50B4-5484-5284 MF Ic3 1
5085-5485-5285 MF Ic3 1
5086-5486-5286 MF Ic3 1
5087-5487-5287 MF Ic3 1
5088-5488-5288 MF Ic3 1
5089-5485-5289 MF Ic3 1
5080-5490-5290 MF Ic3 1
5091-5491-5201 MF Ica 1
5092-5492-5292 MF [=] 1
5093-5493-5293 MF Ic3 1
5094-5494-5254 MF Ica 1
5095-5495-5295 MF [=] 1
5096-5496-5296 MF 1ca 1
4111-9911]  MQ_ Leaset Desim 0
4112-4912 MQ_Leaset: Desiro 1]

4113-4913 MO Leaset Desiro 0

4114-4914] ™MQ_Leasat Desiro ]
4115-4915|  MQ Leaset Desiro ]
4116-4916]  MQ_ Leaset Dasiro 0

4117-4917]  mQ_ Leaset Desiro 0
4118-4918]  MQ_ Leaset Desiro 0
4119-4919]  MQ_ Leaset Desiro 0
4120-4920}  MQ] Leaset Desirol 0
4121-4921f  MQ_ Leaset Desiro 0
4122-4922 MQ_Leaset! Desirg 2]
4123-4923 MQ. D58 Desiro [1]
4124-4924 MQ. D58 Desirol 0
4125-4925 MQ_DSB Desiro 0
41264926 MQ_DsB Desiro 0
4127-4927| MQ_DSB Desiro 0
4128-4928] MQ_DsB Desiro 0
4129-4929] MQ_ D58 Desiro 0
4130-4530] MQ_0sBj Desiro 0
5601-6601-6801-5801 MG IC4 1
5602-6602-6802-5802 MG Ic4 1
5603-6603-6803-5803 MG IC4 1
5604-6604-6804-5804 MG 14 1
5605-6605-6805-5805 MG Ic4 1

DSB option: DSB kan ved meddeletse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro 1 scope pd identiske vilkar som de purige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro | scope pé identiske vitkdr som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSA kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desliro | scope pd identiske vilkdr som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ, Desiro | scope pa identiske vilkdr som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro | scope pa identiske vilkdr som de gvrige tog | scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1, marts 2018 inkludere MQ Desiro | scope pd identiske vilkdr som de evrige tog i scope.
DSE option: 0SB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ, Desiro | scope pa identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MG Desiro | scope pa identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkar som de avrige tog | scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1, marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkar som de @vrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddefelse senest 1, marts 2018 inkludere MG Desiro | scope pa identiske vilkdr som de pvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
0SB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1, marts 201B inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkdr som de @vrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 3. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pd identiske vilkir som de evrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 3. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkdr som de evrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ. Desira i scape pd identiske vilkar som de gvrige tog i scope.
DSA option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro | scope pd identiske vitkir som de ¢vrige tog i scope.
DSB option: DSB kan ved meddelelse senest 1. marts 2018 inkludere MQ Desiro i scope pa identiske vilkdr som de gvrige tog i scope.




5606-6606-6806-5806 MG IC4 [+] ikke driftsklare
5607-6607-6807-5807 MG [«] 4] ikke driftsklare
5608-6608-6808-5808 MG Ic4 1
5610-5610-6810-5810 MG IC4 1
5611-6611-6811-5811 MG Ica 1
5612-6612-6812-5812 MG 1C4 0 Wke driftsilare
5613-6613-6813-5813 MG IC4 0 ikke driftsMare
5614-6614-6814-5814 MG Ic4 0 ke driftsklare
5615-6615-6815-5815 MG Ica 1
5616-6616-6816-5816 MG Ica 1
5617-6617-6817-5817 MG IC4 1
5618-6618-6818-5818| MG IC4 1
5619-6619-6819-5819} MG IC4 1
5620-6620-6820-5820) MG IC4 1
5621-6621-6821-5821 MG IC4 1
5622-6622-6822-5822 MG IC4 1
5623-6623-6823-5823 MG Ic4 1
5624-6624-6824-5824 MG Ic4 1
5625-6625-6825-5825 MG Ic4 1
5626-6626-6826-5826 MG Ic4 1
5627-6627-6827-5827 MG IC4 1
5628-5628-6828-5828 MG Ica 1
5629-6629-6829-5829 MG Ica 1
5630-6630-6830-5830 MG Ic4 1
5631-6631-6831-5831 MG Ic4 1
5632-6632-6832-5832 MG IC4 1
5633-6633-6833-5533 MG IC4 1
5634-6634-6834-5834 MG Ic4 1
5635-6635-6835-5835 MG Ic4 1
5636-6636-6836-5836 MG (] 1
5637-6637-6837-5837 MG IC4 1
5638-6638-6838-5638 MG IC4 1
5639-6639-6835-5839 MG ICc4 1
5640-6640-6840-5840 MG IC4 1
5641-6641-6841-5841 MG Ica 1
5642-6642-6842-5842 MG IC4 1
5643-6643-6843-5843 MG IC4 1
5644-6644-6844-5844 MG IC4 1
5645-6645-6845-5845 MG IC4 1
S646-6646-6846-5846 MG Ica 1
5647-6647-6847-5847 MG IC4 1
5648-6648-6848-5948| MG IC4 1
5649-6649-6849-5849 MG Ic4 1
5650-6650-6850-5850 MG| Ic4 1
5651-6651-6851-5851 MG Ica 1
5652-6652-6852-5852 MG IC4 1
5653-6653-6853-5853 MG IC4 1




5654-6654-6854-5854 MG Ic4 1
5655-6655-6855-5855 MG Ic4 1
5656-6656-6856-5856 MG IC4 1
5657-6657-6857-5857 MG 1IC4 1
5658-6658-6858-5858 MG Ic4 1
5659-6659-6859-5859] MG IC4 1
5660-6660-6860-5860 MG Ic4 1
5661-6661-6861-5861 mMa| IC4 1
5662-6662-6862-5062 MG| Ica 1
5663-6663-6863-5863 MG Ic4 1
5664-6664-6864-5864 MG Ic4 1
5665-6665-6865-5865 MG Ic4 1
5666-6666-6866-5866 MG IC4 1
5667-6667-6867-5867 MG ] 1
5668-6668-6868-5868 MG Ic4 1
5669-6669-6869-5869 MG Ic4 1
5670-6670-6870-5870/ MG ICa 1
5671-6671-6871-5871 MG Ic4 1
S672-6672-6872-5872 MG IC4 1
5673-6673-6873-5873 MG Ic4 1
5674-6674-6874-5874 MG Ic4 1
5675-6675-6875-5875 MG Ica 1
5676-6676-6876-5876 MG Ica 1
5677-6677-6877-5877 MG IC4 1
5678-6678-6878-5878 MG IC4 1
5679-6679-6879-5879 MG [ 1
5680-6680-6880-5880 MG Ic4 1
5681-6681-6881-5881 MG IC4 1
5682-6682-6882-5882 MG IC4 1
5683-6683-6883-5883 MG IC4 1




Totalt antal repeatere 285 1 tilfzlde af DSAs udnyttelse af option for Desiro tog senest 1. marts 2018 kan totalen stige med op til 20 til i alt 205,



L

Bilag 2

Lasningsbeskrivelse for Repeaterlgsningen
1. Lesningsdesign for de enkelte tog typer

Begreber og definitioner i "Samarbejdsaftale mellem DSB og Netvarksejere om mobilrepeatere i
tog" anvendes med samme betydning i dette bilag som tildelt i samarbejdsaftalen.

Netvierksejerne og DSB er enige om, at opbygningen i de enkelte litratyper som skitseret i de
folzende diagrammer er et realistisk bud pa den endelige l@sning. Designet er ikke testeti 1 til 1
installationer, sa der vil kunne opsta justeringer i forbindelse med PoD testen pa designet.

IC3, (50xx)

R4, (20x%x)
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2. Jernbanetekniske krav

Generelt bestar Repeaterigsningen af en antenne pé taget, Feeder kabel, Leaky Feeder kabel, stik,
terminering, et kabinet med ventilationsabninger samt af en Repeater.

Som felge af at der inden for jernbaneoperation gelder srlige tekniske og sikkerhedsrelaterede
krav (normer), skal Antennesystemet og Repeatersystemet opfylde de neden for opstillede krav
og standarder for at kunne opné de relevante sikkerhedsgodkendelser og myndighedstilladelser.

2.1 Repeatersystemet

Repeatersystemet skal overholde nedenstdende normer for at kunne monteres og fungere lovligt i
togene.

For nogle af normerne er der mulighed for variation afh&ngig af hvilken klasse, udstyret skal vaere
godkendt efter. Disse kiasser er indskrevet ud for hver norm i en parentes. DSB vurderer
egenh=ndigt hvilken klasse, det valgte Repeatersystem tilharer, og dermed hvilke normer, som
skal vaere opfyldt for Repeatersystemet.

Vderligere kan der vare der uoverensstemmelse mellem vardierne i de forskellige normer (f.eks.

temperatur i forhold til NUP-T2). | tilfelde af at to eller flere normer er i indbyrdes modstrid, er
det DSB, der vurderer, hvilken norm Repeatersystemet skal overholde.

Side 3 af 8



Repeatersystemet skal som minimum overholde felgende standarder:

EN50155:2007 Railway applications ~ Electronic equipment used on rolling stock. (Temperatur klasse
T1, Interrup klasse S2}

EN50126-3:2008 Railway applications - The specification and demonstration of Reliability, Availability,
Maintainability and Safety (RAMS) - Part 3: Guide to the application of EN50126-1 for rolling stock RAM.

EN50121-1:2006 Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 1: G,

EN50121-3-2:2006 Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 3-2: Rolling stock -
Apparatus

EN61373:2010 Railway application - Rolling stock equipment - Shock and vibration testsEN12663-
1:2010 Railway application. Structural requirements of railway vehicle bodies - Part 1: Locomotives and
passenger rolling stock (and alternative method for freight wagons).

EN45545-1:2013 Railway applications - fire protection on railway vehicles - Part 1: General.

EN45545-2:2013 Railway applications - fire protection on railway vehicles - Part 2: Requirements for
fire behaviour of materials and components.

EN45545-3:2013 Railway applications - fire protection on railway vehicles - Part 3: Fire resistance
requirements for fire barriers

EN45545-4:2013 Railway applications - fire protection on railway vehicles - Part 4: Fire safety
requirements for rolling stock design

EN45545-5:2013 Railway applications ~ fire protection on railway vehicles - Part 5: Fire safety for
electrical equipment including that of trolley busses, track guided buses and magnetic levitation vehicles.

EN60529:2013 Degrees of protection provided by enclosures (IP code

EN 50122-1/A1:2011 Railway applications - Fixed installations - Electrical safety, earthing and the return
circuit - Part 1: Protective provisions against electric shock.

EN 50124-1 Railway applications - Insulation Coordination - Part 1: Clearances and creepage distances
for all electronic equipment {Overholde kiasse PD3)

EN 50153 Railway applications - Protective provisions relating to electrical hazards.

NUP-T2 Nordic Development Pian, NUP-T2, Electronic equipment used on Rolling Stock

2.2 Antennesystemets komponenter

Leaky Feeder-produktet anvendt i lzsningen til fordeling af radiosignaler i det enkelte tog skal
vare godkendt til formalet, hvilket foruds®tter overholdelse af EN50155 og EN45545.

Tilsvarende g=zlder for gvrige passive komponenter i Antennesystemet:

Feederkabler

Kabler til overgangsforbindelser mellem vogne i togs=t
Antenner udvendigt pd taget af det enkelte tog/togs=t
Kabel til udvendig antenne
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3. Radiotekniske krav

3.1 Repeatersystemet

Nominelt output {composite power) per frekvensband @ 24 Vdc PS

Output power [dBm] (for combiner)

for hvert planlagt {og potentielt fremtidigt) frekvensband

Single band moduler DL uL
800 MHz 24 27
900 MHz 25 (23 GSM) 27 (25 GSM)
1800 MHz 25 (23 GSM) 27 (26 GSM)
2100 MHz 25 28 (LTE 27)
Dual band moduler™
800-900 MHz Lol 24 i
900 25 (GSM 22) | 27 (GSM 24)
1800-2100 MHz 1800 25 (GSM 23) | 27 (GSM 26)
2100 25 27
Min. udgangseffekt per carrier for hvert planlagt (og TBD TBD
potentielt fremtidigt) frekvensband
Min. kraevet signalniveau per carrier ved passagerpladser TBD TBD

** Max gain for dual band cards er lavere end for single band (8 dB). Det vil derfor kunne vare en fordel, at
2100 og evt. ogsa 1800 MHz understattes under anvendelse af single band moduler

3.2 Antennesystemet

De heri indgdende komponenter, leaky feeder, feeder, overgangsforbindelser mellem vogne,

udvendig antenner, termineringer og stik, skal vare egnede til brug i frekvensbandene 700, 800,

900, 1800 og 2100 MHz, narmere bestemt frekvensomraderne:

703-788 MHz
791-821/832-862 MHz
880-915/925-960 MHz
1710-1785/1805-1880 MHz
1920-1980/2110-2170 MHz

For de enkelte komponenttyper gzlder endvidere felgende krav

Udvendig antenne

Mobilsignaler
Gain 2 5 dBi for de aktuelle frekvensomrader
VSWR < 2,0

GPS

Mobilantennen skal sa vidt muligt understatte GPS-modtagelse. Alternativt separat antenne til

GPS.

Indbygget LNA for GPS som option (5VD()
Frekvensband 1574 - 15677 MHz

Gain = 5 dBi

VSWR < 2,0

Side 5af 8




Leaky Feederkabler

Koblingstab < 65 dB (95% i 2 m afstand) for aktuelt frekvensomrade.
Langdetab < 25 dBf100 m (ved 2200 MHz) for aktuelt frekvensomrade.

Forventet dimension 1/2" med angivelse af hovedretning for udstralingen patrykt kappen.
Bajningsradius, enkelt buk, skal veere mindre end 130mm.

Der skal findes stiktyper til kablet, som er kompatible med dette og brugbare til tog (skal kunne
dokumenteres).

Feederkabler
Lzngdetab < 15 dB/100 m (ved 2200 MHz)
Forventet dimension 1/2". Bejninesradius, enkelt buk, skal vare mindre end 130mm.

Der skal findes stiktyper til kablet, som er kompatible med dette og brugbare til tog (skal kunne
dokumenteres).

Antennekabler til overgangsforbindelserne mellem vogne

Lanedetab < 15 dB/100 m for hele frekvens omrddet (sa vidt muligt).

Forventet dimension 1/2”. Kablet skal veere designet til gentagne buk med en bajningsradius der
skal vare mindre end xxx mm.

Der skal findes stiktyper til kablet, som er kompatible med dette og brugbare til tog {(skal kunne
dokumenteres).

4. Krav til installationsforhold for Repeatersystemet

Dimensioner
Det enkelte repeatersystem indbygges som en enhed. Mal {h x b x ) max 180 x 485 x 465 mm
Vaegt max 36 kefstk.

Temperatur
Indsugninesluften for Repeatersystemet ma maksimalt vare 50°Ci 10 % af tiden malt over en

maéned, og for de resterende 90 % af tiden maksimalt 45°C.

Indsugningsarealet skal som minimum svare til biserarealet for repeatersystemet.
Installationsforholdene i togene {flowmodstand) ma ikke derudover s=tte begransninger for
Repeaterens evne til afledning af varmeeffekt ved de angivne temperaturer.

Det skal sikres, at indsugningsluften er relativ ren, dvs. det forventes at skulle monteres et filter
{med lav luftmodstand) foran indsugningen til Repeatersystemet.

Stromforsyning
Forsyning 24-110 Vdc

Effektforbrue @ 24 Vdc

Chassis 120 W
single band card 0w
Dual band card 125 W

Max konfig. 120+ 70+ 3 x 125=565W
Side 6 af 8



Andet

DSB sarger for at designe, levere og installere beslag til montage af Repeatersystemet, sa
iindbyeningen af Repeatersystemet overholder mekaniske krav i henhold til normerne.
DSB sarger for, at jording af udstyret overholder normerne herfor.

DSB sorger for, at udstyret er strambeskyttet i henhold til normerne.

5. PoD test af Repeaterlasning

For at verificere at Repeaterlesningen virker efter hensigten, vil der for et togsat/togstamme af
hver litra type blive gennemfart en PoD (Proof of Design) test jf. specifikationer indeholdt i et PoD
dokument, som vil vare et underbilag til nzrvarende bilag 2,

PoD testen, som leber over en maned, skal som minimum omfatte felgende forhold
(godkendelseskriterier):

o Eftervisning af forsvarlig mekanisk og elektrisk montage
e Lokal mulighed for taend/sluk over afbryder og palidelig udstyrsrespons herpa

« Tand/sluk af sendeudstyr styret af geofencing! {beskyttelse af mobilnet fra repeatere i
tog i 'parkeringsomrader’

« Elektroteknisk stabilitet af losningen med lukkede dare til det fri

o Elektroteknisk stabilitet af lesningen med dbne dore til det fri {ved perron mod
stationsbyening som worst case)

« Udstyrsfejl {ingen fejl i perioden, som kreever fysisk indgreb i udstyret)

« Driftsstabilitet a. Ingen manuel re-start pakravet ved utilsigtede afbrydelser af udstyret,
eks. ved power failure

» Driftsstabilitet b. Ingen utilsigtede afbrydelser af udstyret af andet end udefrakommende
arsager (til udefrakommende arsager henregnes almindelige driftsmassige handelser
knyttet til det enkelte togs=t sasom afbrydelse af spanding}

» Omgivelsestemperatur for repeatersystem inden for fastlagte rammer (kontinuerlig
maling i perioden)

o Maling af forholdet mellem signalstyrken ved den udvendige antenne og signalstyrken
ved reprasentative passagerpladser [den praktiske udferelse heraf skal naarmere
overvejes]

» Mailing - orienterende - af signalniveau (for referencesignaler) ved en givet/givne pladser
under kersel med og uden aktiv repeater mhp. at verificere opnaet kompensation af
dempning fra togets konstruktion

Samarbejdseruppen traffer beslutning om de specifikke kriterier for godkendelse af ovenstdaende
punkter.

Fordi der bl.a. endnu ikke er foretaget valg af repeatersystem udestar den detaljerede
specifikation af PoD. En pabegyndt skabelon for dokumentet er vedlagt som bilag 2a.

! Forudsatter at valet repeatersystem understotter styring pa basis af GPS-data.
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Samarbejdsgruppen er ansvarlig for ferdiggerelse og godkendelse af PoD dokument, nar der er
truffet valg af konkrete repeaterprodukt er defineret, installations vejledningen er lavet og ekstern
test firma er fundet, ligesom Samarbejdsgruppen godkender (eller afviser) testresultaterne samt
efter behov anviser udfarelse af supplerende test.

Side 8 af8



Bilag 3 Tidsplan

Bilag 3 Tidsplan for repeater i Tog

dsplan
Bestyrelsesgodkendelser
Kontraktunderskrivelse
Etablering af Samarbejdsgruppen
Sikkerhedsgodkendelser & dokumentation
Udbud Antennesystem
Udbud Repeatersystem
Detaljeret indbygningsplan
Indkeb/levering af Repeatersystem til PoD
Forhandsgodkendelse af evt. D&V-leverandgr
Godkendelse af Testspecifikation {Bilag 4)
Installation af Antennesystem/Repeatersystem til PoD
Proof of Design (inkl. 30 dages drift)
Opdateret og godkendt bilag 2 (Tekniske krav)
Indkpb/levering Antennesystem til Serieinstallation
—_:n_ﬁac\_m..m:_._m Repeatersystem til Serieinstallation

Serie installation

2017

2018

2019

1

J|A|S|O|N

Netvaerksejere

e |.l.r

Faelles aktivitet

Milepz!




Bilag 4

Tom skabelon til brug for specificering af funktionstest af serieinstallerede
Repeaterlasninger



Bilag

Ansvarsfordeling - overvagning, drift og vedligeholdelse af Repeaterlesningen

Bilaget beskriver de opgaver og det ansvar, som DSB, henholdsvis Netvarksejerne har pataget sig i
forhold til drift af Repeaterigsningen.

Netvarksejerne patanker at overlade varetagelsen af sine ansvarsomrader til en selvstandig
Drifts- og Vedligeholdelsesleverandor ("D&V-leverander”). Uanset den patankte outsourcing
pahviler opfyldelsen af overvdgning- og driftsforpligtelserne i Samarbejdsaftalen (inklusive bilag)
vedvarende Netvarksejerne i forhold til DSB. Det er alene Netvarksejernes ansvar, at den til
enhver tid antagne D&V-leverander opfylder forpligtelserne i henhold til Samarbejdsaftalen
inklusive bilag.

1. Definitioner
Definitioner i Samarbejdsaftalen anvendes med samme betydning og indhold i dette bilas.
2. Drift og overvagning af Repeaterlgsningen

Det pahviler Netvarksejerne at foresta drift og overvagning af Repeaterlgsningen. Forpligtelsen
indtrader fra og med tidspunktet for Idriftsaettelse af den konkrete Repeaterlesning (i et togsat/en
togvogn). | PoD fasen og frem til Idrifts®ttelse af den ferste serieinstallation kan
Repeaterlgsningerne overvages ved dataudtrazk af den testede Repeaterlasning.

Ved overvdgning forstas, at Parterne har indsigt i, at Idriftsatte Repeaterlasninger fungerer
tilfredsstillende og som forudsat, herunder indsamling af statusoplysninger, modtagelse og
videregivelse af alarmer og tilharende tekniske og logistiske oplysninger til rette vedkommende, Jf.
efter opleaeg til alarmklassifikationer fra Netvarksejerne, som endeligt fastizgges af
Samarbejdsgruppen.

Parternes samarbejde omkring handteringen af fejl skal vaere indrettet med henblik pa at minimere
nedetiden (varigheden af serviceforringende fejl). Desuden skal det tilstrabes at minimere antallet
af overdragelser og opfelgende foresperegsler mellem parter involveret i en given fejlretning,
herunder med DSB.

Netvaerksejerne skal desuden varetage den almindelige, lsbende drift af Idriftsatte
Repaterlasninger, herunder ved at foretage diagnosticering og basale fejlrettelser
(softwarecpdateringer m.m.).

Overvégning af Repeaterlesningen varetages ved anvendelse af faciliteter indeholdt i
Repeatersystemet. D&V-leveranderen og DSB samarbejder om indrapportering og behandling af
fejl fra DSB's personale og kunder.

En diagnosticeret fejl, som ikke kan afhjelpes ved D&V-leveranderen fejlrettelse pd fijerndistancen,
betragtes som en fysisk vedligeholdsopgave. Pa bagerund af tilgngelige oplysninger vurderer
Netvarksejerne i hvilken del af Repeaterlasningen, fejlen er opstaet, og hvor hastende den er mht.
udbedring jf. aftalt klassifikation. Ansvaret for fysisk vedligeholdelse overgar herefter til den
relevante vedligeholdsansvarlige, jf. punkt 3, som foretager fejretning i henhold til processen i
punkt 4.

Netvarksejerne skal fare en log over servicepavirkende handelser, hvad der gares mht.
afhjzlpning og varighed af fejltilstand (navnlig for serviceforringende feji), som DSB gives adgang
til.
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3. Fysisk vedligeholdelse af Repeaterlasningen
Ansvaret for fysisk vedligeholdelse af Repeaterlosningens bestanddele er fordelt som felger:
a. DSB varetager vedligeholdelsen af Antennesystemet

b. Netvarksejerne varetager vedligeholdelsen af Repeatersystemet

Vedligeholdsansvaret omfatter de handlinger, som er nedvendige for at sikre Antennesystemets og
Repeatersystemets og disses i fallesskab tilfredsstillende funktionalitet i Samarbejdsaftalens
lebetid, herunder indkeb af reservedele og udskiftning med disse.

Vedligeholdelsen af Repeaterlosningerne skal tilstrabe at minimere driftsafbrydelser.
Vedligeholdsansvaret indtraeder senest ved pabegyndelse af serieinstallation af Repeaterlasning.

Opfyldelse af vedligeholdsansvaret forudsatter, at den vedligeholdsansvarlige har adgang til
Repeaterlesningen. DSB fastsatter egenhandigt rammerne for adgang til tog, hvori der skal
foretages vedligeholdelse af Repeaterl@sninger. Medmindre Parterne aftaler andet, vil vedligehold
skulle foretages p& DSB's varkstedsfaciliteter og i henhold til DSB's anvisninger. DSB kan forlange,
at den, som skal udfere vedlizeholdet, har gennemgdet s®rlige uddannelseskrav og/feller har
opnaet narmere bestemte certifikater, som er pakraevede for at kunne arbejde pa eller ved
baneinfrastruktur/vaerksteder og pa togmateriel.

Med henblik p& at kunne tilgd et fejimeldt Repeaterlesning fysisk folges proceduren i punkt 4 samt
de til enhver tid fastiagte retningslinjer for hand-over og hand-back procedurer, jf. Underbilag 5A-
5C samt Bilag 6 inkl. underbilag 6A. DSB orienterer Netvarksejerne om evt. andringer heri.

Evt. forebyggende vedligeholdelse foretages pa tidspunkter, hvor togsat/-vogne er til
lngerevarende serviceeftersyn. P4 begeering af Netvarksejerne oplyser DSB om planer herfor.

4. Fysisk fejlretning af Repeaterlasninger

Ved afhjzlpning af fejl som ikke kan afhj=lpes af den decentrale driftscentral felges folgende
procedure:

a. Fejl pa Repeatersystemer:

| tilflde af at fejlretning pé et Repeatersystem kraver fysisk adgang til toget, det er
installeret i, anvendes fremgangsmaden angivet herunder.

e NetvErksejerne meddeler via aftalt kontaktpunkt DSB om litranummer for det
togsat/-togvogn, Repeatersystemet er installeret i.

« DSB tilstr=ber at give Netvarksejerne adgang til toget for on-site fejlretning inden
for 48 timer.

« DSB oplyser Netvarksejerne om sted, tidspunkt og varighed, toget kan paregnes at
veere tilezngeligt med 110V DC/ 220V AC forsyning til radighed.

¢ Netvazrksejerne underretter straks DSB, hvis fejiretningen ikke kan foretages pd det
angivne sted, eller Netvarksejerne har behov for l=ngere tid til fejludbedring end
der tilbydes. Hvis DSB ikke kan imedekomme et enske om forlzngelse af
fejludbedringstid med henvisning til driftssituationen, skal DSB samtidig anvise et
nyt tidspunkt for fejiretningen.
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» Der foretages en hand-over/hand-back meliem Netvarksejerne og DSB ifm.
reparationer, jf. Underbilag 5A-5C.

» DSB sikrer, at on-site lokationen er informeret om Netvzrksejernes ankomst.

o DSB tilstrzber at varsle Netvaerksejerne hurtigst muligt, hvis toget alligevel ikke vil
vare tileeneeliet, hvorefter proceduren gentages.

b. Fejl pa Antennesystemer

Ved fejl i en Repeaterlosning, som Netvarksejerne vurderer sandsynligvis hidrerer fra
Antennesystemet pa grundlag af data fra overvagningssystemet, anvendes
fremgangsmadaden angivet herunder:

« DSB underrettes via aftalt kontaktpunkt om litranummer og indsamlede
fejlsymptomer.
DSB kvitterer med angivelse af forventet pdbegyndelse af fejlsegning og -retning.
DSB meddeler Netvarksejerne, nar fejlafhjzlpning er gennemfert.

» Alle aktiviteter jf. ovenstaende vil fremga af en af DSB udarbejdet driftsrapport,
som videregives til Netvarksejernes kontaktpunkt uden ugrundet ophold.

5. Reservedele

Det pahviler DSB, henholdsvis Netvarksejerne at etablere og opretholde et fornuftigt

reservedelslager, sdledes at Repeateripsningerne kan fungere som forudsat i Samarbejdsaftalens
izbetid; dvs. at fejl kan rettes/lkomponenter kan udskiftes sa snart bergrte Repeaterlosninger kan
tilgas fra et vedligeholdssted mhp. forneden yderligere diagnosticering og reparationfudskiftning.

Det pahviler Parterne hver iser at sikre, at reservedele er tilgengelige pa de (vark)steder, hvor
togsat/togvoegne med fejlramte Repeaterlesninger stilles til disposition for vedligeholdelse.

DSB forudsattes ogsa at etablere og vedlieeholde et lager af reservedele mhp. at understotte
udbedring af fejl pd Antennesystemer med mindst mulig forsinkelse.

Netvarksejerne skal udarbejde periodiske rapporter over foretagne vedligeholdelses-handlinger,
herunder om forebyggende vedligeholdelse.

6. Kontaktpunkter

DSB og Netveerksejerne skal stille et kontaktpunkt til radighed mhp. koordinering af fejlretning og
vedligeholdelse, forespergsler om driftstilstand og afmelding af fejl, (adgang til togsat/togvogne
med fejlramt Repeaterlgsning) vedr. Repeaterlasningen. Handtering af indmeldte kundeklager er
ikke omfattet heraf.

For DSB:

Navn:

E-mail:
Telefonnummer:

For Netvaerksejerne:
Navn:

E-mail:
Telefonnummer:

Kommunikationen mellem kontaktpunkter skal som hovedregel ske skriftligt.
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7. Driftsstatistik

DSB har behov for lebende indsigt i Repeaterl@sningernes driftsstabilitet samt udbedringstid for
hendelser, der pavirker kundeoplevelsen. Informationen skal gives pa litra nummer niveau.

Til dette formal sorger Netvaerksejerne for, at Parterne far direkte adgang til D&V-leveranderens
driftsovervagning i realtid.

8. Omkostninger | forbindelse med fejlretning
Netvarksejerne og DSB afholder eene omkostninger forbundet med udferelse af bilagets ydelser.

| det omfang DSB ensker D&V-leveranderens medvirken til fejlsagning i et Antennesystem
(gzennem overvgningssystemet eller in situ) ud over advisering af, at der er tegn pa en fejli et
givet Antennesystem, fakturerer D&V-leverandaren DSB herfor.

Netvearksejerne forbeholder sig i tilfelde af, at DSB med mindre end 2 timers varsel omdisponerer
det aftalte tidsrum eller sted for en fejlretning, saledes at D&V-leveranderen ikke kan udfare den,
at viderefakturere eventuel opkravning fra D&V-leveranderen for omkostninger ved forgzves
transport til DSB.

Tilsvarende gzlder for DSB's eventuelle omkostninger ved disponering af nye fejludbedrings-
tidspunkter som folge af D&V-leveranderens aflysning mindre end 2 timer for aftalt tidspunkt eller
udeblivelse.

9. Underbilag

Underbilag 5A: Hand-over og hand-back procedure
Underbilag 5B: Hand-over protokol
Underbilag 5C: Hand-back protokol



Underbilag 5A - Hand-over og hand-back procedure

Hand-over/Hand-back procedure
Projekt: Repeater Rev. no: 07.06.2016 Rev. Date: 07.06.2016

Litra: Alle Litra Typer
Dato:

Formal:
For at dokumentere den aktuelle drift og tilstand af toget, inden det overdrages til D&V
leverand@r med henblik pa reparation af Repeaterlgsningen gennemfgres DSB (Vedligehold a/s)
og D&V-leverandgren en hand-over gennemgang af berprte tog.

Ligeledes gennemfares faelles hand back gennemgang efter endt reparation, sa det
dokumenteres, at D&V-leverandgren ikke har beskadiget toget.

Det er kun DSB, der kan beslutte, om et tog kan saettes i drift igen efter endt reparation.
Procedure:
Felgende malinger og kontroller skal gennemfgres inden hand-over og hand-back kan

underskrives.

Defekter skal noteres i skema og kan fotograferes. Template skemaerne i bilag 6 C og 6D skal
anvendes til brug for hand-over og hand-back.

Issue | Hand-over Check
1 Interigr omkring Repeatersystemets fysiske placering skal kontrolleres for
defekter. Enhver fejl og mangel skal naoteres i skemaet.
2 DSB udfgrer en jord fejls maling og noter resultatet i skemaet som benzevnt
underbilag SB. D&V leverandgr skal overvage malingen.
3 Hand-over dokumentet (underbilag 5B} underskrives af DSB og D&V leverandgr.
Issue | Hand-back Check
1 Interigr omkring Repeatersystemets fysiske placering skal kontrolleres for
defekter. Enhver fejl og mangel skal noteres i skemaet.
2 DSB kan udfgre en jord fejls maling og noterer i givet fald resultatet i skemaet

som bilag 5B. D&V leverandgr skal overvige malingen.

: Hvis resultatet er darligere end ved mélt ved hand-over, skal arsagen findes og
udbedres inden hand-back kan underskrives.

DSB (evt. ved DSB-V) traeffer egenhaendigt beslutning om reparationen kan ske
inden toget frigives til planlagt drift, eller om der ma aftales en ny
reparationsaftale.

3 Hvis der konstateres fejl/mangler i forbindelse med test/reparation, og disse er
opstaet under D&V leverandgrens arbejde pa toget, skal sddanne fejl/mangler
udbedres inden hand-back dokumentet underskrives.




DSB (evt. ved DSB-V) treeffer egenhandigt beslutning om reparationen kan ske
inden toget frigives til planlagt drift, eller om der ma aftales en ny
reparationsaftale.

Hand-back dokumentet (underbilag 5C) underskrives af DSB og D&V leverandgr.

Side 2 af 2



Underbilag 5B Hand-over protokol

HAND-over AF TOG LITRA NR........cvetiimmiinnseanmmaanenns TIL D&V-
LEVERAND@R FOR REPARATION AF REPEATERSYSTEM

EKSISTERENDE KENDTE FEJL PA TOG:

Billeder til dokumentation for eksisterende fejl | bergrte er taget ja/nej

Signatur
Jord fejl maling er udfprt ja/nej
Malt til;

Signatur
TOG FRIGIVET AF OG TIL:
Navn: D58 Dato Signatur
Navn: D&V-leverandgren Dato Signatur




Underbilag 5C hand-back protokol

HAND-back AF TOG LITRA NR. ..cccccererniscesssnnennnnrecanns TIL DSB FOR
REPARATION AF REPEATERSYSTEM

Kommentar

[NAVN]

[STILLING]

Kontaktoplysninger vedrgrende opfglgning pa efter fejludbedring:

[MAIL/TELEFON NUMMER]

Billeder til dokumentation for eksisterende fejl er taget ja/nej

Signatur
Jord fejl maling er udfert ja/nej
Malt til:
Signatur
Toget modtaget af:
Navn: DSB Dato Signatur
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Vilkar for adgang til og faarden pa DSB’s vedligeholdelseslokaliteter

Vedligeholdelsen af Repeaterl@sningen skal udferes pa DSB Vedligehold A/S’s omréder og
varksteder ("Vaerkstederne”) jevnfer nedenstaende skema.

Kabenhavn Fredericia, Aarhus,
Hetgoland, Otto Busses Ecumvej Sonnesgade, Marselis

Vej, Belvedere, Centre Bouievard. Augustenborggade
Kastrup (KAC), Centre
Copenhagen (KGC)

AB/ABS X
IR4 X X
IC4 X X
1C3 X X
MQ X X

Sonnesgade 21, 8000 Arhus C.
Augustenborggade 30, 8000 Arhus C.

Marselis Boulevard 178, 8000 Arhus C.
Egumvej 55, 7000 Fredericia.

Kystvejen 15, 2770 Kastrup

Otto Busses Vej 2, 2450 Kabenhavn SV
Carsten Niebuhrs Gade 22, 1577 Kebenhavn V
Strandvaneget 22, 2100 Kebenhavn @
Enghavevej 85, 2450 Kabenhavn 5V

D&V-leveranderens personale, som opholder sig i og omkring Varkstederne, skal gere sig
bekendt med og folee de til enhver tid g=ldende regler for Varkstedet. Reglerne er vedlagti
aktuel form som Underbilag 6A.

DSB Vedligehold afs, der ejer Varkstederne, er DS/EN ISO 14001, DS/EN OHSAS 18001 og DS/EN
ISO 9001 certificeret inden for omraderne miljo, arbejdsmilje og kvalitet. Nar D&V-leveranderens
personale befinder sig pa Varkstederne, skal de derfor overholde relevante instrukser givet af
DSB Vedlizehold samt falee lokale regler for miljs, arbejdsmilje og k og interne reger for
arbejdstej. Det er Netverksejernes og D&V-leveranderens ansvar at gore sig bekendt med og
overholde disse regler - senest ved ankomst til Vaerkstederne.

Alt personale, der deltager | vedligeholdelsen, vil arbejde t=t pa jernbane spor og skal derfor
have gennemfert og bestédet 'Pas pa, pa banen’-kursus. Kurset omhandler frdsel pa og omkring
DSB's og Banedanmarks infrastruktur, og kurset afholdes af Banedanmark.

Mindst een person, blandt D&V-leverandaerens personale, der udferer vedligeholdelse af
Repeaterlasningen, skal kunne kommunikere klart og tydeligt pa dansk i bade skrift og tale.

N&r D&V-leverandarens personale ankommer til vaaerkstedet skal de tage personlig kontakt til
vagthavende leder. Arbejdet planlagges herefter i samarbejde vagthavende leder. D&V-
leveranderen er forpligtet til at felge vagthavende leders anvisninger. Vagthavende leder og D&V-
leveranderens personale gennemfarer sammen hand-over og hand-back proceduren (Underbilag
5A) og hand-over dokument (Under bilag 5B) udfyldes hvorefter reparation af Repeateren kan
begynde.

Side 1af 2



Nar reparationen er gennemfert, tager D&V-leveranderens personale personlig kontakt til
vagthavende leder, hvorefter hand-over og hand-back procedure (bilag 5A) gennemferes og hand-
back dokument (bilag 5C) udfyldes.

Side 2 af 2



Underbilag 6 A Generelle regler for feerdsel i veerksteder

Kare besggende

Alu hwor du skal opholda dig pd
D58 Vediigehalds omeide, vil du
have behav for at kende t virk-
somhedens vasentlige arbejds-
miljaforhoid, same hvilke krav og
remingslinjer der skal eferiaves.

Vi vil med denne Informatfon shkre
o5, at | ikke r [| evivl om, at vi pri-

Ligeiedes skal | sikre jer, at arbej
dit bliver udfort etter e@idende
SR regler {jernbanesikkerhedspla-
ner, sporspRring m.m,}.

Foregdr dit arbejde | elier omkring
& togsat, vl har ti eftersyn, skat
du “stempie” startfsiut for dit ar-
beide. Vejledning | dette kan ske

oriterer mijo og arbejdsmillfo hojt, ved hepvendelse din kontaktperson
Dette viser vi ved, at vl er arbe|ds T vierkstedat eller ved henvendelse
miljecertitkeret og flere steder ! vagthavende pd telefon {se tele-
oxsd mitjocertitkeret, fontistel.
For at vi kan leve op 1l de krav, der b
stilles til o8, sthier vl bla. krav ul, L2 Affald
at 1 {som eksterne hindvarkere/
g@uer) efierlever de samme krav Al afatd skal soiteres | gldende
og retningslinjer inden for mitio fraktlaner (paplr, Qummt. glas osv.)
o arbefdsmiljo, som vi selv skal o placeres det komekte sted. 1
eftetleve. tuivistillalde kontakt vasthavende
pa telefon {se 1elefoniiste).
Alt dette eor v! for ay sliae. at vo-
res kunder, vores medatbejdere \T'|
samt du of dine og vores [xlles ﬁ, Kemikaller
milio har de bedsie forhold. =
Er det nodvendigt 3t anvende ke-
Inden du begynder at arbejde mikatier | forbindelse med arbejder,
hos DSB Vedligehold AJS skal der forelindes arbejdsplads-
brugsanvisning for det pAgzidende
Anmeid altld dinfj h ] keshikalle, for arbéjde pibegyndes.
D58s kantaktperson for indskriv-
ning, Inden du skal bevieee dig Brug aitid de personiige veme:-
pa virksombadens omrader, skal micler, der omiates § arbejdsplads-
du kende vores regler vedrorende brugsanvishingen) Vis altid hen-
miljo o sikkerhed, Dette gores ved syn el andre. Produktet ma kke
rennemsang af denne information efterlades pd virksomheden ved
om omridets vasentlive arbejds arbeldstids Gpher; Eventuelt ken.
milipforhold. Er der tale om storme katieatiald skai bortskates ved
ppgaver, skal du og dine medarbef exen vicksomhed, | tvivistilfeide
dere Heeledes have en cennemeang kontakt vagthavende pa telefon (se
al arbejdspiadsen med vores otk telefonliste,
Inden arbejdet pabegyndes pa virk-
somhedens omrdder, skat du og ‘ep Spikd/udstp
dine medarbe jdereXolleger sikre
sig, at de barer arbefdsto) med Huts der sker et udsiip af kemmkall-
syniiet boga {lirmanavnl, samt at er [olle 0.L), skal alt titab tH kioak
alte har sikerbedstodta) pa. straks fochindresfafspaeires, bvoref-
ter vagthavende undarrettes pd (se
teletenliste},

@mmmm

Ved [@rden eller arbejde 121018 “ Brand

end fre meter pd nafmeste skinne

skal du baere sikkerhedsbeklad- Hvyls der wetfores arbejde, som kan

ring. § dsbekL skal f e 1l wHster oy,

oplylde EN 47172047 siledes: forplizter entreprenoren sig Gl at

2 - imdersoge relevante byeningskon-
Ved frden: Kiasse 2 struktioner, arbejdsomriger os.

= Ved arbejde: klase 3 for brandrisikomormenter samt at

opsatte brandforebygzende for-
Skal der arbejdes uden for fire me- amstattninger. Dette brandmateriel
ter fra permieste shinne, sial der skal medivinges af entreprencten,

barres sikkechedsbekladning sva-
rende til kiasse 2,

I tilfmide af brand pa omrddet skal

du gd tH Samiingspunk, (se evaku-
eringsplan]

0 5tnf o vibrtioner

| titézlde hver der pdiores meget
sipjence eller vitrerende arbejde,
skal der trtfes de fomodne for-
amstaitninger for at nedbringe ge-
nen. Defte gores § samarbelde ted
stedlin sikkerhedsleder, Evt, skal
arbejdet udlores uden for narmal
arbejdstid.

3

Ved arbejde ved korestron skal
vagthavende undemeties (se tele
fontistel.

. Afslammmning

Hvis der udipres arbejde, som kan
vare 1 {are for andra. skal der op-
stilles fornodne sikkerhedsmaessl
ge foranstattringet, sSom mintmum
efter lovens bestemimetser, siledes
at ingen personer er | {are for at
komme tif skade.

(1) orimsmon

Hyhs arbejdet kraever, at def sluk-
kas for el, vand, varme, udsugnine,
trykiufl eller andet, skal det aitales
med vagthavende {se telefonliste).

A Omglivelssrfverictedet

Omgivelsemefyarkstedel skal ef.

teriades ryddellet. Maierlaler, som
kan sprecias med vinden, skal {ast-
spiendes eller tildekkes,

Korsel pd omridet md kun finde
sted pd de dertll indrettede veje.
Hastighedan pd hele omridet e
begr 1l 15 kit § vaetk
derne dag max 5 kmit.

Er det nodvend!s at kore andre

steder, Leks. | spor eller foran

varkstedshallemne, skal dette af-

tales med din komlaktpemn elier
de [ve velof

el

Var her lsr opmaisom pd regler
for arbejde 1 og omkring spor, som
Br beskrevet t afsnittet “Inden du
begynder at arbejde hos DSO Ved-
Hgehotd AIS .

P Parkering

Btler skal parkeres | det atmar-
kede omrade "Gaste Parkering”,
hwis ikke andet er anvist, telefon-
nummes pd laseren al bilen skal
antwinges i forruden samt eventuelt
P-kortet.

@ Ubykker

| titizide af storme uiykker, som
kraver Lreebehandting eller am-
bulance ringes 112 og vagthavende
underrettes herom pd tekefon [se
tetefontisiel.

.

Rekvirenten has D5i Vedlicehold
AJS skal underrettes | tilleide al, at
eksteme hindvarkere 14r arbejds-
shkader under arbejde pa virksom-
hedens omride.

" Kantine

Der er multehed for at benyite kan-
tinen pd omradet.

55 Asholirygning

Dat $nd licke mode pavicket eller
Indtage alkohol eller andre rusmid-
ler pA virsombeden. Det m lide
ryees pd DSBs omride.

R Adgang ti omradet

Omrddet er lukket fra ki 16.00 1l
07.00 mandag til Iredag sanit hele
weehender. Ved beltov for ophdld
b lukketiden skl get aftales med
din kontakiperson.

Ved henvendelse uden for abnings
thd kootaktes vagihavende pa tele-
fon [se telefonliste).

Efter arbejdets udiorsel skal kon-
taktpersonen orlenteses.

Mangiende efierlevelse al oven-
staende kan medfore bortvisning.

tere shriftligt for cennemedet
Information, inder: arbejdet plbe-
Lyndes.
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Markedsfering

Parternes faelles markedsfaringssamarbejde vedr. Repeaterlgsningen

Det er Parternes intention at markedsfare den forbedrede mobildakning i togene, 53 bade
eksisterende og potentielle kunder hos Parterne bliver bevidste om eksistensen deraf i de danske
togset.

Alt markedsforingsmateriale i og pa toget skal godkendes af Parterne, for det s@ttes pa eller
vises i toget.

Ingen af Parterne ma anvende en anden Parts logo eller navn uden Partens forudgaende skriftlige
samtykke.

Udgifter til reklamer og andre markedsfaringstiltag i og pa toget fordelaes i de konkrete tilfzide
efter n@rmere aftale mellem Parterne.

Parterne samarbejder isbende om evt. kampagner rettet mod en szrlig type rejsende.

Udbud af elektroniske kommunikationsnet og -tjenester pa markedet for mobilkommunikation
sker via Netvarksejernes salgskanaler i henhold til disses almindelige forretningsbetingelser, og
DSB har ingen medvirken heri.

Ved etableringsfasens start indleder Parterne det nedvendige markedsmassige samarbejde
saledes, at blandt andet folgende forhold bliver adresseret og handteret:

1. Markedsfaring i medier

2. Markedsfering i og pa tog

3. Informationsmateriale til kunder og medarbejdere
4. Koordineret pressemeddelelse

Sidelafl
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Samarbejdsgruppe

Parterne besatter hver is@r Samarbejdsgruppen med én person, som Parten finder besidder de
relevante fagkundskaber alt efter emnerne, som Samarbejdsgruppen skal behandle.

Fra samarbejdets begyndelse {ved underskrivelsestidspunktet) bestar Samarbejdsgruppen af
felgende personer:

DSB
Alian Frank Serensen
+45 24 68 82 99
alfs@dsb.dk

TDC

Henrik H. Olsen
+45 40 13 02 42
hhfo@tdc.dk

TT-Netvaerket P/S

Han-Li Tsai
+45 2892 82 18

ht@tt-network.dk

Hi3G
Jonas Hemborg

+45 312008 47
jonas.hembore@3.dk





