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1 Indledning

1.1 Baggrund

Den 3. september 2008 underskrev Danmark og Tyskland traktaten mellem Kongeriget Danmark og
Forbundsrepublikken Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzlt. I henhold til traktaten har
Danmark ansvaret for planleegning og projektering samt finansiering, anleggelse og drift af den faste
forbindelse. I Danmark er traktaten ratificeret ved vedtagelse af lov nr. 285 af 15. april 2009 om projek-
tering af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg i Danmark (projekteringslo-
ven).

Med hjemmel i projekteringsloven gav transportministeren i 2009 Femern A/S ansvaret for at forbere-
de, undersage og projektere den faste forbindelse over Femern Belt (kyst til kyst). Femern A/S har pa
denne baggrund gennemfort omfattende undersogelser med henblik pa at beskrive mulige lasninger for
kyst til kyst-projektet og vurdere de miljomeessige og skonomiske konsekvenser m.v., herunder udar-
bejde en VVM-redeggrelse.

Gennemforelse af VVM-redegorelsen er en forudseetning for, at transportministeren efter samrad med
miljoministeren kan indstille den endelige tekniske lgsning for den faste forbindelse over Femern Beelt
samt de danske landanlag til vedtagelse i Folketinget ved fremsattelse af forslag til projektets anlaegs-
lov.

Banedanmark er ansvarlig for projekteringen af de danske jernbanelandanlaeg og har udarbejdet VVM-
redegorelsen "Generelle forhold Ringsted-Holeby”, som var i hgring fra den 11. februar 2011 til den 10.
april 2011. Banedanmark offentliggjorde heringsnotatet herfor i december 2011.

Vejdirektoratet er ansvarlig for projekteringen af de danske vejlandanlag og har udarbejdet VVM-
redegarelsen "Opgradering af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskebing og Redbyhavn”, som var i hering
fra den 10. februar 2012 til den 30. april 2012. Vejdirektoratet offentliggjorde heringsnotatet herfor i
oktober 2012.

VVM-redegoarelserne for de danske landanleeg samt heringsnotaterne er tilgeengelige pa henholdsvis
Banedanmarks og Vejdirektoratets hjemmeside.

Da Femern Belt-projektet er et greenseoverskridende projekt, skal det godkendes af myndighederne i
bade Danmark og Tyskland. Ud over de nationale hgringer i Danmark og Tyskland foretages der ogsa
heringer af de lande, som potentielt kan blive pavirket af projektet i henhold til Espoo-konventionen og
VVM-direktivet.

Dette hgringsnotat behandler alene de hgringssvar, der er afgivet i forbindelse med den nationale dan-
ske hgring af VVM-redeggrelsen for en fast forbindelse over Femern Belt (kyst til kyst).

1.2 Horing

I den danske VVM-proces for den faste forbindelse over Femern Belt (kyst til kyst) er offentligheden
formelt blevet inddraget tre gange. Forste gang i juni 2010 i forbindelse med idéfasen og heringen af
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miljoundersogelsesprogrammet, anden gang i oktober 2011 i forbindelse med den supplerende idéfase
og tredje gang i juni 2013 i forbindelse med horingen af VVM-redegarelsen for den faste forbindelse
over Femern Beelt (kyst til kyst).

I forbindelse med hver hering har der veret afholdt informationsmeder for den interesserede offentlig-
hed. Forud for hgringerne har der veeret atholdt en raekke mader for de direkte berorte lodsejere pa Lol-
land.

VVM-undersggelsen er afrapporteret i VVM-redeggrelsen for en fast forbindelse over Femern Baelt (kyst
til kyst), der bestar af folgende dokumenter:

e VVM-redegorelse
e Sammenfattende rapport
e Visualiseringsbilag

Dertil kommer 43 tekniske, miljofaglige baggrundsrapporter, som har dannet grundlaget for udarbej-
delsen af VVM-redegorelsen.

VVM-redegorelsen for en fast forbindelse over Femern Balt (kyst til kyst) har varet i horing og tilgaen-
gelig pd Horingsportalen fra den 28. juni 2013 til den 20. september 2013. Dokumenterne har ligeledes
kunnet downloades pa Femern A/S’ hjemmeside, hvor de fortsat er tilgeengelige. Trykte eksemplarer af
den sammenfattende rapport har gratis kunnet rekvireres hos Femern A/S.

VVM-redegorelsen er desuden sendt til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer,
foreninger m.v. Horingslisten er vedlagt som bilag 1.

Alle direkte berarte lodsejere har endvidere faet tilsendt VVM-redegoarelsens sammenfattende rapport
samt en orientering om det offentlige informationsmede den 29. august 2013.

Transportministeriet har modtaget 42 hgringssvar i heringsperioden. En liste over alle indkomne hg-
ringssvar er vedlagt som bilag 2.

I forbindelse med heringen af VVM-redegorelsen for en fast forbindelse over Femern Balt (kyst til kyst)
blev der afholdt offentligt informationsmede den 29. august 2013 i Radbyhavn. Der er udarbejdet et
referat af madet, som er offentliggjort pa Transportministeriets og Femern A/S’ hjemmeside. Referatet
er vedlagt som bilag 3.

1.3 VVM-tilleg

Siden heringen af VVM-redegarelse for den faste forbindelse over Femern Beelt (kyst til kyst) har Fe-
mern A/S, bl.a. pa baggrund af de indkomne heringssvar til VVM-redeggarelsen, i samarbejde med rele-
vante myndigheder og eksterne konsulenter, pa enkelte omrader fundet behov for mindre projektaen-
dringer. Endvidere er der igangsat et arbejde, som skal afdaekke, hvorvidt der er behov for praecise-
ring/supplering af VVM-redegorelsen vedrerende stgj i anlaegsfasen.

Pa baggrund af projektaendringerne og eventuelle preciseringer vedrerende stgj i anlaegsfasen vil der
blive udarbejdet et VVM-tilleeg. VVM-tilleegget vil blive offentliggjort senest samtidig med heringen af
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det kommende forslag til lov om anleag af en fast forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende landan-
leeg i Danmark. Horingen giver séledes mulighed for, at offentligheden kan afgive bemarkninger til
VVM-tilleeggets indhold.
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2 Hgringssvar

Transportministeriet har modtaget 42 heringssvar i hegringsperioden. En liste over alle indkomne hg-
ringssvar er vedlagt som bilag 2.

Ministeriet for Born og Undervisning, Uddannelsesministeriet, @konomi- og Indenrigsministeriet, Sik-
kerhedsstyrelsen, Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme, Erhvervsstyrelsen, Banedanmark, Vejdirek-
toratet, Slagelse Kommune, BAT-Kartellet, DSB, Forbrugerradet, Syddansk Universitet, Roskilde Uni-
versitet og Aalborg Universitet har meddelt, at de ikke har bemarkninger til VVM-redegorelsen.

Nedenfor gennemgas og behandles de gvrige hegringssvar. Der er foretaget en opsummering af hgrings-
svarenes hovedindhold.

Femern A/S har afgivet bemerkninger til de indkomne hgringssvar. Miljoministeriet har haft horings-
notatet til gennemgang forud for offentliggorelse og har i den forbindelse haft mulighed for at kommen-
tere pa de miljofaglige bemerkninger, som Femern A/S har afgivet til de indkomne hgringssvar.

2.1 Myndigheder

2.1.1 Energistyrelsen

Heoringssvar
Energistyrelsen oplyser, at styrelsen har givet en olie-/gasefterforskningstilladelse i omradet, og at sty-
relsen har informeret indehaveren af tilladelsen om, at der vil ske et sterre anlagsarbejde i omradet.

Bemearkninger
Transportministeriet har ingen bemaerkninger hertil.

2.1.2 Erhvervs- og Vakstministeriet

Heoringssvar

De danske og tyske sgfartsmyndigheder har pa baggrund af det hidtidige undersggelsesarbejde meddelt
vilkdrene for at tilgodese de nodvendige sejladsmaessige hensyn. Sefartsmyndighederne vil derudover
folge sejladssikkerheden gennem hele anlaegsfasen og labende vurdere, om de risikoreducerende tiltag
fungerer efter hensigten. Hvis det viser sig at vaere ngdvendigt, vil sgfartsmyndighederne kunne beslutte
yderligere risikoreducerende tiltag for at sikre opretholdelse af sejladssikkerheden under anlagsfasen.

Bemearkninger

Femern A/S har oplyst, at Erhvervs- og Vakstministeriets hgringssvar er i overensstemmelse med de
vilkar, som sgfartsmyndighederne har meddelt Femern A/S. Femern A/S har siden 2006 veeret i taet
dialog med de danske og tyske sgfartsmyndigheder med henblik pa at fastlaegge tiltag for at opretholde
sejladssikkerheden under anleeg af Femern Bzelt-forbindelsen.

Det er besluttet at etablere et midlertidigt VTS-system (Vessel Traffic Service) til manuel overvagning af
skibstrafikken i Femern Bzlt i lobet af anlaegsfasen. VTS er et radarbaseret dognbemandet overvéag-
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nings- og kontrolsystem, som gennem lgbende radiokontakt kan lede alle skibe sikkert gennem farvan-
det i anlegsfasen.

De danske og tyske safartsmyndigheder har etableret en myndighedskoordineringsgruppe, som Femern
A/S lgbende samarbejder og koordinerer sejladssikkerhedsmaessige forhold og tiltag med. Koordine-
ringsgruppen har til opgave at koordinere den falles indsats for at opretholde sejladssikkerheden under
anlaegsfasen. Koordineringsgruppen vil overvage sejladssikkerheden i anlaegsfasen for at sikre, at de
besluttede risikoreducerende tiltag fungerer efter hensigten. Hvis det viser sig nedvendigt, vil koordine-
ringsgruppen kunne justere de besluttede risikoreducerende tiltag eller tage nye risikoreducerende til-
tag i brug for at opretholde sejladssikkerheden og serge for gode sejladsforhold i anlegsfasen.

For at opretholde sejladssikkerheden i anlaegsfasen er det besluttet at indfere falgende risikoreduceren-
de tiltag:

o Afviserfartgjer, som overvager arbejdsomrader med det formal at sikre skibe, som ikke er en del
af anlaegsarbejdet, holdes ude af arbejdsomraderne

¢ Afmerkning af arbejdsomrader, sa de fremstar tydelige for alle fartgjer i Femern Beelt

e Antal og placering af arbejdsomrader. Antallet og placeringen af arbejdsomrader skal sikre af-
viklingen af den gvrige trafik i omradet.

e Restriktioner for arbejdsfartgjer

e Meddelelser gennem efterretninger for sefarende for at informere skibstrafikken om anleegsar-
bejderne.

2.1.3 Guldborgsund Kommune

Heoringssvar

Guldborgsund Kommune afgav i den supplerende idéfase et hagringsvar, hvor de foreslog etableringen af
en ny @, benaevnt Marie @, ud for Falsters gstkyst skabt af materialer fra tunneludgravningen. Guld-
borgsund Kommune hafter sig ved, at Femern A/S ikke omtaler idéen om Marie @ i VVM-redeggrelsen.
Kommunen finder fortsat, at idéen om Marie @ kunne vere til gavn for bade Femern Balt-forbindelsen
i anlaegsfasen og for Lolland Falster pa den lange bane.

Guldborgsund Kommune anfarer, at det samlede marine undersggelsesomrade gar langs Falsters gst-
kyst, men et godt stykke vaek fra kysten og mere ostligt, end Marie @ er tilteenkt. Kommunen papeger, at
eventuelle pavirkninger af Falsters gstkyst pa grund af sedimentspild langs Danmarks bedste bade-
strand fra sandindvindinger pa Kriegers Flak ikke synes at veere belyst. Det ssmme anfores i forhold til
pavirkning af indsejlingen til Gronsund og deraf afledte konsekvenser for brugen af Stubbekobing Havn
til industriformal. Guldborgsund Kommune gnsker disse forhold belyst.

Guldborgsund Kommune bakker desuden op om Lolland Kommunes forslag om, at den nye lagune-
strand pa Lolland etableres mere vestligt end Femern A/S har projekteret, séledes at den placeres ud for
Lalandias aktiviteter og dermed ogséa kan spille ind i forhold til turisterhvervet pa Lolland.
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Bemazerkninger

Guldborgsund Kommunes forslag til etablering af en ny @ ud for Falsters gstkyst skabt af materialer fra
tunneludgravningen er behandlet i hgringsnotatet for den supplerende idéfase for den faste forbindelse
over Femern Belt (kyst til kyst) (maj 2012) og i VVM-redeggrelsens afsnit 5.2.4 vedrerende handtering
af indkomne forslag fra offentlige hgringer.

Ved etablering af en kunstig @ ud for Falsters gstkyst er den mengde fyldmaterialer, der skal anvendes
ved forslaget, oplyst til at udgere 8 mio. ms.

Forslaget rummer en rakke ubekendte forhold, men nar det tages i betragtning, at der i kyst til kyst-
projektet indgar en nyttiggerelse af havbundsmaterialer til erstatningsnatur i neeromradet omkring
Raedbyhavn, herunder til nye sandstrande, er det pa det foreliggende grundlag vurderingen, at kyst til
kyst-projektet ikke kan levere den nedvendige fyldmangde til en ny g, ligesom fyldsand og stenmateria-
ler til en ny o ikke vil kunne leveres af Femern A/S.

Anlaegsokonomisk vurderes forslaget at vaere vasentligt dyrere at realisere sammenlignet med det frem-
lagte projektforslag. Det skyldes bl.a. de agede transportomkostninger pa grund af sterre afstand fra
anlaegsarbejderne i Femern Balt til Marie @ ved Falster. Afstanden mellem det foresladede projekt og
Radbyhavn udger séledes ca. 65 km ved sejlads syd om Gedser. En mere praecis vurdering af anlaegsom-
kostningerne vil bl.a. kraeve en mere uddybende beskrivelse af det foreslaede projekt samt en bedre be-
lysning af det samlede behov for sand og stenmaterialer mv. Umiddelbart mé det dog vurderes, at der er
tale om et temmelig omkostningsfyldt projekt alene pa grund af de egede transportomkostninger.

Dertil kommer, at projektet vil kraeve en rackke selvsteendige miljemeessige tiltag, som yderligere kan
pavirke anleegsgkonomien, ligesom den storre transportafstand vil medfere en storre CO,-udledning set
i forhold til det fremlagte projektforslag.

I hgringsnotatet for den supplerende idéfase og i VVM-redegorelsen er det beskrevet, at man ikke vil ga
videre med forslaget som et ligevaerdigt alternativ til landomraderne ved Redbyhavn. Der er ikke mod-
taget ny information om Guldborgsund Kommunes forslag, som giver anledning til at @ndre denne ind-
stilling.

Det vurderes, at der ved etablering af erstatningsnatur i form af nye naturomrader omkring Redbyhavn
er skabt en god, beeredygtig og omkostningseffektiv model for anvendelsen af de opgravede materialer
fra tunnelbyggeriet.

I forhold til en eventuel pavirkning af indsejlingen til Grensund og badestrandene pa Falsters gstkyst
fra den planlagte rastofindvinding pa Kriegers Flak fremgar det af VVM-redegorelsens afsnit 24.6.2, at
den storst forekommende aflejring pa 8 - 9 mm sediment vil ske maksimalt 1 km fra det sted, hvor ind-
vindingen finder sted. Aflejringer pa op til 3 mm er beregnet til at finde sted i et lidt storre omrade om-
kring indvindingsstedet.

Da afstanden mellem det planlagte indvindingsomrade pa Kriegers Flak og indsejlingen til Grensund er
ca. 50 km, og da sedimentaflejringen fra rastofindvindingen kun er forhgjet i en afstand af nogle fa ki-
lometer omkring indvindingsstedet, er det ikke vurderet relevant at beskrive projektets pavirkning af



@

—4

Side 9/63

indsejlingen til Grensund. Pavirkningen vil saledes veere meget ubetydelig. Tilsvarende gor sig geelden-
de for strandene pa Falsters gstkyst, hvor afstanden til rastofindvindingen er endnu staerre.

Det er derfor vurderet, at der ikke er risiko for pavirkning af indsejlingen til Grensund og strandene pa
Falsters gstkyst fra den mulige indvinding pa Kriegers Flak.

For sd vidt angar placeringen af den nye lagunestrand, henvises til svar pa Lolland Kommunes hgrings-
svar.

2.1.4 Lolland Kommune

Heoringssvar

Lolland Kommune anferer, at den faste forbindelse over Femern Belt bliver det forste anleegsprojekt af
national betydning efter strukturreformen, og at dette betyder, at Lolland Kommune far en raekke ad-
ministrative omkostninger i forbindelse med projektet. Samtidig er det for Lolland Kommune i hgj grad
udformningen af det samlede projekt, der har betydning for, om det kommer til at bidrage til kommu-
nens vaekst og udvikling pa leengere sigt.

Konkret har kommunen falgende kommentarer:

Genplacering af Rodby Fzrge Station
Lolland Kommune finder det uomgangeligt, at der etableres en ny jernbanestation ved Holeby (Ladha-
vevej) til erstatning for den station, som nedlegges i Radbyhavn.

Lundegardsvejbroen (over E47 Sydmotorvejen)
Lolland Kommune forventer, at Vejdirektoratets planlagte udskiftning af Lundegardsvejbroen over E47
Sydmotorvejen realiseres.

Fortsat jernbanedrift

Det bgr tilstrabes, at der i forbindelse med anleggelse af Femern Beelt-forbindelsen sikres mulighed
for, at jernbaneforbindelsen til det eksisterende havneanleg i Radbyhavn kan genetableres. Der skal i
forbindelse med projekteringen af anlaegsaktiviteterne tages hgjde for, at der fortsat kan transporteres
passagerer til Redbyhavn Faergehavn i hele anleegsperioden. Det galder bade bil- og togpassagerer.

Nedlagte banearealer

Lolland Kommune forventer, at der pa nedlagte jernbanearealer foretages de nedvendige forurenings-
undersggelser uden udgift for kommunen, og at den fremtidige anvendelse af disse ligeledes kan gen-
nemfgres uden udgifter for Lolland Kommune.

Stgj i anlagsfasen
Lolland Kommune forventer, at der arbejdes pa at reducere stgjen mest muligt i forbindelse med etable-
ringen af det nye forland.

Pendlerholdeplads
Lolland Kommune forventer, at der i forbindelse med etablering af den nye motorvejsstraekning til tun-
nelportalen etableres en pendlerholdeplads ved afkerselsanlag 50.
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Produktionsomrade

Lolland Kommune tilslutter sig, at produktionsomradet med tilhgrende arbejdshavn som udgangspunkt
fjernes, nar produktionen af tunnelelementer er afsluttet. Det foreslas dog, at nedrivningen af produkti-
onsomradet pristages serskilt som en option, séledes at der abnes mulighed for i den sidste del af an-
laegsfasen at tage stilling til, om produktionsanlag og havnefaciliteter skal fjernes, eller om der kan fin-
des en varig anvendelse.

Ejerforhold — det nye landomrade
Lolland Kommune gnsker ikke at vaere ejer af det planlagte nye forland ved Radbyhavn og derved péa-
drage sig eventuelle driftsforpligtelser.

Strande

Det er Lolland Kommunes gnske og vurdering, at den nye lagunestrand skal etableres mere vestligt,
saledes at den placeres ud for Lalandias hovedbygninger. Det er ligeledes en klar forventning, at der
etableres et parkeringsareal teet pa lagunestranden. Selve adgangsvejen til parkeringspladsen kunne
med fordel ga igennem Lalandias omrade via deres parkeringsplads. Det skal undersgges, om det er
hensigtsmaessigt at etablere flere adgangsveje til det vestlige forland.

Lolland Kommune forventer, at den vestlige strand bliver etableret sa hurtigt som muligt i anleegsfasen,
saledes at perioden uden en form for strand ved Redbyhavn bliver minimeret. Lolland Kommune for-
venter, at den indre lagune bliver etableret pa en sidan made, at forekomsten af alegras og tang und-
gés.

Lolland Kommune har en klar forventning om fortsat at blive inddraget i et taet samarbejde med Fe-
mern A/S om den konkrete udformning og indretning af det gstlige og vestlige forland. Det geelder bade
i forhold til de planlagte naturomrader, stisystemer, adgangsveje, parkeringspladser, strandomrader
m.m.

Diger

Lolland Kommune statter fortsat et kystfodringsprojekt fra Det Lollandske Digelag, séfremt Det Lol-
landske Digelag kan forhandle et projekt om kystfodring pa plads med Femern A/S, herunder udferelse
af miljoundersogelser, myndighedsgodkendelser mv., og at det kan realiseres uden udgifter for kommu-
nen. Lolland Kommune er dog bevidst om, at et eventuelt kystfodringsprojekt skal indpasses i forhold
til det allerede planlagte forland est og vest for Redbyhavn.

Strandbeskyttelseslinje

Lolland Kommune forventer, at etableringen af det nye forland est og vest for Redbyhavn medforer, at
strandbeskyttelseslinjen i dette omrade flyttes mod syd, saledes at beskyttelseszonen i lighed med andre
kystomréader bliver pa 300 m.

Okonomisk kompensation til Lolland Komumune

Lolland Kommune stiller sig uforstaende overfor, at den pafares store udgifter i forbindelse med projek-
tet, men samtidig oplever, at der ikke er garanti for fuld og lige adgang til den nye infrastruktur. Lolland
Kommune forventer at blive gkonomisk kompenseret for de mange udgifter som arbejdet med den faste
forbindelse over Femern Belt medforer.
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Bilag til beslutningsprotokol — vedrorende landopfyldning og forslag til ”Strandpark”
vest for Redbyhavn

Vedlagt hgringssvaret fra Lolland Kommunes byrad er en mindretalsudtalelse fra Dansk Folkeparti og
Socialistisk Folkeparti i byradet. Partierne er imod landopfyldning og etableringen af en "Strandpark”

vest for Radbyhavn og anforer:

e At det opgravede morzneler indeholder store maengder skarp flint, som vil give mange fodska-
der pa de badende. Det udvaskede ler vil aflejre sig i lagunerne, sa hverken den indre eller ydre
lagune vil veaere egnet til badning

e At den ydre lagunes dbning ud til 6 — 8 m’s vanddybde, hvor der forekommer kraftig under-
strom, vil danne hvirvler inde i lagunen og derfor kunne veere livsfarlig for badende

e At den indre lagune er farlig for mindre bern, da der aflejres mudder fra morzneleret og de stej-
le skraninger uden for soppestranden. Vandkvaliteten vil desuden blive pavirket af en hajere
vandtemperatur og udvikle algeforekomst, der gor det uegnet som badevand

e At abningen fra den &bne lagune til havnebassinet med arene vil give havnen ekstraordineere
omkostninger, nar det aflejrede slam fra lagunen skal fjernes, for at sejldybden skal holdes

e At ejerforholdet til det nye landomréade med stor sandsynlighed vil blive palagt Lolland Kom-
mune, og dermed padrager kommunen sig en stor driftsudgift i fremtiden

e Partierne navner kystfodring som alternativ placering af havbundsmaterialerne

Bemearkninger

Genplacering af Rodby Fzrge Station

Spergsmalet om etablering af en ny jernbanestation pa Lolland, som erstatning for Radby Faerge Stati-
on, indgar i Banedanmarks undersggelser vedrerende opgradering af de danske jernbanelandanlaeg
Ringsted — Holeby, jf. Banedanmarks VVM-redeggrelse for jernbanedelen af de danske landanleaeg. Det
kan oplyses, at Banedanmark undersgger mulighederne for at optimere processen omkring udbud og
kontraktindgaelse vedrerende jernbanelandanlaeg i tilslutning til Femern Belt-forbindelsen med hen-
blik pa at frigere midler inden for de forudsatte rammer, som kan medga til finansiering af bl.a. en ny
station pa Lolland. Nar Banedanmarks undersogelser er afsluttet, vil transportministeren drefte sagen
med forligspartierne inden vedtagelsen af den kommende anlagslov for den faste forbindelse over Fe-
mern Belt.

Lundegardsvejbroen (over E47 Sydmotorvejen)

Spergsmalet om en ny Lundegardsvejbro over motorvejen er blevet behandlet i Vejdirektoratets VVM-
redegarelse "Opgradering af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskebing og Redbyhavn” og den efterfol-
gende horing. VVM-redegorelsen samt hgringsnotat kan leeses pa www.vejdirektoratet.dk.

I forhold til det samlede kyst til kyst-projekt er behovet for en ny Lundegardsvejbro kun aktuelt, safremt
der etableres en ny jernbanestation pa Lolland. En stillingtagen til spergsmalene om en ny jernbanesta-
tion pa Lolland samt etablering af adgangsvej hertil via en ny Lundegardsvejbro over motorvejen for-
ventes at finde sted i forbindelse med Folketingets behandling af forslag til anleegslov.
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Fortsat jernbanedrift

I projekteringsarbejdet for Femern Belt-forbindelsen er det lagt til grund, at der med etableringen af
Femern Balt-forbindelsen, som bliver en integreret del af det overordnede europaiske jernbanenet,
ikke vil vaere behov for fortsat jernbanedrift til Redbyhavn. Derfor er det planlagt séledes, at den nye
motorvej krydser eksisterende jernbane i terraen, og at der som folge heraf ikke vil veere mulighed for
fortsat jernbanedrift til Redbyhavn Havn efter Femern Balt-forbindelsens etablering.

Det vil vaere vaesentligt dyrere at lafte motorvejen op over de eksisterende jernbanespor, det vil fore-
komme visuelt mere dominerende i landskabet, og det vil medfere et storre arealbehov. En sidan las-
ning indgar derfor ikke i den nuvaerende planleegning af projektet.

Nedlagte banearealer

Hverken anleegsarbejdet eller den permanente drift af den faste forbindelse over Femern Balt indebee-
rer, at Femern A/S vil komme i bergring med baneomradet ved Redbyhavn Havn. Eventuelle forure-
ningsundersggelser og fremtidig anvendelse af baneomradet indgar derfor ikke i projekteringen.

Stgj i anlagsfasen

Transportministeriet kan bekrefte, at der vil blive arbejdet pa at reducere stgj fra anleegsarbejdet.
Héandteringen af stgjforhold i anlaegsfasen udger en central del af forberedelsen af Femern Beelt-
forbindelsen. I forbindelse med anleg af et meget omfattende infrastrukturprojekt som den faste for-
bindelse over Femern Belt, kan det dog ikke undgas, at anleegsaktiviteterne i perioder vil medfere stoj-
gener for neerliggende beboelser og virksomheder.

Der er samlet set tale om stgjgener i et begraenset geografisk omrade ved Redbyhavn med lav befolk-
ningsteethed og i forholdsvis begrensede perioder af den samlede anlaegsperiode pa ca. 6Y2 ér. Det skal
derfor understreges, at stgjpavirkninger pa omkringliggende beboelser og virksomheder ikke vil udgere
et betydeligt problem i anleegsfasen.

Femern A/S vil pa baggrund af de indkomne heringssvar og aktuelle erfaringer fra andre anlegsarbej-
der foretage en grundig gennemgang af forudsetningerne for VVM-redeggrelsen og dermed gennemfa-
re en ny og mere uddybende vurdering af den stgj, som vil kunne forekomme i anleegsfasen.

Hvis den nye og mere uddybende vurdering af den stgj, som vil kunne forekomme i anlaegsfasen, giver
anledning til praecisering eller supplering af VVM-redegorelsen, vil disse blive beskrevet i VVM-
tilleegget, jf. afsnit 1.3.

VVM-tilleegget vil blive offentliggjort senest samtidig med heoringen af det kommende forslag til lovom
anleaeg af en fast forbindelse over Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark. I forbindelse med
heringen vil det sdledes vaere muligt for offentligheden at komme med bemarkninger til de eventuelle
praciseringer og suppleringer, der kan vaere til VVM-redegarelsens afsnit om stgj i anlaegsfasen.

Pendlerholdeplads
Etableringen af en eventuel pendlerholdeplads ved atkersel 50 er ikke en del af kyst til kyst-projektet og
indgar derfor ikke i projekteringen.



@

—4

Side 13/63

Produktionsomrade

Det er i planleegningen af Femern Balt-forbindelsen forudsat, at den til kyst til kyst-projektet opforte
tunnelelementfabrik ved Redbyhavn nedtages, nar anleegsarbejderne er tilendebragt. Omradet, hvor
tunnelelementfabrikken er planlagt placeret, indgar efter anlaegsfasen som en del af det ostlige landom-
rade, hvilket er teenkt etableret som ny natur med bl.a. vidomrade og strandeng til erstatning for natur,
som tabes som fglge af etableringen af kyst til kyst-projektet.

I det tilfzlde, at kommunen preesenterer et konkret forslag om at bevare produktionsfaciliteterne, og et
sadant forslag fremkommer i god tid inden den planlagte nedtagning, vil Femern A/S kunne forhandle
med entreprengrerne om en mulig besparelse ved ikke at nedtage anlagget.

Det er dog en forudsaetning for en eventuel overtagelse af tunnelelementfabrikken, at bevarelsen af tun-
nelelementfabrikken handteres som en projektendring i forhold til VVM-redegerelsen af juni 2013, da
det i miljovurderingen er forudsat, at tunnelelementfabrikken nedtages. Den interesserede part patager
sig derfor i givet fald bl.a. ansvaret for folgende:

o At forestd alle nadvendige miljoundersagelser og tilladelser for viderefarelse af tunnelelementfabrik-
ken samt at handtere oplagrede mangder havbundsmaterialer pa arealet, der er midlertidigt placeret
rundt om tunnelelementfabrikken og pa opfyldningsomraderne;

¢ At afholde alle omkostninger til ombygning, drift og vedligeholdelse af tunnelelementfabrikken, samt
senere fjernelse af anleggene;

¢ At medvirke til at finde alternative lgsninger vedrerende udformning og placering af den erstat-
ningsnatur, som er planlagt etableret pa det nye landomrade.

Ejerforhold — det nye landomrade

Det er noteret, at Lolland Kommune ikke gnsker at veere ejer af det nye landomrade. Det er derfor i
planlaegningen lagt til grund, at det er Femern A/S, der bliver ejer heraf. Ejerskabet af det nye landom-
rade fastlaegges endeligt i forbindelse med anlaegslovens vedtagelse.

Strande

Femern A/S anbefaler, at Lolland Kommunes forslag om at etablere den nye lagunestrand mere vestligt
imgdekommes, saledes at denne etableres umiddelbart ud for Lalandia. Dette laegges til grund for den
videre projektering.

Som konsekvens af den alternative placering af lagunestranden vil der blive etableret vej- og stiadgang
til lagunestranden via Lalandias eksisterende parkeringsplads eller op til 100 meter gst for denne. Den
endelige placering vil blive fastlagt i dialog med Lolland Kommune og Lalandia.

P-pladsen pa det nye landomréade vil blive placeret vest for den nye vejadgang.
I forhold til vejadgang til den nye, vestlige strand vil der blive etableret en ny vej syd om Lalandias ho-

vedbygning, sa der skabes forbindelse mellem p-pladsen gst for Lalandia og Sandholmvej. Sandholmvej
forlaenges mod vest med en ny grusvej som adgangsvej til parkeringspladsen ved den vestlige strand.
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Flytningen af lagunestranden og etableringen af nye adgangsveje og parkeringspladser vil blive milja-
vurderet og praesenteret i et tilleeg til VVM-redegerelsen, som forventes offentliggjort senest samtidig
med heringen af den kommende anlagslov for projektet.

I VVM-redeggrelsen er der redegjort for etablering af en forbindelsesvej fra Vestre Kaj langs omradet
bag den indre lagune til lagunestranden. I lyset af lagunestrandens alternative placering og de a&ndrede
adgangsveje vil det blive besluttet i dialog med Lolland Kommune, om der fortsat vurderes behov for
denne forbindelsesve;j.

Efter anlaegsfasen vil der veere etableret et nyt landomrade i storrelsesordenen 330 ha, der straekker sig
béde gst og vest for Radbyhavn. Landomradet vest for Redbyhavn vil bl.a. besta af to nye sandstrande,
en i den vestlige del af landomradet og en i en halvcirkelformet lagune mod havet. Omkring den eksiste-
rende sandstrand ved Redbyhavn anlegges en indre lagune, der bl.a. kan bruges til rekreative formal og
som soppestrand.

Udformningen af strandene er foretaget i samspil med selskabets radgivere, der bl.a. har stor erfaring
med at skabe gode og trygge forhold for de badende og strandenes gaester. Det nye landomrade vil des-
uden blive anvendt til en del af den erstatningsnatur, som Femern A/S skal etablere.

Ost for Redbyhavn vil der blive anlagt et naturomrade med vidomrade, grasningsarealer samt over-
drev. Omradet afsluttes af en klint af moraeneler i ca. 7 meters hgjde. Vest for Redbyhavn kommer et
naturomréide med strandeng, overdrev og vandhuller.

Det tilstraebes, at den vestligste del af landomrédet med en ny strand bliver etableret sa tidligt som mu-
ligt i anlaegsfasen for at minimere perioden uden strandadgang i nseeromréadet. Det kan imidlertid ikke
udelukkes, at der i anlaegsfasen vil vaere en periode pa 1 - 2 badesasoner, for offentligheden kan benytte
stranden leengst mod vest som badestrand. Indtil denne strand abnes for offentligheden, vil der ikke
vaere adgang til strand omkring selve Radbyhavn. Der vil dog fortsat veere adgang til eksisterende stran-
de uden for projektomradet, f.eks. Hyldtofte Ostersgbad.

Diger

Det Lollandske Digelags forslag om et kystfordringsprojekt, der blev fremsat i den supplerende idéfase,
er behandlet i det dertilhgrende heringsnotat og indgar i VVM-redegorelsens kapitel 5 ’Alternative lgs-
ninger’. Som det fremgar af VVM-redegorelsen vil gennemforelsen af forslaget vaere forbundet med en
rekke forvaltningsmaessige og tekniske vanskeligheder inden for rammerne af kyst til kyst-projektet.
Det Lollandske Digelag har ikke fremsat forslaget i forbindelse med hegringen af VVM-redegorelsen, og
der er ikke fremkommet nye oplysninger, som giver anledning til 2endringer i projekteringen.

Strandbeskyttelseslinje

Regulering af strandbeskyttelseslinjer for det nye landomréde forventes at blive behandlet i anlaegslo-
ven. I den forbindelse vil der blive taget stilling til de af kommunen fremsatte synspunkter vedregrende
strandbeskyttelseslinjernes placering.

Femern A/S vil fortsaette dialogen med Lolland Kommune om detailplanleegningen af det nye landom-
rade.
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Okonomisk kompensation til Lolland Kommune
Spargsmalet om eventuel gkonomisk kompensation for ekstraordinaere administrative omkostninger vil
blive dreftet med Lolland Kommune, sidfremt der er behov herfor.

Bilag til beslutningsprotokol — vedrarende landopfyldning og forslag til "Strandpark”
vest for Redbyhavn (DF og SF i Lolland Kommunes byrad)

Projekteringen af det nye landomrade er foretaget af Femern A/S’ rddgivere Rambgll-Arup-TEC JV med
landskabsarkitektfirmaet Schonherr som underradgiver og DHI (FEMA-FEHY).

Der har i udformningen af de nye strande veeret fokus pa funktionalitet og sikkerhed. Der er desuden
taget hensyn til onsker, der er fremsat af bl.a. Lolland Kommune. Det galder eksempelvis soppestran-
den i den indre lagune, der planlagges etableret foran den eksisterende strand vest for Redbyhavn.

Ved udformningen af den ydre lagune (lagunestranden) og den indre lagune (soppestranden) har det
vaeret et afgorende hensyn at kunne sikre en tilstraekkelig vandkvalitet og skabe gode badeforhold ved at
undga sedimentophobning af fint sediment og tilgroning af tang.

Morzaneler til strandopbygning

Ved projekteringen af de nye strande og de bagvedliggende klitter er det forudsat, at der foretages en
opbygning af landomradet, sa der ikke forekommer eksponeret moraneler i overfladen. Strandene vil
blive opbygget af marint sand og vil fremsta som helt almindelige danske strande under lignende for-
hold.

De dele af opfyldningerne vest for Radbyhavn, som vender ud imod Femern Belt, vil enten blive beskyt-
tet med stenkastninger eller opbygget som sandstrande. For at undga udvaskning af ler vil strandene
blive deekket med sand, dog med undtagelse af straekningen langs den ostligste del, som vil blive etable-
ret som en klint. Udvaskning fra denne klint vil svare til den udvaskning, som forekommer fra naturlige
klinter. Det er pa denne baggrund vurderet, at der ikke vil forekomme aflejring af udvasket ler i lagu-
nerne.

Stromforhold

Den planlagte lagunestrand anlaegges med en abning ud imod Femern Bzlt pa en vanddybde af 5 - 6 m.
Stremmen, som lgber i Femern Belt, vil danne hvirvler i strandlagunen, men stremhastighederne i dis-
se hvirvler vil veere storst i &bningen af lagunen og aftage kraftigt ind imod stranden, hvor der stort set
ikke vil vaere nogen strem. Det vurderes derfor ikke, at de fremtidige stremforhold vil udgere et saerskilt
problem for badesikkerheden. Det vurderes derimod, at stremmene langs lagunestranden vil vere vae-
sentlig mindre end de stromme, som forekommer langs de nuvarende strande i omradet. Der vil i gvrigt
i forbindelse med detailudformningen af lagunen blive lagt veegt pa, at der ikke ma forekomme strem-
forhold, som hindrer forsvarlige badeforhold.

Den indre lagune

Vest for Radbyhavn planlaegges en indre lagune med en soppestrand. Forholdene i den indre lagune kan
sammenlignes med forholdene i lagunen ved Amager Strandpark, hvor lagunen er meget populaer som
soppestrand og til andre rekreative aktiviteter.
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Soppestranden vil ikke veere pavirket af belger fra Femern Belt og vil derfor vere velegnet til sopning.
Den indre lagune vil imidlertid blive udsat for aflejring af fint materiale, og bunden pa dybder sterre en
ca. 0,4 meter vil derfor med tiden blive blad. Vandkvaliteten i den indre lagune vurderes at veere god pa
grund af tilstraekkelig vandgennemstremning. Det forventes ikke, at der vil forekomme vasentlig forhg-
jet vandtemperatur i den indre lagune, og algeforekomst forventes ligeledes at vaere i samme omfang
som ude i selve Femern Belt.

Den indre lagune vil blive etableret pa en sddan méde, at der ikke vil blive fort neevnevaerdige maengder
af flydende tang ind i lagunen. Det vurderes siledes, at der vil forekomme mindre tangophobninger pa
soppestranden end pd den samme strand i den nuvarende situation. Der vil imidlertid med tiden kunne
forekomme vakst af dlegraes i lagunen, som vil forarsage mindre aflejring af tang pa stranden. Derefter
kan eventuel tang oprenses efter behov.

Stranden i den indre lagune vil fa samme udformning, som den nuvarende strand vest for Radbyhavn,
idet hovedparten af denne strand bibeholdes og udger den nye soppestrand.

Den forventede sedimentation i den indre lagune vil vaere forarsaget af det naturlige indhold af suspen-
deret sediment i vandet i Femern Balt, som i de fleste situationer er lav. Den indre lagune er beskyttet
mod bglgepavirkning, og de stremme, der forekommer, er relativt svage, hvilket betyder, at det meste af
det suspenderede sediment der bringes ind i lagunen, vil sedimentere pa bunden. Femern A/S’ radgive-
re har beregnet, at der over en 100-arig periode vil forekomme en gennemsnitlig sedimentation pa ca. 3
- 4 mm pr. ar. Det vurderes saledes, at der kun vil ske en meget langsom sedimentation i den indre la-
gune, og at der ikke vil veere behov for at oprense for efter 30 - 45 ar.

Abningen fra den indre lagune til havnebassin

Femern A/S’ radgivere er ikke enige i den sedimentationsmekanisme, som er anfort i heringssvaret.
Ifalge Femern A/S’ radgivere, s vil suspenderet sediment i vandet i Femern Belt, som hovedsagelig
forekommer under storm og stor bglgepavirkning, blive fort ind i den indre lagune, enten gennem hav-
nen eller gennem strandlagunen. Det suspenderede sediment vil herefter langsomt udfaeldes, specielt
hvor der er mest roligt med hensyn til stram og belger, som det vil veere tilfzeldet i den indre lagune.
Derfor vil der forekomme mest sedimentation i den indre lagune og kun moderat sedimentation i hav-
nebassinerne og pa de storre vanddybder i strandlagunen. Dette vil fore til, at bunden i den indre lagune
med tiden vil blive blad i lighed med en naturlig fjordbund. Det sediment, som én gang er sedimenteret
pa bunden i den indre lagune, vil ikke blive fort ind i havnen, fordi det ikke resuspenderes. Der vil der-
for ikke forekomme gget sedimentation i havnen i forhold til i dag.

Ejerskab til landomradet
Med hensyn til ejerskab af det nye landomrade henvises til ovenstaende svar.

Kystfodring

Kystfodring udferes normalt med marint sand. I forhold til en alternativ anvendelse af uddybningsma-
terialet til kystfodring skal der gores opmarksom pa, at hovedparten af uddybningsmaterialet bestar af
moraneler, hvilket ikke anses for at vaere egnet materiale til kystfodring.
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2.1.5 Lolland-Falsters Stift

Heoringssvar

Lolland-Falsters stift anmoder om, at det fra Transportministeriets side bekraftes, at der vil vaere op-
merksomhed omkring projektets mulige indvirkninger pa saerligt kirkerne i Seedinge Sogn og Tagerup
Sogn, og at stiftsavrigheden vil blive hert i forbindelse med anlaegs- og folgearbejder ved disse to kirker.

Bemearkninger

Der er ikke planlagt anlaegsaktiviteter nord for Lundegéardsvej/Ladhavevej i forbindelse med kyst til
kyst-projektet. Der kan derfor ikke forventes virkninger fra kyst til kyst-projektet pa kirkerne i Seedinge
Sogn og Tagerup Sogn i anlaegsfasen.

For sd vidt angar eventuelle gvrige anlagsarbejder i kirkernes neeromrade og stojpavirkningen fra den
forventede forggede trafik i driftsfasen, henvises til Banedanmarks miljoredegerelser for de danske
jernbaneanlaeg og Vejdirektoratets VVM-redegarelse for en opgradering af E47 Sydmotorvejen mellem
Sakskabing og Redbyhavn.

2.1.6 Miljoministeriet (Naturstyrelsen)

Heoringssvar

Det er Naturstyrelsens vurdering, at den samlede VVM-redeggorelse retligt lever op til VVM-direktivet.
Det er ligeledes Naturstyrelsens vurdering, at VVM-redeggrelsens kapitel 17 'Natura 2000’ lever op til
de krav, der stilles i habitatdirektivet. Miljgministeriet ser frem til at indga i dialog om det videre arbej-
de med anlaegslovens udarbejdelse.

Bemaerkninger

Transportministeriet og Femern A/S vil fortsaette den lgbende og taette dialog med Miljoministeriet,
herunder ogsa Naturstyrelsen, om det videre arbejde med udarbejdelse af anlaegsloven og placeringen af
erstatningsnatur m.v.

2.1.7 Museum Lolland-Falster

Heoringssvar

Museum Lolland-Falster papeger, at den planlagte lagunestrand har et forhistorisk forlaeg. Det vil sige,
at man med etableringen af lagunelandskabet kan skabe et landskab, som det kunne have set ud i ar
4.000 f.Kr. Museet opfordrer til, at denne viden inddrages i designet og formidlingen af det nye land-
omréde.

I forhold til VVM-redegorelsens kapitel 10 "Eksisterende miljemeessige forhold’ gor museet opmerksom
pa, at det bar fremga, at kulturarvsarealer ikke kun kan vare af national, men ogsé af regional betyd-
ning. Herudover papeger museet, at afsnittet mangler en redegorelse for, at ikke-fredede fortidsminder
er beskyttet i henhold til museumslovens § 27.

I forhold til VVM-redegorelsens kapitel 13 "Miljevurdering — Lolland’ ger museet opmeerksom pa, at
dreeninger og jordpakning vil have en negativ pavirkning pa eventuelle jordfaste fortidsminder. Dette
soges afveerget via de pagéende arkaeologiske undersogelser. I forhold til afveerge- og kompenserende
foranstaltninger gor museet opmerksom p4, at erstatningsnatur kan have en negativ pavirkning pa
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eventuelle jordfaste fortidsminder. Museet foreslar, at museet inddrages med henblik pa at foretage en
konkret vurdering af effekten pa eventuelle fortidsminder. I forhold til kulturarv og arkaeologi ger mu-
seet opmeerksom pa, at de arkaeologiske undersggelser bidrager med ny og vaesentlig viden, hvilket
kompenserer for tabet af den fysiske arkeaologiske kulturarv.

I forhold til VVM-redeggrelsens kapitel 26 ‘Miljgvurdering af vandindvinding til projektformal’ anforer
museet, at bestemmelserne vedrgrende fortidsminder i museumsloven ogsa omfatter ikke-fredede for-
tidsminder. Desuden pdpeger museet, at kulturministeren er forpligtet til at underrette planmyndighe-
der om forekomsten af vaesentlige bevaringsverdier af betydning for planleegningen. I forhold til afver-
geforanstaltninger vurderer museet, at der er meget stor risiko for at patraeffe jordfaste fortidsminder i
forbindelse med tracéarbejder. Derfor anbefaler museet, at der foretages arkaeologiske forundersogelser
forud for jordarbejder.

Bemearkninger

I begyndelsen af maj 2012 gik Museum Lolland-Falster i gang med arkaeologiske forundersggelser af de
arealer pa Lolland, hvor Femern A/S planlagger at etablere anleeg til den faste forbindelse over Femern
Belt. Forundersogelsen i den sydlige del af omréadet, som finansieres af Femern A/S, har forelgbigt vist,
at der efter myndighedernes opfattelse skal foretages udgravninger, hvor portalbygvaerk- og tunnelele-
mentfabrik skal placeres. Der er forelgbigt afsat ca. 170 mio. kr. (2013-priser) til Museum Lolland-
Falsters undersggelser pa land i Danmark. Femern A/S er i lebende dialog med Museum Lolland-
Falster om tilretteleeggelse af forundersoggelserne i gvrige omrader, hvorfor behovet for eventuelle ud-
gravninger i disse omrader p.t. ikke er kendt.

Femern A/S kan bekrafte, at udformningen af det nye landomréde ved Redbyhavn bl.a. er inspireret af
omrédets forhistoriske landskab.

Landopfyldningens primaere formal er at nyttiggere de ca. 19 mio. m3 opgravede havbundsmaterialer til
bl.a. at skabe et nyt naturomréde. Der er i projekteringen lagt vaegt pa at tilfore lokalomradet natur-
meessig og rekreativ veerdi, herunder etablering af en del af den erstatningsnatur, der skal etableres som
folge af, at der tabes natur pa Lolland pa grund af projektet.

Landomrédets ydre perimeter ligger fast, da &ndringer i udformningen vil kunne have konsekvenser for
vandgennemstrgmningen i Femern Balt.

Endelig anses VVM-redegorelsens koteangivelser for at veere maksimumkoter.

Indenfor ovenstiaende greenser vurderes der dog at vare et vist spillerum i forhold til den endelige ud-
formning af det nye landomrade ved Lolland, hvorfor der fortsat er &benhed overfor lokale interessen-
ters forslag til den detaljerede udformning af det nye landomrade.

Femern A/S er enig i, at kulturarvsarealer ikke kun kan veere af national, men ogsé af regional betyd-
ning, og at ikke-fredede fortidsminder er beskyttet i henhold til museumsloven § 27. Det er dog vurde-
ringen, at de manglende oplysninger om lovgivningen ikke eendrer VVM-redegorelsens konklusioner.

Nar placeringen af projektets erstatningsnatur besluttes vil Museum Lolland-Falster blive inddraget
med henblik pa at foretage en konkret vurdering af effekten pa eventuelle fortidsminder.
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For sd vidt angar arkeologiske forundersogelser i forbindelse med etablering af de nedvendige vand-
ledninger, foretager Museum Lolland-Falster allerede forundersggelser af planlagte vandledningstracé-
er i og omkring det kommende produktionsanlaeg ved Radbyhavn.

Det forudsettes, at Lolland Forsyning efter aftale med Femern A/S forestér etableringen af hovedforsy-
ningsnettet, det vil sige de ravandsledninger, der forer ravandet fra de tre nye boringer frem til den ek-
sisterende ravandsledning vest for Maribo og rentvandsledningen mellem Maribo og Holeby. Lolland
Forsyning A/S afger, om der skal foretages arkeologiske forunderseogelser i forbindelse med etablerin-
gen af hovedforsyningsnettet.

I den forbindelse sikres det, at der skabes kontakt mellem Lolland Forsyning og Museum Lolland-
Falster, sd sporgsmalet om arkeaologiske forundersggelser kan droftes.

2.1.8 NaturErhvervstyrelsen

Horing

NaturErhvervstyrelsen peger pa, at priserne pa industrifisk er steget og nu er et af de mest attraktive
fiskerier. NaturErhvervstyrelsen anerkender, at der de seneste ar ikke har veeret omfattende industrifi-
skeri i omradet, men styrelsen mener, at der for 5 - 6 ar siden var et betydeligt industrifiskeri i omradet
efter sild og brisling.

NaturErhvervstyrelsen efterlyser en sterre vurdering af miljoeffekterne ved byggeriet pa de lavvandede
omrader, der fungerer som opvaekstomrader for fiskeyngel.

NaturErhvervstyrelsen anforer, at erhvervsfiskere, der ikke er medlem af Danmarks Fiskeriforening,
har krav pa erstatning pa lige fod med medlemmer af foreningen.

Bemearkninger
Af VVM-redeggorelsens kapitel 10 "Eksisterende miljemeessige forhold’ fremgar det indledningsvis, at
undersogelser og indsamling af data er foretaget i perioden 2008 - 2010.

Beskrivelsen af de eksisterende forhold for fiskeriet i Femern Balt-omréadet er bl.a. baseret pa data fra
den officielle fiskeristatistik fra Fiskeridirektoratet i Danmark og fra Bundesanstalt fiir Landwirtschaft
und Erndhrung (BLE) i Tyskland.

Som det fremgar af afsnit 10.1.12, er der taget udgangspunkt i data, som deekker perioden 1998 - 2008,
som var seneste tilgeengelige data pa tidspunktet for dataindsamlingen. Ar til ar variationer i storrelsen
af industrifiskeriet 5 - 6 ar tilbage er allerede en del af datagrundlaget.

Eventuelle prisstigninger efter 2008 vurderes ikke at &endre VVM-redegorelsens overordnede konklusi-
oner.

I forhold til en mere omfattende vurdering af miljeeffekterne fra byggeriet pa de lavwvandede omrader
henvises til VVM-redeggrelsens afsnit 12.9, hvor der er foretaget en detaljeret vurdering af projektets
virkninger pa fisk, herunder projektets virkninger pa opvakstomrader for fiskeyngel. Derudover kan

der henvises til de to baggrundsrapporter om fiskegkologi, som er tilgengelige pa www.femern.dk.
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Femern A/S er opmerksom pa, at erhvervsfiskere, som ikke er medlemmer af Danmarks Fiskerifor-
ening, ogsa kan veare berettiget til fiskerierstatninger, jf. fiskeriloven. Under inddragelse af Danmarks
Fiskeriforening overvejes det, hvilke informationstiltag der bar foretages inden eventuelle erstatnings-
forhandlinger igangsettes, og der sattes i den forbindelse pris pa NaturErhvervstyrelsens intentioner
om at udbrede kendskabet.

2.1.9 Region Hovedstaden

Heoringssvar

Region Hovedstaden understreger, at Femern Balt-forbindelsen udger et element i en samlet trans-
portkorridor mellem Hovedstadsregionen og Hamborg, og at det derfor er vigtigt at fokusere pa hele
korridoren for at fa sterst mulig veerdi af den faste forbindelse over Femern Balt.

Region Hovedstaden papeger, at man som led i etableringen af den faste forbindelse over Femern Beelt
ogsa ber fokusere pa at optimere landanleeggene og dermed bidrage til en effektiv trafikafvikling i hele
korridoren — bade for vej og jernbane. Det vil sige, at man ber fokusere pa at udbedre eventuelle flaske-
halse i den samlede korridor i samarbejde mellem relevante myndigheder i Danmark og Tyskland.

Bemearkninger

Transportministeren er med projekteringsloven bemyndiget til at foretage den forberedelse, undersg-
gelse og projektering og de andre dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa etablering af en fast
forbindelse over Femern Bzalt samt tilherende landanlaeg i Danmark.

Femern A/S er med hjemmel i projekteringsloven bemyndiget til at foresta projekteringen af den faste
forbindelse, mens Banedanmark og Vejdirektoratet er bemyndiget til at foresta projekteringen af de
danske landanleeg.

Det folger af projekteringsloven, at der skal ske en udbygning af de eksisterende jernbaneanlaeg mellem
Ringsted og Radbyhavn (dobbeltspor og elektrificering) samt foretages en projektering af de nadvendi-
ge opgraderinger og miljomaessige forbedringer af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskebing og Redby-
havn. Banedanmark og Vejdirektoratet har udarbejdet separate VVM-redeggrelser for disse projekter,
som kan findes pa deres hjemmesider.

I forbindelse med indgaelse af traktaten mellem Danmark og Tyskland af 3. september 2008 vedrgren-
de den faste forbindelse over Femern Belt har Tyskland desuden forpligtet sig til at sikre tilstraekkelig
kapacitet af landanleggene i Tyskland. Dette indebeerer en udbygning af vejforbindelsen mellem Heili-
genhafen og Puttgarden til fire spor samt elektrificering af jernbanestrakningen mellem Puttgarden og
Liibeck og udbygning af jernbanestraekningen mellem Puttgarden og Bad Schwartau til dobbeltspor
(senest syv ar efter abningen af Femern Belt-forbindelsen).

Derudover indgik et flertal i Folketinget mellem regeringen (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre
og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti
den 21. marts 2013 en aftale om at anlagge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med
cykel- og gangsti over Storstremmen mellem Masnedo og Orehoved.

Der er saledes, med en rakke statslige institutioner og myndigheders involvering, fokus pa at udbedre
flaskehalse i den samlede transportkorridor og dermed sikre en effektiv trafikafvikling.
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Anlagsloven vil indeholde beslutning om etablering af bade kyst til kyst-projektet og de danske landan-
laeg.

2.1.10 Region Sjzlland

Heoringssvar
Region Sjazlland fremheever, at de er meget positivt indstillet over for etableringen af den faste forbin-
delse over Femern Belt, da forbindelsen vil give nye udviklingsmuligheder i regionen.

Region Sjalland opfordrer til, at der snarest kommer en aftale om finansiering af en ny Storstremsbro,
der kan sikre projektets gennemfarelse.

Region Sjelland peger desuden pa behovet for en ny station pa Lolland til erstatning for den nuveaerende
ved Radby.

Region Sjalland fremheever de beskaftigelsesmeessige perspektiver ved Femern Balt-forbindelsen og
papeger, at det for regionen er afgarende, at s meget som mulig af arbejdskraften bliver rekrutteret
regionalt, og at regionale virksomheder kan bista i de opgaver, der udbydes.

Med hensyn til rastofforbruget vurderer Region Sjalland, at de af regionen udlagte graveomréader kan
forsyne de projekter, som udspringer af Femern Belt-forbindelsen. Regionen henviser til VVM-
redeggorelsens side 1.156, hvor det er anfert, at indvindingen pa land i Danmark var pa 26,3 mio. m3,
heraf 5,4 mio. m3i Region Sjalland. Regionen understreger, at tallene er den gennemsnitlige arlige ind-
vinding i perioden 2006 - 2011 og ikke den samlede indvinding for perioden som angivet i redegorelsen.

Bemearkninger

Den 21. marts 2013 indgik regeringen (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folke-
parti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti en aftale om at an-
laegge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrgmmen
mellem Masnede og Orehoved. Det blev samtidig besluttet, at Vejdirektoratet skal sta for forberedelser-
ne samt byggeriet af en ny Storstremsbro.

Erfaringerne fra bade Storebaltsforbindelsen og @resundsforbindelsen viser, at lokale og regionale le-
verandgrer og lokal industri med deres knowhow og ekspertise har meget at tilbyde, som underleveran-
dgrer pa et stort anleegsbyggeri. Det geelder naturligvis hdndvaerksfagene, men ogsa alt lige fra hotel- og
cateringbranchen, sikkerheds- og rengeringsfirmaer til lokale transportfaciliteter og meget mere. Det
kan hertil oplyses, at Femern A/S i december 2013 har fremlagt en vejledning til alle potentielle under-
leverandgrer.

I marts 2013 vedtog Folketinget at igangsaette en rakke aktiviteter i forbindelse med kyst til kyst-
projektet. Formélet med de fremrykkede aktiviteter er at forberede den lokale infrastruktur, for de store
tunnelentrepriser gar i gang. Derudover bestar investeringerne af mindre anleegsopgaver, som kan vaere
attraktive opgaver for lokale firmaer og entreprenarer.

Det er noteret, at Region Sjelland vurderer, at rastofindvindingen pa land i Region Sjalland er 5,4 mio.
m3i gennemsnit om aret i perioden 2006 - 2011, og ikke, som der star i VVM-redegorelsen, 1,08 mio. m3
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pr. ar. Det vurderes dog ikke, at denne justering giver anledning til zendringer i grundlaget for projekte-
ringen.

Vedrerende behovet for en ny station pa Lolland henvises til bemaerkningen til Lolland Kommunes hg-
ringssvar ovenfor.

2.2 Interesseorganisationer, foreninger, virksomheder m.v.

2.2.1 Danmarks Fiskeriforening

Heoringssvar
Danmarks Fiskeriforening anferer, at hvis man vil beskrive vigtigheden af fiskeriet i forskellige ICES-
kvadrater, skal der ikke kun fokuseres pa mengde og vardi, men ogsa pa det areal, der kan befiskes i
hvert kvadrat.

Danmarks Fiskeriforening pipeger, at Femern Belt ikke kun anvendes af lokale fiskere, men ogsa af
fiskere fra en lang rakke fiskerihavne rundt omkring i Danmark.

Danmarks Fiskeriforening anforer, at det er altafgerende for de danske erhvervsfiskere, der udever de-
res fiskeri i Femern Bzlt, at det bliver muligt at drive fiskeri med sleebende redskaber henover saenke-
tunnelen. Derfor bar der vaere stor fokus pa det fyld/beskyttelsesmateriale, der vil blive lagt ovenpa
senketunnelen. Foreningen henviser desuden til risikoen for, at farvandet “deles” ved placering af stor-
re sten ovenpa senketunnelen, hvilket ifolge Danmarks Fiskeriforening vil fa betydelige konsekvenser
for trawlfiskeriet og resultere i et direkte gkonomisk tab for erhvervet.

Danmarks Fiskeriforening anferer, at nér fiskeriet i et omrade skal belyses, bar det tage udgangspunkt i
et datasat, der deekker omkring 10 ar. Foreningen henviser til, at der i VVM-redegorelsen tages ud-
gangspunkt i &ldre fiskeriundersegelser pa Kriegers Flak og Renne Banke. Foreningen péapeger, at fi-
skeriet i den periode, hvor indvindingen foretages, vil have begraenset adgang til omradet, ligesom se-
dimentspildet ma formodes at have effekt pa fiskene i omradet.

Danmarks Fiskeriforening understreger, at der ved udnyttelse af marine omrader ikke kan fraviges fra
fiskerilovens kapitel 15, § 76 og § 78, stk. 1.

Bemearkninger

Femern A/S er opmarksom p4, at dele af arealet i et ICES-kvadrat, som er kvadrater pa ca. 30 x 30 s@-
mil, der anvendes i den officielle fiskeristatistik, kan veere deekket af land, og at dette kan have betyd-
ning for vurderingen af vigtigheden af fiskeriet i det areal, som rent faktisk kan befiskes i det eller de
pagaeldende ICES-kvadrater. Vurderingen af vigtigheden af de forskellige ICES-kvadrater er foretaget
efter sedvanlig VVM-praksis.

Det fremgar af VVM-redegorelsens afsnit 12.13.3, at Femern Bzlt ikke kun anvendes af lokale fiskere.
Eksempelvis neevnes det, at trawlere fra bade lokale, regionale og fjerne havne deltager i fiskeriet i Fe-
mern Beelt og regionen.

Som en del af projektet er det valgt, at toppen af beskyttelseslaget kommer til at ligge under det om-
kringliggende havbundsniveau, saledes at sandtransporten ved havbunden i lgbet af en arraekke vil
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daekke tunnelelementer og beskyttelseslaget til. Ved anvendelse af denne metode vil sterstedelen af
tunneltracéet kun pavirke havbunden midlertidigt, indtil havbunden via naturlige processer igen frem-
star uberort.

Af VVM-redeggorelsens afsnit 12.13.9 fremgéar det, at beskyttelseslaget af sten over tunnelen vil forhin-
dre/besverliggare fiskeri med bundslebende redskaber henover linjefgringen, indtil sandtransporten
ved havbunden har dakket beskyttelseslaget til.

Femern A/S vil pa baggrund af Danmarks Fiskeriforenings bemerkninger undersege muligheden for at

anvende materialer i dele af beskyttelseslaget, som gor det muligt at drive fiskeri med slaebende redska-

ber henover dele af seenketunnelen i perioden, indtil beskyttelseslaget er dakket til. Femern A/S forven-
ter, at dialogen om dette emne vil indga som en del af selskabets forhandling med Danmarks Fiskerifor-
ening om eventuelle erstatninger for projektets pavirkninger pa fiskeri og fiskeforhold, jf. fiskerilovens §
76 og § 78, stk. 1.

VVM-redegorelsens kapitel 24 ’Sandindvinding pa Kriegers Flak’ og kapitel 25 Sandindvinding pa
Ronne Banke’ er udarbejdet i overensstemmelse med sedvanlig praksis for VVM-redeggrelser vedro-
rende rastofindvinding pa havet. Som beskrevet i VVM-redeggarelsens afsnit 24.7.7 og afsnit 25.7.6 kan
der i forbindelse med selve sandindvindingen vare pavirkninger af fiskeriet, idet der af hensyn til kolli-
sionsrisiko vil veere en zone omkring indvindingsfartajet, hvor fiskeri ikke vil veere muligt i de timer,
hvor sandsugningen pagar. Pavirkningen vurderes at veere meget begranset, da indvindingstiden er
kortvarig.

Da fiskeressourcen primaert vurderes at vaere allokeret uden for selve indvindingsomradet, og vaesentli-
ge effekter af sedimentspildet er kortvarige og begrensede til de aktuelle indvindingsomrader, vurderes
pavirkningen fra sedimentspildet ikke at vaere af betydning for fiskebestanden i omradet.

Femern A/S og Danmarks Fiskeriforening har gennem de seneste ar i overensstemmelse med fiskerilo-
vens kapitel 15 veeret i dialog om projektets pavirkninger af fiskeriet. Der er sdledes opmerksomhed pa
fiskerilovens bestemmelser, og dialogen forventes at fortsaette med fokus pa forhandling om eventuelle
erstatninger for projektets pavirkninger pa fiskeri og fiskeforhold.

2.2.2 Danmarks Naturfredningsforening

Heringssvar

Danmarks Naturfredningsforening noterer, at VVM-redeggrelsen er serdeles omfattende og grundig.
Danmarks Naturfredningsforening er desuden glad for beslutningen om at satse pa en tunnellgsning, da
denne lgsning eliminerer mange af de betenkeligheder, som Danmarks Naturfredningsforening ud fra
pavirkninger af havmiljo og lokal natur kunne have til projektet.

Danmarks Naturfredningsforening anbefaler, at der anvendes det mest skinsomme gravescenarie, sale-
des at der graves taettest pa kysten efterar og vinter og leengst fra kysten forar og sommer. Danmarks
Naturfredningsforening efterspgrger overvejelser om gravegardiner eller serlige gravekoncepter med
henblik pd at minimere sedimentspild.

Danmarks Naturfredningsforening anbefaler, at Femern A/S overvejer at lade beskyttelseslaget af sten
oven pa senketunnelen rage op over havbunden pa (dele af) straekningen for at opna permanente revef-
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fekter til gavn for bundfauna, bundflora og fisk. De opfordrer desuden til at beskrive mulighederne for
at optimere stensatninger/betonfundamenter pa landtilslutningerne for den bedst mulige reveffekt.

Danmarks Naturfredningsforening opfordrer til, at der anvendes den nyeste og mest skdnsomme udfe-
relse af palefundering og spunsvagge. Foreningen gnsker ikke, at der skabes forbindelse mellem den
nye indre lagune og Redbyhavn Havn pa grund af TBT-forekomsten i havnen.

Danmarks Naturfredningsforening foreslar, at man for at sikre pleje, andre leengerevarende indsatser
og kompensation af eventuelle langsigtede uforudsete falger, reserverer et belgb til en "Femern Balt
Naturfond”.

Bemearkninger

I november 2010 anbefalede Femern A/S transportministeren og forligskredsen bag kyst til kyst-
projektet, at senketunnelen skulle indga i de videre arbejder som den foretrukne lgsning. Anbefalingen
byggede bl.a. p4, at senketunnellgsningen har feerre permanente virkninger pa miljget i forhold til en
skrastagsbro. Derudover har seenketunnellgsningen ikke virkninger pa sejladsforholdene, hydrografien
og fugletraek i omradet. Seenketunnelprojektets virkninger pa miljoet relaterer sig primaert til de marine
gravearbejder.

Det gravescenarie, Femern A/S sammen med sine radgivere har udarbejdet, og som ligger til grund for
VVM-redegorelsens miljgvurdering, er udarbejdet med det udgangspunkt, at der maksimalt spildes 0,75
mio. m3 sediment under projektets samlede graveoperationer. Miljgvurderingen viser, at dette grave-
scenarie resulterer i meget begraensede virkninger pa miljoet.

Som beskrevet i VVM-redegorelsens afsnit 12.1.3 er afstanden fra kysten og arstiden for gravearbejdet
afgarende for projektets virkninger pa den kystnere bundflora. VVM-redegorelsen viser, at den storste
pavirkning sker ved gravearbejder teet pa kysten i forars- og sommerperioden.

Pé baggrund af VVM-redeggrelsens analyser vurderes det muligt at foretage visse eendringer i det grave-
scenarie, som er lagt til grund for VVM-redegorelsen, uden at eendringerne giver anledning til storre
virkninger pa miljeet end beskrevet i VVM-redegorelsen.

Det endelige detaljerede gravescenarie vil blive fastlagt i samarbejde med den kommende entreprengr.

Anvendelse af gravegardiner eller szerlige gravekoncepter, herunder eksempelvis stop for gravning ved
bestemte streamforhold, har veret overvejet, men er fravalgt pa grund af de sarlige hydrografiske for-
hold, der gor sig geldende i Femern Belt. Sdledes er den mest almindelige stremsituation i Femern
Balt, at der sker en udstremning fra Gstersgen ved overfladen af Femern Bzlt, og at der samtidig sker
en indstromning til @stersgen ved havbunden i Femern Belt. Stromretningen er derfor sjeldent entydig
gennem hele vandsgjlen, hvilket begranser effekten af gravestop ved bestemte stromsituationer. Grave-
gardiners effekt er storst ved smé stremhastigheder, hvorfor det er vurderet, at Femern Belts relativt
store stremhastigheder gor nytteveerdien af gravegardiner meget begraenset.

Derudover skal det anfores, at transporten af den finere del af det spildte sediment hovedsageligt sker
ved gentagen resuspension, hvilket vil sige, at det spildte sediment, uanset anvendelse af gravegardiner
eller saerlige gravekoncepter, efter det i forste omgang har lagt sig pa havbunden teet ved graveomradet,
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vil blive hvirvlet op af stremmen og transporteret med stremmen til de naturlige omrader for aflejring
af finere sediment.

Nar tunnelelementerne er placeret under havbunden i en gravet rende, vil der oven pa tunnelelemen-
terne blive placeret et beskyttelseslag af sten pa ca. 1 meters tykkelse.

Som en del af projektet er det valgt, at toppen af beskyttelseslaget kommer til at ligge under det om-
kringliggende havbundsniveau, saledes at sandtransporten ved havbunden i lgbet af en arraekke dekker
tunnelelementer og beskyttelseslaget til. Ved anvendelse af denne metode vil storstedelen af tunneltra-
céet kun pavirke havbunden midlertidigt, indtil havbunden via naturlige processer igen fremstar ube-
rort.

Det planlagte beskyttelseslag forventes, selvom det ligger under det omkringliggende havbundsniveau,
at have karakter af rev, indtil sandtransporten ved havbunden har dekket beskyttelseslaget til.

Danmarks Naturfredningsforenings forslag om at lade beskyttelseslaget af sten rage op over havbunden
vil potentielt kunne pavirke vandgennemstremningen til Ostersgen. Netop vandgennemstremning til og
fra Ostersgen har veeret et af hovedhensynene bag designet af seenketunnelprojektet. Derudover kan det
ikke udelukkes, at forslaget vil veere i konflikt med andre interesser i omradet, eksempelvis fiskeriets
interesse i at kunne drive fiskeri med sleebende redskaber hen over tunnellen, jf. Danmarks Fiskerifor-
enings heringssvar.

Som det fremgar af VVM-redeggrelsen, er det ikke muligt de forste ca. 400 m ud fra Lolland og Feh-
marns kyst at placere tunnelelementerne og beskyttelseslag under det nuvaerende havbundsniveau. Pa
disse strackninger vil beskyttelseslaget, saledes som det er foreslaet, kunne betragtes som et permanent
stenrev. Samtidig er vanddybden sa lav og lysforholdene ved bunden sa gunstige, at beskyttelsesla-
get/revet kan forventes at have en positiv effekt pa bundflora og -fauna, lige som det ses ved beskyttel-
sesrevet over @resundstunnelen.

Da stensatninger og beskyttelseslag de forste ca. 400 m ud fra kysten skal modsta en starre bglgepa-
virkning, end det er tilfeeldet ude midt i Femern Belt, planleegges det at anvende storre sten kystneert,
hvilket giver bedre mulighed for, at bundfloraen kan etablere sig og skabe egnede forhold for bundfau-
naen. Derudover giver starre sten mulighed for huledannelse til gavn for fiskegkologien.

Betragtes disse straekninger ud for Lollands og Fehmarns kyster som permanente rev, vil arealet udgere
ialt ca. 12 ha, hvilket er i samme storrelsesorden som Naturstyrelsens Blue Reef-projekt ved Laesg.

Med udgangspunkt i ovenstaende er det ikke planlagt at lade yderligere beskyttelseslag af sten rage op
over havbunden, udover de ovennevnte forste ca. 400 m ud fra kysten pa Lolland og Fehmarn.

Paleramning og etablering af spunsvaegge i anlaeegsfasen er projektets storste kilder til undervandsstgj,
som potentielt ville kunne pavirke stgjfolsomme dyr. I forbindelse med pzelefundering vil der blive an-
vendt "blad start”, som er en anerkendt afvaergeforanstaltning, séledes at stgjfolsomme dyr kan bevaege
sig ud af omradet i takt med, at stgjniveauet forhgjes. Spunsvagge vil i sterst muligt omfang blive vibre-
ret ned i havbunden, hvilket stgjer mindre end traditionel nedramning. Dette vurderes at veere tilstrak-
kelige afvaergeforanstaltninger i forhold til undervandsstgj.



@

—4

Side 26/63

Transport af TBT-forurenet sediment og vand fra Redbyhavn Havn til den indre lagune vurderes ikke at
udgere en sundhedsrisiko. Forbindelsen mellem den indre lagune og Rodbyhavn Havn anses derudover
som et gavnligt rekreativt element i den samlede udformning af det nye landomrade, da forbindelsen
skaber mulighed for eksempelvis kajaksejlads mellem havn og lagune.

VVM-redegorelsen indeholder et alternativ til forbindelsen mellem den indre lagune og Redbyhavn
Havn. I alternativet gar forbindelsen fra den indre lagune og munder ud i Femern Baelt umiddelbart
vest for indsejlingen til Redbyhavn Havn. Dette alternativ vurderes ud fra en rekreativ betragtning som
en mindre god lgsning end en forbindelse direkte til Roadbyhavn Havn, men vurderes teknisk som en
acceptabel lgsning.

Da forbindelsen mellem den indre lagune og Roedbyhavn Havn stettes af Friluftsradet og lokalt af Lol-
land Kommune fastholdes hovedforslagets forbindelse mellem den indre lagune og Redbyhavn Havn.

Yderligere dokumentation for, at TBT-koncentrationen i havnesedimentet ikke medferer problematiske
miljeforhold i den indre lagune, er gjort tilgeengelig pa http://vvmdokumentation.femern.dk/ som sup-
plerende materiale.

Femern A/S vil udarbejde et kontrol- og overvagningsprogram, som bl.a. har til formal at overvage, at
afveerge- og kompensationsforanstaltninger har den forventede virkning. Kontrol- og overvagningspro-
grammet vil blive udarbejdet inden anlaegsstart og praesenteret for relevante myndigheder.

Der er ikke aktuelt planer om at etablere en sakaldt "Femern Beelt Naturfond”, men i forbindelse med
planlaegningen af den konkrete udformning af det nye landomréde, vil Femern A/S etablere et miljodia-
logforum med henblik pa at inddrage lokale interessenter i arbejdet, herunder bade lokale myndighe-
der, virksomheder og organisationer, som gnsker at give deres synspunkter til kende.

2.2.3 Danmarks Rederiforening

Heoringssvar

Danmarks Rederiforening noterer, at det er positivt, at der i VVM-redegorelsen er opmarksomhed p4,
at anlaegsarbejdet ikke m& kompromittere sejladssikkerheden i anlaegsfasen, samt at skibstrafikken sg-
ges generet mindst muligt.

Danmarks Rederiforening pointerer vigtigheden af, at den internationale skibstrafik for og under an-
leegsfasen til sos gores opmaerksom pa sejladsforholdene i omrédet.

Danmarks Rederiforening er bekymret over den planlagte nedgradering af adgangsforholdene til Rad-
byhavn Havn, og at byggefasen vil have en negativ pavirkning pa den nuvarende faergedrift. Endvidere
vurderer Danmarks Rederiforening, at en rackke af VVM-redegorelsens forudsaetninger er optimistiske,
nar det omhandler den faste forbindelse over Femern Bzlt og tilsvarende pessimistiske, nar det om-
handler faergedriften. Danmarks Rederiforening pointerer i den forbindelse, at det er afgerende, at alle
relevante aspekter er inddraget pa en objektiv made.

Bemearkninger
Anlagsaktiviteterne i forbindelse med den faste forbindelse over Femern Belt nedvendigger midlertidi-
ge tiltag for at sikre sejladssikkerheden for skibsfarten i Femern Belt. Femern A/S har derfor gennem
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en arraekke samarbejdet med sefartsmyndighederne i Danmark og Tyskland om de sejladssikkerheds-
maessige vilkar for projektet og undersogelser heraf.

Der vil blive etableret et midlertidigt VTS-system med ét fzlles center beliggende i det eksisterende ty-
ske VTS-center i Travemiinde. VTS-systemet har til formal at tilgodese skibstrafikkens sikkerhed og
effektivitet samt beskyttelse af havmiljeet. Systemet skal have kapacitet til at indga i et samspil med
skibstrafikken og bidrage med generel information samt specifik vejledning til at lase konkrete trafiksi-
tuationer eller farer for sejladsen i og omkring arbejdsomrader for tunnelanlagget.

Det vil sdledes i samarbejde med danske og tyske myndigheder blive sikret, at der for og under anlegs-
fasen gares opmarksom pa sejladsforholdene i omradet.

Med hensyn til Danmarks Rederiforenings bekymring om adgangsforholdene til Redbyhavn Havn og
VVM-redegorelsens forudsaetninger vedrgrende faergedriften henvises til bemaerkningerne til Scand-
lines’ hgringssvar nedenfor.

2.2.4 Dansk Erhverv

Heoringssvar

Dansk Erhverv statter projektet og roser det grundige forarbejde, som er gjort. Dansk Erhverv papeger,
at den omgivende trafik skal sikres mest mulig mobilitet i anlaegsperioden pa linje med det gode arbej-
de, der gores i forbindelse med andre storre anlegsprojekter under ministeriets omrade.

Bemaerkninger

VVM-redegorelsens afsnit 3.2 redegor for afviklingen af lokaltrafikken i anleegsfasen. Derudover er der
foretaget kapacitetsanalyser af en raekke vejkryds i lokalomrédet, jf. ogsd bemaerkninger til hgringssvar
fra Dansk Industri. Disse analyser viser, at de forudsatninger, som er lagt til grund for projekteringen,
kan afvikle trafikken tilfredsstillende uden vaesentlige pavirkninger pa lokaltrafikken.

Femern A/S agter endvidere at etablere et beredskab for at sikre en tilfredsstillende afvikling af lokal-
trafikken under anlagsarbejdet. I VVM-redegorelsen er eksempelvis beskrevet én alternativ trafikrute,
som kan benyttes til at aflaste vejtrafikken i tilfaelde af vejspaerringer eller lignende. Desuden kan bered-
skabet ogsa besta af etableringen af et lokalt kontaktpunkt, som kan kontaktes, hvis man oplever lokale
trafikproblemer. Det lokale kontaktpunkt etableres i forbindelse med opstart af anlaegsarbejdet.

2.2.5 Dansk Industri

Heoringssvar

Dansk Industri (DI) noterer, at horingsmaterialet er omfattende. De tekniske og miljomaessige analysers
omfang og detaljeringsgrad vidner om et stort og grundigt arbejde. DI tilkendegiver derfor, at de har
tiltro til, at alle miljomaessige aspekter af projektet er fuldt ud sagligt belyst. DI giver derfor sin fulde
opbakning til de miljemeessige analyser.

DI noterer ogsa med tilfredshed, at der er valgt en forsigtig budgetplanleegning, herunder i forhold til
den opnéelige EU-stotte. En sund projektgkonomi vil give mulighed for bedre priser for passage af den
faste forbindelse, néar den er faerdig. I forhold til beskrivelsen af lokaltrafik i anlaegsfasen vil DI gerne
advare om, at der kan komme mere trafik, og at denne trafik skal afvikles inden for fa timer. Den trafi-
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kale belastning af de lokale veje risikerer saledes at fore til produktivitetstab. DI opfordrer pa denne
baggrund Femern A/S og Lolland Kommune til at sikre sterre kapacitet pa de lokale veje end beskrevet i
VVM-redegorelsen. Dette kunne f.eks. ske som en opgradering af den vestlige "bagve;j” til produktions-
omradet fra Holeby, sa der er et alternativ, hvis E47 Sydmotorvejen eller Fargevej skulle blive speerret.

DI henviser til, at vejene, jernbanerne og de to feergehavne pa hver side af Femern Belt er led i en inter-
national transportkorridor og anmoder om, at anlagsarbejderne tilretteleegges, sa der sker feerrest mu-
lige gener for den internationale transport.

DI anbefaler, at der leegges en strategi for, hvordan den faste forbindelse over Femern Balt kan vaere
med til at styrke det internationale “brand” for bade Lolland, Danmark og hele den nordeuropzaiske
vaekstregion mellem @resundsregionen og Hamborg. DI star gerne til rddighed i dette arbejde.

Bemearkninger

VVM-redegorelsens afsnit 3.2 redegear for lokaltrafikken i anleegsfasen, herunder ogsa for den mertrafik,
som forventes pa Lolland som felge af anleegsarbejdet. Der er foretaget en kapacitetsanalyse af to kryds
pa Fergevej (Faergevej/Joncksvej og Fergevej/Faergestationsvej). Resultatet af denne viser, at trafikken
kan afvikles tilfredsstillende under anleegsfasen. Analysen indikerer endvidere, at krydsene er kapaci-
tetssteerke nok til at handtere op til 70 pct. mere anlaegstrafik og stadig kunne afvikle trafikken tilfreds-
stillende og uden gener for de gvrige trafikkanter.

Det er saledes vurderingen, at kapaciteten pa vejene pé Lolland er tilstraekkelig stor til at kunne héndte-
re trafikken i omradet i anleegsfasen.

Femern A/S vil tilretteleegge anlegsarbejdet med inddragelse af lokale interessenter, saledes at der fo-
rekommer faerrest mulige gener for trafikken bade pa land og til s@s.

Femern A/S statter flere initiativer, som malrettet fokuserer pa at skabe mervardi for hele Femern
Belt-regionen. Formalet med sddanne initiativer er at udpege fokusomrader for den regionale udvikling
med udgangspunkt i erhvervsudviklingen og befolkningens behov, men ogsa med fokus pa udviklingen
af turismen i regionen. Femern A/S samarbejder i dag aktivt med flere af de regionale fora og akterer,
herunder Femern Belt Business Council, STRING og Femern Belt-Kommitéen, om at fremme den regi-
onale dagsorden. Selskabet er ligeledes i taet kontakt med de bergrte kommuner om de udviklingsmaes-
sige perspektiver i den faste forbindelse over Femern Belt. Femern A/S’ primere rolle er dog at forbe-
rede og projektere kyst til kyst-projektet, og selskabet har fokus pa kommunikation om selve projektet.

Horingssvaret fra DI giver ikke anledning til eendringer i grundlaget for projekteringen.

2.2.6 FDM

Heringssvar

FDM opfordrer til, at nye og moderne infrastrukturkonstruktioner, der skal holde i mange ar, opfares
som ”state of the art”-projekter. Da Femern Balt-forbindelsen bliver en af de leengste undersgiske tun-
neler i verden, ber man valge de bedste, mest moderne og mest sikre lgsninger. FDM anfgrer, at det er
deres holdning, at trafiksikkerhed og sikkerhed for brugerne ber have den hgjeste prioritet.
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Bemazerkninger

Brugernes sikkerhed og trafiksikkerhed generelt prioriteres meget hgjt i forbindelse med projekteringen
af Femern Belt-forbindelsen. Tunnelen bliver en af verdens mest moderne og sikre tunneler og over-
holder alle relevante sikkerhedsstandarder, herunder EU’s direktiv for tunnelsikkerhed. Femern Bealt-
forbindelsen bliver mindst lige s sikker for trafikanterne som enhver dansk motorvej eller jernbane i
det dbne landskab.

I det generelle sikkerhedskoncept prioriteres det, at ulykker skal forebygges, falgerne af ulykker og nad-
situationer skal minimeres, og tunneldesignet skal understotte beredskabsindsatsen i tilfzelde af en
haendelse.

I forbindelse med forberedelserne for idriftsaetning af seenketunnelen er der nedsat en tveergaende sik-
kerhedsgruppe med deltagelse fra de danske og tyske beredskabsmyndigheder. Gruppens formal er at
udarbejde et beredskabskoncept og de nadvendige beredskabsplaner for projektet samt sikre treening og
uddannelse af beredskabet.

Denne gruppe vil blive opretholdt i hele seenketunnelens levetid og folge projektet og udviklingen. Skul-
le der indtreaffe heendelser i Femern Bealt-forbindelsen eller andre sammenlignelige tunneler, er det
gruppens opgave at evaluere hendelsen og sikre, at tunnelen opretholder et acceptabelt sikkerhedsni-
veau. En sddan organisering af beredskabet og opfelgning pa sikkerhedsniveauet eksisterer for bade
Storebelt- og Oresundsforbindelsen.

Horingssvaret fra FDM giver derfor ikke anledning til &ndringer i grundlaget for projekteringen.

2.2.7 Femern Belt Development

Heoringssvar

Femern Belt Development noterer, at det er et stort og grundigt stykke arbejde, der ligger bag VVM-
redegarelsen. Det er Femern Belt Developments klare opfattelse, at redegarelsen fuldt ud afdekker de
forskellige miljomeessige aspekter i forbindelse med etableringen af Femern Belt-forbindelsen.

Femern Belt Development mener, at der bor sikres tilkerselsmuligheder til den eksisterende havn i
Radbyhavn, hvilket vil give mulighed for en fortsat anvendelse af havnen, eventuelt i form af nye feerge-
ruter til passager- og godstrafik til de baltiske lande.

Femern Belt Development anser det for vigtigt, at Femern Balt-forbindelsens kommende produktions-
anlaeg og produktionshavn gst for Redbyhavn bevares, hvis der kan findes nye anvendelsesmuligheder
efter Femern Belt-forbindelsens etablering. Dette anser Femern Belt Development som vigtigt for mil-
joet, og for at hele regionen kan drage fordel af investeringen i den faste forbindelse over Femern Belt.

Bemarkninger

Projektforslaget, som er preesenteret i VVM-redegorelsen, indeholder en fortsat vejadgang til den eksi-
sterende havn i Redbyhavn. Der etableres et nyt tilslutningsanlaeg til motorvejen mellem Ottelundvej og
eksisterende motorve;j.

Tilslutningsanlagget er projekteret som et slgjfeformet anlaeg med en bro over den nye motorvej. Pa
baggrund af de trafikvurderinger, som ligger til grund, vil de tilslutningsanleeg, der ligger i projektet og
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dermed den adgang, der vil vere til feergehavnen, veere tilstraekkelige til at afvikle trafikken pa en hen-
sigtsmeessig made. Der henvises endvidere til bemarkningerne til Scandlines’ hgringssvar.

Femern A/S har i planlagningen af Femern Belt-forbindelsen forudsat, at den til kyst til kyst-projektet
opforte tunnelfabrik ved Redbyhavn nedtages, nar anlaegsarbejdet er tilendebragt. Det samme gaelder
de ngdvendige arbejdshavne.

Omréadet, hvor tunnelfabrikken er planlagt placeret, indgar efter anlaegsfasen som en del af det nye ost-
lige landomréde, hvor der er planlagt etablereret nyt naturomrade med bl.a. naturlagune og strandeng
til erstatning af natur, som tabes som folge af etableringen af kyst til kyst-projektet. Der henvises i ov-
rigt til bemaerkningerne til Lolland Kommunes hgringssvar vedregrende tunnelfabrikkens fortsatte eksi-
stens.

Horingssvaret fra Femern Belt Development giver ikke anledning til zendringer i grundlaget for projek-
teringen.

2.2.8 Friluftsradet

Heoringssvar

Friluftsradet anfarer, at VVM-redegorelsen er yderst gennemarbejdet. Der er udfert et grundigt forar-
bejde, hvor projektets konsekvenser for naturen og befolkningens rekreative interesser er undersegt.
Generelt er Friluftsrddet meget positive over for de frilufts- og naturmaessige tiltag, der udferes som en
del af projektet.

Friluftsradet gor opmaerksom pa, at radet har flere idéer og indspil til det nye landomrade og gerne bi-
drager til den videre planleegning heraf.

Friluftsradet mener, at der i planleegning af stier pa det nye landomréde bar tages hgjde for sammen-
haeng med bade eksisterende og kommende stinet i omradet. Der bar sigtes efter etablering af stier, der
giver mulighed for varieret anvendelse af eksempelvis ryttere, cyklister og gdende.

Friluftsradet anbefaler, at der skabes adgang til graesningsomrédet i den ostlige ende af det nye landom-
rade. I forhold til etablering af de to ger i landomradets ostlige ende ensker Friluftsradet at gore op-
mearksom pa vigtigheden af, at de foresldede adgangsbegraensninger finder sted pa et veldokumenteret
grundlag.

I forbindelse med nedlaeggelsen af Strandholm Sg og etablering af en ny, opfordrer Friluftsradet til, at
der i beslutningsfasen inddrages brugere og gvrige interessenter af sgen og omradet.

Friluftsradet fremhaever vigtigheden af, at alle potentielle brugergrupper pa havomradet informeres om
anlaegsarbejdet og forbudszoner pa vandet, siledes at brugerne kan tage de nadvendige sikkerhedsmaes-
sige forbehold.

Bemearkninger

I forbindelse med detailprojekteringen af det nye landomréde, herunder placering af stier, planlegger
Femern A/S at oprette et miljedialogforum, hvor bl.a. lokale interessenter, som gnsker at blive inddra-
get i planleegningen, vil kunne deltage. Det gelder fx Lolland Kommune og andre interessenter, som har
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tilkendegivet, at de har et gnske om at blive inddraget i planlaegningen, herunder Friluftradet. I miljodi-
alogforummet droftes ogsa etablering af erstatningsnatur, herunder etableringen af ny Strandholm Se.

Som det fremgar af VVM-redegorelsen planlegges der pa det nye landomrade et netveerk af gang- og
cykelstier samt mindre stier, som gennemkrydser landomradet. Stiernes placering vil bl.a. atheenge af
den endelige terrenudformning og vil blive integreret med de eksisterende gang- og cykelstier samt
offentlige parkeringspladser i omradet.

Femern A/S kan tilslutte sig Friluftsradets anbefaling om, at der skabes adgang til greesningsomradet i
den gstlige ende af det nye landomréade. Nar det i VVM-redegorelsen beskrives, at graesningsomradet
ikke vil vaere offentligt tilgeengeligt, skal det udelukkende forstas sddan, at der i omradet ikke planlaeg-
ges etableret cykel- og gangstier. Det samme gor sig geldende for den mindste af de to ger i vidomra-
det, hvortil der ikke etableres broer.

For sd vidt angar den storste af de to ger i vidomradet, vil det skulle afklares i detailprojekteringen, om
de to broer til gen i perioden 1. april — 15. juli, som foreslaet i VVM-redeggrelsen, skal lukkes af hensyn
til ynglende fugle. Femern A/S finder, at behovet for adgangsbegransning er veldokumenteret i forhold
til formalet om at tiltraekke ynglende fugle. Information om formélet med adgangsbegransningen og
begrensningens virkning pa naturen vil blive formidlet til offentligheden.

Femern A/S er enig i behovet for information om anlagsarbejdet og eksempelvis forbudszoner pa havet.
Den konkrete lokale informationsindsats er endnu ikke fastlagt, men vil blive udarbejdet inden anlaegs-
arbejdets start.

2.2.9 Lalandia

Heoringssvar

Lalandia anfegrer indledningsvis, at virksomheden er meget positiv stemt over for etableringen af det
nye landomrade med sterst fokus pa de udfordringer og muligheder, der relaterer sig til den vestlige del
ud for Lalandia.

Lalandia appellerer til, at det som et minimum altid vil veere muligt at benytte den nuvaerende vestlige

strand. Det er af helt afgarende betydning for Lalandia, at deres gester har strandadgang i umiddelbar
neerhed til centret i hele anlaegsfasen. I forlaengelse heraf imgdeser Lalandia en hensigtserklering, der

opfylder ovenstidende i forbindelse med den kommende sagsbehandlings-/byggeproces.

Med hensyn til stgj vurderer Lalandia, at det i stgjmaessig sammenhaeng er oplagt at betragte feriehus-
omradet omkring Lalandia pa linje med et sommerhusomrade. Lalandia opfordrer derfor til, at der ved
Lalandia skal tilstreebes en anlaegsstaj pa ikke vaesentligt over 40 dB om natten (Miljostyrelsens vejle-
dende stgjgraenser).

Lalandia sparger, hvilke overvejelser der er gjort omkring foranstaltninger i forbindelse med eventuelle
sand- og jordfygninger.

Lalandia omtaler adgangsforhold til lagunestranden. Lalandia saetter spargsmalstegn ved, om det plan-
lagte parkeringsareal dimensioneret til 100 biler er stort nok, og Lalandia mener, at arealet skal udvides
til mindst det dobbelte.
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Lalandia opfordrer til, at adgangsvejen til lagunestranden skal ga gennem Lalandias parkeringsplads.

Lalandia betragter den alternative placering af lagunestranden, der er illustreret i VVM-redeggrelsens
sammenfattende rapport figur 6.8, som den optimale placering.

Lalandia eftersperger information om toiletforhold og et udsalgssted ved den nye strandpark.

Bemearkninger
Femern A/S har til hensigt at fortseette den lgbende, konstruktive dialog med Lalandia i forbindelse
med detailprojektering af landomréadet.

Med hensyn til spergsmaélet om adgang til den nuvarende strand vest for Redbyhavn og med hensyn til
speorgsmalet om stgj i anlaegsfasen henvises til de bemaerkninger, der er givet til Lolland Kommunes
heringssvar.

Femern A/S er opmarksom pé problemstillingen omkring mulig sandfygning i forbindelse med anleaegs-
arbejderne. Derfor er det ogsa flere steder i VVM-redegorelsens kapitel 13 'Miljovurdering — Lolland’
beskrevet, at der vil blive udarbejdet en miljoplan med retningslinjer, der skal overholdes af entrepre-
ngrerne bl.a. i forhold til sandfygning (afsnit 13.2 og 13.6). Der forventes derfor ikke at optrade pro-
blemer med stov og sandfygning generelt uden for arbejdsomraderne og séledes heller ikke for Lalan-
dia.

Femern A/S vil lade de foresldede veje og adgangsforhold indga i de videre droftelser med Lolland
Kommune og Lalandia om, hvordan trafikbetjeningen til og fra det nye landomréde, herunder strande,
etableres. Arealmeessigt har landomradet en sddan sterrelse, at det planlagte parkeringsareal kan gores
stgrre. Dette bor ses i forhold til det forventede behov. Detailprojekteringen heraf vil athaenge af de
samlede adgangsforhold, herunder hvilke gvrige adgangsveje der matte veere.

Med hensyn til en alternativ placering af lagunestranden vil Femern A/S anbefale, at forslaget om at
etablere den nye lagunestrand mere vestligt imedekommes. Den nye placering vil séledes ligge til grund
for den videre projektering. For en uddybning af dette forhold henvises til de bemarkninger, der er gi-
vet til Lolland Kommunes hgringssvar ovenfor.

For Femern A/S har udgangspunktet for projekteringen veret, at standarden for drift og vedligeholdel-
se af de nye strande vil vaere uaendret i forhold til situationen i dag. Femern A/S er, forudsat at det er
selskabet, der vil vaere fremtidig ejer af det nye landomrade, aben over for konkrete gnsker om etable-
ring af f.eks. toiletforhold og udsalgssteder. Det forudsattes imidlertid, at der med sddanne egnsker fol-
ger finansiering til anlaeg og drift.

2.2.10 Scandlines
Heoringssvar

Adgangsforhold til Redbyhavn — det faerdige anlaeg
Scandlines anfarer, at feergedriften Redby-Puttgarden vil fortseette efter abning af den faste forbindelse
over Femern Bealt og mener, at adgangsforholdene til og fra feergehavnen i Radbyhavn vil vaere forringet
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vaesentligt som folge af udformningen af tilslutningsanlaegget nord for Redbyhavn og nedgradering af
den eksisterende motorve;j.

Scandlines finder, at Femern A/S indtager en dobbeltrolle, dels ved at foresta projekteringen og udar-
bejdelsen af VVM-undersggelsen, dels ved pa sigt at skulle foresta driften af tunnelen i direkte konkur-
rence med fargedriften.

Scandlines anforer, at det projekterede tilslutningsanlaeg ikke er teknisk egnet til at handtere den
mangde tung lastbiltrafik, som forventes fortsat at skulle anvende vejen til og fra feergehavnen, og at
feergetraek vil skabe kaer med risiko for forsinkelse for de bilister, der vaelger feergeoverfarten. Det anfg-
res, at Femern A/S’ trafikprognose, som danner grundlag for bl.a. dimensionering af de forskellig an-
laeg, har undladt at tage hgjde for, at feergedriften fortsaetter.

Adgangsforhold til fergehavnen i anlagsfasen og hensyn til fargedriften

Scandlines anforer, at der i anlaegsfasen vil vaere ikke uvaesentlige forstyrrelser af faergedriften som folge
af anlaegsarbejdet, og at sddanne forstyrrelser kan have gkonomiske konsekvenser for Scandlines.
Scandlines opfordrer derfor til, at de relevante anlaegsarbejder planlaegges i samarbejde med Scand-
lines, saledes at det vil vaere til mindst mulig gene for faergedriften og dens kunder. Scandlines henstiller
til, at Femern A/S i videst muligt omfang sikrer, at driftsforstyrrelser, ikke mindst i hgjseesonerne, und-
gas.

Scandlines forventer, at adgangen til faergehavnen, bade for keretgjer, landgangspassagerer og passa-
gertog, fungerer med faerrest mulige forhindringer og under speciel hensyntagen til peak-tidspunkter.

Trafik genereret af anlagsarbejdet

Scandlines anforer, at der ikke i VVM-redeggorelsen er redegjort for, hvorledes der sikres en uhindret
adgang af hgj standard til Redby Faergehavn og Redbyhavn under anlaegsfasen. Pa siderne 98 - 100 er
alene redegjort for de mere tekniske tiltag ved selve etableringen, og pa side 100, afsnit 4.5.10 er det
anfort, at etableringstiden vil vaere ca. 1,5 ar. I hgjseesonen over sommeren, i vinterferieugerne og ved
hgjtiderne er det for Scandlines altafgarende, at trafikken kan afvikles problemfrit.

Lokal trafikafvikling, Feergevej, Fargestationsvej og Gl. Badevej
Scandlines spgrger, om der er taget hgjde for lokal trafikafvikling som felge af landgangspassagerer,
ansatte, handverkere og leverandorer til og fra Scandlines Faergehavn, faerger og ejendomme.

Der eftersporges dokumentation for, at der i krydset Jancksvej/Faergevej er tilstreekkelig kapacitet til at
sikre, at trafik genereret i forbindelse med anlaeg af tunnelprojektet inkl. anlaeg af motorvej, tunnelfa-
brik, jernbane, produktion af tunnelelementer m.m., samt at den nuvaerende trafik ikke genererer kg-
dannelser pa motorvejen med gget risiko for ulykker og forsinkelser for feergetrafikken til folge. Tilsva-
rende dokumentation eftersporges for krydset Feergevej/Faergestationsve;.

Arealerhvervelse
Der sporges til betydningen af, at Femern A/S erhverver arealer midlertidigt (markeret med rod stiplet
linje) og permanent (markeret med bla stiplet linje) pa siderne 42 og 43.
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Landomrader

Der spgarges til, hvordan det sikres, at der i forbindelse med opfyldningen og etableringen af det nye
landomrade ikke vil forekomme ekstra tilsanding og/eller tab af materialer i den eksisterende sejlrende
til Redby Faergehavn og i selve havnen.

Der sporges til, hvordan det sikres, at der ikke efter etableringen af det nye landomréde vil forekomme
ekstra tilsanding af den eksisterende sejlrende til Redby Faergehavn og i selve havnen.

Der spgarges til, om det er undersagt, i hvilket omfang bglgerne fra feergerne eventuelt vil pavirke de nye
rekreative landomrader. Scandlines anfarer hertil, at sdfremt en undersogelse matte medfere restriktio-
ner for brugerne af stranden, kan Scandlines eller andre brugere af faerge- og trafikhavnen ikke gores
ansvarlige, men skal bevare eksisterende ret til at opretholde sejladsen, som den er i dag.

Der sporges desuden til, hvorledes opbygningen/overgangen vil blive mellem molernes udvendige side
og opfyldningen/stenkastningen i forbindelse med etableringen af det nye landomrade, hvorledes det
sikres, at molerne ikke gdelaegges, og hvorledes vedligeholdelsen af molerne skal forega, og i hvilken
udstraekning Femern A/S vil aftholde disse omkostninger.

Transport af materiale
Scandlines gnsker oplyst, hvilke typer fartgjer der anvendes til transport af materialer til "lasning” af
elementerne, fyld og beskyttelseslag.

Sejladssikkerhed

Scandlines vurderer, at faergernes sejlruter af sikkerhedsmeessige arsager skal omlaegges, hvilket betyder
leengere overfart og oget forbrug af breendstof. Desuden fremfores det, at feergernes afvigemangvrer vil
blive mere komplekse som folge af eendringer af de eksisterende forhold.

Belysning
Scandlines anfarer, at belysning, der opsettes i forbindelse med alle anleegsarbejderne, ikke ma kunne
forveksles med besejlingslys.

Klimapavirkningen fra den faste forbindelse i forbindelse med etablering og drift
Scandlines anser VVM-redeggorelsens behandling og fremstilling af fakta vedrerende projektets klima-
pavirkninger for usaglig og fejlbehaftet.

Scandlines anforer, at det ikke er korrekt, nar det i VVM-redeggorelsen fremfores, at vurderingen af
fremtidige feergeemissioner er baseret pa en DTU-rapport med nyeste viden om teknologi og lovgivning,
da der ikke er tale om en rapport fra DTU, da der ikke er tale om nyeste viden, og da det er antaget, at
feergerne frem mod 2025 ikke vil opna bedre braendstofforbranding.

Anlaegsokonomi og rentabilitet

Scandlines finder, at Femern A/S overvurderer trafikmangder og priser samt fejlagtigt antager, at
Scandlines indstiller faergedriften. Scandlines mener, at den finansielle analyse skal opdateres, eller at
der i det mindste bor varsles en ny rentabilitetsanalyse.
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Endvidere angiver Scandlines, at det faktiske trafikniveau ligger under modellens forventede niveau i
2012, og Scandlines sparger, om der er tale om et “forsigtigt trafiksken”, nar trafikprognosen for 2012
reelt ligger 11 pct. under det faktisk realiserede trafikniveau i 2012.

Samfundsgkonomiske aspekter

Scandlines eftersporger en tidssvarende vurdering af veerdigrundlaget for en fast forbindelse og fremfa-
rer, at COWT’s rapport fra 2004 “Samfundsgkonomisk vurdering af en fast forbindelse over Femern
Bealt” ber revideres, opdateres og fremlegges som en del af beslutningsgrundlaget for anlegsloven. Li-
geledes vil det veere relevant, at en sadan rapport i sin fulde l&engde oversettes og deles med EU og
Tyskland for at understotte deres relevante beslutningsprocesser.

Sporgsmal i forbindelse med samfundsokonomiske aspekter
Scandlines rejser desuden en rakke generelle spergsmal til projektet i sit heringssvar:

e Erder afsat plads pa rastepladser til det store volumen af lastbiler der paregnes, og som skal
overholde kore-/hviletid?

e Hvordan forventes farligt gods i Femern Belt-tunnelen at blive handteret?

¢ Hvad menes der med “veasentlige” tidsbesparelser og begrebet "langt bedre adgang” end eksiste-
rende?

e Planlaegger Femern A/S at tilbyde shopping-billet?

e Hvor konkurrencedygtig vil godstransport pa jernbanen vare i forhold til lastbiltrafik i 2025?
e Hvor stor en tidsbesparelse vil en sjellandsk godstogskorridor bidrage med?

¢ Hvordan vil en eventuel Rostock - Trelleborg tunnel pavirke rentabilitetsanalysen?

Ovrige forhold

Scandlines anforer, at der i dag overfares op til 12 passagertog i degnet (athengig af seson) og antager,
at de i rapporten naevnte otte tog pr. dag er en fejl. I 2012 overforte Scandlines saledes 3.476 tog sva-
rende til 9,5 tog i dognet.

Scandlines anferer, at man havde 33.872 overfarter pa Radby - Puttgarden i 2011, og at VVM-
redeggorelsens tal pa 38.000 overfarter er forkert.

Scandlines papeger, at det oplyste tal for CO.-udledning i anlaegsfasen fejlagtigt er opgjort til ca. 1,8
mio. t CO..

Bemarkninger

Adgangsforhold til Redbyhavn — det faerdige anlaeg

Hvad angar bemaerkningerne til adgangsforholdene til Redbyhavn, skal det indledningsvist understre-
ges, at der i projekteringen af kyst til kyst-projektet er opretholdt en vejadgang til feergehavnen i Red-
byhavn.
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I VVM-redegorelsen fremgar, at den eksisterende del af motorvejen, der ligger syd for det nye tilslut-
ningsanlaeg bliver nedlagt som motorve;j. Dette er en reference til det horingsnotat, som Vejdirektoratet
har udarbejdet vedrerende Opgradering af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskebing og Redbyhavn (ok-
tober 2012) hvori fremgar, “[...] at den aflastede del af Sydmotorvejen forventes overdraget fra Vejdirek-
toratet til Lolland Kommune i forbindelse med abningen af den faste forbindelse over Femern Belt.
Vejdirektoratet vil inden for projektets gkonomiske ramme i det videre forlgb indga i en dialog med
kommunen om nedKklassifikation af den aflastede del af Sydmotorvejen.”

Femern A/S har i forbindelse med projekteringen undersggt alternative udformninger af tilslutningsan-
legget. Faelles for alternativerne er, at arealinddragelse vil veere storre end for det anlaeg, som er pree-
senteret i VVM-redegorelsen, samtidig med at anlaeggene vil fremsta med et mere markant udtryk i
landskabet. Det nuveerende forslag til tilslutningsanleeg resulterer saledes i en minimal arealinddragel-
se, idet den nye motorvej er placeret teettest muligt pa den eksisterende motorvej i hgjde med tilslut-
ningsanlagget. Derudover sker tilkersel til tilslutningsanlegget via rundkersler, som etableres i terreen,
og hvor kun broen over motorvejen haver sig over terranet.

Femern A/S har fulgt et generelt princip om bedst muligt at begranse arealinddragelsen i forbindelse
med projekteringen af kyst til kyst-projektet samtidig med at anlaegget har hgj sikkerhed og tilstraekke-
lig kapacitet.

Projekteringen af tilslutningsanlaegget og beregningerne af kapaciteten er baseret pa trafikprognosen
for Femern Bealt-forbindelsen udarbejdet af Fehmarnbelt Traffic Consortium, 2002, som er beskrevet i
VVM-redegorelsens afsnit 3.1.2 Trafikprognose for vejtrafikken. Der er endvidere benyttet trafikteellin-
ger fra Vejdirektoratet (2012) for Sydmotorvejen og oplysninger fra Lolland Kommune om trafikmang-
derne pa de lokale veje. Trafikteellingerne fra Vejdirektoratet viser, at trafikken til/fra Redby Faergehavn
varierer over aret, og den hgjeste intensitet er i sommerperioden, hvor trafikken er op til 80 pct. hgjere
end i dret som gennemsnit. Det fremgér endvidere, at spidsbelastninger i trafikken til/fra Redby Feer-
gehavn ikke er ssmmenfaldende. Spidsbelastningen i trafikken i sydgédende retning falder ca. tre uger
tidligere end spidsbelastningen i nordgiaende retning.

For at kunne vurdere kapaciteten af tilslutningsanlagget er der for perioden efter &bning af den faste
forbindelse over Femern Belt opstillet et scenarie for en spidsbelastning, baseret pa folgende forudsaet-
ninger:

e Trafikken, der benytter tilslutningsanleegget, omfatter bade lokaltrafik (det vil sige koretgjer,
der vil benytte den nuverende afkarsel 50 (til og fra Radbyhavn) og trafik til og fra feergerne.

e Lokal- og feergetrafikmaengden baserer sig pa de faktiske trafiktal i spidsbelastningen (juli
2012), dog er faergetrafikken i hver retning, for at gare vurderingen mere robust - modelleret til
at vaere sammenfaldende. Det svarer til, at den mest trafikerede ud- og hjemrejsedag i sommer-
perioden ligger pa samme tidspunkt pa samme dag. Den samlede trafik, der kerer gennem til-
slutningsanleegget i en spidsbelastningstime, er pa den baggrund fastsat til henholdsvis 760 ka-
retgjer (nordgaende retning) og 680 keretgjer (sydgaende retning).

e Trafikken, der kerer pa motorvejen til/fra tunnelen er i spidsbelastningstimen fastsat til 1.050
koretgjer (pr. retning). Dette svarer til trafikprognosens forudsatninger. Derudover er der fore-
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taget en opskrivning, sa der tages hgjde for, at spidsbelastningen om sommeren er hgjere end
den gennemsnitlige arsdegntrafik.

Det er séledes vurderet, at den lgsning, som er prasenteret i VVM-redegorelsen pa baggrund af de
ovennaevnte forudsatninger, kapacitetsmassigt, sikkerhedsmeessigt og udferelsesmeessigt er en god
lesning i forhold til trafikafviklingen og samtidig har faerrest pavirkninger pa det omkringliggende mil-
jo.

En endelig stillingtagen til udformningen af tilslutningsanlaegget forventes at ske i forbindelse med an-
laegslovens vedtagelse.

Adgangsforhold til fzrgehavnen i anlagsfasen og hensyn til fargedriften

Der vil gennem hele anlagsperioden vare adgang til feergehavnen i Redbyhavn, som sikrer en afvikling
af vejtrafikken til og fra feergehavnen. Det er dog uundgéeligt, at sa stort et anleegsarbejde som kyst til
kyst-projektet vil pavirke trafikken. Femern A/S vil derfor fortsette dialogen med lokale interessenter,
herunder Scandlines, og have fokus pa, at kyst til kyst-projektets anlagsarbejde tilretteleegges med
mindst mulig pavirkning af omgivelserne, herunder trafikken til og fra feergehavnen.

Hvis det skulle blive ngdvendigt at afbryde banetrafikken til og fra Redbyhavn Havn som folge af an-
leegsarbejdet, vil Femern A/S sammen med togoperateren finde en losning, der muligger, at passagerer
fortsat kan komme til og fra Redbyhavn Havn, f.eks. med bus.

Femern A/S forudsatter, at arbejdet med etableringen af tilslutningsanlegget kommer til at forega i
flere faser. Den fase, som vil pavirke trafikanterne mest, vil opsta, nar det vil vaere ngdvendigt at reduce-
re motorvejen til ét farbart spor i hver retning og med en hastighedsnedsettelse til 50 km/t. Analysen af
trafikafviklingen viser, at der i retning mod Fargehavnen vil vaere tale om en meget lille pavirkning af
trafikken og ingen naevneveaerdig kedannelse ved vejarbejdet (gennemsnitlig kaleengde under 15 m). I
retning fra Feergehavnen opbygges en lille ko af langsomt kerende biler (under 10 km/t) ved vejarbej-
dets start. Den maksimale gennemsnitlige kaleengde er mindre end 35 m. Omregnet til keretid vil den
gennemsnitlige keretid pa grund af vejarbejdet veere maksimalt et halvt minut l&engere end i dag.

Femern A/S er opmerksom pa4, at trafikbelastningen i dag varierer over dggnet samt over aret. Hensy-
net til afvikling af trafikken uden unedig forsinkelser for trafikanterne har hgj prioritet i planleegningen
af anlaegsarbejdet, og det tilstrabes, at arbejdet med tilslutningsanlaegget tilrettelaeegges med faerrest
mulige gener for vejtrafikken.

Trafik genereret af anlaegsarbejdet
VVM-redegorelsens afsnit 3.2.3 beskriver afviklingen af lokaltrafikken i anlaegsfasen, herunder ogsa den
mertrafik, som anlaegsarbejdet forventes at tilfare.

Femern A/S har i planlagningen af anleegsarbejdet haft fokus pa at minimere belastningen pa det lokale
vejnet i anlaegsfasen. Derfor vil en stor del af materialerne, som skal benyttes i anlagsarbejdet, ankom-
me til omradet via sevejen, og de ansatte vil ankomme til omradet i busser.
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Det er vurderet, at den mertrafik, som genereres af anlagsarbejdet, ikke vil have betydning for gennem-
korselstiden af tilslutningsanlaegget, da der ikke vil vaere tidsmeessigt sammenfald mellem spidsbelast-
ningstimen og byggepladstrafik, idet der ikke forventes betydelig byggepladstrafik i weekenderne.

Lokal trafikafvikling for Fargevej, Fergestationsvej samt Gl. Badevej

Udformningen af de to rampekryds pa Fargevej ved henholdsvis Joncksvej og Fergestationsvej er base-
ret pa trafiktellinger fremskrevet til det forudsatte dbningsar 2021 samt den forventede trafik til bygge-
pladserne. Dette er neermere beskrevet i VVM-redegarelsens afsnit 3.2.1. Disse trafiktal tager saledes
hgjde for den lokale trafik i omradet.

I forbindelse med en vurdering af kapaciteten i krydsene Faergevej/Joncksvej samt Faerge-
vej/Faergestationsvej er der opstillet et scenarie, hvor det forudsettes, at 15 pct. af lokaltrafikken afvik-
les i spidstimen, og at spidstimen er sammenfaldende i begge retninger. Samtidig forsynes krydsene
med signalanlaeg.

For krydset Faergevej/Joncksvej viser kapacitetsberegninger en meget lav belastningsgrad, og den gen-
nemsnitlige forsinkelse er beregnet til 23 sekunder pr. koretgj. Keleengden vil i 95 pct. af tilfaeldene vare
maksimum syv keretgjer pa rampen svarende til en kolengde pa mindre end 60 meter. Den maksimale
kolengde er saledes kortere end afstanden til neermeste kryds pa rampen. For krydset Faerge-
vej/Faergestationsvej viser kapacitetsberegninger en lav belastningsgrad og den gennemsnitlige forsin-
kelse er beregnet til 12 - 17 sekunder pr. koretgj. Koleengden vil i 95 pct. af tilfaeldene veere maksimum
80 m. Den maksimale kalengde er siledes kortere end afstanden til naeermeste kryds, og der er ikke
risiko for tilbagestuvning.

Begge kryds vurderes séledes at kunne afvikle trafikken tilfredsstillende uden vasentlige pavirkninger
af lokaltrafikken.

Arealerhvervelse

Realiseringen af kyst til kyst-projektet indebaerer, at Femern A/S skal erhverve arealer savel midlerti-
digt som permanent. Midlertidig arealerhvervelse deckker det areal, der alene er behov for i anlegsfa-
sen. Det kan f.eks. vare areal til arbejdsveje eller materialeopbevaring. Den permanente arealerhvervel-
se deekker det areal, som anlaegget optager i driftsfasen.

Der henvises til VVM-redeggorelsens kapitel 6 ’Arealbehov og ekspropriation’ for yderligere information.

Landomrader
Ved projekteringen af de nye rekreative landomrader, herunder nye strande, er det forudsat, at der ikke
ma forekomme restriktioner for faergetrafikken.

Etableringen af det nye landomrade ost og vest for de eksisterende havnemoler, herunder indbygning af
materialer og etablering af stenkastninger op til de eksisterende molevarker planlegges gennemfort, sa

der ikke sker skade pé de eksisterende bygvaerker, eller det medfarer et oget behov for vedligeholdelse af
disse.

Etablering og opfyldning af havbundsmaterialer til det nye landomrade planlaegges og udferes pa en
sddan made, at sedimentspild begranses af hensyn til miljget. Der etableres som udgangspunkt et ind-
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deemningsdige omkring opfyldningsomraderne, og herefter pabegyndes indbygningen af havbundsma-
terialer bag inddeemningsdiget. Afthangig af den valgte anleegsmetode kan der veere en mindre abning i
inddemningsdiget, eller det vil vaere helt aflukket, og overskudsvand vil blive pumpet ud i Femern Balt,
hvorved sedimentmengden i vandet kan kontrolleres og begrenses. Det vurderes pa denne baggrund,
at sedimentspild i forbindelse med landopfyldningen ikke vil pavirke sejladsforhold m.m. i havnen.

Den gstgadende materialetransport, der foregar langs kysten i dag, ophobes pa kyststraekningen umid-
delbart vest for Radbyhavn som felge af havnemolernes laevirkning. Fremover vil materialet blive opho-
bet pa kyststrackningen vest for det nye landomrade, hvor der er planlagt en ny strand. Det er derfor
vurderet, at der ikke vil ske grundlaeggende @endringer af forholdene med hensyn til hverken tilsanding
eller erosion af den eksisterende sejlrende til Redbyhavn Havn.

Transport af materialer

Femern A/S forventer, at materialerne, som skal benyttes til tilbagefyld omkring tunnelelementerne og
sten til beskyttelseslaget, vil blive transporteret direkte til stedet enten pa pramme eller pa dertil indret-
tede specialfartgjer. Det forventes, at materialerne placeres enten gennem faldrer eller ved hjeelp af
grab.

Sejladssikkerhed

Korridoren for feergesejlads mellem Redbyhavn og Puttgarden er placeret vest for tunnelens linjeforing
og arbejdsomraderne. For at minimere risikoen for heendelser er det forudsat, at sejlads med arbejds-
fartgjer sa vidt muligt foregar gst for tunnelens linjefering. Herved sikres tilfredsstillende sejladsforhold
for bade feerger og arbejdsfartajer.

Sejladssikkerheden har veeret droftet indgdende mellem Femern A/S, Sgfartsstyrelsen og den ansvarlige
tyske myndighed Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt. Sefartsmyndighederne har pa den
baggrund opstillet en rackke krav om tiltag til sikring af sejladsen i forbindelse med anlaeg af den faste
forbindelse over Femern Balt samt finansiering af tiltagene. Der er enighed om, at der, mens byggeriet
star pa, etableres et VTS-system, at der skal veere vagtskibe, samt at der skal foretages omfattende plan-
laegning og overvagning af al skibstrafik.

Femern A/S er ogsa enig med myndighederne i, at offshore-anleegsarbejder pa Femern Beelt, det vil sige
udgravning til tunnelrende og nedseenkning af tunnelelementer, kun kan finde sted i to afgreensede ar-
bejdsomrader pa samme tid. Hvert arbejdsomrade skal veere klart og tydeligt afmaerket, og saerlige vagt-
skibe skal holde opsyn med skibstrafikken omkring hvert enkelt omrade.

Anlaegsarbejdet vil desuden blive planlagt i teet dialog med Scandlines og andre relevante parter.

Sefartsmyndighederne i Danmark og Tyskland har palagt Femern A/S at etablere en “sejladskoordina-
tor-funktion” for organisering af trafikken af fartgjer beskaftiget med anlegsarbejdet. I det forum vil
det veere naerliggende ogsa at drofte, hvordan de kommende anlaegsarbejder kan finde sted med ferrest
mulige gener for feergetrafikken.

Herudover henvises der til svar pd Danmarks Rederiforenings hgringssvar vedregrende sejladssikkerhe-
den i anlegsfasen samt til VVM-redeggorelsens kapitel 8 Sejladsforhold’.



@

—4

Side 40/63

Belysning

Al belysning, som opsattes i forbindelse med anlaegsarbejdet, vil folge geeldende regler og bekendtgarel-
ser. Femern A/S er som beskrevet ovenfor i labende dialog med sgfartsmyndighederne bade pa den
danske og pa den tyske side for at drefte sejladssikkerheden.

Klimapavirkningen fra den faste forbindelse i forbindelse med etablering og drift
VVM-redegorelsen for kyst til kyst-projektet er udarbejdet pa baggrund af en meget stor meengde data
indsamlet over flere ar og er et koncentrat af mere end 11.000 siders baggrundsrapporter. Beskrivelsen
af emissioner fra eksisterende faergeruter i VVM-redegorelsen er udarbejdet pa et meget detaljeret ni-
veau og pa et solidt fagligt grundlag med inddragelse af eksterne konsulenter.

I forhold til kritikken af, at VVM-redegorelsen ikke anvender nyeste viden, skal det bemaerkes, at det i
VVM-redegorelsens kapitel 10 'Eksisterende miljemaessige forhold’ fremgéar, at miljoundersogelserne er
udfort af danske, tyske og engelske forskningsinstitutter og konsulentfirmaer i perioden fra 2008 -
2010. Det fremgar saledes klart i VVM-redeggrelsen, at VVM-redeggrelsen i stor udstrakning er udar-
bejdet pa baggrund af data indhentet i denne periode, hvilket ogsa er tilfzldet i forbindelse med CO.-
beregningerne i VVM-redeggrelsen.

Ved fremskrivningen af miljepavirkninger, herunder klimapavirkninger relateret til trafik, er rapporten
“Fehmarn Belt Forecast 2002 Final report” anvendt. Rapporten blev offentliggjort i 2003 af Trafikmini-
steriet i Danmark og Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswessen i Tyskland.

Scandlines bemarker, at VVM-redegorelsen antager, at feergerne frem mod 2025 ikke vil opna bedre
brandstofforbreending. Det skal i den forbindelse oplyses, at VVM-redegerelsen medtager fremtidige
reduktioner i udledninger af eksempelvis CO., NOx og SO-, hvis de er et forventet resultat af allerede
vedtaget national, EU-retlig eller konventionsretlig regulering. “Frivillige” reduktioner er sdledes ikke
medtaget i vurderingen.

P& samme vis er det ikke medtaget, at den teknologiske udvikling m.m. potentielt vil medfere, at ande-
len af eldrevne personbiler vil vokse yderligere og dermed fore til en endnu lavere CO.-udledning i sce-
nariet med en fast forbindelse over Femern Belt end beregnet.

Der er gjort en enkelt undtagelse fra denne hovedregel i forbindelse med faergeruten Gedser - Rostock,
hvor to feerger under fastlaeggelsen af forudseetningerne for VVM-redeggrelsen var under konstruktion.
Scandlines redegjorde saledes den 22. november 2010 pa en konference i Skibsteknisk Selskab for, at
disse faerger i 2025 ville benytte sig af 94 pct. naturgas og 6 pct. diesel. Dette blev herefter af forsigtig-
hedshensyn indarbejdet i VVM-redegorelsens forudsatninger, selvom indsattelsen af de nye faerger
endnu ikke er realiseret.

Der er i sagens natur usikkerhed forbundet med beregningerne af de fremtidige CO2-maessige konse-
kvenser for Femern Balt-forbindelsen sammenlignet med scenariet med fortsat feergedrift. Men det
endrer ikke pa, at der méa forventes en veaesentlig, arlig CO2-reduktion som felge af etableringen af den
faste forbindelse over Femern Belt, herunder fordi bilernes egen korsel koster mindre CO2 end ved
feergetransport, og fordi forbindelsen giver helt nye muligheder for iseer godstransport pé jernbane. I
VVM-redegorelsen er besparelsen opgjort til ca. 200.000 t CO2 pr. ar efter Femern Bealt-forbindelsens
abning, og alle forudsetningerne for denne beregning er fremlagt.
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Projektets anlaegsokonomi, rentabilitet

Femern A/S har i 2008 for Transportministeriet udarbejdet en finansiel analyse af Femern Beelt-
forbindelsen. Analysen indeholder ogsa en raekke falsomhedsberegninger. I 2011 er der fremlagt en op-
dateret rentabilitetsberegning pa grundlag af et konsolideret anleegsoverslag.

Rentabilitetsberegningen er foretaget med udgangspunkt i de foreliggende anlagsoverslag og antagelser
om byggetid. Derudover er beregningerne foretaget pa baggrund af et forsigtigt trafiksken baseret pa
den trafikprognose, som ligger til grund for traktaten mellem Danmark og Tyskland af 3. september
2008.

Der vil altid veere en vis usikkerhed forbundet med langtidsprognoser. Den gennemsnitlige, realiserede
trafikvaekst pa feergeoverfarten Radby - Puttgarden har i de seneste 40 ar vaeret 3,4 pct. pr. ar, selv nar
man indregner den negative udvikling i trafikken i de seneste ar under finanskrisen. De seneste ars ne-
gative trafikudvikling eendrer med andre ord ikke pa det overordnede billede af en trafikkorridor i vaekst
set over en leengere tidshorisont, men de senere ars udvikling understreger behovet for fortsat forsigtig-
hed i prognoseforudsatningerne.

Den faktiske trafik har i en arraekke varet over prognosen, men siden 2009 har der varet mindre trafik,
end der kan udledes af prognosen. Prognosen skal tolkes som en forudsigelse af en langsigtet udvikling
og ikke som en forudsigelse af udviklingen i de enkelte ar.

Femern A/S har i den finansielle analyse lagt til grund, at trafikveeksten er 1,7 pct. pr. ar i gennemsnit de
forste 25 ar af forbindelsens levetid. Det svarer til omkring halvdelen af den realiserede gennemsnitlige
vaekst i de seneste 40 ar. Af forsigtighedsgrunde regnes endvidere med nulveekst i trafikken efter de
forste 25 ar og ud i al fremtid.

Den finansielle analyse fra 2008 praesenterer en rackke folsomhedsberegninger for at vurdere projektets
ogkonomiske robusthed over for endringer i en rakke centrale parametre, der ligger til grund for analy-
sen.

Udgangspunktet for den dansk-tyske trafikprognose for trafikken pa den faste forbindelse over Femern
Beelt var, at sejladsen pa Redby—Puttgarden ophgarer, nar den faste forbindelse abner.

Der blev imidlertid foretaget en analyse af trafikken i et scenarie med fortsat feergefart parallelt med den
faste forbindelse. Det fremgar af trafikprognosen, at en parallel faergefart forventes at overfare 8 pct. af
personbilerne og 13 pct. af lastbilerne pa Femern Belt. Hvorvidt det er tilstraekkeligt til at drive en ren-
tabel feergefart mellem Radby og Puttgarden, er der ikke taget stilling til i trafikprognosen. Femern A/S
vurderer, at det vil forleenge tilbagebetalingstiden for Femern Baelt-projektet, men at det samlet set ikke
vil rykke ved projektets gkonomiske styrke og robusthed.

Femern A/S vil i forbindelse med fremseettelse af forslag til anlaegslov fremlaegge en samlet opdateret
vurdering af rentabiliteten i projektet baseret pa de seneste trafikprognoser, anlagsoverslag, rentefor-
udsatninger med mere, herunder ogsa folsomhedsberegninger, blandt andet af fortsat feergefart pa
Rodby—Puttgarden.
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Samfundsgkonomiske aspekter

Det er korrekt, at de samfundsgkonomiske aspekter af Femern Belt-forbindelsen er baseret pa Trans-
portministeriets rapport fra 2004 "Samfundsgkonomisk vurdering af en fast forbindelse over Femern
Balt” udarbejdet aft COWI og Danmarks Transportforskning.

Der er igangsat en opdatering af den samfundsgkonomiske vurdering af det samlede Femern Balt-
projekt. Den opdaterede samfundsgkonomiske vurdering vil blive fremlagt senest samtidig med anlegs-
lovens fremseettelse.

Sporgsmal i forbindelse med samfundsokonomiske aspekter

Femern Bzalt-forbindelsen abner helt nye muligheder for mobilitet og samhandel i Europa. En fast for-
bindelse medferer storre fleksibilitet og vaesentlige tidsbesparelser for bade persontrafikken og godstra-
fikken mellem Skandinavien og kontinentet.

Femern Balt-forbindelsen giver adgang til at krydse Femern Balt 24 timer i degnet dret rundt uden
hensyn til afgangstidspunkter eller billetbestilling, og der er sdledes ingen ventetid i forbindelse med for
eksempel af-/pakersel eller rangering af tog.

Der vil veere en veesentlig tidsbesparelse for biler, lastbiler og jernbane ved at benytte en fast forbindelse
over Femern Belt, idet det tager kortere tid at krydse Femern Bzlt via en fast forbindelse. Dertil kom-
mer sparet ventetid.

Der er i projekteringen ikke afsat areal til rastepladser til lastbiler. Femern A/S er ikke bekendt med det
faktiske antal lastbiler, der i dag benytter havneomradet til lovbestemt kare/hviletid. I det tilfaelde at
transportbranchen finder, at der er et behov for dette, star Femern A/S til radighed for en sddan dialog.

Der er endnu ikke taget endelig stilling til takster og billettyper pa en kommende Femern Balt-
forbindelse, men i de finansielle analyser har Femern A/S blandt andet regnet med en gennemsnitlig
pris pa 400 kr. for en personbil i 2008-priser svarende til ca. 450 kr. i 2014-priser. Det bemerkes, at
rabatordninger i forbindelse med keb af endagsbilletter ikke er ukendte for de eksisterende faste for-
bindelser over henholdsvis Storebalt og @Oresund. Sidanne rabatter og rejsemuligheder er siledes ikke
begraenset til den eksisterende fergefart.

Ligesom pa feergerne skal det ogsa veere muligt at transportere farligt gods pa vej- og jernbanestracknin-
gen i Femern Balt-tunnelen. Som udgangspunkt er transport af farligt gods i alle klasser tilladt i vej- og
jernbanetunneler. Tunnelkonstruktionen vil veere dimensioneret pa en sidan méade, at farligt gods kan

transporteres sikkert gennem tunnelen i overensstemmelse med nationale og internationale forskrifter.

De helt konkrete forhold, som skal gelde for transport af farligt gods i Femern Bealt-forbindelsen, vil
blive afklaret mellem de danske og tyske myndigheder, for tunnelen idriftseettes.

For at kunne héndtere de fremtidige godsmaengder er det afgarende med en velfungerende jernbane,
der kan lgfte sin andel af godsmaengderne i samspil med andre transportformer. Femern Bealt-
forbindelsen er derfor en vigtig brik i det transportsystem, der skal medfere en realisering af EU’s mal
for gronnere og mere baredygtig transport i fremtiden.
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Etableringen af Femern Balt-forbindelsen betyder, at turen fra Kebenhavn til Hamborg afkortes med
ca. 160 km for de tog, der i dag karer via Fyn og Jylland. Alle godstog i transit gennem Danmark kerer i
dag via Fyn og Jylland. For den jernbanetrafik, der i dag bruger feergeforbindelsen Radby - Puttgarden,
spares der omkring en times rejsetid mellem Kebenhavn og Hamborg ved etablering af en fast forbin-
delse samt opgradering af jernbaneanlaeggene.

Et af de samfundsmaessige formél med Femern Balt-forbindelsen er netop at give bedre rammevilkar
for jernbanen ved at reducere omvejskerslen og frigive kapacitet til landsdelstrafikken mellem @st- og
Vestdanmark.

Spergsmalet om en eventuel Rostock — Trelleborg-tunnel anses ikke for at vaere pa et sa tilstraekkeligt
modent stadie, at den kan indgé i den finansielle analyse.

Ovrige forhold
Scandlines papeger et antal faktuelle fejl i VVM-redegoarelsen:

¢ Scandlines anfgrer, at der i dag overfares op til 12 passagertog i dagnet (afthengig af seeson) og
antager, at de i rapporten navnte otte tog pr. dag er en fejl. I 2012 overforte Scandlines saledes
3.476 tog svarende til 9,5 tog i dognet.

e Scandlines anfgrer, at man havde 33.872 overfarter pa Raedby - Puttgarden i 2011, og at VVM-
redegorelsens tal pa 38.000 overfarter er forkert.

¢ Scandlines papeger, at det oplyste tal for CO.-udledning i anleegsfasen fejlagtigt er anfert til ca.
1,8 mio. t CO..

Disse bemearkninger er taget til efterretning. Det er dog vurderet, at dette ikke giver anledning til vae-
sentlige eendringer i forudsetningerne for VVM-redegorelsen eller dennes konklusioner.

2.2.11 Vikingeskibsmuseet

Heoringssvar
Vikingeskibsmuseet noterer, at VVM-redegorelsen med fa undtagelser redeger detaljeret og korrekt for
projektets kulturhistoriske aspekter pa sgterritoriet.

Vikingeskibsmuseet mener, at man ved leesning af VVM-redeggorelsens kapitler om rastofindvinding pa
Kriegers Flak og Ronne Banke far indtryk af, at omradernes marinarkaologi er afklaret, og at rastofind-
vindingen kan igangsettes uden videre arkaeologiske undersggelser.

Vikingeskibsmuseet papeger, at museet sammen med Kulturstyrelsen har tilkendegivet, at der forventes
at blive stillet krav om en marinarkaologisk forundersogelse inden rastofindvindingen igangseettes.
Som minimum ber der ifelge Vikingeskibsmuseet foretages en arkaologifaglig screening af de indsam-
lede geofysiske/geotekniske data.

Kulturstyrelsen kan om ngdvendigt opstille vilkér for rastofindvindingen, herunder friholdelseszoner,
indvindingsdybde, dokumentationskrav og lignende. Disse forventede vilkar ber ifelge Vikingeskibsmu-
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seet beskrives i VVM-redeggorelsen. Alternativt mener museet, at den omtalte screening ber gennemfo-
res med det samme, sédledes at resultatet af screeningen kan indarbejdes i VVM-redeggarelsen.

Bemazerkninger

Til brug for etablering af Femern Bzalt-forbindelsen er der behov for op til 6 mio. m3 materialer til tilba-
gefyldning omkring tunnelelementerne og etablering af diger og strande pa det planlagte nye landom-
rade. Derudover er der behov for op til 1 mio. m3 betonsand til produktion af tunnelelementer, tunnel-
portaler og ramper.

Henset til de store maengder materialer, som skal anvendes i projektet, anses de marine rastofressour-
cer pa Kriegers Flak og Renne Banke, af bade myndigheder og Femern A/S, som de mest hensigtsmaes-
sige indvindingsomrader, da materialerne kan sejles direkte til anvendelsesstedet med mindst mulig
landtransport som fglge. Derudover har den marine indvinding den fordel, at den regionale réastofres-
source pa land ikke vil blive overudnyttet.

Femern A/S er opmerksom p4, at de marinarkaeologiske forhold i indvindingsomraderne pa henholds-
vis Kriegers Flak (fyldsand mv.) og Renne Banke (betonsand) skal endeligt afklares, inden rastofindvin-
dingen i de pagaeldende omrader igangsattes.

Femern A/S er desuden opmaerksom p4, at der, ud over de geologiske, geofysiske og geotekniske under-
sogelser, som allerede er foretaget i forbindelse med efterforskningstilladelsen, kan stilles krav om yder-
ligere marinarkaologiske undersagelser. Udgangspunktet er dog, at de indsamlede geologiske, geofysi-
ske og geotekniske data er tilstraekkelige til at afklare indvindingsomradernes arkaologiske forhold. Der
er saledes i forbindelse med Side-scan sonar undersogelser i juli 2011 ikke fundet skibsvrag inden for de
anbefalede indvindingsomrader. Derudover har Kulturstyrelsen ikke registeret bopladser i omradet, og
potentielle bopladser vurderes at ligge flere meter under de bergrte sandlag.

Femern A/S vil tage kontakt til Vikingeskibsmuseet med henblik pa at afklare, hvorvidt de geofysiske og
geotekniske undersggelser skal suppleres med yderligere arkeaeologiske undersggelser.

Det er desuden udgangspunktet, at eventuelle vilkdr, som matte blive palagt projektet i forbindelse med
afklaringen af omradernes arkaologiske forhold, kan fastleegges uathaengigt af VVM-redegorelsen, da
vilkar om eksempelvis friholdelseszoner, indvindingsdybde eller dokumentationskrav ikke kan forven-
tes at pavirke projektets virkninger pa miljoet.

2.3 Borgere

2.3.1 Erhardt Tonnesen

Heoringssvar
Erhardt Tonnesen (ET) anforer, at den planlagte soppestrand i den indre lagune ikke kan kompensere
for den nuvaerende direkte adgang til Ostersgen.

ET anforer desuden, at den planlagte lagune vest for Radbyhavn og med direkte adgang til Ostersgen
placeres med stor afstand til Redbyhavn og offentlig transport. Placeringen af lagunen kreever ifolge ET,
at der anleegges vejanlaeg, parkeringsplads, saniteere forhold samt adgangsforhold for handicappede,
hvis lagunen skal kompensere for den nuvarende direkte adgang til hav og strand samt tilknytningen til



@

—4

Side 45/63

Radbyhavn. ET vil desuden vide, hvorvidt soppestranden er en sikker badestrand stremforholdene taget
i betragtning.

Som alternativ til den planlagte placering af soppestranden eller som erstatningsse for Strandholm Sg
foreslar ET, at der etableres en strandpark mellem Hagesvej og det nuvarende dige. Forslaget bygger pa
Lolland Kommunes kommuneplan vedrgrende anlag af kanalby. Som en del af ET’s forslag indgar, at
strandparken anlaegges i starten af anlaegsperioden.

For at sikre bestanden af de fredede orkidéer i omradet ved Hyldtofte Ostersgbad foreslar ET, at over-
fladejorden pa omradet afskrabes og deponeres for senere at blive udlagt pa omrader, der giver mulig-
hed for, at planterne kan generere sig selv via fre og knolde fra den afskrabede jord. ET foresléar, at
kompensationsnaturen for planterne sker i et omrade ved Saksfjed Inddemning fra Ostersgbadet i ost-
lig retning til Lytteholmvej ved Store Brunddrag.

Bemearkninger

Formalet med etableringen af det nye landomrade er bl.a. at nyttiggere de opgravede havbundsmateria-
ler til at etablere et nyt naturomrade samt at minimere transporten af materialerne for at sikre projek-
tets fremdrift og en gkonomisk forsvarlig lesning. I udformningen af landomradet er der lagt veegt pa at
tilfore lokalomradet naturmeessig og rekreativ veerdi, samtidig med, at der ogsa placeres en del af den
erstatningsnatur, der skal etableres som folge af, at der tabes natur pa Lolland pa grund af projektet.

I VVM-redegorelsen prasenteres en udformning af det nye landomréade ved Lolland, som straekker sig
béde gst og vest for Radbyhavn. Landomradet vest for Redbyhavn vil bl.a. besta af to nye sandstrande:
En i den vestlige del af landomréadet og en i en halvcirkelformet lagune mod havet. Omkring den eksi-
sterende sandstrand ved Radbyhavn anlagges en indre lagune, der bl.a. kan bruges til rekreative formal
og som soppestrand. @st for Radbyhavn vil der blive anlagt et naturomrade med vadomrade, graes-
ningsarealer samt overdrev. Omradet afsluttes af en klint af moraeneler i ca. 7 meters hgjde. Vest for
Radbyhavn kommer et naturomrade med strandeng, overdrev og vandhuller.

Det fremgar endvidere af VVM-redeggarelsens afsnit 4.4, at der vil blive etableret handicapparkerings-
pladser samt handicapadgang til lagunestranden. Der er udlagt et areal pa ca. 2.000 m2 svarende til ca.
100 biler. Adgangsvej til parkeringsarealet forlgber fra enden af Segpavillionvej over det eksisterende
dige og frem til parkeringsarealet inden for arealet for det nye landomrade. Den endelige udformning og
placering af adgangsveje samt parkeringsplads forventes fastlagt i dialog med Lolland Kommune.

Der henvises i gvrigt til svar pa Lolland Kommunes hgringssvar og svar pa Lalandias hgringssvar oven-
for vedrerende vejadgang og udformning af landomradet.

I forbindelse med udformningen af det nye landomréde er ogsa stremforholdene i lagunen belyst.
Stromhastighederne i lagunerne vurderes ikke at udgere en sikkerhedsrisiko for den rekreative brug af
lagunerne og overstiger ikke de stremforhold, der forekommer pa de eksisterende kyster i omradet i
dag.

Der henvises i gvrigt til svar pa Lolland Kommunes hgringssvar ovenfor vedrgrende stremforholdene i
lagunen.
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Soppestranden er et element, som indarbejdes i det nye landomrade vest for Redbyhavn. En placering
af soppestranden som en strandpark pa landomradet bag det eksisterende dige ved Hagesvej vil betyde,
at det eksisterende dige skal gennembrydes, samt at der skal fjernes jord fra omradet. Et sidant projekt
er uden for grundlaget for projekteringen af kyst til kyst-projektet, hvor det planlegges at nyttiggere de
opgravede havbundsmaterialer ved at skabe et nyt rekreativt omrade.

Som beskrevet i VVM-redegorelsens afsnit 13.2.7 vil den preecise placering af en erstatningsse for
Strandholm Sg forst blive fastlagt i en senere fase. Der er forelgbig udpeget omrader til en mulig place-
ring i neeromradet. Kriterierne har veeret, at arealerne skal have tilsvarende forhold som den nuverende
s, det vil sige samme jordbundstype og i neerheden af naturarealer.

Det foresldede omrade mellem Hagesvej og det nuvaerende dige er fravalgt som placering af erstat-
ningsnatur, herunder en ny sg, fordi hele omradet allerede i dag er beskyttet natur efter naturbeskyttel-
seslovens § 3. Derudover er det intentionen at opna lignende forhold i erstatningssgen for den nye
Strandholm Sg som i den eksisterende Strandholm Sg, hvilket ikke er muligt med den foreslaede direkte
adgang til havet gennem en kanal til lagunestranden. Den direkte adgang til havet vil gare s@en vasent-
lig mere saltholdig end den eksisterende Strandholm Se.

Endelig vurderes det ikke, at erstatningssegen for Strandholm Sg vil kunne opna samme gode vandkvali-
tet som den eksisterende Strandholm Sg, hvis erstatningssgen kobles sammen med det foresldede ka-
nalsystem gennem opdyrkede arealer, da naeringsstoftilforslen ma forventes at blive for stor.

I VVM-redeggrelsens afsnit 10.2.3 prasenteres naturforholdene i undersogelsesomradet pa det sydlige
Lolland, herunder ogsa levesteder for orkideer. Baseline-undersggelserne viser, at der er registreret
orkidéer pa omradet mellem RGS 90’s jordrenseanlag og Syltholm Vindmellepark, samt at omradets
steerkeste bestand af orkidéer findes i det § 3-beskyttede omrade umiddelbart vest for Hyldtofte Oster-
sgbad, som ikke bliver bergrt af anleegsarbejdet. Afskrabning og opbevaring af overfladejord fra diget er
valgt som en hensigtsmaessig lasning til genskabelse af diget som gkologisk korridor, mens samme me-
tode ikke vurderes effektiv i forhold til genskabelse af bestanden af orkidéer.

Femern A/S tilstreeber at etablere erstatningsnatur i omrader af samme landskabsmaessige karakter
som det omréade, der inddrages. Derfor er det forventningen, at orkidébestandene i de nye naturomra-
der vil blive styrket, eksempelvis som foresldet i omradet ost for Hyldtofte Ostersgbad. Saksfjed ost for
Hyldtofte Ostersobad er siledes et af de omrader, der som udgangspunkt vil vaere relevant for etablering
af erstatningsnatur. Den endelige placering af naturomréaderne afhaenger dog af en raekke faktorer, her-
under involvering af relevante myndigheder.

2.3.2 Henrik Kofoed

Heringssvar
Henrik Kofoed foreslér, at der anvendes afsaltet havvand til produktionen af Femern Belt-forbindelsen
i stedet for grundvand péa grund af risikoen for saltvandsindtraengning ved vandindvinding.

Bemearkninger
Femern A/S har sammen med selskabets radgivere i forbindelse med VVM-redeggorelsen foretaget
grundige undersggelser af risikoen for saltvandsindtraengning ved vandindvinding til etablering af Fe-
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mern Belt-forbindelsen. Undersggelserne har vist, at der ikke er nogen betydelig risiko for saltvands-
indtreengning.

For at bekrefte VVM-redegorelsens vurderinger har Femern A/S fiet foretaget yderligere undersagel-
ser.

Disse undersggelser har omfattet analyser af saltindhold over tid, kontrol af de anvendte geologiske og
hydrauliske modeller samt modellering af stremning og saltvandsbevegelser for de scenarier, der be-
skrives i VVM-redegorelsen.

Fuglse Kildeplads er en eksisterende indvinding, hvor der igennem 20 ar har veeret stabile og lave
mengder af klorid. I perioden 1980 til 1990 har der vaeret indvundet betydeligt mere vand end den
planlagte samlede indvinding i forbindelse med kyst til kyst-projektet. Undersogelserne viser, at der
ikke vil ske en stigning i kloridindholdet.

Erikstrup Kildeplads er en planlagt kildeplads, og der foreligger derfor ikke driftserfaringer herfra. Der
foreligger imidlertid driftserfaringer fra omgivende indvindinger fra samme grundvandsressource, der
viser, at der kan indvindes maengder som de planlagte uden betydende forggelse af kloridindholdet.
Undersagelserne viser, at ggningen af klorid vil veere forsvindende.

De supplerende undersggelser, underbygget med driftserfaringer viser, at den pataenkte indvinding kan
finde sted med ingen eller ubetydelig indvirkning fra det dybe, kloridholdige grundvand.

De @ndringer, der matte ske, er reversible. Dette betyder, at forholdene vil normaliseres, nar indvindin-
gen ophgarer.

Endeligt skal det bemarkes, at det samlede indvindingsomréde ikke pa noget tidspunkt skal yde mere,
end det tidligere har gjort i laengere perioder uden at medfere stigning i saltindholdet.

Horingssvaret giver pa denne baggrund ikke anledning til zendringer i grundlaget for projekteringen.

2.3.3 Flemming Willum Petersen (NakskovNU)

Heringssvar

Initiativgruppen NakskovNU mener, at der er behov for en Lollandsk togstation pa hgjhastighedsfor-
bindelsen. Formalet med stationen er at bremse befolkningsfraflytningen, som NakskovNU mener, sker
pa grund af den nuvarende lange pendlertid.

Bemearkninger
Der henvises til svar pa Lolland Kommunes hgringssvar ovenfor.

2.3.4 Silvino Pompeu Santos

Heoringssvar

Silvino Pompeu Santos anbefaler, at den faste forbindelse over Femern Belt bygges som en boret tunnel
i stedet for en seenketunnel. Han vurderer, at en boret tunnel vil have feerre miljemaessige pavirkninger,
fordi der ikke er direkte indgreb mod havbunden. Han anferer endvidere, at der vil vaere bedre sikker-
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hed under etableringen af en fast forbindelse, hvis der bruges et innovativt redningskoncept. Endelig
anfarer han, at en boret tunnel har lavere anleegsomkostninger.

Bemazerkninger

Femern A/S har sammen med selskabets radgivere Rambgll-Arup-TEC foretaget omfattende undersg-
gelser i perioden 2009 - 2013 af alternative tekniske lgsninger, herunder en boret tunnel. En boret tun-
nellgsning under Femern Belt er efter grundige undersogelser fravalgt pa baggrund af en samlet vurde-
ring af fordele og ulemper ved en boret tunnel sammenlignet med en s@nketunnel.

I VVM-redegorelsens kapitel 5 ’Alternative losninger’ prasenteres de alternative lgsninger, der er blevet
undersggt. Der er udarbejdet en miljgvurdering af projektet for en boret tunnellgsning. Miljgvurderin-
gen viser, at den borede tunnel pa nogle omrader vurderes at veere en dérligere miljomaessig losning end
senketunnellgsningen, mens den pa andre omrader vurderes at veere en bedre miljomeessig losning end
senketunnellgsningen.

Den borede tunnel vurderes at veere en darligere miljgmeessig losning end en saeenketunnellgsning pa
folgende omrader:

e Den borede tunnellgsning vil pa grund af en laengere produktionstid pa 1,5 ar forarsage storre
midlertidige virkninger pa miljoet end en senketunnellgsning

e Den borede tunnellgsning vil kraeve et langt hgjere energiforbrug end seenketunnellgsningen og
deraf afledt drivhusgasudslip pa ekstra 0,7 mio. t CO,, svarende til en forggelse med 39 pct.

e Den borede tunnellgsning vil som folge af, at der kraeves vasentlig sterre produktionsfaciliteter
pa Fehmarn end ved en saenketunnel, have en storre midlertidig virkning pa miljoet end en
senketunnellgsning

Den borede tunnel vurderes at vaere en bedre miljomaessig losning end en senketunnellgsning pa fol-
gende omrader:

e Den borede tunnellgsning vil pa grund af det mindre sedimentspild pavirke de marine miljofor-
hold i enten samme eller mindre omfang end seenketunnellgsningen

e Den borede tunnellgsning kreever et mindre areal til anleegsaktiviteter og produktionsfaciliteter
pa Lolland end senketunnellgsningen og er dermed mindre belastende for omradet

e Den borede tunnel pavirker ikke det tyske Natura 2000-omrade placeret midt i Femern Beelt
(DE 1332-301)

Sammenfattende vurderes det, at den borede tunnellgsning vil have en lille miljomassig fordel sam-
menlignet med saenketunnellgsningen, hvis fokus leegges pa det marine omrade.

Der er dog usikkerhed forbundet med de tekniske udfordringer, der knytter sig til at sikre, at det udbo-
rede materiale inden for en kort tidshorisont bliver anvendeligt for etableringen af det nye landomrade
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pa Lolland med den tilsigtede naturmeessige veerdi, herunder som erstatning for natur, der pavirkes
andre steder i projektomradet.

Der findes flere tekniske risici ved en boret tunnel. For det forste vil en boret tunnel i sine enkeltelemen-
ter blive udfert ved brug af kendte teknologier, men pa en reekke parametre findes der ingen lignende
borede tunneler, som bade har den samme storrelse og er udfert i samme jordbundsforhold som i Fe-
mern Beelt.

For det andet vil den borede tunnellgsning kraeve boremaskiner med meget store diametre, teet pa de
starste, der hidtil er anvendt til borede tunneler. Den storrelse boremaskine er ikke pravet over sa store
afstande som mellem Danmark og Tyskland, under hgjt vandtryk og i den type varierende jordbunds-
forhold, som findes under Femern Belt.

En boret tunnellgsning vil séledes overskride graenserne for, hvad der regnes som gennemprovet “state
of the art”-anlaegsteknologi.

Til sammenligning vil seenketunnelen blive opfert ved brug af velkendte metoder og teknologier fra bl.a.
@resundsforbindelsen herunder med hensyn til gravearbejderne, produktion, transport og nedsank-
ning af tunnelelementer.

En primaer risikofaktor ved en boret tunnel er desuden jordbundsforholdene i projektomradet. De
steerkt varierende jordbundsforhold reprasenterer en betydelig risiko for en hvilken som helst boreme-
tode, bl.a. pa grund af den potentielle risiko for at stede pa store stenblokke forankret i en ustabil mas-
se, hvilket gar det sveert for tunnelboremaskinerne at knuse stenene.

Derudover vil anlegsperioden for den borede tunnellgsning som navnt vaere 1,5 ar leengere end for
senketunnelen. Som folge af at anlaegget af en boret tunnel under Femern Belt synes at overskride
granserne for, hvad der regnes for gennempravet anleegsteknologi, samt det begraensede antal mulige
producenter af det kraevede antal tunnelboremaskiner, vurderer Femern A/S, at der er storre risiko for
forsinkelser i anleegsfasen for en boret tunnel end for en seenketunnel.

Endelig har en boret tunnellgsning betydeligt hgjere anlaegs-, drifts- og vedligeholdelsesomkostninger
end senketunnellgsningen. De estimerede anlaegsomkostninger for en boret tunnellgsning er ca. 50,8
mia. kr. (2008-priser). Det er ca. 10 mia. kr. dyrere end en senketunnel svarende til ca. 25 pct. De for-
ventede drifts- og vedligeholdelsesomkostninger for en boret tunnellgsning er beregnet til 677 mio. kr.
arligt, hvilket er ca. 128 mio. kr. mere end for seenketunnelen svarende til ca. 23 pct. Bade anlaegs-,
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger er hgjere for en boret tunnellgsning som folge af, at den med
sine tre separate tunnelrgr uden tvaerpassager har et betydeligt storre volumen.

Det i hgringssvaret fremsatte forslag &ndrer ikke ovenneevnte vurdering og giver saledes ikke anledning
til &endringer i grundlaget for projekteringen.

2.3.5 Stig Rasmussen

Heoringssvar
Stig Rasmussen (SR) anferer, at det vil blive mindre attraktivt at bo i Redbyhavn i anlaegsfasen. Han vil
vide, hvorvidt borgerne i Redbyhavn vil modtage erstatning for folgende gener: At stationen lukkes, at



@

—4

Side 50/63

de opgravede havbundsmaterialer bruges til landopfyldning, at der bliver laengere til stranden, samt at
Scandlines muligvis lukker, hvorved der vil forsvinde lokale arbejdsplader. SR vil i gvrigt vide, om der er
garanti for, at arbejdspladser i forbindelse med driften af seenketunnelen vil ligge i Danmark.

SR er desuden bekymret for, om den planlagte lagunestrand vil blive praget af tang og urent vand og
dermed gore omradet endnu mindre attraktivt.

Bemearkninger
Med hensyn til spergsmalet om erstatning for den eksisterende togstation i Redbyhavn henvises til be-
merkningerne til Lolland Kommunes horingssvar ovenfor.

Ved anvendelse af de opgravede havbundsmaterialer til landopfyldning skabes et helt nyt og unikt land
omrade. Vest for Redbyhavn etableres tre strandomrader: En ny strand leengst mod vest, en lagune-
strand og en indre lagune med en soppestrand. Der er i udformningen af de nye strande lagt vaegt pa at
skabe gode badeforhold og andre rekreative muligheder. @st for Redbyhavn vil der desuden blive etab-
leret ny natur som erstatning for den natur, der bliver pavirket af projektet.

For en uddybning af forholdene ved de nye strande, herunder emner som risiko for forekomst af tang-
ansamling og urent vand i lagunestranden samt adgang til strande i anleegsfasen, henvises til bemaerk-
ningerne til Lolland Kommunes hgringssvar.

I henhold til traktaten mellem Danmark og Tyskland af 3. september 2008 skal betalingsanlagget ligge
pa dansk side. Som det fremgar af VVM-redegorelsen, er det planlagt, at der i tilknytning til betalings-
anlaegget opfores de nadvendige bygninger til drift og vedligeholdelse af senketunnelen, herunder faci-
liteter til politi- og toldkontrol. Dette vil i sagens natur medfere et behov for arbejdskraft.

2.3.6 Sgren Steffen Hansen

Heoringssvar

Ejeren af Café Langelinie i Radby, Seren Steffen Hansen (SSH), eftersperger en erstatning for de forrin-
gelser, projektet vil betyde for hans virksomhed, bl.a. i form af forringet udsigt, svarende til prisen pa en
ekstra etage pa bygningen med caféen. Derudover ytrer SSH bekymring for dannelse af tang i den nye
strandlagune.

Bemearkninger

Der tages i naerveerende heringsnotat ikke stilling til, hvorvidt den pagaeldende ejendom er berettiget til
erstatning efter de naboretlige regler. Af geeldende regler fremgar, at rejses der krav om erstatning i
anledning af et infrastrukturanlaeg af nogen, der ikke er omfattet af ekspropriationen, kan man begere
sporgsmalet behandlet af Ekspropriationskommissionen.

Der kan i almindelighed rejses en sag i forbindelse med besigtigelses- og ekspropriationsforretningerne,
der finder steder efter anleegslovens vedtagelse. Derudover vil man i gvrigt kunne rejse en sag helt frem
til et ar efter anlaeggets ibrugtagning. Nar besigtigelsesforretningerne finder sted, vil dette bl.a. blive
annonceret lokalt.

Med hensyn til spergsmal om risiko for tangansamling i den nye lagunestrand henvises til bemaerknin-
gerne til Lolland Kommunes hgringssvar ovenfor.
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Statslige myndigheder

Arbejdstilsynet

Banedanmark

Beredskabsstyrelsen

Beskaftigelsesministeriet

Energistyrelsen

Erhvervs- og Vaekstministeriet
Erhvervsstyrelsen

Finansministeriet

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste
Forsvarsministeriet

Forsvarskommandoen

Flyvertaktisk Kommando

Justitsministeriet

Klima-, Energi- og Bygningsministeriet
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa gerne
Kulturstyrelsen

Kulturministeriet

Kystdirektoratet

Miljoministeriet

Miljostyrelsen

Ministeriet for Bern og Undervisning
Ministeriet for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri
Ministeriet for By, Bolig og Landdistrikter
Ministeriet for Forskning, Innovation og
Videregdende uddannelse

Ministeriet for Ligestilling og Kirke

Ministeriet for Sundhed og Forebyggelse
NaturErhvervstyrelsen

Naturstyrelsen

Naturstyrelsen Storstrgm
Sikkerhedsstyrelsen

Skatteministeriet

Statsministeriet

Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme
Styrelsen for Forskning og Innovation
Social- og Integrationsministeriet
Sundhedsstyrelsen

Sefartsstyrelsen

Seveernets Operative Kommando
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at@at.dk
banedanmark@bane.dk
brs@brs.dk
bm@bm.dk
ens@ens.dk
evm@evm.dk
erst@erst.dk
fm@fm.dk
fbe@mil.dk
fmn@fmn.dk
fko@mil.dk
ftk@mil.dk
im@jm.dk
kebmin@kebmin.dk

post@kommissarius.dk
komoe@komoe.dk

post@kulturstyrelsen.dk
kum@kum.dk

kdi st.dk
mim@mim.dk
mst@mst.dk
uvm@uvm.dk

fvm@fvm.dk
mbbl@mbbl.dk

fivu@fivu.dk
km@km.dk
lige@lige.dk
sum@sum.dk
mail@naturerhverv.dk
nst@nst.dk
saf@nst.dk
sik@sik.dk
skm@skm.dk

stm@stm.dk
slke@slke.dk
fi@fi.dk
sm@sm.dk
sst@sst.dk
sfs@dma.dk
sok@mil.dk


file:///C:/ny%20skrivning%20hjælpetekster/indledning.doc
mailto:at@at.dk
mailto:banedanmark@bane.dk
mailto:brs@brs.dk
mailto:bm@bm.dk
mailto:ens@ens.dk
mailto:evm@evm.dk
mailto:erst@erst.dk
mailto:fm@fm.dk
mailto:fbe@mil.dk
mailto:fmn@fmn.dk
mailto:fko@mil.dk
mailto:ftk@mil.dk
mailto:jm@jm.dk
mailto:kebmin@kebmin.dk
mailto:post@kommissarius.dk
mailto:komoe@komoe.dk
mailto:post@kulturstyrelsen.dk
mailto:kum@kum.dk
mailto:kdi@kyst.dk
mailto:mim@mim.dk
mailto:mst@mst.dk
mailto:uvm@uvm.dk
mailto:fvm@fvm.dk
mailto:mbbl@mbbl.dk
mailto:fivu@fivu.dk
mailto:km@km.dk
mailto:lige@lige.dk
mailto:sum@sum.dk
mailto:mail@naturerhverv.dk
mailto:nst@nst.dk
mailto:saf@nst.dk
mailto:sik@sik.dk
mailto:skm@skm.dk
mailto:stm@stm.dk
mailto:slke@slke.dk
mailto:fi@fi.dk
mailto:sm@sm.dk
mailto:sst@sst.dk
mailto:sfs@dma.dk
mailto:sok@mil.dk

Trafikstyrelsen
Udenrigsministeriet
Vejdirektoratet

@konomi- og Indenrigsministeriet

Regioner og kommuner
Bornholms Regionskommune
Danske Regioner

Faxe Kommune
Guldborgsund Kommune
Kommunernes Landsforening
Koge Kommune

Langeland Kommune

Lolland Kommune

Nestved Kommune

Region Sjlland

Ringsted Kommune

Slagelse Kommune

Sorg Kommune

Stevns Kommune

Svendborg Kommune
Vordingborg Kommune

Interesseorganisationer/virksomheder
Asfaltindustrien

Arbejderbevagelsens Erhvervsrad
BAT-Kartellet

Biologiforbundet

Bornholms og Christianses Fiskeriforening
Brancheforeningen dansk kollektiv trafik
Brancheforeningen Danske Advokater
Brancheforeningen for trafik og jernbane under HK
Campingradet

Dansk Camping Union

Det nationale forskningscenter for arbejdsmiljo
Danmarks Vaekstrad

Danish Operators ¢/o Maersk Olie og Gas
CyklingDanmark.dk

Danish Seafood Association

Danmarks Fiskeriforening

Danmarks Idratsforbund

Danmarks Jagerforbund

Danmarks Naturfredningsforening
Danmarks Rederiforening

Danmarks Skibsmaeglerforening

Danmarks Sportsfiskeforbund
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info@trafikstyrelsen.dk
um@um.dk

vd@vd.dk
oim@oim.dk

post@brk.dk
regioner@regioner.dk
kommunen@faxekommune.dk
kommunen@guldborgsund.dk
kl@kl.dk

raadhus@koege.dk
post@langelandkommune.dk
lolland @lolland.dk
borger@naestved.dk
regionsjaelland @regionsjaelland.dk
ringsted @ringsted.dk
slagelse@slagelse.dk
soroekom@soroe.dk
stevns@stevns.dk
svendborg@svendborg.dk

post@vordingborg.dk

ai@asfaltindustrien.dk
ae@ae.dk

bat@batkartellet.dk
kaskelot@mail.dk
gitte.fiskeriforening@get2net.dk
mail@danskeadvokater.dk
trafik-jernbane@hk.dk
info@campingraadet.dk
info@dcu.dk
nfa@arbejdsmiljoforskning.dk
kontakt@danmarksvaekstrad.dk
info@danishoperators.dk
dcu@dcu-cyKling.dk
mail@danishseafood.org
mail@dkfisk.dk
post@jaegerne.dk

dn@dn.dk

info@shipowners.dk
info@shipbrokers.dk
post@sportsfiskerforbundet.dk
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Danmarks Vindmelleforening
Dansk Akvakultur

Dansk Amatorfiskerforening
Dansk Botanisk Forening

Dansk Byggeri

Cyklistforbundet

Dansk Energi

Dansk Energi Brancheforening
Dansk Erhverv

Dansk Fritidsfiskerforbund
Dansk Gartneri

Dansk Industri

Dansk Jernbaneforbund

Dansk Kano og Kajakforbund
Dansk Metal

Dansk Ornitologisk forening
Dansk Rideforbund

Dansk Sejlunion

Dansk Skovforening

Dansk Sportsdykker Forbund
Dansk Transport og Logistik
Danske Handicaporganisationer
Danske Havne

Danske Maritime

DANVA (Dansk Vand- og Spildevandsforening)
DCE — Nationalt Center for Miljo og Energi
Kooperationen

Det Centrale Handicaprad

Det gkologiske rad og selskab
DONG Energy

DSB

Energi- og Olieforum
ENERGINET.DK

Entomologisk Forening

Fagligt Felles Forbund (3F)
Fonden Femern Belt Development

Forbrugerradet

Forenede Danske Motorejere
Foreningen af Danske Privathavne
Foreningen af Lystbddehavne i Danmark
Foreningen af radgivende ingenigrer
Foreningen af Vandverker i Danmark
Fritidshusejernes Landsforening
Friluftsradet

Green Network
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info@dkvind.dk

danskakvakultur@danskakvakultur.dk

daff.medlemskontor@live.dk
dbotfl@mail.tele.dk
info@danskbyggeri.dk
dcf@dcf.dk
info@danskenergi.dk
debra@energibranchen.dk
hoeringssager@danskerhverv.dk
brm@frederikshavn.dk
danskgartneri@danskgartneri.dk
dj@djf.dk

miljo@kano-kajak.dk
metal@danskmetal.dk

dof@dof.dk
info@rideforbund.dk

ds@sejlsport.dk

info@skovforeningen.dk
dsf@sportsdykning.dk
dtl@dtl.eu
dh@handicap.dk
danskehavne@danskehavne.dk
info@danskemaritime.dk
danva@danva.dk
dce@au.dk
kontakt@kooperationen.dk
dch@dch.dk
info@ecocouncil.dk
info@dongenergy.dk
dsbpost@dsb.dk
eof@oliebranchen.dk
info@energinet.dk
jfredskov@snm.ku.dk
af@af.dk

info@femern.info

tbr@tbr.dk

fdm@fdm.dk
aagfa@dongenergy.dk
info@flidhavne.dk
fri@frinet.dk

fvd@fvd.dk
sekretariat.fl@youseepost.dk
fr@friluftsraadet.dk
sekretariatet@greennetwork.dk
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Oversigt over indkomne hgringsvar

Heoringssvar til den danske horing af VVM-redegorelsen for en fast
forbindelse over Femern Baelt
1 | Uddannelsesministeriet (Ministeriet for Forskning, Innovation og Viderega-
ende Uddannelser)
2 | Syddansk Universitet
3 | Erhvervsstyrelsen
4 | Ministeriet for Bern og Undervisning
5 | Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme
6 | Naturerhvervsstyrelsen
7 | Sikkerhedsstyrelsen
8 | Flemming Willum Petersen (NakskovNu)
9 | Forbrugerradet
10 | Henrik Kofoed
11 | BAT-Kkartellet
12 | Vikingeskibsmuseet
13 | DSB
14 | Erhardt Tonnesen
15 | Slagelse Kommune
16 | Roskilde Universitet (RUC)
17 | Lalandia
18 | Museum Lolland Falster
19 | Okonomi- og Indenrigsministeriet
20 | Vejdirektoratet
21 | Stig Rasmussen
22 | Region Hovedstaden
23 | Silvino Pompeu Santos
24 | Aalborg Universitet
25 | Scandlines
26 | Dansk Industri
27 | Sgren Hansen
28 | Lolland Kommune
29 | Energistyrelsen
30 | Miljgministeriet
31 | Guldborgsund Kommune
32 | Lolland Falster Stift
33 | Friluftsridet
34 | Femernbelt Development
35 | Erhvervs- og vaekstministeriet
36 | Danmarks Naturfredningsforening
37 | FDM
38 | Dansk Erhverv
39 | Danmarks Rederiforening
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40 | Banedanmark
41 | Danmarks Fiskeriforening
42 | Region Sjaelland
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Bilag 3 - Referat af borgermode

Referat af borgermgde i forbindelse med den offentlige horing af VVM-redegorelsen for
en fast forbindelse over Femern Bzlt

Dato og sted:
Torsdag den 29. august 2013 i Lalandia, Radby.
Program:
1) Velkomst v/ kontorchef Carsten V. Madsen, Transportministeriet

2) Preasentation af projektet og anleegsarbejdet v/ projektchef Rasmus Warborg Larsen, Femern
A/S

3) Praesentation af projektets miljgpavirkninger v/ projektdirekter Claus Dynesen, Femern A/S
4) Pause med informationsstandene
5) Spergerunde til panel m. teknisk direkter Steen Lykke og projektdirektor Claus Dynesen

Ad 1) Velkomst

Kontorchef i Transportministeriet, Carsten V. Madsen bad velkommen til de fremmeodte borgere. Han
prasenterede baggrunden for VVM-hgringen samt gav praktiske informationer om hgringen.

Ad 2) Praesentation af projektet og anlaegsarbejdet

Projektchef i Femern A/S, Rasmus Warborg Larsen redegjorde for det feerdige anlaeg samt anlaegsarbej-
det. Praesentationen kan ses pd www.femern.dk.

Ad 3) Prasentation af projektets miljopavirkninger

Projektdirekter i Femern A/S, Claus Dynesen redegjorde for de gennemferte miljoundersggeler, projek-
tets potentielle miljgpavirkninger samt den videre proces. Prasentationen kan ses pa www.femern.dk.

Ad 4) Pause med informationsstande
I pausen var der mulighed for at orientere sig naermere ved fire informationsstande, hvor repraesentan-
ter fra Femern A/S og selskabets radgivere stod Kklar til at besvare spergsmal fra de enkelte deltagere i

borgermadet.

Informationsstandene havde folgende temaer:


http://www.femern.dk/
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1) Sanketunnelen - den tekniske beskrivelse

2) Lolland - pavirkninger pa mennesker

3) Miljomessige og geotekniske undersogelser og resultater

4) Femern A/S - organisation, anlaegsgkonomi og tidsplan
Ad 5) Spgrgerunde
Der var adgang for deltagerne pa borgermadet til at stille spergsmal til et panel bestdende af projektdi-
rektor Claus Dynesen (CDY) og teknisk direktor Steen Lykke (SLY), Femern A/S. Kommunikationsdi-
rektor, Ajs Dam (AJS), Femern A/S var ordstyrer ved spergerunden. AJS bad spegrgerne presentere sig

og orienterede om, at spgrgerunden blev optaget af hensyn til det efterfelgende referat.

AJS oplyste, at madet relaterede sig til den igangveerende VVM-hering, og at der som en ekstra service
til de tyske tilhorere ville blive simultanoversat fra dansk til tysk.

1. speorger, Svend Erik Hovimand (SEH) Femern Belt Development

SEH henviste til de omfattende miljoundersogelser og spurgte, om Femern A/S mere overordnet kunne
sige, hvor man star rent miljomeessigt, og om offentligheden kan veere tryg ved det.

CDY forklarede, at resultatet af de mange miljoundersggelser og miljovurderinger er, at der ikke er
grund til stor bekymring for miljeet. CDY understregede, at alle de forudsaetninger, betingelser og krav,
der skal stilles, vil blive viderefert i kontrakterne med entreprengrerne, der vil komme til at sté for de
egentlige anlaegsarbejder.

2. sporger, Stig Rasmussen (SR), lokal
SR efterspurgte en togstation pa Lolland.

CDY svarede, at det helt formelt ikke er en del af VVM-hgringen for kyst-kyst projektet, men derimod
har varet en del af den VVM-undersogelse, som Banedanmark har staet for. CDY tilkendegav, at bud-
skabet var blevet hart og noteret i denne horing, og at spergsmalet om en togstation pa Lolland ma for-
ventes at blive behandlet i forbindelse med anlagsloven for projektet.

3. sporger, Erhard Tonnesen (ET), lokal

ET spurgte, hvorvidt planerne for det nye landomréde ligger helt fast, eller om man kunne komme med
alternative forslag til udformningen. ET spurgte til risikoen for tang i den indre lagune/soppestranden.
ET efterspurgte desuden en visualisering af det nye landomréde set fra havsiden.

CDY svarede, at det fremlagte forslag er et dispositionsforslag, som sikrer, at de opgravede materialer
héndteres. Samtidig indarbejdes de elementer, som Femern A/S mener, er vigtige af rekreative og na-
turmeessige hensyn. CDY understregede, at forméalet med en hering ligeledes er, at offentligheden far
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mulighed for at komme med gode forslag og idéer, som vil blive behandlet i heringen og besvaret i et
heringsnotat. Den endelige stillingtagen til projektets udformning finder sted i forbindelse med vedta-
gelsen af projektets anlaegslov.

CDY forklarede, at selskabet har foretaget en raekke beregninger og vurderinger af risikoen for tang i
soppestranden. Det ligger i planleegningen, at strandene vil blive udformet pad en made, sd man sa vidt
muligt undgar det.

Visualisering set fra havsiden fremgar i visualiseringsbilaget til VVM-redeggrelsen.
4. sporger, Mark Bergstein (MB), Scandlines

MB meddelte, at Scandlines fortsaetter sin sejlads ogsa efter en fast forbindelse over Femern Beelt.
Scandlines er derfor skuffet over linjeforingen for den faste forbindelse og opfatter den som en markant
nedgradering af adgangsforholdene til den eksisterende faergehavn.

CDY svarede, at pa baggrund af de foreliggende trafikvurderinger vil de tilslutningsanlaeg, der er inde-
holdt i projektet og dermed den adgang, der vil veere til faergehavnen, vere tilstraekkelig til at afvikle
trafikken pé en hensigtsmeessig made.

5. sporger, Jens Hein Bonde (JHB), Marielyst

JHB spurgte til et forslag om anvendelse af det opgravede havbundsmateriale til etablering af en Marie-
o ud for Marielyst. Et forslag der er blevet fremlagt af Guldborgsund Kommune i den supplerende idéfa-
se (3. - 31. oktober 2011). JHB spurgte, om Femern A/S har gennemfort en teknisk, gkonomisk og mil-
jomaessig vurdering af projektforslaget om etablering af en Marie-g@, og om det i bekraeftende fald ville
vaere muligt at fa en kopi af en sddan vurdering.

CDY svarede, at Femern A/S arbejder ud fra den preemis, at Femern Baelt-forbindelsen skal etableres
inden for det anlaegsomrade, der er blevet udpeget i forbindelse med de forberedende undersggelser
(feasibilitystudierne). Femern A/S har derfor ikke foretaget en detaljeret vurdering af de tekniske og
okonomiske muligheder eller de miljemaessige konsekvenser for etableringen af en Marie-g. Femern
A/S har foretaget en overordnet planleegningsmaessig vurdering af konsekvenserne ved at bevaege sig ud
i et nyt marint omrade og foretage flere miljomeessige undersegelser ud for Falsters gstkyst. Femern
A/S’ vurderer, at en Marie-g vil tilfore en betydelig starre kompleksitet til projektet.

Det geelder naturligvis, at hvis spergsmélet om en Marie-g fremkommer som et skriftligt haringssvar i
forbindelse med neervarende hgring, vil Femern A/S endnu en gang forholde sig hertil.

6. sporger, Silvia Zanella (SZ), Kreis Ost Holstein (stillet pa tysk)

SZ spurgte, om Femern A/S i tidsplanen har taget hgjde for, at man i Tyskland kan klage og indbringe
projektet for en domstol.

CDY svarede, at der i den tidsplan selskabet arbejder efter ikke er forudsat klager, der har opsattende
virkning og som derved pavirker fremdriften i projektet. Selskabet er imidlertid bekendt med, at der
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findes klagemuligheder i bade Danmark og Tyskland. Derfor indgar det naturligvis ogsa i Femern A/S’
overvejelser hvordan projektet kan tilrettelaegges pa den bedst mulige méde, sa klagesager derved und-
gas.

7. sporger, Boye Winther (BW), Nakskov

BW spurgte til vandgennemstremningen i Ostersgen. BW ville hore om endnu en fast forbindelse i
Ostersgen betyder, at der skal laves kompensationsgravninger eller om den nuvaerende vandgennem-
stromning er tilstraekkelig.

CDY svarede, at i modsetning til Oresunds- og Storebaltsprojektet bestar Femern Balt-projektet alene
af et tunnelanlaeg, som ligger nedgravet under den eksisterende havbund. Derfor har projektet som ud-
gangspunktet ingen indflydelse pa vandgennemstremningen i Qstersgen.

Der kan imidlertid veere en lille pavirkning som felge af, at der etableres to undersoiske beskyttelsesrev
pa den del af tunnelen, der stikker op over havbunden teettest pa land. Omraderne ligger dog stort set i
lee af det eksisterende moleanleaeg, hvorfor indflydelsen p& vandgennemstremningen for dette projekt vil
vaere meget lille.

8. spoarger, Burkhard Haas (BH), Grossenbrode (stillet pa tysk)

BH spurgte, om det er sikkert, at de to midlertidige havneanleg, som bygges pa begge sider af Femern
Balt, vil blive fjernet efter anlaegsfasen. BH bad om at fa helt klart svar pa, om der star i kontrakterne
med de entreprengrer, der skal udfere arbejdet, at de skal retablere omradet.

SLY svarede, at det selskabet laegger til grund for planleegningen er, at tunnelelementfabrikken fjernes
igen og det samme geelder arbejdshavne. SLY bekraftede, at dette vil fremga af kontrakterne med de
entreprengrer, der skal udfere arbejdet.

9. sperger, Gunner Gradik (GG), Ringsted

GG spurgte til, om man har beregninger pa, hvor meget gkonomien vil forringes for Storebaltsforbin-
delsen, nar den faste forbindelse over Femern Balt er etableret.

AJS svarede, at overflytning af trafik fra Storebaltsforbindelsen til denne forbindelse ikke er en del af
VVM-hgringen.

10. spgrger, Wolfgang Debuss (WD), Tyskland (stillet pa tysk)

WD spurgte, om Femern A/S har nogen indflydelse pa eventuelle &endringer i planleegningen af de tyske
jernbaneanlaeg, som Deutsche Bahn er ansvarlig for. WD spurgte, hvad Femern A/S vil gare, hvis det
lykkes modstanderne af projektet at forhindre etableringen af de tyske jernbaneanleeg.

AJS svarede, at projektet bygger pa en traktat mellem Danmark og Tyskland om at etablere en fast for-
bindelse over Femern Belt. Det fremgar bl.a. af traktaten, at Tyskland er ansvarlig for at planlagge og
gennemfore udbygningen af de tyske jernbaneanleg i tilslutning til Femern Belt-forbindelsen. Den
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danske stat herunder Femern A/S agter naturligvis at overholde traktaten, og det forudsattes, at de
tyske partnere gor det samme. AJS understregede, at nerverende horing relaterer sig til Femern Bealt-
forbindelsen.

11. sperger, Kurt Henning Maden (KHM), Tyskland (stillet pa tysk)

KHM spurgte, om det opgravede havbundsmateriale fra tunnelrenden er forurenet. KHM spurgte yder-
ligere, om det er muligt at reducere stgjen i Femern Beelt sledes, at marsvinene ikke er nedt til at finde
et andet sted at vare i anlaegsfasen.

CDY svarede, at undersggelser viser, at havbundsmaterialet ikke er forurenet. CDY tilfgjede, at man har
foretaget grundige vurderinger af det opgravede materiale og desuden har sgrget for at lave en projekte-
ring af de nye landomrader, sa dette materiale finder bedst mulig anvendelse.

CDY svarede, at antallet af operationer med lydniveauer sa hgje, at marsvinene vil bevaege sig vaek fra
stgjkilden vil vaere begranset. Dernast vil det kun vaere i nogle fa kilometers afstand fra selve anlegsar-
bejdet, at lydniveauet vil veere sa hgjt, at marsvinene overhovedet vil blive pavirket. Derudover er mar-
svin meget mobile og bevager sig i takt med skiftende arstider relativt langt vaek fra Femern Belt.

12. sperger, Dr. Klaus Knebelkamp (KK), Tyskland (stillet pa tysk)

KK spurgte, hvor meget man kan stole pa den trafikprognose, der ligger til grund for projektet. KK ytre-
de, at der findes en estimeret professor i Tyskland, som har lavet beregninger der viser, at prognosen
ber veere en anden.

CDY svarede, at trafikprognosen er udarbejdet af det tyske og danske transportministerium i feellesskab
under inddragelse af anerkendte trafikforskere. Trafikprognosen er samtidig forsigtig i en raekke forud-
seetninger.

13. sporger, Henrik Kerlen (HK), Tyskland (stillet pa tysk)

HK spurgte, om der skal laves en ny samfundsgkonomisk analyse af projektet. HK spurgte desuden,
hvorfor der ikke foreligger en tysk oversattelse af den Espoo-rapport, der i gjeblikket er i hering. HK
spurgte i den forbindelse, hvornar man i Tyskland far det fulde grundlag for at kunne vurdere de graen-
seoverskridende effekter.

CDY svarede, at der blev udarbejdet en samfundsgkonomisk analyse inden projektets vedtagelse, og at
der i Danmark ikke er praksis for, at man lgbende foretager sddanne analyser.

CDY svarede, at det fulde grundlag for at vurdere de graenseoverskridende effekter af projektet er frem-
sendt til Tyskland i form af en Espoo-rapport pa engelsk inklusive et resumé af rapporten pa tysk.

CDY understregede, at de danske myndigheder finder, at Espoo-konsultationen er i fuld overensstem-
melse med Espoo-konventionen og EU-krav. Der er ingen krav om, at dokumenter der bruges i Espoo-
konsultationen skal oversattes til nationale sprog.
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Den fulde miljevurdering af projektet vil foreligge i de dokumenter LBV-Liibeck og Femern A/S i gje-
blikket forbereder til brug for den tyske godkendelsesproces (Planfeststellungsverfahren). Alle disse
dokumenter vil, i henhold til lovgivningen, vaere pa tysk.

14. sporger, Henrik Kofoed (HK), Ostofte, Maribo

HK spurgte til vandforbruget i forbindelse med etableringen af den faste forbindelse. HK ville hare, om
Femern A/S har taget hgjde for, at det vand, der skal anvendes, ikke er med til at seenke grundvands-
trykket sddan, at havvandet trenger ind i nogle af boringerne.

CDY understregede, at der er foretaget grundige undersggelser vedrgrende indvinding af grundvand
netop for at kunne udelukke konsekvenser af denne slags. CDY henviste for flere detaljer herom til den
baggrundsrapport fra Rambgll, der ligger til grund for vurderingen af de miljemaessige konsekvenser af
vandindvinding. CDY tilbed desuden HK et mode med Femern A/S, safremt HK matte onske dette.

15. sporger, (NN), Tyskland (stillet pa tysk)
Spargeren ville hgre, om der bygges udstillingscentre i Danmark og Tyskland.

AJS svarede, at dette planlaegges, men at det ligger udenfor VVM-hgringen og derfor ikke skulle dreftes
pa dette made. AJS tilbad at drofte emnet med sporgeren efter madet.

16. spoarger, Ole Westerholt (OW), Sydlolland

OW spurgte, om Femern A/S som et alternativ til de nye landomrader, kunne placere det opgravede
havbundsmateriale pa diget pa Lolland som en stabil kystsikring.

CDY svarede, at Femern A/S allerede har undersogt dette forslag, eftersom det ogsa fremkom i en tidli-
gere horingsfase. Det er imidlertid Femern A/S’ opgave at etablere en fast forbindelse over Femern Balt
og ikke at lave kystsikring pa Lolland som sddan. Men hvis det kunne lade sig gore at stille en mindre
del af havbundsmaterialet til rddighed pa en gkonomisk neutral méde, ville der ikke umiddelbart vaere
noget til hinder for dette.

17. spgrger, Jacob Svane (JS), Dansk Industri

JS spurgte dels, hvordan man har regnet pa de dynamiske, erhvervsmaessige effekter i forhold til de
samfundsgkonomiske konsekvenser, der kan forekomme ved en fast forbindelse over Femern Balt. Og
dels, hvorvidt man har medregnet, at retableringen af miljget kan ga hurtigere end modellerne forudser,
som ved Storebzlts- og Gresundsforbindelsen.

AJS svarede, at Femern A/S ikke har udarbejdet detaljerede analyser af, hvordan dansk erhvervsliv for-
andrer sig og forbedrer sig, nér der bliver nye trafikale muligheder. Til gengeld er projektets direkte
afledte beskaftigelseseffekter blevet vurderet. Der kan laeses mere herom pa www.femern.dk.

CDY svarede, at de modeller, som er blevet anvendt ved kyst-kyst-projektet i miljgvurderingerne, er
videreudviklinger af modeller anvendt pa henholdsvis Storebzlts- og Oresundsforbindelsen. Modeller-



/@?

Side 63/63

ne er videreudviklet pa baggrund af sterre krav til miljobeskyttelsesniveauet generelt i Europa, eftersom
den teknologiske udvikling har gjort det muligt at anvende computermodeller mv., som kan lave mere
detaljerede beregninger.

Dermed afsluttedes spargerunden. AJS takkede for de mange spergsmal og mindede de fremmadte om,
at skriftlige hgringssvar skal sendes til Transportministeriet inden hgringsfristen den 20. september
2013.



