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1.

INDLEDNING

Dette notat er et baggrundsnotat til den sammenfattende rapport omkring "Analyse af mulige
linjefgringer for Jstlig Ringvej om Kgbenhavn”.

Notatet indeholder hovedforudsaetninger samt -resultater af trafikmodelberegninger, der er gen-
nemfart i forbindelse med de trafikale analyser af en @stlig Ringvej. Notatet indeholder alene de
modelberegninger, der er gennemfart i forbindelse med afrapporteringen i den sammenfattende
rapport, "@stlig Ringvej, sammenfatning af linjefaringsanalyse”, november 2012.

Undervejs i forlgbet med analyserne af en @stlig Ringvej er der gennemfart en reekke temporaere
modelberegninger, der har veeret medvirkende til opstilling af det forudssetningsgrundlag, der her
er geeldende.

Til modelberegninger er anvendt OTM version 5.3.

FORUDSATNINGER FOR TRAFIKMODELBEREGNINGER

I forbindelse med modelberegningerne er der 2 saet af primaere forudsasetninger, der skal fast-
leegges for hver beregning:

Infrastruktur

a. Vejnet for biltrafik
b. Kollektiv trafik
c. Cykelstinet

Plandata

a. Befolkningstal
b. Arbejdspladstal
c. Bilejerskab

Udgangspunktet for forudsaetningerne fglger de af Kgbenhavns Kommunes fastsatte forudseet-
ninger i forbindelse med analyserne af "Udbygning af den kollektive trafik i Kgbenhavn”, beskre-
vet i notatet — Udkast, Analysefasen, scenariebeskrivelser, dok 2011-861664 af 20-12-2011.

Der er til neerveerende analyser gennemfgrt 3 scenarier. Nedenstaende tabel viser hovedforud-
seetninger for disse modelberegninger. I nedenstaende afsnit er der naermere redegjort for forud-
seetningerne i de enkelte beregninger.

Scenarie Infrastruktur Plandata
Dstlig Ringvej fra | @vr. vejnet Kollektiv net Cykelnet
Helsinggrmotor-
vej til:
Basis3032 Strandvaenget Basis e Cityring Stibroer over in- 2032
(den nuveerende e Afgrening af derhavnen og
Nordhavnsvej fra Cityringen til kanalerne
Helsinggrmotor- Nordhavn
vej til Strand- « Letbane i R3
vaenget)
Lundtofte-
Ishgj
¢ Tilpasset bus-
net
2032_Etape 1 Klgvermarken Som Basis plus Ovenstaende Ovenstaende 2032

¢ Uplandsgade
mv. opgrade-
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2.1

2.2

res med gget

kapacitet
2032_Etape 2 Amagermotorve- | Basis Ovenstaende Ovenstaende 2032
jen
Infrastruktur
1.1.1 @stlig Ringvej

Nordhavnsvej til Strandveenget

Nordhavnsvej fra Helsinggrmotorvejen til kysten ved Strandveenget ibrugtages som 4 — sporet
bygade, delvis i tunnel. Ved Helsinggrmotorvejen etableres et rampeanleeg, ved Strandveenget
etableres vestvendte ramper.

@stlig Ringvej — Refshalegen/Klgvermarken

Jstlig Ringvejs etape fra Strandveenget via Ydre Nordhavn til Refshalegen og Klgverparken ibrug-
tages. P& Nordhavn og Refshalegen etableres fulde rampeanlaeg. Denne etape af @stlig Ringvej
ender midlertidigt ved Klgvermarken, men forberedes for viderefgrelse mod sydvest til Amager-
motorvejen.

Kapaciteten pa det tilstedende vejnet opgraderes.

@stlig Ringvej — Amagermotorvejen

@stlig Ringvej forudseettes feerdigbygget helt til Amagermotorvejen — og dermed ogsa til @re-
sundsmotorvejen. Dermed er der direkte, hgjklasset vejforbindelse fra byudviklingsomraderne i
Nordhavn og pa Amager til det regionale motorvejsnet mod Nordsjeelland, mod syd til det gvrige
Danmark og mod gst mod Malmg og Sydsverige.

Samtidig er der etableret en gstlig ringvej om de centrale bydele.

1.1.2 Kollektivnet

Metro

Cityringen (M3) forudseettes dbnet med 17 nye stationer, hvoraf 2 er skiftestationer til og fra M1
til Vestamager og M2 til Lufthavnen. Fgrste etape af M4 til Nordhavn ibrugtages fra Hovedbane-
garden til Orientkaj med to nye stationer i Nordhavn.

Cityringen far 24 afgange i timen pr. retning, afgrening til Nordhavn far 18 afgange i timen, sale-
des at den centrale straekning mellem Hovedbanegarden og @sterport far 42 afgange pr. time og
retning.

Letbaner
Ring 3 regnes betjent med en letbane fra Lundtofte til Ishgj.

S-bane og regionaltog
Uaendret drift af S-banen i forhold til 2009, dog forudseettes Ringbanen at veere gaet over til 4
minutters intervaller mellem afgangene. Kgbenhavn — Ringsted regnes ibrugtaget.

Bustilpasning
Busnettet er tilpasset de nye metro- og letbanelinjer.

1.1.3 Cykelstinet
Cykelstinettet er udbygget og forbedret. Der medregnes nye stibroer over inderhavnen og kana-
lerne pa Christianshavn samt mellem Bryggebroen og Dybbglsbro.

Plandata
Herunder er hovedforudseetninger for de anvendte plandata beskrevet. Der er opstillet plandata
for hhv 2018 og 2032.

1.1.4 Ar 2018
Befolkningstallet i Kgbenhavns Kommune forudseettes at stige med 76.000 fra 2009 til
595.000 i &r 2018. Naesten halvdelen af vaeksten paregnes at ske i byudviklingsomraderne med
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@restad som det starste (12.000 nye indbyggere). Ogsa betydelig veekst i Indre Nordhavn
(7.000) og i Sydhavnen (6.000). Resten af befolkningstilveeksten forudseaettes jeevnt fordelt over
den gvrige by.

Antallet af arbejdspladser i Kgbenhavns Kommune forudseettes at stige med 15.000 til
368.000. @restad er det starste veekstomrade med 6.000 nye arbejdspladser, Indre Nordhavn
bliver det naeststgrste med 2.000 nye arbejdspladser.

1.1.5 Ar 2032

Befolkningstallet stiger med 78.000 indbyggere fra 2018 til 2032. Hovedparten af befolknings-
tilveeksten sker i byudviklingsomraderne. Sydhavnen med 11.000 nye indbyggere og i @restad
med 10.000 nye indbyggere. Ydre Nordhavn med 19.000. Der forudsaettes ogsa en betydelig be-
folkningsveekst Pa Refshalegen (4.400), Klgverparken og Godsbaneterraenet.

Antallet af arbejdspladser i Kgbenhavns Kommune forudseettes at stige med 28.000 til
396.000. @restad er ogsa i denne periode det stgrste veekstomrade med 9.000 nye arbejdsplad-
ser, Ydre Nordhavn far en veekst pa 5.000 arbejdspladser, derefter fglger Indre Nordhavn, Valby
og Sydhavnen.

2009 2018 2032
Befolkningstal 519.000 595.000 673.000
Arbejdpladser 346.000 368.000 396.000

Tabel 5.4-1 Plandata for Kgbenhavns Kommune

1.1.6 Plandata for hele regionen
| tabellerne herunder er vist den forudsatte udvikling i hhv. befolkningstal og antal arbejdsplad-
ser i hele modelomradet.

2009 2018 2032
Kgbenhavns Kommune 519.000 595.000 673.000
Frederiksberg Kommune 95.000 105.000 115.594
@vrig region 1.250.000 1.279.000 1.318.935
1.864000 1.979.000 2.107.529

Befolkningstal
2009 2018 2032
Kgbenhavns Kommune 346.000 368.000 396.067
Frederiksberg Kommune 39.000 41.000 43.273
@vrig region 644.000 657.000 723.591
1.029.000 1.066.000 1.162.931

Antal arbejdspladser

1.1.7 Bilejerskab

Bilejerskabet forudseettes pa baggrund af forventningerne til udviklingen i BNP i Danmarks
Konvergensprogram 2011 generelt at stige med 28 % frem til 2040 og med lineser fremskrivning
til 38% til 2050. For Kgbenhavns Kommunes vedkommende tages der hgjde for den registrerede
relativt lave brug af bilen gennem en beregningsteknisk reduktion af vaeksten i bilejerskabet med
20 %. Veeksten i bilejerskabet i Kebenhavns Kommune er sdledes i det anvendte planscenarie for
2018 og 2032 forudsat at veere pa 7 og 16% i forhold til 2009.

2009 2018 2032
Kgbenhavn 100 107 116
@vr. hovedstad 100 107 119

Index for bilejerskab

Der forudszettes ikke gget p-sggetid i Kebenhavn, idet det saledes implicit forudseettes at der
etableres tilstreekkeligt med parkering i Kgbenhavn i takt med gget bilejerskab.
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3.1

3.2

3.3

RESULTATER

I nedendstaende er gennemgaet hovedresultaterne af de tre gennemfarte beregninger til den
sammenfattende rapport:

e Basis2032

e FEtapel 2032

e FEtape2 2032

Antal ture
Tabellen herunder viser antallet af personture pr. hverdagsdggn for de tre beregninger.

Transportmiddel 2032 Basis 2032 Etape 1 2032 Etape 2

1.Bil, farer 3.299.253 3.297.456 3.297.881
2.Bil, passager 1.246.860 1.247.271 1.249.425
4.Cykel 1.211.165 1.211.484 1.210.725
5.Gang 1.079.357 1.079.469 1.079.093
6.Kollektiv 1.072.754 1.073.358 1.072.681
| alt 7.909.389 7.909.037 7.909.805

Tabel 1: Antal personture pr. hverdagsdggn

Trafikarbejde
Tabellen herunder viser biltrafikarbejdet opgjort som tusind kgretgjskm. per hverdagsdagn.

2032 Basis 2032 Etape 1 2032 Etape 2

54.126 53.899 54.007

Tabel 2: Biltrafikarbejde, 1.000 kgretgjskm. pr hverdagsdggn

Streekningsbelastning

Pa de fglgende figurer er vist den trafikale effekt pa& streekningesniveau.

Figur 1 viser eendringen i trafikbelastningen ved anleeg af Jstlig Ringvej hhv. etapel og etape 2 i
forhold til Basis.

Figur 2,Figur 3 og Figur 4 viser trafikbelastningen for hhv. Basis, Etape_1 og Etape_2.
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Figur 1: Trafikal effekt i prognosearet 2032 af hhv 1. etape og den fulde gstlige ringvej. Grgnne og gregn-
lige vil fa en reduceret trafik, mens rgde og radlige veje vil f& en forgget trafik.
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Figur 2: Hverdagsdggntrafik 2032, Basis




5001 - 10000
-25000

10001
25001 - 50000

- 1001 - 5000
e 50001 - 100000

——— 0-500
= 501 - 1000

Etape 1
Ar 2032

17900

N
770
W

S

0
B oa00 O 18800
oovg}

S 9
=) O
HIEE 8 "N
s = NN
D | <
S |
7 e 8|
] &
00p, N |
7« 15 0 ;
8 00gg 9900 L
N

2829 00e0z \

4450

2
2\
N

4\
d Il

0085 o\ 00 Dy

0 S T
PR
> S 82000095
AU %sg
~_) / =
00rg S/ % 45600 =
of 4 0021\ &m, =
/ s W
0
24
2= ooeee
2 00281 08l G
% (2N 00g
005z, A% ® S < o) @
K¢
00, L) ooigy S =
PN S Ooge 151
N\ 3 =3 000zz
> g 00,
3 0026 s| et

2}
(3
°

29100750600 390 |

" 0og

%
N
Qo
el

S
28927690 AT\

1000\ 709

<
3100

Figur 3: Hverdagsdggntrafik 2032, Etape_1
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Figur 4: Hverdagsdggntrafik 2032, Etape_2
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