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Sammenhaeng mellem hastighed og
trafikmaengde
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9: Holbaekmotorvejen mod Kgbenhavn (Ringstedvej- Roskilde Syd)

km/t Vejnr: 11-035/840 -
Hastighedsgraense: 110km/t
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Styring er samfundsmaessigt fordelagtigt

9: Holbaekmotorvejen mod Kgbenhavn (Ringstedvej- Roskilde Syd)
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Hastighedsgraense: 110km/t
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Trafikstyring

http://www2.napier.ac.uk/euramp/images/munich_cover.jpg







Definition fra treengselsprojektet
(Transportministeriet, 2004)

Traengsel er et udtryk for de gener,

som trafikanterne pafgrer hinanden

| form af nedsat bevaegelsesfrihed,
nar de faerdes i trafiksystemet.
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Maling af treengsel og kapacitet
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Projekt traengsel, definitioner

i

Ubetydelig
treengsel

Begyndende
treengsel

Stor treengsel

Kritisk treengsel

Over eller lig
acceptabel

Over eller lig
acceptabel

Under acceptabel

Lav / stop-kar

Under eller lig
acceptabel

Over acceptabel
Haj

Meget hgj




Maling af treengsel, hastighed+taethed
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Maling af treengsel, hastighed alene
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Maling af treengsel, justeret mal
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Opggrelse for bustrafik

Stoppesteds-
ophold
18%

Signaler
18%

Kilde: Movia
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Fordeling af rejsetid | busser
- et eksempel
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Rejsetid | busser — et eksempel

Ekstra
“ T tdsforbrug 0 ho1d il
12 +—forhold-til-fri

- kareplan
| trafikafyiklin P

Forsinkelse |

= Kgreplan

= Rejsetid

s N iNiMUM

04:00 08:00 12:00 16:00

Kilde: Data for perioden 1. oktober — 31. december 2010 leveret af
Movia

20:00 00:00
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Opggrelse af forsinkelser og tidsforbrug

e Direkte forsinkelser langs observerede ruter

e Afledt ekstra tidsforbrug
—/AEndret rutevalg
—/AEndret transportmiddel
—/Endret destinationsvalg

e Rejsetidsvariation?

e Bustrafik
—Direkte forsinkelser
—Ekstra kgreplanlagt tid
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Veerdisaetning af effekter

e Tidsveerdistudier, private turformal

—Observeret adfaerd (f.eks. GPS data)

e AKTA-projektet, Landstrafikmodellen,
Transportvaneundersggelsen

—Hypotetiske spgrgsmal ("Stated Preference”)
 DATIV, OTM

eLgn
—Erhvervstransport
e Afskrivning
—Varebiler, lastbiler, busser
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Treengsel i Hovedstadsomradet i 2004

«120.000 timer blev spildt bilkger per hverdag
i Hovedstadsomradet

—105.000 direkte, 15.000 afledte effekter
eDet kostede 5,8 mia. kr.
—5,4 mia. direkte, 0,4 mia. afledte effekter
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Effekter, Degnfordeling

mio. kr. pr. ar Morgen Eftermiddag Uden for myldretid
Bolig arbejdsstedstrafik -272 -403 -306
Studerende -5 -7 -5
Erhvervstrafik -665 -988 -899
Fritidstrafik -55 -79 -470
Lastbiler -198 -252 -201
Varebiler -239 -336 -323

Total -1.434 -2.066

Kilde: Projekt Traengsel (2004) Resumé-rapport,
http://www.trm.dk/da/publikationer/2004/projekt+traengsel/

-982

o
00

-604

-899
-5.705



vad koster treengsel 1 dag |
ovedstadsomradet, biltrafik?

«10 mia. kr., 160.000 persontimer

—AKTA fremskrevet med KK/DTU GPS data, fremskrevne
OTM matricer + veekst i tidsveerdier

—Fremskrevet 2001 120.000 persontimer inkl. afledte
effekter

«3,5 mia. kr., 128.000 kgretgjstimer

—COW!I baseret pa 3x34 data, indekstal for trafikveekst
+ vaekst i tidsveerdier

—Fremskrevet 2001 96.600 kgretgjstimer ekskl. afledte
effekter

e +Rejsetidsvariation
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vad koster treengsel 1 dag |
ovedstadsomradet, bustrafik?

e Groft skgn
—Kgkgrsel, udkgrsel?, signalanlaeg?
e Driftsomkostninger
—0,3 til 0,7 mia. kr.
ePassagerers tidsforbrug
—0,5 til 0,8 mia. kr.
e| alt
-0,8 — 1,5 mia. kr.
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16%

12%

8%

Andel af dagens ture pr. transportmiddel

Fordeling af personture pa afgangstime og
transportmiddel
(mandag-torsdag)
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—Gang

—Cykel

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Afgangstime

Bus
—Tog
——Bilfgrer

-~ Bilpassager

——@Vrige



Fordeling af personture pa
(\ afgangstime og aldersgrupper
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(mandag-torsdag)

12%
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Andel af dagens ture pr. aldersgruppe
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Hvor er problemerne — det overordnede
vejnet”?
Kart hastighed i forhold til tilladt hastighed:

Morgenspids Dagtimer
Cver 80 %
b \ 40-80 %
; \ m— (-40 %
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Udpegning af flaskehalse

Kritisk treengsel over en bestemt tidsperiode

eEventuelt geografisk stgrrelse

eF.eks. Kritisk treengsel (40%) af free flow 7.00-9.00,
mindst 250 meter lang kg
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Fordeling af starste flaskehalse pa det
overordnede vejnet — vejtyper
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m Motorveje (1)

® Andre Statslige
veje (1&2)

® Regionale
strategiske
kommunale veje
(3)
Overordnede
Kommuneveje (5)
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Fordeling af stgrste flaskehalse pa det

overordnede vejnet - lokalitet
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Fordeling af starste flaskehalse pa det
overordnede vejnet - arsager
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B Flaskehals pa- og
ved motorvej

B Ombygning af
motorvej

m Lyssignal til/fra
motorveje

Signalanleeg

Andre arsager
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Forsinkelser (timer) fordelt pa vejtyper
- Hele vejnettet
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Tidsforbrug hele vejnet, arsagsfordelt
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Flaskehalse 7-8

Signaturforklaring

Traengselsarsager
=all other values=

KoeType

o | [ otorve]

' Motorvejsramper

s Motortrafikve]

s § Signalregulerede kryds _ -
7 Rundkarsler
O ejkorridor

a0 Byomrade



Flaskehalse 8-9

Signaturforklaring

Trengselsarsager
=all other values=

KoeType

S | [otorve)

' Motorvejsramper

3 Motortrafikvej

G Signalregulerede knyds
T Rundkersler

a2 Vejkorridor

a0 Byomrade




Flaskehalse 9-15

Signaturforklaring

Trengselsarsager
=all other values=

KoeType

S | [otorve)

' Motorvejsramper

3 Motortrafikvej

G Signalregulerede knyds
T Rundkersler

a2 Vejkorridor

a0 Byomrade




Flaskehalse 15-18

Signaturforklaring

Trengselsarsager
=all other values=

KoeType

S | [otorve)

' Motorvejsramper

3 Motortrafikvej

G Signalregulerede knyds
T Rundkersler

a2 Vejkorridor

a0 Byomrade




Hvilke trafikstramme forarsager traengsel;

WE

Antal bilture fordelt pa de forskellige omrader

A: Resten

O/D A B C
A 231.700 17.100 36.700
B 15.100 8.100 8.300
C 24.500 6.900 20.900




Antal bilture fordelt pa de forskellige omrader

A: Resten

O/D A B C
A 464.000 25.800 40.300
B 27.900 24.600 16.300
C 52.700 17.700 50.700




Signaturforklaring
FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw
D-2
— 3.250
251 - 500
501-750

A/

— 751 - 1000
m— 1001 - 1500
501 - 2500
_— 501 - 5000
W -001 - 100000

A=K
7
/

TotalTrafDraw




Andel med kollektiv transport i1 2o

(Transportvaneundersggelsen

i

Afstand fra Afstand fra bolig til station
arbejde til
station <400 m | 400-800 m | 800-2000 m
= Iy,
<400 m 7 3106) 25% 26%
N
400-800 m 25% 24% 2294
800-2000 m 27% 16% ( 11%],
~ _ |




AN \

Signaturforklaring

A n a I yS e a-f FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw
flaskehalse

3-100

101 - 250
251 - 500
o 501 - 750

HGISi”gQr_ — 751 - 1000

1001 - 1500

motorvejen ved e
Gl.Holte

Lastbiler




Analyse af
flaskehalse

Hilleradmotorvejen
nord for Bagsveerd

Signaturforklaring

FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw
0-2

——— 3-250

501 -750
— 7351 - 1000
1001 - 1500

o 1501 - 2500

501 - 5000
S 5001 - 100000
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Analyse af
flaskehalse

Hilleradmotorvejen
nord for Bagsveerd

Lastbiler

Signaturforklaring
FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw
0-2
— 3-100
101 - 250
251 - 3200
m— 501 - TS0
751 - 1000
o 1001 - 1500

-_— 1501 - 2500
01 - 100000




Analyse af
flaskehalse

HC Andersens

Boulevard

Signaturforklaring
FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw
0-2

3-280

251 - 500

501 - 750
m— 751 - 1000
1001 - 1500
o 1501 - 2500
S 0501 - 5000
A 5001 - 100000
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Analyse af
flaskehalse

Grgnningen ved
Kastellet

Signaturforklaring
FilterLoadsPerTrafficType.TotalTrafDraw

=



Rutevalg
hvis der
Ikke var
treengsel?

#ndring af rutevalg ved fri kapacitet
Vakst, Car
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Relativ
aendring af
biltrafik,
hvis der
Ikke var
treengsel

Andring af rutevalg ved fri kapacitet

%-vaekst, Car
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Andret
lastbiltrafik
, hvis der
Ikke var
traengsel

—

Andring af rutevalg ved fri kapacitet [=
Vakst, Truck
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54 slap vi heldigvis af med den
betalingsring.....

hu skal vi bare af med alle de
bilkger!
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