@;

‘/Transporrm inisteriet

Tale til ’‘Bedre mobilitet — konference om en
traengselsafgift i Hovedstaden’ der atholdes
den 5. december 2011 i Kebenhavn

Intro

”Alle vil udvikling — ingen vil

forandring”.

Ordene er Sgren Kierkegaards, men jeg
haber ikke de passer til den diskussion vi

skal have pa konferencen her i dag.
For der er brug for forandring.

Jeg tror at vi alle er enige om, at alt for
mange bilister i hovedstadsomradet
spilder deres tid pa at sidde i ke hver

eneste dag.

Jeg tror at vi alle er enige om, at
Hovedstaden skal have et attraktivt

bymiljg, hvor det er rart at feerdes.
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Side 2/26

Og vi er alle enige om, at vi gnsker en
bedre kollektiv trafik til at lofte

fremtidens trafikvaekst.

Men disse gnsker bliver ikke til
virkelighed, hvis vi lader den udvikling
fortseette, som trafikken i hovedstaden

har vaeret inde 1 de seneste ar

— en udvikling, hvor vi bl.a. kan se, at
traengslen samlet set stiger, selvom vi

har investeret massivt i vejene.

Lad mig vere helt klar:
Regeringsgrundlaget mellem
Socialdemokraterne, SF og de Radikale
slar fast, at der skal indfores en
traengselsafgift, som skal gore det

nemmere at kore ind til Kebenhavn.



Side 3/26

Samtidig med at vi skal gore den
kollektive trafik i hovedstadsomradet

bedre, mere effektiv og billigere.

Vi skal altsa i dag ikke diskutere om vi
skal have en betalingsring i

Hovedstadsomradet.

Det skal vi.

Det vi skal drgfte er hvordan vi far den

bedst mulige lgsning.

Nar jeg cykler fra ministeriet til min
lejlighed i Sydhavnen, sa er det sddan, at
jeg nogle gange nar hurtigere frem end

bilerne.
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Side 4/26

Det er — som mange andre i Kebenhavn
ogsa har opdaget — ofte hurtigere at
cykle end at kare bil eller bus.

Der er behov for at vi, der bor, arbejder
og feerdes i hovedstadsomradet, tager
ansvar og skaber en forandring, som kan
give os muligheder for at gore tingene pa

en anden og bedre made.

Derfor har Regeringen foreslaet at

etablerer en treengselsafgift.
Etablering af en traengselsafgift

En traengselsafgift vil i sig selv give
mindre trangsel pa vejene, mindre
luftforurening og et bedre bymiljo i

Kgbenhavn.

Men en trengselsafgift kan selvfglgelig

ikke sta alene.



Side 5/26

Hvis den gor det vil det blot betyde, at
mobiliteten 1 hovedstadsomradet
begranses, fordi det umiddelbart vil
blive dyrere og mere besverligt at passe

sit arbejde, besgge familien eller tage pa
indkeb.

Og det er ikke klogt.

For som vi har peget pa i
regeringsgrundlaget, sa kraever varig
jobskabelse og konkurrencekraft netop

mobilitet.

Et helt centralt element i Regeringens
forslag er derfor ogsa, at pengene fra
treengselsafgiften skal fores tilbage til
investeringer i en bedre og billigere
kollektiv trafik i hele Hovedstads-

omradet.



@

4

Side 6/26

Vision for fremtidens trafik i
Hovedstaden

Og nar jeg ser pa de mange spandende
projekter og visioner, som der arbejdes
med fra forskellig side for at udvikle
hovedstadens infrastruktur, sa ma jeg
bare sige, at mulighederne og idéerne er

der!

Og der kan trengselsafgiften — og de
indtaegter der vil komme — i en raekke
tilfeelde veere den sidste brik i
puslespillet, der far os til at sige, at NU

gor vi det.

Nar jeg ser 10-15 ar frem, er det saledes
min vision, at vi kan faerdes i
Hovedstaden pa en helt anden og mere

meningsfuld made, end vi gor i dag.



Side 7/26

Feerre biler pa vejene vil betyde
forbedringer for miljoet og
folkesundheden, og der vil bliver mere
plads til dem der gar, cykler eller
benytter den kollektive trafik.

Og flere investeringer i hovedstads-
omradets kollektive transport vil betyde,
at der bliver langt bedre

transportmuligheder for alle pendlere.

For mange vil de endelgse timer alene i
bilkgerne kunne skiftes ud med et
velfungerende kollektivt transport-

alternativ.

Investeringer i den kollektive trafik

Der investeres allerede i disse arien

betydelig udbygning af den kollektive
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Side 8/26

trafik i hovedstadsomradet og pa hele
Sjeelland.

Vi bygger en ny bane fra Kebenhavn til
Ringsted,

og regionalstraekningerne fra
Holbak/Kalundborg og Nykebing
Falster/Radby opgraderes.

I Storkgbenhavn udbygges
“distributionssystemet”, sa folk lettere
kan komme frem til deres slutmal med

kollektive trafik.

Det sker med den nye Metro City Ring
og letbanen i Ring 3.

Perspektiver for udbygninger

Der er over de seneste ar igangsat en

rakke undersggelser af mulighederne



Side 9/26

for infrastrukturens udbygning i

hovedstadsomradet

— bl.a. for gget banebetjening i

Kabenhavn og i omegnskommunerne.

I den sammenhang er der set pa
muligheder for udbygning med mere

metro og nye letbanelinier.

Nogle af de undersggte muligheder kan

ses pa kortet bag mig.

En udbygning med steorre banebetjening
abner samtidig mulighed for at oge
antallet af knudepunkter, hvor
passagererne kan skifte om mellem de
forskellige transportformer, sa man ikke
leengere er tvunget til at tage ind over

Hovedbanegarden.
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Side 10/26

I dag er antallet af knudepunkter

forholdsvis begreanset....

...men dette antal kan ages, hvis

banebetjeningen i Storkebenhavn gges.

Med flere knudepunkter skabes
mulighed for, at den kollektive trafik i
langt hgjere grad bliver et

sammenhangende system.

Det vil kunne gore rejsen lettere for
brugerne, som via de nye knudepunkter
langt lettere vil kunne komme direkte til
deres endelige rejsemal med den

kollektive trafik.

Som sagt er der allerede store projekter i

gang for at forbedre banebetjeningen.
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Side 11/26

Andre projekter er blevet undersogt eller

er ved at blive undersogt.

Det geelder f.eks. yderligere
elektrificering eller udvidelser af S-

togsbetjeningen.

Med disse projekter og undersogelser er
opgraderingsmulighederne for en stor
del af det sjeellandske banenet faktisk
daekket.

Nu er der uden tvivl nogen der vil sige, at
det er udmaerket med de her planer for

udviklingen af den kollektive trafik.
De skal bare veere gennemfort forst,

for vi kan indfere treengselsafgiften.
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Side 12/26

Til det er bare at sige, at det kunne man

godt gnske sig.
Det er bare ikke realistisk.

Da jeg overtog transportministerposten
var der 200.000 kr. tilbage af de knap
100 mia.kr., som der var blevet afsat til
infrastruktur for hele perioden frem til

2020.

Og 200.000 kr. - det kommer man jo

ikke langt med.

Regeringen har pa finansloven for 2012
afsat 800 mio.kr. til forbedringer af den
kollektive trafik og til udbygning af
parkeringspladser ved stationerne, sa
det kan veere klar, nar traengselsringen

abner.
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Side 13/26

Det skal sikre, at der er plads i togene til
dem der skifter fra bil til kollektiv trafik.

Men det giver ikke nogen

kvalitetsforbedringer i forhold til i dag.

Realistisk set er det inden for de naste
10 ar sveert at se andre
finansieringsmuligheder end
traengselsafgiften, hvis vi gnsker at
gennemfore reelle kvalitetsforbedringer i

den kollektive trafik i Storkgbenhavn.

Mere plads pa vejene

Men hvad sa med dem, der stadig — af
den ene eller den anden grund — ikke
har mulighed for at benytte den

kollektive transport?

Jo, her er netop en af trengselsafgiftens

andre store fordele.
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Side 14/26

For traengsels-afgiften vil give bedre
plads til dem, der har brug for vejene, og

dermed vil det ogsa lette deres transport.

Og ja, de skal sa betale, men tenkt sa
ogsa pa veerdien af al den tid, som de —

og samfundet — har spildt pa at de sad i
ka.

Hyvis for eksempel en handvaerker, der
har faktureret timepris pa 500 kr., bare
sparer ca. 5 minutter i trafikken om
dagen, er taksten for Ringen allerede

tjent hjem.

Og hvert minut, der spares derudover,
betyder flere penge til handvarkeren

eller billigere priser til kunden.

Jeg anerkender selvfglgelig, at mange er

afhaengige af bilen i den daglige
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Side 15/26

transport — nogen skal levere varer,
andre skal hente born eller fragte syge
mennesker — og andre igen bor et sted,
hvor de bare ikke har realistiske
kollektive alternativer pa vej til og fra

arbejde.

Men pointen er jo netop, at dem skal der
ogsa vere plads til — sadan helt

bogstaveligt.

Plads til, at ogsa deres rejse kan forega
pa en effektiv, hurtig, sikker og

forudsigelig made.

For traengselsafgiften har altsa ogsa til
formal at sikre, at der bliver bedre plads

til dem, der skal kunne kore pa vejnettet.

Men det handler ogsa om at placere

Ringen dér, hvor den giver de storste
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fordele og de faerreste gener for dem, der
ikke har ikke har realistiske alternativer

til at bruge bilen.

Spergsmalet om, hvor Ringen skal ligge
er et meget vigtig spergsmal, og en
diskussion som jeg regner med vi for

alvor kan fa taget hul pa i dag.

Der er nogen der har den opfattelse, at
alle fordelene ved traengselsafgiften
falder inden for Ringen og alle
ulemperne falder uden for og navnlig

lige pa den anden side af Ringen.

Sadan synes jeg nu ikke man kan stille
det op, 1 hvert fald ikke hvis man laver

ringen pa en klog made.
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Side 17/26

For det forste er det jo i lige hgj grad
dem inden for og dem uden for der skal

betale for at passere Ringen.

For det andet viser de beregninger, som
vi vil praesentere her i dag, at trafikken
falder bade inden for og uden for

Ringen.

Og for det tredje far dem uden for
Ringen jo fordelen af at skulle spilde

meget mindre tid i ko.

Men det er ogsa klart, at hvis vi ikke
placerer Ringen klogt, sa kan den skabe
noget uhensigtsmaessig trafik —
omvejstrafik, hvor folk kerer pa tvars for

at undga at betale.
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Side 18/26

Hvis den trafik kommer ude pa
Motorring 3, sa er det ikke noget stort

problem.

Men hvis den kommer pa det
kommunale vejnet, s kan det veere en

darlig lasning for beboerne, miljaet og
trafiksikkerheden.

Min holdning er, at vi bar veelge den
lasning der objektivt set giver de storste
fordele og de mindste ulemper savel

inden for som uden for Ringen.

Erfaringer fra udlandet

Nu er traengselsafgiften, i den form
Regeringen har foreslaet, som bekendt

ikke noget, vi selv har fundet pa.
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Side 19/26

Erfaringerne fra andre lande er mange,
og de viser, at en treengselsafgift rent

faktisk virker.

Der opleves markbare reduktioner af
rejsetiderne pa vejene — det vil sige
mindre af den spildtid i keer, som koster
borgerne livskvalitet og samfundet

penge.

Der bliver bedre plads til den kollektive
trafik, f.eks. hurtigere busruter og et

storre passagergrundlag.

Og sa viser erfaringer fra f.eks.
Stockholm, at det ogsa er en god

investering for samfundet som helhed.
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Side 20/26

Vi skal finde de rigtige losninger

En traengselsafgift vil veere en stor
forandring, som vil fa indflydelse pa

mange menneskers hverdag.

Derfor er det vigtigt, at vi finder den helt

rigtige lgsning.

Nogle af de mange sporgsmal vi i den

forbindelse skal diskuter er:

 Hvilken linjeforingvil veere mest
fornuftig?

- Der er flere forskellige i spil, som Sgren
Wille fra Transportministeriet vil

fortzelle mere om lige om lidt.

*Men lad mig understrege, at vi efter min

mening skal veelge den lgsning, der
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objektivt set giver os de bedste resultater

i forhold til at opna det vi gnsker:
*mindre treengsel, og sterre mobilitet.

» Hvordan skal taksterne indrettes?
- Det har stor betydning for afgiftens
effekt og heenger sammen med, i hvilke

tidsrum trengslen begraenses.

- Det er min klare holdning, at vi skal
indrette hele takstsystemet pa en sadan
made, at vi forfolger vores malsaetning

om mindre traengsel.

Jeg vil ogsa gerne pointere, at der skal
veere graenser for hvor ofte man skal

betale for at passere treengselsringen.
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Side 22/26

» Hvordan vil projektet pavirke miljoet?

- Der er ingen tvivl om, at effekterne for
miljoet vil veere positive, men der er

behov for grundige undersogelser.
*Det vil vi ogsa here mere om om lidt.

 Hvilken teknologi vil bidrage bedst til
projektet?

- Her er der ogsa flere muligheder at

veelge imellem.

*Senere i dag vil vi here oplaeg fra andre
byer, hvor der er indfert

trengselsafgifter.
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 Hvilke undtagelser skal eventuelt

indfores?

Det kan overvejes om nogle grupper skal

undtages fra betaling.

*Men vi skal ogsa holde os for gje, at
undtagelser betyder mere
administration og mindre provenu til

investeringer i den kollektive trafik.

Alle disse faktorer skal indga i
overvejelserne om indretningen af
traengselsafgiften.

Der er mange hensyn at tage

Der er saledes mange forskellige hensyn,
der skal ga op, og jeg vil personligt

fokusere pa to ting:
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Side 24/26

For det forste, at vi far en god og aben
debat om de mange sporgsmal med alle
de parter, der skal leve og fungere med

afgiften.

For det andet, at vi baserer os pa de
relevante erfaringer, vi har fra bade ind
og udland med de praktiske lgsninger og

tekniske systemer, som afgiften kreaver.

Og sa er det vigtigt, at vi alle sammen i
tiden der kommer, husker at fokusere pa
malet — pa den udvikling, som vi alle
gnsker for mobiliteten i Hovedstaden og

som er hele formalet med projektet:

1. Mindre treengsel pa vejene
2. Et bedre og sundere miljg og bymiljo

3. Bedre og billigere kollektiv transport
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Konferencens koncept

Derfor er jeg ogsa glad for, at I alle er

mgedt op til konferencen i dag.

Vi skal sdledes i lobet af dagen hore
forskellige eksperter og interessentes

bud pa:

 Hvilke miljomaessige og trafikale
effekter en trangselsafgift vil kunne

have

 Hvilke teknologiske muligheder, der

findes

* Og hvilke erfaringer man har fra
udlandet med indferslen af

traengselsafgifter.



Afrunding
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Side 26/26

Det glaeder jeg mig meget til at hore, og
jeg har set frem til at debattere med jer

alle sammen.

Med disse ord vil jeg byde jer
velkommen til konferencen i dag. Jeg

haber, vi far en rigtig god debat.
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