Trafik

1. Jernbaner

Jernbaneomridet styrkes i de kommende ir betydeligt ved oget ressour-
ceindsats til vedligeholdelse og forbedring af infrastrukruren, samt ved
materielanskaffelser i form af blandt andet nye @resundstog og andre to-
ganskaffelser. Hertil kommer de materielanskaffelser, der allerede er be-
sluttet i form af bl.a. nye S-tog, godslokomotiver og Dresundstog.

Vedligeholdelse af jembaneinfrastrukturen

Internationale eksperter har anbefalet en forhejelse af Banestyrelsens be-
villinger til vedligeholdelse og reinvestering af jernbaneinfrastrukturen.
Samuidig har andre undersogelser pavist et betydeligt effektiviseringspo-
tentiale i Banestyrelsen. Banestyrelsens bevillinger til vedligeholdelse og
reinvestering af jernbaneinfrastrukturen forhejes pd den baggrund med
530 mill. kr. om aret, svarende til det anbefalede niveau. Heraf finansieres
200 mill. kr. rligt ved effekriviseringer indenfor Banestyrelsen selv og
inden for DSB samt ved udlicitering og takstdifferentiering, jf. nedenfor.

Der gennemferes organisationszndringer i Banestyrelsen i form af en ud-
budsplan for hovedparten af Servicedivisionens nuvzrende aktiviteter
samt en afhendelse af vasentlige dele af akriviteterne i Ridgivningsdivisi-
onen. Ved udlicitering af Servicedivisionens opgaver gives Servicedivisio-
nen mulighed for at afgive tilbud pa lige fod med andre. Organisati-
onszndringerne igangsetes snarest. Samlet bidrager effektiviseringer og
omlzgninger i Banestyrelsen med i gennemsnit 140 mill. kr. arlige il fi-

nansieringen af bevillingsforhejelsen til vedligeholdelse af infrastrukrur.

Fremrykning af Ringbanen

Abningen af Ringbanen rundt om Kebenhavn, som vil yde et vasenthgt
bidrag til styrkelsen af den kollektive trafik i hovedstadsomridet, frem-
rykkes fra 2007 til 2005. Herved reduceres den samlede anlzgsudgift. Be-
sparelsen bidrager til finansiering af merkontrakustilskud tl operateren
som folge af, at Ringbanen dbnes tidligere end hidil.

Cet kapaciter, Kebenhaun H/ Norreport/Osterport

Med henblik pi at foroge kapaciteten pi strzkningen Kebenhavn
H/Nerreport/Dsterport gennemferes den sikaldte LOKO-lasning til 600
mill. kr. Herved forbedres jernbanenettets fleksibilitet og robusthed,
blandt andet ved at forage antaller af kanaler mellem @sterport og Ka-
benhavn H. LOKO-lesningen omfatter en ombygning af nordenden af
Hovedbanegirden, en udbygning af @sterport Station til 4 perronspor,
vendespor og opstillingsspor samt opgradering af signalteknikken 1 det
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sikaldte Boulevardrer mellem Hovedbanegirden og @sterport, hvilket ger
det muligt at lade togene kore tertere efter hinanden. Det legges til
grund, at der herved skabes tilstrekkelig kapacitet til den planlagte trafik i
Boulevardbanen.

Overfladelasning ved Norreport Station
Til dzkning af statens andel af udgifterne ved den sikaldte overfladelos-
ning ved Nerreport Station afszttes 25 mill. kr.

DSB

DSB gives mulighed for at indkebe nyt materiel inden for en ramme pa
1,1 mia. kr. ekskl. moms.

Sterstedelen af rammen anvendes til indkeb af materiel til udvidelse af
fierntrafikken mellem Kobenhavn og Arhus/Aalborg.

Resten af rammen (ca. 200 mill. kr. ekskl. moms) anvendes til indkab af 4
nye Oresundstog - udover de allerede bestilte 17 - hvorved der frigives 9
elektriske regionaltog.

Den planlagte udskiftning af DSB's rede regionaltogsmateriel (svarende til
t alt 80 togs=t) fremrykkes, siledes at leverancen af de forste togszt pibe-
gyndes i 2003.

Nyanskaffelserne og materieludskiftningerne skaber mulighed for forbed-
ringer 1 form af eget trafikintensitet, kortere rejsetider og forbedringer af
pendlerirafikken pi de sjzllandske strekninger mod Kalundborg, Nyke-
bing Falster og Helsinger.

Nyanskaffelserne giver DSB mulighed for at tiltrzkke nye kunder til den
kollektive trafik og oge indtjeningen. Derfor vil kun DSB's materieludgif-
ter ved driftsudvidelserne blive refunderet, mens DSB selv skal finansiere
driftsudgifterne.

Neteffekten af rrafikken pi sidebanerne er fortsat af stor berydning for
den samlede jernbane.

Forhejelsen af Banestyrelsens bevillinger kommer via en bedre infra-
struktur ogsd DSB tl gode. DSB bidrager derfor til finansieringen af
skinnevedligeholdelsen gennem

» Indforelse af differentierede takster svarende til gennemsnitligr 10
mill. kr. drligt 1 rammeaftaleperioden.
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e Udbud svarende til jernbanelovens forudsztninger, dvs. udbud af 15
pet. af DSB's trafik fra 1. januar 2003 (70 mill. kr. pr. dr fra 2003, sva-
rende til gennemsnitligt 28 mill. kr. drligt | rammeafraleperioden)

o Effektiviseringer pa gennemsnithigt 21 mull. kr. arligr.

Servicemedarbeidere i DSB

Med henblik pd at opné en bedre borgerbetjening seges oprettet nye or-
ganisatoriske enheder inden for DSB. Enhederne skal varetage en rzkke
service- og kundevendte opgaver samt miljgopgaver. Eksempelvis kunne
der oprettes flere stationsbetjentstillinger 1 DSB S-tog, flere rengarings-
og servicestillinger i DSB mv. Ved eventuel omplacering af nuvarende
medarbejdere til de nye enheder, vil der blive taget hensyn ul eventuelle
tjenestemandsansattes szrlige anszttelsesvilkér.

Privatbaneme

Privatbanerne, herunder banernes infrastruktur, forhandles med amterne
med henblik pd en mulig overdragelse. Amternes samlede kompensation
udmiles efter de almindelige DUT-regler. Amternes kompensation vil 1 en
overgangsperiode blive differentieret efter udgifterne til privatbanedrift 1
det enkelte amt. I overgangsperioden ber amterne opretholde et passende
omfang af kollektiv trafik. Der gives lineadgang til materielanskaffelser og
banerenovering.

Frem til og med 2005, hvor alle privatbanernes sikringsanlkeg vil vaere ud-
skiftede, tilfores Vejdirekroratet 27 mill. kr. arligt til lesning af denne op-
gave. '

Neerbaner

Der afszttes en pulje pd 30 mill.kr. arligt tl nzrbaner. Puljemidlerne an-
vendes til styrkelse af den kollektive trafik gennem nazrbanebetjening ved
Arhus og Aalborg. Lokalsamfundene inddrages og kan bidrage med yder-
higere midler. Initiativerne supplerer beslutungen om en kvalitetsforbed-
ring pa Odense-Svendborg-banen og etableringen af Ringbanen.

Parterne vil felge forsegene med udviklingen af nzrbanetrafikken og vur-
dere yderligere relevante finansieringsbehov. Til dette formil afszties en
reserve 1 drene 2001-2004 pa i alt 100 mill.kr.

Stationsmodemiseringer, stajbekcempelse og forbedret finktionalitet

Der afszttes en pulje pd 50 mill kr. drligt, der kan anvendes ul modernise-
ring og ibning af stationer, herunder eget tilgzngelighed, si jernbanen fir
et bedre udgangspunkt for at tiltrzkke flere kunder. Puljemidlerne kan
desuden anvendes til en oget indsats mod jernbanestej og til projekrer,
der forbedrer jernbanenettets funktionalitet. Bedre funktionalitet kan re-
ducere rejsetid og energiforbrug. Desuden kan bedre funkuonalitet for-
bedre komforten for passagerer og arbejdsmiljeet for togpersonale.



Rammeaftaleperiodens Lengde

Rammeaftaleperiodens lzngde fastszrtes til 5 ar. Parterne gor status efter
2ir.

2. Vejvedligeholdelse

Der er behov for at styrke indsatsen til vedligeholdelse af de statslige veje.
Der afszues yderligere 175 mill. kr. &rligr i 2000-2003, samtidig med, at
der igangszttes en analyse af der fremtidige behov og den anvendte stra-
tegi for vedligeholdelsen af de statslige veje. Analysen afslurees i 2000.

3. Vejdirektoratets ridighedspuljer

Der afszries 25 mill. kr. rligt i merbevilling til Vejdirektoratets ridig-
hedspulje, som iszr anvendes til anleg til fremme af trafiksikkerheden og
miljeet, herunder stejdempende foranstaltninger. Puljen anvendes tillige
tl medfinansiering af rtrafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger pa
kommunale og amtskommunale veje pa lokalt initiativ, herunder cykelsti-
er. :

4. Trafikpuljen

Der afszues en idrlig merbevilling til trafikpuljen pi 50 mill. kr. til for-
segs- og udviklingspuljerne under Trafikministeriet, herunder til opfolg-
ning pa virkemiddelkatalog og handlingsplan om CO2.

5. Kobenhavns Havn

Som led i forberedelserne til den nye @resundsregion omdannes Ke-
benhavns Havn til et statsligt akuieselskab.

Selskabet skal isin arealdisponering aktivt bidrage til at skabe et levende
milje langs havnefronten med spzndende og. attraktive miljeer, med en
passende balance mellem boliger og erhverv. Den styrkede indsats ned-
vendigger mere fleksible rammer omkring Kebenhavns Havn som sel-
skab, hvilket tilgodeses ved omdannelsen til akrieselskab.

Der gives endvidere adgang til at indlede samarbejde med Malme Havn,
som kan skabe gode fremtidige vakstbetingelser for fremme af den milje-
venlige setransport svel inden for som fra og til @resundsregionen.

Herudover konstateredes der allerede i 1991 et behov for pi sigt at ud-
dybe Drogden-sejlrenden siledes, at skibe med stor dybgang ogsi frem-
over kan besejle Kebenhavns Havn og hermed fastholde Kobenhavns
internationale position som krydstogtsdestination. Dette efterslzb tages
der hojde for ved fastszuelse af kapitalgrundlaget for den fremtidige hav-
nevirksombhed.

Som led i omdannelsen erlegger selskaber et stiftertilgodehavende til sta-
ten pd 750 millkr. i &r 2000 og 250 millkr. drligr i perioden 2001-2004.




Det forudszttes, at der til enhver tid er tilstrekkehige midler 1 selskabet til
at sikre en dynamisk udvikling af havnevirksomheden.

6. Dieselafgiften

Dieselafgiften forhajes pr. x/x 2000 med 23 are/l set i forhold til de gel-
dende satser for alle typer dieselolie. I forbindelse hermed nedsztes ud-
ligningsafgiften, der opkreves som et tilleg til vegrafgiften af ikke-
benzindrevne koretajer.

Forhojelsen afspejler en tysk forhejelse af dieselafgiften med 6 pfennig/!
(= ca. 23 ere/l), som forventes gennemfert i december 1999 med virkning
fra januar 2000.

Det samlede provenu forventes at blive pd 350 mill. kr. i finansdret 2000.

7. Gasomradet

Pi baggrund af stigende oliepriser fremskyndes strukturtilpasningen af
energibeskatningen af naturgas, siledes at afgiftsrabarten pé naturgas re-
duceres. Pr. 1. januar 2000 forhejes energiafgifien pd naturgas med 10
ere/m’.



