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Sammenfatning

Efter aftale i forligskredsen bag Bedre og Billigere Kollektiv
Trafik i november 2019 blev det besluttet at igangsaette en
undersggelse af, hvordan jernbaneinfrastrukturen i og ved
Ringsted kan forbedres for at sikre hurtigere og mere praecis
togtrafik samt muliggere yderligere udvikling af togtrafik-
ken i forbindelse med &bning af Femern Bzelt forbindelsen.
Undersagelsen er gennemfert pa fase 1-niveau jf. princip-
perne i Ny Anlaegsbudgettering.

Der er undersagt fem forskellige alternativer med varieren-
de effekt, omkostninger og pavirkninger af omgivelserne.
Disse er:

e @stlig udfletning

* Vestlig udfletning

¢ Nordlig omfartsbane

* Langsydlig omfartsbane

¢ Kort sydlig omfartsbane

Undersegelsen har taget udgangspunkt i et driftsoplaeg,
derindeholder den forventede mertrafik efter dbning af den
faste forbindelse over Femern Beelt samt en trafik mellem
Kebenhavn og Odense svarende til Timemodellen. Der er
forudsat samme driftsomfang for alle de fem alternativer,
og de vil alle kunne afvikle det. Antallet af tog, der standser
i Ringsted, forudseettes at vaere det samme uanset lgsning.

De tre omfartsbaner er mere omfattende end de to ni-
veaufrie udfletninger. Med omfartsbanerne vil det veere mu-
ligt at udvide driften yderligere i forhold til det forudsatte
driftsomfang, hvis der pa leengere sigt matte vise sig behov
for dette. Omfartsbanerne vil ogsa kunne give en starre rej-
setidsreduktion og lidt hejere punktlighed end udfletnings-
lesningerne. Udfletningslesningerne er til gengaeld de billig-

ste lgsninger.

Da der endnu ikke er foretaget en miljgkonsekvensvurde-
ring, er det for tidligt at sige noget definitivt om pavirkninger
af natur og miljg, men baseret pa placeringen og leengden
ma det forventes, at Lang sydlig omfartsbane vil medfaere

den sterste pavirkning.

, T Roskilde

Kage Nord

Ringsted
O
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J Neestved

== Vestlig udfletning
= @stlig udfletning

Lang sydlig omfartsbane
Kort sydlig omfartsbane
== Nordlig omfartsbane

Sydlig omfartsbane (Alternativ)
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Lang sydlig omfartsbane vil ogsd medfere det sterste are-

albehov. Det er dog endnu for tidligt at rangordne alter-

nativerne ift. totalekspropriationer af boliger, da antallet

varierer meget med den detaljerede linjefering, som ikke

fastlaegges endeligt fer naeste undersegelsesfase.

| nedenstaende tabel er opsummeret overordnede fordele

og ulemper ved de enkelte lgsninger.

Fordele

Ulemper

@stlig udfletning

Relativt lave anlaegsomkostninger
Hojeste interne rente
Pavirker fa borgere

Lavere kapacitet end omfartsbanerne
Mindre tidsgevinst end omfartsbanerne
Alle godstog gennem Ringsted

Vestlig udfletning

Relativt lave anlaegsomkostninger
Hegjinternrente

Sterst nabopavirkning

Lavere kapacitet end omfartsbanerne
Mindre tidsgevinst end omfartsbanerne
Sterst pavirkning af jernbanen i anlaegsfasen
Alle godstog gennem Ringsted

Nordlig omfartsbane

Sterre kapacitetsudvidelse end udfletningerne
Sterre tidsgevinst end udfletningerne
Benytter eksisterende trafikkorridor

Hgjere anleegsomkostninger
end udfletningslgsningerne
De fleste godstog skal stadig gennem Ringsted

Lang sydlig omfartsbane

Sterste kapacitetsudvidelse
Maksimal tidsgevinst for alle rejserelationer
Mulighed for alle godstog uden om Ringsted

Hgjeste anleegsomkostning

Ny trafikkorridor i abent land
Forventeligt sterst pavirkning af natur,
kultur og rekreative interesser.

Kort sydlig omfartsbane

Hgjeste nettonutidsvaerdi

De fleste godstog uden om Ringsted

Naesten samme tidsgevinst som

Lang sydlig omfartsbane

Naeststarste kapacitetsudvidelse

Kan udvides til Lang sydlig omfartsbane senere

Ny trafikkorridor i abent land
Hojere anlaagsomkostninger end
udfletningslesningerne
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Anlazgsoverslagene og samfundsgkonomiske nggleparame-

tre for de fem alternativer er gengivet i tabellen nedenfor.

Opdelingen mellem hastighedsopgradering og kapacitets-

udvidelse skal ses som et kvalificeret sken, da anlaegsover-

slagene er udarbejdet som samlede projekter, der indehol-

der begge dele.

Lesning Ostlig Vestlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane

Anlagsoverslag
(mia. kr. pl 2021) 1,6 1,6 3,9 5,6 3,6
Heraf hastigheds-
opgradering
gennem Ringsted 0,5 0,5 0,6
Heraf kapacitetsudvidelse 1,1 1,1 3,9 5,6 3,0
Intern Rente 10,4% 9,8% 6,3% 5,3% 7,8%
Nettonutidsveerdi
(mia. kr. pl 2021) 3,2 2,9 2,7 2,3 4,1
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Baggrund

Ringsted har i mange ar vaeret et centralt jernbaneknude-
punkt i Danmark. Her deler og samler banen fra Roskilde
sig i straeekningerne mod henholdsvis Odense og Naestved.
Med den nye bane fra Kebenhavn over Kege er knudepunk-
tet blevet endnu sterre, idet banen fra Kege nu ogsa samler
og deler sig i Ringsted med den gamle bane fra Roskilde. Og
med abningen af Femern Bzlt-forbindelse forventes ikke
blot flere passagertog, men ogsa et gget antal godstog, som
skal mellem Tyskland og Sverige via Ringsted.

Som infrastrukturen ved Ringsted er indrettet nu, skal to-
gene kryds hinanden i niveau. Det betyder, at tog i modsatte
retninger ikke kan passere Ringsted Station pa samme tid,
og derfor tilretteleegger man kereplanen pad en made, s

man undgar at to tog skal passere samtidig.

For at fa plads til de mange tog, er der kun begraenset spil-
lerum for kereplanens udformning, og det er derfor nedven-
digt at indarbejde nogle ekstra tilleeg i togenes keretider,
som sikrer, at togene ikke kommer til at made hinanden pa

samme spor. Disse tilleeg forleenger passagerernes rejsetid.

Hvis et tog sa alligevel ikke nar Ringsted inden for kerepla-
nen, ma togene vente pa hinanden og hermed spreder en
forsinkelse sig til flere tog, der ogsa bliver forsinkede, hvilket

forlaenger rejsetiden endnu mere.

Problemet ved Ringsted er allerede markbart med den
nu kendte togtrafik og tiltager markant, nar den faste for-
bindelse over Femern Bzlt dbner i 2029. Fra det tidspunkt
skal yderligere 2-3 tog pr time krydse et modkerende tog i
Ringsted, fordi langt hovedparten af godstrafikken og inter-
nationale persontog i fremtiden skal kere via Femern Bzlt i
stedet for via Storebzelt til og fra Tyskland. Infrastrukturen
ved Ringsted giver desuden ikke mulighed for at kere med
de hastigheder, der er ngdvendige for at kunne nd mellem
Kebenhavn og Odense pa én time og dermed realisere den-

ne del af visionen om Timemodellen.

Ringsted er placeret pa jernbanens hovedstrakning og be-
rerer over 15 mio. passagerer arligt. Den laengere rejsetid,
som er forbundet med at fa kereplanen til at ga op pa det
nuvaerende spornet, giver samlet set meget store tidstab

, T Roskilde

Kage Nord

Ringsted

—
<€—(Odense

Eksisterende bane
@ Ringsted station
® Anden station
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og udger derfor en betydelig samfundsekonomisk omkost-
ning. Den starst mulige reduktion af dette store tidstab er
det centrale mal for ombygning af spornettet ved Ringsted.

Tidligere undersegelser

Med anlaegsloven fra maj 2010 for ny bane Kgbenhavn-Ring-
sted blev der vedtaget en lgsning, hvor den nye bane blev til-
sluttet det eksisterende spornet uden broer og hastigheds-
opgraderinger.

I marts 2013 blev det politisk besluttet at undersage en mere
ambities lgsning for tilslutningen af Den nye bane Kagben-
havn—-Ringsted. Denne lasning blev VVM undersggt i 2014
under navnet Hastighedsopgradering gennem Ringsted.
Lesningen omhandlede en niveaufri udfletning, som skulle
bygges umiddelbart vest for stationen samt en hastigheds-
opgradering gennem Ringsted.

Efterfelgende blev der fremsat en andring af anlaegsloven
for ny bane Kebenhavn-Ringsted (L152). Under behandlin-
gen af @ndringsforslaget fremkom et @nske om at under-
sege en niveaufri udfletning ast for Ringsted pa samme un-
dersegelsesniveau som en vestlig lgsning. P& den baggrund
besluttede transportministeren at stille lovforslaget i bero,
og det blev besluttet at igangsaette en VVM-undersggelse
af en gstlig udfletning.

VVM-undersggelsen af den gstlige udfletning blev gennem-
forti 2015-2016 under navnet Niveaufri udfletning Ringsted
@st. Udfletningen skulle placeres gst for Ringsted og banen
gennem Ringsted skulle ombygges for at ege hastigheden.
Undersagelsen af den gstlige udfletning beted samtidig, at
det ikke var muligt at etablere en niveaufri udfletning — hver-
ken ost eller vest for Ringsted —til abningen af den nye bane
Kebenhavn-Ringsted. Derfor undersegte Banedanmark
parallelt med undersegelsen af en estlig udfletning hvilke
kapacitetsmaessige optimeringer, der ville vaere mulige at
fa feerdig pa Ringsted Station til dbningen af den nye bane
Kebenhavn-Ringsted. Dette alternativ blev kaldt o+ alterna-
tivet og medferte, at man vil kunne kere igennem Ringsted
med hgjere hastighed, men uden at etablere en niveaufri
udfletning.

| 2016 blev det besluttet at gennemfare o+ lgsningen, som
kunne udferes inden for den gaeldende anlaegslovs rammer.
Grundet budgetoverskridelser blev det i 2018 dog i stedet
besluttet at gennemfare en mere simpel tilslutning af den
nye bane Kgbenhavn-Ringsted. Denne lasning medferte, at
banerne blev koblet sammen, men uden en hastighedsop-
gradering igennem Ringsted.

I slutningen af 2019 igangsatte forligskredsen bag Bedre og
Billigere Kollektiv Trafik en ny undersggelse. Det blev poin-
tereti kommissoriet for undersggelsen, at Banedanmark be-
myndiges til at finde den bedste lasning ved Ringsted. Der-
forerderbade foretaget en opdatering af en gstlig og vestlig
niveufri udfletning og en undersagelse af muligheden for at
tilvejebringe den enskede kapacitetsudvidelse og rejsetids-
besparelse ved at etablere en omfartsbane. Undersggelsen
er foretaget pa NAB fasei-niveau, hvilket betyder at skono-

mien afrapporteres med et korrektionstilleeg pa 50 %.

I denne undersegelse har fokus veeret pa at identificere muli-
ge infrastrukturlesninger til udvidelse af kapaciteten af jern-
banen omkring Ringsted. | naeste undersegelsesfase vil der
blive foretaget miljgkonsekvensvurdering og koordinering
med igangvaerende, fremtidige eller potentielle projekter i
omradet, sa som Signalprogrammet, Elektrificeringspro-
grammet, hastighedsopgradering Ringsted-Odense og de
indledende undersggelser af en fast forbindelse over Kat-
tegat.

Projektet har for at indsamle gode ideer fra offentligheden
afholdt en hering pa et tidligere stadie end normal praksis
for undersagelser. | den forbindelse har der vaeret afholdt et
borgermede i Ringsted, og der er indkommet 240 herings-
svar med idéer og holdningstilkendegivelser. Disse er besva-
reti “Kapacitetsudvidelse Ringsted — Haringsnotat”.
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Anlaegsbeskrivelse

For at danne grundlag for en fremtidssikret beslutning om
hvilken lasning, der skal bygges ved Ringsted, analyseres
det bredt, hvordan kapacitets- og udfletningsproblematik-
ken kan lgses.

Kapaciteten kan e@ges og rejsetiden hermed reduceres ved
at “sortere” togene i forskellige retninger ved niveaufri ud-
fletningsanlaeg, hvor en bane krydser over en anden bane pd
en bro. Derudover kan kapaciteten @ges ved at etablere en
"omfartsbane” og lede de tog, der ikke standser i Ringsted,
uden om stationen —og dermed skabe mere “plads” pa Ring-
sted Station.

——
<«—(Odense

J Neestved

== Vestlig udfletning Lang sydlig omfartsbane

= @stlig udfletning Kort sydlig omfartsbane

== Nordlig omfartsbane

Sydlig omfartsbane (Alternativ)

For udfletningsanlaeggene (hhv. estlig- og vestlig udflet-
ning) samt Kort sydlig omfartsbane er der inkluderet en ha-
stighedsopgradering gennem Ringsted, sa hastigheden for
de gennemkerende tog mellem Kgbenhavn og Odense lever
op til forudszetningerne i Timemodellen. Pa omfartsbanerne
vil togene kunne kere hurtigere og dermed muliggere kor-

tere rejsetider end forudsat i Timemodellen.

| det felgende beskrives fem undersegte lasninger:
e @stlig udfletning

¢ Vestlig udfletning

¢ Nordlig omfartsbane

¢ Lang sydlig omfartsbane

¢ Kort sydlig omfartsbane

, T Roskilde

Kage Nord

o 35 3  45km

Beslutningsgrundlag —Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted g



@stlig udfletning

Ved gstlig udfletning ledes sporene fra Ny bane Kebenhavn-
Ringsted (markeret med markeblat nedenfor) over spo-
rene fra Roskilde-Ringsted-banen (markeret med redt) pa
en bro. Dermed vil det vaere muligt at kere tog fra Ny bane
Kebenhavn-Ringsted mod Storebaelt uden at skulle vente pa
krydsning fra modkerende tog. Lesningen medferer at alle
tog ligesom i dag bliver fert gennem Ringsted.

Dstlig udfletning foreslas placeret pa straekningen mellem
Kveerkeby og Ringsted. | forhold til den tidligere underse-
gelse er udfletningen flyttet lengere mod gst. Dette geres,
fordi Ringsted Kommune har pdbegyndt byudvikling pa est-
siden af @stre Ringvej. For at minimere gener placeres ud-
fletningsanlaagget sa vidt muligt i god afstand af denne.

For at minimere generne for togtrafikken mens udfletnin-
gen bygges, placeres hovedparten af anlaegget pd markerne
nord for eksisterende bane.

Udover arbejder gst for Ringsted kraeves der ogsa en tilpas-
ning af sporene pa selve Ringsted Station. Dette sker dels
fordi togene efter etableringen af udfletningsanlaegget vil
komme ind pa stationen i andre spor end i dag og dels for at
kunne have hastigheden igennem stationen til 200 km/t. |
forbindelse med hastighedsopgraderingen vil der ogsa vaere
forstaerkningsarbejder for en raekke broer.

Den samlede lengde af udfletningsanlaegget forventes at
veere ca. 2,5 km. Da udfletningsanlaegget vil bestd af op til
seks spor ved siden af hinanden, og der derudover er arbej-
der pa Ringsted Station, forventes der samlet at skulle an-
laegges ca. 20 km sporiforbindelse med en gstlig udfletning.

@stlig udfletning forventes samlet set at medfere faerre ge-
ner ved anlaegsarbejdet og en mindre naturpavirkning end
de gvrige lasninger.

En udfletning est for Ringsted kan udformes pa flere mader
hvoraf nogle har udvidet funktionalitet i forhold til den her
viste. Hvis det besluttes, at @stlig udfletning skal indga i de
videre undersagelser pa VVM-niveau, forventes det, at disse
varianter vil blive yderligere belyst.

= Nyt spor under jernbanebro, Roskilde-Naestved — Nyt spor i eksisterende niveau, Roskilde-Slagelse N
— Nyt spor pa jernbanebro Kgge Nord-Odense
== Ny jernbanebro

Nyt spor i eksisterende niveau, Naestved-Kgge Nord
¢ 100
— Eksisterende spor

200 300m _I
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Vestlig udfletning

Ved vestlig udfletning ledes sporene fra vest mod Ringsted
(markeret med merkeblat) over sporene fra syd (markeret
med r@dt) pa en bro. Dermed vil det vaere muligt at kere tog
fra Ny bane Kgbenhavn-Ringsted mod Storebzlt uden at
skulle vente pa krydsning fra modkerende. Lasningen med-
farer, at alle tog ligesom i dag, bliver fert gennem Ringsted.

Frihedsgraderne i forhold til placering er mindre end for den
ostlige udfletning. Dette skyldes at anlaegget skal placeres
mellem stationen og banens afgrening mod syd. | forhold til
de tidligere undersggelser er den foresldede placering flyt-
tet ca. 200 meter mod vest og lidt mod syd. Dette bevirker,
at pavirkningen af kvarteret nord for banen mindskes, og at
udfletningen flyttes lidt leengere vaek fra omradet ved Ring-
sted A. Til gengaeld vil banedaemningen skulle udvides ned
over marken mod syd.

| modsatning til den gstlige udfletning er det ikke muligt
at etablere hele udfletningsbroen helt ved siden af banen.
Broen forudseettes derfor bygget i flere tempi for at mini-
mere sporspaerringsbehovet mest muligt. Der vil dog under
alle omstaendigheder veere flere sporspaerringer for vestlig
udfletning end for ostlig.

Ringsted

R < - =

— Nyt spor p8 jernbanebro, Kgge Nord-Odense
== Ny jernbanebro

- Nyt spor under jernbanebro, Roskilde-Naestved — Nyt spor i eksisterende niveau,
Nyt spor i eksisterende niveau, Naestved-Kgge N08rd
0 o

Den eksisterende bro over Ringsted A vil skulle forstaerkes
og udvides ca. 20 meter mod syd for at gere plads til de flyt-
tede spor. P3 stationsomradet vil der skulle ske tilpasninger
af sporene bade gst og vest for perronerne for at opna et
sporlayout tilpasset vestlig udfletning og mulighed for at
kere 200 km/t. Samlet set vil vestlig udfletning medfere, at
der skal anlegges ca. 10 km spor, at otte broer skal udskif-
tes eller forstaerkes, og at 1 perron skal tilpasses. Dette er i
kombination med den bynaere placering medvirkende til, at
vestlig udfletning samlet set forventes at medfare flere ge-
ner ved anlaegsarbejdet end en gstlig lesning.

Roskilde-Odense N

160 240m _|
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Nordlig omfartsbane

Ved nordlig omfartsbane drejes to spor fra ny bane Keben-
havn-Ringsted ved Kongsted ca. ni km gst for Ringsted. Her-
efter fores de under sporene for banen Roskilde-Ringsted,
og derefter langs med motorvejen, pa nordsiden af denne,
syd om Kvarkeby. Banen felger herefter motorvejen pa
nordsiden pa et ubebygget areal gennem Ringsted/Benlgse
indtil den ca. 6 km vest for Ringsted krydser motorvejen og
slutter til eksisterende bane @st for Fjenneslev. Bade ved
Kongsted og Fjenneslev skal der etableres et niveaufrit ud-

fletningsanleeg.

Nordlig omfartsbane forudsaettes ligesom Ny bane Kaben-
havn-Ringsted designet til en hastighed pa 250 km/t. Den
vil kunne lede en del af togene i gst/vest-trafikken, der ikke
standser i Ringsted og skal via den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted, uden om stationen, hvorved disse tog far kortere
rejsetid og stationen aflastes.

De gennemkgrende tog er primaert lyntog og godstog. Ef-
ter dbningen af den faste forbindelse over Femern Baelt vil
de fleste godstog kaere via Femern Bzlt, og disse godstog vil
ikke have mulighed for at bruge Nordlig omfartsbane, men
vil fortsat skulle kere igennem Ringsted.

Benlase

Der vil ogsd for Nordlig omfartsbane vaere enkelte tilpas-
ningsarbejder pa Ringsted Station, men mindre end for est-
lig- og vestlig udfletning. Dette skyldes, at der ikke er for-
udsat hastighedsopgradering gennem stationen ved denne
lesning, da gennemkerende tog i de fleste tilfaelde vil benyt-
te omfartsbanen.

Samlet set vil Nordlig omfartsbane vaere 17 km lang, og der
vil derfor skulle lzegges ca. 35 km nyt spor. Hertil kommer 24
nye broer hvoraf den sterste vil vaere krydsningen mellem
den nordlige omfartsbane og motorvejen vest for Ringsted.

Da den nordlige omfartsbane er placeret langs den eksiste-
rende motorvej vil den i driftsfasen pavirke mindre end de
ovrige lasninger, ndr det kommer til bdde natur, rekreative
interesser og stgj. | anlaegsfasen vil der dog vaere pavirkning
fra arbejdet langs motorvejen gennem Ringsted og fra vejar-

bejder ved etableringen af broer.

Roskilde

Kongsted
Kage Nord

Ringsted

Fjenneslev

J Neestved

== Nordlig omfartsbane
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Lang sydlig omfartsbane

Den sydlige omfartsbane afgrener fra ny bane Kebenhavn-
Ringsted gst for Ringsted. Herefter fortsaetter den mod syd
gennem det abne land hvorefter den svinger mod vest og
passerer mellem Hem og det sydlige Ringsted. Banen kryd-
ser Ringsted-Femernbanen pa en bro, fortsaetter i vestlig
retning i 11 km og slutter sig til eksisterende bane umiddel-
bart est for Sore Station. Der vil vaere en forbindelse mel-
lem sydlig omfartsbane og Ringsted-Femernbanen vest for
Hem. Bade ved Kongsted, Sorg, Hem og Sydbanen er der

forudsat etableret niveaufri udfletningsanlzeg.

Sydlig omfartsbane forudsaettes ligesom Ny bane Kgben-
havn-Ringsted designet til en hastighed pa 250 km/t og
forbindelsen til Ringsted-Femern-banen forudsaettes etab-
leret til at muliggere en hastighed pa 200 km/t. Da banen
i modsaetning til Nordlig omfartsbane har forbindelse bade
gst/vest og til Ringsted-Femern-banen, vil den muliggere, at
alle tog, der ikke standser i Ringsted (godstog og gennem-
kerende passagertog) kan ledes uden om stationen.

Da dette alternativ @ger kapaciteten langt mere end de ov-
rige er det vurderet unedvendigt at foretage arbejder pa
Ringsted Station som en del af denne lesning.

Lang sydlig omfartsbane
Lang sydlig omfartsbane (alternativ udfletning)

Sydlig omfartsbane har en leengde pa 22 km. Hertil kommer
en 2 km lang forbindelse til Ringsted-Femern-banen. Da
sydlig omfartsbane er leengere end de gvrige og bevaeger sig
i det abne land, vil mangden af anlaegsarbejder veere starre
for denne end for de andre lgsninger. Der vil derforialt skulle
anlaegges omkring 52 km spor og der forudseettes etableret
41 nye broer hvoraf fire er niveaufrie udfletningsanlaeg for
banen.

Den sydlige omfartsbane vil pavirke omrader, der ikke i dag
ligger teet pa en jernbane eller motorvej. Dette betyder at
den vil udgere en ny stgjkilde i det dbne land og vil medfere
en ny visuel pavirkning. Den sydlige omfartsbane forventes
desuden at medfere sterre naturpavirkning end de andre
mere bynaere linjefgringer. Til gengaeld vil reduktionen af
gennemkerende trafik pa Ringsted Station mindske stgjen i
Ringsted by, da det vil vaere muligt at lede alle godstog uden
om Ringsted.

Roskilde

Benlase

Ringsted
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Kort sydlig omfartsbane

Kort sydlig omfartsbane er en kortere og billigere variant af
sydlig omfartsbane. | denne variant fortsaetter banen ikke
fra Hem mod Sore og forbindelsen til Ringsted-Femern-ba-
nen er sdledes den eneste vej togene kan kare. Dette bety-
der at tog mod Femern uden stop i Ringsted kan benytte ba-
nen, men at hele gst/vest trafikken fortsat vil skulle gennem
Ringsted. Banen vil derfor primaert trafikeres af godstog og
de internationale passagertog til og fra Hamborg, hvor der
ikke standses i Ringsted.

Kort sydlig omfartsbane har en leengde pd 11 km. Der vil
derfor i alt skulle anlaegges omkring 22 km spor, og der for-
udseettes etableret 18 nye broer hvoraf to er niveaufrie ud-
fletningsanlaeg for banen. Af de to udfletningsanlaeg kan
det sydligste af dem maske undlades uden sterre trafikale
konsekvenser. Om dette er tilfeeldet vil bero pa en neermere
analyse i fase 2. Hvis dette udfletningsanlaeg kan undlades,
forventes det at kunne medfere en besparelse pa ca. 200
mio. kr. Opgerelsen af denne besparelsesmulighed er be-
haeftet med en vis usikkerhed, men vil kunne konkretiseres i
en fase-2-undersagelse.

Kort sydlig omfartsbane vil pvirke omréader, der i dag ikke
ligger teet pa en jernbane eller motorvej, men dog ikke i lige
sa stort omfang som Lang sydlig omfartsbane. Dette bety-

Benlgse

Ringsted

Sorg/Odense

Naestved ~ Hem

4

Kort sydlig omfartsbane
Kort sydlig omfartsbane (alternativ udfletning)

der at Kort sydlig omfartsbane vil udgere en ny stgjkilde i

det 3bne land og vil medfare en ny visuel pavirkning.

Som vist med den stiplede gule linje pa kortet ovenfor er der
identificeret en alternativ made at lave udfletningen est for
Ringsted bade ved Lang sydlig omfartsbane og Kort sydlig
omfartsbane. Denne lgsning har potentiale til at have he-
jere kapacitet end den undersagte lasning, hvilket iszer er
relevant for Kort sydlig omfartsbane. Det kan ikke pd nuvee-
rende tidspunkt afgeres, hvilken af de to alternativer der er
billigst, sa hvis det besluttes at Lang sydlig omfartsbane og/
eller Kort sydlig omfartsbane skal indga i de videre undersg-
gelser pd VVM-niveau forventes det, at dette alternativ vil
blive yderligere belyst.

I denne fase 1-undersagelse er linjefgringen for kort og lang
sydlig omfartsbane sammenfaldende, da kort sydlig om-
fartsbane er behandlet som en variant af lang sydlig om-
fartsbane. Hvis kort sydlig omfartsbane bane behandles
vafhaengigt af lang sydlig omfartsbane kan det vaere muligt
at opnad yderligere besparelser.

Hastighedsopgradering igennem Ringsted
I modsaetning til Lang sydlig omfartsbane forudsaettes jern-
banen igennem Ringsted hastighedsopgraderet, sdledes at

lyntog mellem Kebenhavn og Odense vil kunne opna 200

Roskilde /

Kvaerkeby

Koge Nord—>
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km/t ligesom ved en ostlig og vestlig udfletning og dermed
leve op til forudsaetningerne i Timemodellen.

Kort sydlig omfartsbane eger dog kapaciteten nok uden ha-
stighedsopgraderingen igennem Ringsted, hvorfor hastig-
hedsopgraderingen kan fravalges, men sa far man ikke de
kortere rejsetider for de store passagerstremme i @st-vest
landstrafikken. Hvis ikke hastighedsopgraderingen anlaeg-
gesreduceres anlagsoverslaget for Kort sydlig omfartsbane
med ca. 600 mio. kr. Hvis hastighedsopgraderingen igen-
nem Ringsted Station fraveelges, pavirkes projektets interne
rente og nettonutidsvaerdi negativt fordi rejsetidsgevinster-
ne ved hastighedsopgraderingen overstiger anleegsomkost-

ningerne.

Kort sydlig omfartsbane kan ogsa tjene som ferste etape i
etableringen af Lang sydlig omfartsbane. | dette tilfzelde vil
gevinsterne ved at anlaegge en hastighedsopgradering igen-
nem Ringsted primaert blive realiseret indtil 8bningen af den

lange sydlige omfartsbane.
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Trafikale perspektiver

Ved kereplanen for 2021 er det planlagt, at der i myldreti-
den skal kere 10-11 tog gennem Ringsted i timen i hver ret-
ning. Som infrastrukturen ved Ringsted er indrettet nu, skal
togene krydse hinanden i niveau, sdledes at tog i modsatte
retninger ikke kan passere Ringsted Station pa samme tid.
For at kunne tilrettelaegge keareplanen pa en made, sa man
undgar at to tog skal passere samtidig, er der indlagt et eks-
tra keretidstillaeg pa 1 minut for alle IC- og lyntog gennem
Ringsted og %2 minut for regionaltog. Hvis det gnskes at
kere flere tog pa den eksisterende infrastruktur end i 2021,
vil dette tillaeg skulle eges yderligere, og det vil vaere meget

sveert at lave en attraktiv kereplan.

- Roskilde

Kage Nord

Ringsted A Ringsted Station @stre Ringvej
! 1 - Z 7
Odense [ - |
! 2 ' 7/ N
| : —
Neestved ! > !

y4

Skematisk illustration af konceptet krydsende togveje — figuren viser ikke det komplette sporlayout i pa Ringsted Station

De omkringliggende straekninger har efter abningen af Ny
bane Kgbenhavn-Ringsted kapacitet til mere end den nuvee-
rende trafik, og det er sdledes Ringsted Station, der udger
en flaskehals.

| undersegelsen af mulighederne for kapacitetsudvidelse af
jernbanen omkring Ringsted er der forudsat et driftsomfang
som illustreret pa side 17. Dette indeholder den forventede
mertrafik efter dbningen af den faste forbindelse over Fe-
mern baelt samt en eventuel realisering af Timemodellen. |
illustrationen udger hver streg ét tog i timen i hver retning.
De farvede streger symboliserer passagertog og de separat

angivne sorte streger symboliserer godstog.
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Det er undersegelsens forudsaetning, at der skal kunne af-
vikles minimum 15 tog i timen i hver retning (fordelt pa 12
passagertog og 3 godstog), men det vil naturligvis vaere en
fordel at have fleksibiliteten til at kunne handtere endnu
mere trafik.
Hvordan forholdet mellem standsende og gennemkerende
tog pr. time i Ringsted forholder sig er illustreret i nedensta-
ende figur.
Tog pr. time ved Ringsted
Tog gennem Ostlig Vestlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
Ringsted i dag udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane
(2020) (2030) (2030) (2030) (2030) (2030)
Standsninger
i Ringsted 6-7 7 7 7 7 7
Passagertog gennem
Ringsted uden standsning 2 5 5 2 o 3
Passagertog
udenom Ringsted o o o 3 5 2
Mulige godstog
gennem Ringsted 2 3 3 3 o* 1*

Samlet antal tog pr. time pr. retning i dagtimerne.
*Med kort og lang sydlig omfartsbane er godstog gennem Ringsted stadig muligt,
men det vil kun i serlige tilfaelde vaere nedvendigt, da togene kan kere uden om.
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For at kunne bestemme effekten pd kapaciteten af de for-
skellige mulige lesninger er der foretaget en sdkaldt "ma-
kroskopisk analyse”, der er velegnet til sammenligning af
kapacitet for forskellige udformninger af infrastruktur pa et
tidligt stadie, hvor der endnu ikke er udarbejdet en konkret
kereplan. Metoden indeholder ligesom gvrige analyser pa et
tidligt stadie en grad af usikkerhed, og vil som en del af det
videre arbejde i naeste fase blive suppleret af mere detaljere-
de kereplanssimuleringer. Resultatet af analysen er en sta-
tionsanvendelsestid, der er et udtryk for, hvor stor en pro-
centdel af tiden spornettet pa Ringsted Station trafikeres af
tog. En hgj stationsanvendelsestid mindsker fleksibiliteten
og ager risikoen for at forsinkelser spreder sig til flere tog.

Det konkluderes at alle undersagte Iasninger kan afvikle det
forudsatte driftsoplaeg pa 15 tog pr. time pr. retning. For @st-
lig og vestlig udfletning betyder dette en anvendelsestid taet
pa, men dog inden for graensen af det acceptable. Derfor vil
der ved disse to lgsninger ved driftsoplaegget pa 15 tog pr.
time skulle vaere det samme keretidstillaeg som i dag. Nord-
lig- og Kort sydlig omfartsbane ser ud til at have nogen rest-
kapacitet til yderligere udvidelse af trafikomfanget, da en
del af de ikke standsende tog vil kunne ledes uden om statio-

nen. Med driftsoplaegget pa 15 tog pr. time vil det ekstra ke-
retidstilleeg kunne reduceres med en nordlig omfartsbane,
mens det helt kan flernes med en Kort sydlig omfartsbane.

Med en lang sydlig omfartsbane vil det vaere muligt at ud-
vide trafikomfanget i betydelig grad ud over det forudsatte
driftsopleeg, da alle ikke-standsende tog vil kunne ledes
uden om Ringsted. Hele det ekstra keretidstillaeg kan der-
for ogsa flernes ved en lang sydlig omfartsbane. Kapacitets-
graensen for Ringsted Station nas ikke inden for det under-
segte antal tog pa 15 tog pr. time. Dermed vil graansen med
stor sandsynlig nds andre steder pd jernbanenettet, for den
nds omkring Ringsted ved etablering af den lange sydlige
omfartsbane.

Hastighedsopgraderingerne giver en tidsgevinst pa 1,4 til
2,3 minutter for gennemkgrende lyntog alt efter lasning og
mindre tidsbesparelser for tog med stop i Ringsted. Som
det ses i nedenstaende tabel, kommer ca. 75 % den samlede
tidsgevinst for alle lgsninger dog fra muligheden for at flerne
keretidstillaeg.

Samlede tidsgevinster Vestlig Ostlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
(1000 timer) udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane
lalt 969 1.043 1.567 1.843 1.758
- heraf hastighedsopgradering 253 273 326 389 303
- heraf reduktion af tilleeg 717 770 1.240 1.454 1.454




(Dkonomi og klima

Anlagsoverslag

Banedanmark har udarbejdet et anlaegsoverslag for lgsnin-
gerne svarende til NAB fase 1-niveay, jf. principperne i Ny
Anlaegsbudgettering (NAB). Pa dette niveau er der inde-
holdt et korrektionstillaeg pa 50 %. Forskellen pé anleegsom-
kostningerne for gstlig og vestlig niveau udfletning er inden
for usikkerheden af et NAB fase1-projekt. Omfartsbanerne
er dyrere, og deres pris skalerer relativt praecist med deres

Nar der ses pa prisen for de fysiske arbejder, udger broer for
alle omfartsbaner og for vestlig udfletning den sterste om-
kostning. For estlig udfletning udger spor den sterste udgift,
mens broer er den naeststarste post. For vestlig udfletning
er spor det naststerste anlaegselement. For alle omfartsba-
nerne er det jord- og vejarbejder, der er naeststerste post,
med spor som nummer tre. @vrige omkostninger udgeres
pa samtlige lgsninger primaert af kerestrem, signalanlag,

stojskaerme og arealerhvervelse.

lzengde.
Anlagsoverslag (pl 2021) for de fem lasninger, fordeler sig
som felger:
Lesning Ostlig Vestlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane
Anlagsoverslag (mia. kr. pl 2021) 1,6 1,6 3,9 5,6 3,6
Heraf hastighedsopgradering
gennem Ringsted 0,5 0,5 - 0,6
Heraf kapacitetsudvidelse 1,1 1,1 3.9 5.6 3,0

For @stlig udfletning, Vestlig udfletning og Kort sydlig om-
fartsbane er det forudsat, at der skal anlaagges en hastig-
hedsopgradering fra de eksisterende 120 km/t til 200 km/t
gennem Ringsted, hvilket udger ca. 5-600 mio. kr. af det
samlede anlagsoverslag for disse lgsninger. For Nordlig og
Lang sydlig omfartsbane er der ikke forudsat hastigheds-
opgradering gennem Ringsted, da hurtige gennemkerende
tog forventes at bruge omfartsbanerne.
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Klima

Ved anlzg af ny infrastruktur skal der bruges materialer som
stal og beton, og der skal flyttes relativt store jordmangder.
Der vil derfor med de produktions- og anlaegsmetoder, der
er tilgaengelige i dag ske er udledning af CO2.

CO2-udledningen ved anlag er angivet i tabellen nedenfor.

Da jernbanetransport har et lavt energiforbrug pr. transpor-
teret kilometer og alle tog planlaegges at vaere elektriske in-
den abningen af en kapacitetsudvidelse ved Ringsted, vil der
til gengaeld vaere CO2-besparelser i forbindelse med driften.
Disse besparelser kommer primaert fra overflytning af trafik
fra vej til bane.

Den driftsmaessige CO2-besparelse for de forskellige alter-
nativer er samlet set mellem 4.000 0g 10.000 tons pr. ar alt
efter lasning.

Samfundsgkonomi

For hvert lesningsforslag er der foretaget en samfunds-
gkonomisk beregning af fordele og ulemper, som opgeres i
forhold til en basissituation, der svarer til den infrastruktur-
lasning, som tages i brug i Ringsted i 2021 og inkluderende
alle gvrige besluttede og finansierede jernbaneprojekter til
ibrugtagning fer 2030 — f.eks. Signalprogrammet, Ny bane
over Vestfyn og Elektrificeringsprogrammet. Eftersom las-
ningerne forventes at kunne vaere etableret ultimo 2030,
vurderes alle lasningsforslag og basissituationen med 2031
som udgangsar og med de samme toglinjer (dvs. samme an-
tal tog med samme standsningsmenstre).

| samfundsekonomien indgar en raekke fordele pga. hastig-
hedsopgraderinger, som giver kortere keretider og dermed
tidsgevinster for passagerer, samt nye rejser og dermed bil-
letindtaegter. Kortere keretider medferer ogsd mindre per-
sonaleforbrug og materielforbrug i togdriften.

Desuden indgar en forventet betydelig effekt af at kunne
reducere seerlige keretidstilleg gennem Ringsted Station. |
basissituationen er der behov for gennemsnitligt 2,45 minut-
ter ekstra tilleg, som de sydlige omfartsbaner helt undgar,
mens udfletningslgsningerne undgdr omtrent halvdelen af

tillegget og den nordlige omfartsbane undgar sterstedelen.

Pa den anden side indgar ulemper i form af anleegsomkost-
ninger og foreget banevedligehold. Endelig medregnes en
raeekke afledte effekter. Nogle nye rejser vil vaere overflyttet
fra vejtrafik, hvilket har positive milje- og klimaeffekter og
reducerer vejslid, men ogsa medfarer afgiftstab, herunder
broafgifter pd Storebalt. Det indregnes ogsa, at skattefi-

nansieret forbrug pavirker arbejdsudbuddet.

Lesning Dstlig Vestlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane
CO2-udledning ved anlzeg (tons) 12.800 9.000 44.700 63.00 28.000
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Resultatet af de naevnte effekter fremgar af tabellen neden-
for. Som det ses, giver alle lgsninger en stor positiv netto-
nutidsvaerdi pd mellem 2,3 og 4,1 mia. kr. og en hgj intern
rente pa mellem 5,3 % og 10, 4 %. Disse vaerdier er falsomme
for de trafikale forudsaetninger. Sarligt vil de lgsninger, der
har kapacitet til endnu flere tog end det forudsatte trafikale
oplaeg, alt andet lige falde bedre ud, jo mere infrastrukturen

Statskasseeffekten beskriver de direkte omkostninger sta-
ten ma afholde ifm. projektet. Det vil sige bl.a. anlaegs-,
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger samt afgiftsaen-
dringer for staten. Effekten bliveri alle alternativer primaert
drevet af anlaegsomkostningerne, da drifts- og vedligehol-
delseseffekterne ikke a&ndres naer sd meget i absolutte vaer-
dier imellem de forskellige lasninger. Statskasseeffekten

udnyttes. er mest negativ ved Nordlig og Lang sydlig omfartsbane,
eftersom begge lasninger har de hgjeste anlegsoverslag i
projektet.
Nettonutidsvaerdii 2021, i 2021-prisniveau, mia.kr.
Vestlig Ostlig Nordlig Lang sydlig Kort sydlig
udfletning udfletning omfartsbane omfartsbane omfartsbane
Anlaeg -1,3 -1,3 -3,1 AU -2,9
Brugereffekter 3,2 34 5,0 5,9 5,6
Tidsgevinster togrejser 2,5 2,7 4,0 4,8 4,5
- heraf hastighedsopgradering 0,7 0,7 0,9 1,1 0,8
- heraf keretidstilleeg 1,8 1,9 3,1 3,7 3,7
Treengsel, vej 0,7 0,7 1,0 1,2 1,1
Drift 1,7 1,8 2,1 2,4 2,6
Billetindtaegter 1,5 1,6 2,3 2,7 2,6
Togdrift 0,3 0,4 0,5 0,6 0,6
Banedrift -0,1 -0,1 -0,8 -1,0 -0,6
Dvrige -0,7 -0,7 -1,3 -1,6 -1,3
Eksternaliteter 0,5 0,5 0,7 0,8 0,8
Afgiftstab, herunder broafgifter -1,3 -1, 4 -2,1 2,4 -2,2
Arbejdsudbud og vejslid 0,1 0,2 0,0 -0,1 0,1
Total NNV mia. kr. 2,9 3,2 2,7 2,3 4,1
Internrente 9,8% 10,4 % 6,3% 5,3% 7,8 %
Statskasseeffekt NNV mia. kr. -0,9 -0,8 -3,1 AU 2,4
CO2-skyggepris* Gratis CO2- Gratis CO2- Gratis CO2- Gratis CO2- Gratis CO2-
reduktion reduktion reduktion reduktion reduktion

Note: Positive tal angiver gevinster, mens negative tal udtrykker omkostninger.

*Da alle alternativer har en positiv nettonutidsveerdi, er der ikke nogen samfundsekonomisk omkostning forbundet med de CO2-reduktioner de giver anled-

ning til.
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Videre forlgb

Inden en af lesningsmodellerne kan anlaegges, udestar en
undersggelse pa fase 2-niveau. En fase 2 undersegelse kan
indeholde et eller flere af de her beskrevne alternativer. Fase
2 undersggelsen vil indeholde videre projektering, trafikale
og samfundsgkonomiske analyser, prissaetning pd NAB fase
2-niveau og en miljgkonsekvensvurdering med en eller flere

offentlige haringer.

Da de miljgkonsekvensvurderinger, der blev lavet for hen-
holdsvis gstlig og vestlig udfletning, ikke leengere er gyldige,
vil der skulle udarbejdes nye. En del af de tekniske underse-
gelser vil sandsynligvis kunne genbruges, men fordi der er
bygget om pa Ringsted Station siden man lavede underse-
gelserne betyder det, at mange forudsaetninger er anderle-
des i dag. Man kan derfor kun bygge oven pa denne fase-1

undersggelse og ikke de gamle fase-2 undersggelser.

Ombkostninger til en fase 2-undersegelse athanger af, hvor
mange og hvilke alternativer der enskes belyst. @nskes bade
en omfartsbane og en udfletning undersegt estimeres det
at koste i sterrelsesorden 60 mio. kr. Hvis man ensker kun
at undersege enten en udfletning eller en omfartsbane vil
undersggelsen vare billigere, men grundet faste projektom-

kostninger vil det kun give en mindre besparelse.

Fase 2-undersggelsen vil kunne gennemferes pa 2%%-3 ar,
hvorefter der kan traeffes endelig beslutning om anlaeg. Det
er forventningen, at detailprojektering og udferelse heref-
ter kan gennemfeares pd 5-7 ar alt efter hvilken lasning der
veelges. Et feerdigt anlaeg vil derfor kunne vaere klart om-
kring 3r 2030, altsa relativt kort efter dbningen af den faste
forbindelse under Femern Baelt.

Selve udferelsen vil skulle koordineres med Banedanmarks
anlegsplan, Signalprogrammets udrulningsplan og kom-
mende projekter, der endnu ikke er truffet beslutning om.
Denne koordinering vil starte som en del af fase 2-underse-

gelsen og fortsaette indtil projektets afslutning.
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