Status for anlaegs- og byggeprojekter

Transport- og Bygningsministeriet

1. halvar 2016







Status for anlags- og byggeprojekter

Transport- og Bygningsministeriet

1. halvar 2016

:.ﬁ;

"':.o""? Transport- og
H.‘fﬁl‘l Iingsministeriet



Indhold

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

3.2

INDLEDNING

JERNBANER

Forundersagelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet
Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gron transportpolitik

Undersagelser i regi af Togfonden DK

Projekter under gennemforelse

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem Ringsted og Odense ...

VVM-undersogelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Anlaeg af nye stationer i Favrholm (syd for Hillerod)

Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg
Niveaufri udfletning Ringsted Ost

VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

VVM-analyse af fornyelse, opgradering og elektrificering af Nordvestbanen

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus

VVM-undersogelse af en ny bane pa Vestfyn

VVM-undersogelse af en ny bro over Vejle Fjord

VVM-analyse af hastighedsopgradering af straekningen Osterport-Helsingor

VVM-analyse af evrige regionale hastighedsopgraderinger

VVM-analyse af perroner mv. pd Ny Ellebjerg

VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund

VVM-undersogelse Herning-Holstebro, oget banekapacitet

VVM-undersogelse Godstrup St., ekstra spor

Forundersogelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland

STATUS FOR TRAK PA DEN CENTRALE ANLAEGSRESERVE.........ccccccevneeeeeernneess 10

20

21

21

21

21

22

Analyse til fremme af gods pd bane

Hastighedsopgradering Ryomgdrd - Grenaa

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer
Beslutningsgrundlag for kapacitetsmeessige forbedringer pa S-banen

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Enghave Station

Beslutningsgrundlag for station i Jerne

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Forundersogelse af mulighed for en ny S-togsstation i Vinge

Ny station ved Kalundborg Ost

Opgradering af overkorsel i Silkeborg

Opgradering af Hobro-Aalborg

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

P
P ]
"m"

"'/"7]'1';“15[301'1 og
lyvgningsministeriet

28
29
30



3.3

3.4

4.2
3.1.4.

4.3

4.4

Ny bane Kebenhauvn-Ringsted 30
Signalprogrammet 32
Fordelingsstation Vestfyn 35
Elektrificering hhv. hastighedsopgradering af straekningen Koge Nord-Neestved .............ccccueueune 36
Elektrificering af Fredericia - Aalborg 37
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 38
Yderligere udvidelse af kapaciteten i Padborg Kombiterminal 38
Fornyelsesprojekter pA DaneomMIAdeL........ccceuevererueriereereeieteenireteteereesesteest et s e et sae st seseseeseaes 39
Frederiksborggade Ost — Ny Metrotrappe 39
Udskiftning af kereledningsanlaeg pa S-banestrakningen Albertslund-Hgje Taastrup.................. 40
Sporombygning af Kege Bugt-banen 40
Sporfornyelsesprojekt Nyborg-Odense 41
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet ...........ccoeveeerieerininenieinieeneeeseeeteee e 43
VEJE aiiiiitiitienitcctenceccscescoscoscescoscessescessescessessossessssssssscessossessessessescessessessesssssesse 44
Forundersagelser, VVM-undersggelser mv. pa VEJOMTAdEL ........ccvevveveieerenenienreieeeeseseseessessessenens 45
VVM af omfartsvej ved Haderup 45
VVM af Ribe Omfartsvej 45
VVM undersogelse af rute 54 Neestved-Ronnede 46
Forundersagelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning 47
Anlaegsprojekter PA VEJOIMTAET. ..c.civuirierereirieeiesiertesteeteste st estesreesteseessesssessesseessasssessessasssesssessessaenses 48
TZANGVETENAE PIOJEKLET ....c.veeuiecrereeiteeiteitereestes e erte st estes e estesaestesteesessesssessesssessesssassesssenseessassesssensassanes 48
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 48
Funder-Lésby (Silkeborgmotorvejen) 49
QOveradvej-Horsholm S (udbygning af Helsingormotoruvejen, 1. etape) 49
Nordlig omfartsvej ved Naestved 50
Tilslutningsanlaeg 50 ved Odense 50
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro) 51
Greve S - Koge (udbygning af Kege Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape) 52
Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape) 53
Kronprinsesse Marys Bro (Roskilde Fjord-forbindelsen) 54
Storstromsbroen 55
Abnede projekter med mindre ferdiggorelsesarbejder ...........oiimiiivireeeereeeeeereeseeseesess e sesaesenns 56
SEAITE DYZVETKET .....cveuitiiiieiiiiieiric ettt ettt sttt sa et b et sa et ne et st 57
Skibsstodssikring 57
Monbroen 58
Spunsvaggen pd Lyngbyvej 58
EfterslaebsnedbringelSe MV.........coeuceeeieirieirieeninieieieerieest sttt ettt s et et st se st senesseneaes 60
BYGNINGER.....ccoctitttetetecececacacscasssssssssssssssssssssssssscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 62
Nybyggerti til det tekniske fakultet, Syddansk Universitet .63
Om- og nybygning af laboratorier i Esbjerg, Aalborg Universitet..............c.coceeeereereerereeneeereenennens 63

Opforelse af ny laboratoriebygning pd Panum (Maersk Bygningen), Kebenhavns Universitet ......64

Renovering af laboratorier pa Rise, Danmarks Tekniske Universitet

Copenhagen Plant Science Center 1, Kebenhavns Universitet

Nybyggeri samt byggemodning af Campus Vest pa Aalborg Universitet

Pharma Science Building, Kebenhavns Universitet

P
P ]
"m"

"'/"7]'1';“15[301'1 og
lyvgningsministeriet



Niels Bohr Bygningen, Kebenhauvns Universitet 68

KUA3, Kobenhavns Universitet 69
Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset, Aarhus Universitet..............cccceu.n.. 70
Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet 70
Genopretning af Kebenhavns Politigdrd 71
Kob og ombygning af Augustenborg 71
OPP-projekter 72
6. LETBANER ...cutiiiiiiiiiititecececececececessssssssssssssescscscsesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 73
Aarhus Letbane 73
Odense Letbane 76
Letbane pa Ring 3 77
Forundersogelser, VVM-undersegelser mv. pd letbaneomrddet 78
7. FEMERN BAELT...cccutiitttutecececacacicacacssssssssscscscscscsscscsesssesssssssssssssssssssssssssssssssssss 79
Kyst til kyst-forbindelsen 79
Danske jernbaneanlzeg i tilslutning til Femern Beelt-forbindelsen 82
8. METROEN ...ccuttiirererececacececacacscassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 85
Cityringen 85
Nordhavnsmetroen 91
Sydhavnsmetroen 93
9. PULJEPROJEKTER PA TRANSPORTOMRADET ........ccuveeeereeeeererssnneeeeereccsssssnnnne 95
Puljeprojekter finansieret af En greon transportpolitik 96
Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik. 101
Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK 103
Pulje til overkorsler 104
10.  BILAG . cucuitiuieiuceiieceierectreceitecsstesassesestesessssessssessssssssssssssssessssessssssssssssssssessssosss 105
Bilag 1: Igangveerende anlags- og fornyelsesprojekter pd baneomradet ..........ccoeevevvecerreeirenreneneesieneenesenens 105
Bilag 2: Igangverende storre anleegsprojekter pa VEJOMTAdEL .......ccceeeeververeerirenerinenierteteeeeseeeseeseeeeseenens 106
Y P

ﬁ]'runspm'i og
Jygningsministeriet



7/107

o
7’[‘ranspnrt— og
Bygningsministeriet



1. Indledning
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Status for anlags- og byggeprojekter, herefter Anlagsstatus, giver en halvarlig oriente-

ring til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport- og Bygningsudvalg om

status og udvikling i anlaegsprojekter under Transport- og Bygningsministeriet. Forbru-
get for igangveerende projekter er i denne publikation opgjort pr. 31. marts 2016. Der
afrapporteres pa projekter igangsat med aftalerne om en gren transportpolitik, om bedre

og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler, samt enkelte tidligere

igangsatte projekter.

Tabel 1.1: Transportpolitiske aftaler indgdet siden 2009 med relevans for Anlagsstatus

Aftale

Aftale om en grgn transportpolitik

Aftale om en moderne jernbane

Aftale om nye initiativer som led i udmgntning af puljer

Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i udmgntningen
af puljer

Aftale om visse vejprojekter

Aftale om bedre veje mv.

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og
om modulvogntog

Aftale om bedre mobilitet

Aftale om forsteerket indsats mod sp@gelsesbilisme og bedre
sikkerhed i overkarsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekeempelse mv.

Aftale om udmentning af puler til nye initiativer pa transportomra-
det

Aftale om elektrificering af jernbanen mv.

Aftale om takstnedseettelser og pulje til forbedring af den kollektive
trafik

Aftale om takstnedsaettelser og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn
mv.

Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.
Aftale om linjefaring for Holstebromotorvejen

Aftale om supercykelstier mv.

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

Aftale om energieffektive transportlasninger, stgjbekaempelse og
trafiksikkerhedsbyer

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK
Aftale om fremme af veterantogskarsel

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

Aftale om ungdomskort og fiernbusser

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af
en cykelstitunnel ved Kildedal Station

Aftale om indkgb af dobbeltdeekkere

Y P

Dato

29. januar 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009

22. oktober 2009
2. december 2009

1. september 2010

26. november 2010
16. december 2010

5. maj 2011

17. november 2011

7. februar 2012

1. marts 2012

12. juni 2012

20. juni 2012

2

=

. marts 2013
25. april 2013
16. maj 2013
19. juni 2013
25. juni 2013

14. november 2013

14. januar 2014
28. januar 2014

2

[y

. februar 2014

26. februar 2014

13. marts 2014

1. april 2014
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Forligskreds

Grgn transportpolitik*
Grgn transportpolitik
Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik, dog uden

Radikale Venstre

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik®

Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

Togfonden DK?

Grgn transportpolitik

Forligskredsen bag Lov om en

Cityring (lov nr. 552 af 6. juni

2007), dog uden De Konservative ¥

Bedre og billigere kollektiv trafik

Bedre og billigere kollektiv trafik

Bedre og billigere kollektiv trafik
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Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK 28. maj 2014 Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, neerbane og cykler 12. juni 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastruktur-  24. juni 2014 Grgn transportpolitik

fonden

Aftale om udmgntning af pulje til cykelstier og cykelparkering 10. december 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
Agéale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderom-  22. maj 2015 Bedre og billigere kollektiv trafik
rader

Aftale om udmgntning af pulje til fremme af cykling 26. maj 2015 Grgn transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Beelt-forbindelsen 4. marts 2016 Femern-forligskreds®

1) Venstre, De Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, og
Liberal Alliance.

2) Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.

3) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.

4) Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Venstre, Dansk Folkeparti og Socialistisk Folkeparti.

5) Venstre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og De
Konservative.

Orienteringen for 2. halvar 2015 blev fremsendt til Folketinget i januar 2016.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdigge-
relse. Der redegeres i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en
del af status indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.
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2, Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport- og Bygningsministe-
riet i Anleegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlaegsreserve. I
tabellen nedenfor gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve. Ved nye
endringer redegares konkret for baggrunden for udmentningen.

Tabel 2.1. Oversigt over udmentning af den centrale anlaegsreserve til igangvzerende projekter

(mio. kr. 2016-priser) Oprindelig  Tidligere udmgn- Udmentning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anleegsstatus reserve
Opgradering Hobro-Aalborg 26,9 63,6 0,0 -36,7
Hastighedsopgradering Kgge Nord-Naestved 6,9 6,6 0,0 0,3

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et storre traek pa reserven end
dét, der er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven.

Den centrale reserve er et element i Ny Anlaegsbudgettering — en raekke principper for,
hvordan der for storre vej- og baneprojekter pa Transport- og Bygningsministeriets om-
rade budgetlaegges, styres og afrapporteres. Ny Anlaegsbudgettering blev indfert med
akt. 16 af 24. oktober 2006, og den konkrete udmentning er beskrevet i en reekke doku-
menter udarbejdet af Transport- og Bygningsministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsaettes reserver (korrektionstilleg)
svarende til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrel-
ser, som erfaringsmaessigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldstaendig vi-
den, mv. Af disse svarer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anleegsmyndighe-
den. De resterende 20 pct. er projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler
iden centrale reserve skal godkendes af Transport- og Bygningsministeriets departe-
ment og Finansministeriet efter neermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er sale-
des basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-reserverne.

Den centrale reserve er en portefoljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en vaesentlig
fordyrelse kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog
med. Hvis projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for s&
vidt angar vejprojekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter)
forelaegges projektet dog for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvej-
nettet fra 2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013. Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser)
til en styrket vejvedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler
fra anleegsprojekternes centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-
priser) pa finansloven for 2014 til en styrket vedligeholdelse af banenettet fra 2015-
2020, der pa samme made finansieres af projekternes centrale anlaegsreserver. Midlerne
overfares i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis der
ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Det er mélet, at det ordinaere vedligeholdelses-
budget pa sigt skal kunne daekke behovet, sa der ikke igen oparbejdes efterslab.
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3. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangveerende starre anlags- og fornyel-
sesprojekter pa baneomradet”.

I afsnit 3.1 gives en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomra-
det. I afsnit 3.2 gives en status for storre anlegsprojekter under gennemforelse pa bane-
omradet. I afsnit 3.3 gives en kort status for de storre fornyelsesprojekter under gen-
nemforelse og i afsnit 3.4 gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jern-
banenettet.

For en oversigt over puljeprojekter under Trafik- og Byggestyrelsen og Banedanmark, se
kapitel 9. Puljeprojekter pa transportomradet.

Boks 1. Markedssituationen pa jernbaneomradet

Efter Banedanmarks vurdering har markedet de seneste ar vaeret positivt set fra bygher-
rens synspunkt. Det er pa nuvearende tidspunkt fortsat uklart, om denne tendens vil fort-
saette. Det er Banedanmarks opfattelse, at markedet for radgivning er teet pd maetnings-
punktet med stigende priser til folge. P4 markedet for entreprengrydelser oplever Ba-
nedanmark derimod konkurrence og fortsat stor interesse for Banedanmarks udbud, om
end der ogsé er en tendens til stigende priser pa nogle opgaver. Det er Banedanmarks
vurdering, at nogle af de storre entreprenerer er blevet mere selektive, nar de valger at
sege prakvalifikation i forbindelse med Banedanmarks udbud. Omvendt er der sket en
stigning i udenlandske entreprengrers interesse for at udfere anlaegsopgaver. Et par store
udenlandske entreprengrer ser siledes ud til at etablere sig eller ekspandere i Danmark.
Der er mange opgaver for anlagsentreprengrer i de naeste mange ar, og det er derfor en
fordel at fa gget antallet og kapaciteten af store entreprengrer.

Boks 2. TEN-stoette pd jernbaneomradet

I slutningen af 2012 og i 2013 blev en raekke af Banedanmarks projekter tildelt EU-statte.
De individuelle stattebelab fremgar under de enkelte projekter. Samlet blev der tildelt ca.
627 mio. kr. til Banedanmarks projekter. Yderligere er der i foraret 2014 givet tilsagn om

stotte til tre nye projekter. Samlet blev der i 2014 tildelt ca. 145 mio. kr., heraf ca. 112 mio.
kr. til forberedende undersggelser af den nye Storstremsbro i regi af Vejdirektoratet.

I 2015 har Signalprogrammet féet tildelt i alt ca. 141 mio. kr. i stette til to projekter under
Signalprogrammet. Udbetalingen af stotte sker lobende i rater i perioden 2013-2016/17 i
henhold til projekternes fremdrift og under forudsaetning af, at de forudsatte stotteberet-
tigede udgifter afholdes.

Europa-Kommissionen har fredag d. 17. juni 2016 annonceret, at Banedanmark far tildelt
yderligere EU-statte pa ca. 135 mio. kr. til udrulning af Signalprogrammet pa stracknin-
gen fra Lillebalt ned til den dansk-tyske graense ved Padborg.

! Totaludgifterne for en raekke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved
udbud af projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) ophaeves typisk efter kontraktindgéelse.
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3.1 Forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-

radet

I det folgende findes en oversigt over status pa VVM-undersggelser, forundersogelser
mv. pa baneomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik (Infra-
strukturfonden), Togfonden DK samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 3.1 VVM-undersogelser, forundersogelser mv. baneomrddet

Hiemmel / Aftale Total- Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2016-priser) ) udgift af totaludgift  31.03.2016
Infrastrukturfonden
Beslutnmgsgrun(_jlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19,2 Ja 16,5
banen mellem Ringsted og Odense
VVM-undersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn  Aftale 21. marts 2013 8,1 Ja 6,6
. . ) Aftale 7. februar 2012 og Aftale
Anlaeg af ny station ved i Fawholm (syd for Hillergd) 26. november 2010 1,4 Ja 0,4
. Aftale 7. februar 2012 og Aftale

Anleeg af ny station ved Gadstrup 26. november 2010 2,5 Ja 0,9
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg Aftale 21. marts 2013 6,0 Ja 59
Niveaufri udfletning Ringsted @st Aftale 24. juni 2014 15,1 Ja 12,5
Togfonden DK
VVM-analyse af elektrificering af streekningen Fredericia- akt. 74 af 27. februar 2014 711 Ja 0.0
Aalborg
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro akt. 124 af 19. juni 2014 54,6 Ja 21,8
VVM-anal f fi | deri lektrificeri f :

analyse af fornyelse, opgradering og elektrificering af Aftale af 14. januar 2014 17,29 I 0.0
Nordvestbanen
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshawn Atftale af 14. januar 2014 20,4 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 32,5 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus Aftale af 14. januar 2014 63,0 Ja 11,2
VVM-analyse af en ny bane over Vestfyn® akt. 124 af 19. juni 2014 67,3 Ja 28,2
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord® akt. 124 af 19. juni 2014 91,6 Ja 76,1
VVM-anal f hastigh i f kni

anayseg astighedsopgradering af streekningen akt. 124 af 19, juni 2014 26 Ja 2.8
Dsterport-Helsinger
VVM-analyse af gwrige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 26,2 Ja 2,3
VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Aftale af 14. januar 2014 54 Ja 0,0
VVM-analyse af anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 14,5 Ja 8,3
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet ~ Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,9
Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg? akt. 124 af 19. juni 2014 4,0 Ja 3,4
VVM_ Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Aftale af 14. januar 2014 3.6 Ja 12
Nordjylland
Analyse til fromme af gods p& bane? akt. 124 af 19. juni 2014 2,0 Ja 2,0
Bedre og billigere kollektiv trafik
Hastighedsopgradering Ryomgard - Grenaa Aftale af 12. juni 2014 1,5 Ja 0,9
Beslutningsgrundlag for Glostrup St. og @restad st. Aftale af 12. juni 2014 13,2 Ja 4,2
Beslutni lag for k i ige f i

eslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa Aftale af 12. juni 2014 150 Ja 48

S-banen
Beslutningsgrundlag for vendespor ved Enghave st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 2,6
Beslutningsgrundlag for station i Jerne Aftale af 12. juni 2014 1,0 Ja 0,1
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,7
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 1,8
Forundersggelse af mulighed for ny S-togsstation i Vinge Aftale af 12. juni 2014 51 Ja 5,0
Ny station ved Kalundborg @st Aftale af 22. maj 2015 1,3 Ja 0,0
Opgradering af overkgarsel i Silkeborg Aftale af 22. maj 2015 0,5 Ja 0,0
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1) Gennemfares af Vejdirektoratet

2) Gennemfores af Trafikstyrelsen

3) Belgbet angér alene elektrificeringsdelen af projektet

4) Der er disponeret 4,7 mio. kr. mellem VVM-midler til Ny bane over Vestfyn og VVM-midler til bro over Vejle
Fjord

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

3.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gron trans-
portpolitik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mel-
lem Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formal at nedsaette rejseti-
den pa jernbanens hovedstrakning mellem Kebenhavn og Odense. I projektet undersg-
ges muligheder for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane pa strekningen
gennem tekniske opgraderinger og éendringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at
realisere en rejsetid pa 58 minutter mellem Kebenhavn og Odense.

Der er med Aftale om en greon transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfalgende
justeringer, afsat 19,4 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der
blev derudover reserveret 0,7 mia. kr. (2016-priser) til de efterfelgende anleegsarbejder.
Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
det besluttet, at 360,3 mio. kr. (2016-priser) af de reserverede midler skulle anvendes til
anleeg af en niveaufri udfletning ved Ringsted Station, jf. afsnittet for Ny bane Keben-
havn-Ringsted i kapitel 3.2.

Banedanmark har arbejdet med en raekke alternative muligheder for hastighedsopgrade-
ring af banen. I marts 2016 er der foretaget testkorsler af det eksisterende karestroms-
anleeg pa Storebaltsforbindelsen for at verificere, at anlaegget kan anvendes uendret til
kersel med 200 km/t. Afrapportering af testkorslerne forventes at foreligge medio au-
gust 2016.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget gennemfores i samarbejde med Sund
& Belt, idet vaesentlige aktiviteter skal ske pa deres omrade. Afleveringen af beslut-
ningsgrundlaget er udskudt fra ultimo 2015 til ultimo august 2016, saledes at resultatet
af testkorslerne kan indarbejdes.

VVM-undersogelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
der afsat 287,5 mio. kr. (2016-priser) til etablering af en baneforbindelse til Aalborg
lufthavn. Heraf er der til VVM-undersggelsen af projektet afsat 8,2 mio. kr. (2016-
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priser). Der er tildelt 0,5 mio. EUR i TEN-T midler til VVM-undersgagelsen i oktober
2014.

I aftalen er det endvidere besluttet, at tidligere reserverede midler til at etablere stojre-
ducerende foranstaltninger omkring det eksisterende togserviceanlaeg i Lindholm ved
Aalborg tilbagefores til Infrastrukturfonden, idet togserviceanleegget med anlaeg af den
nye stikbane kan flyttes til et egnet sted omkring lufthavnen.

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der
etableres ved Aalborg lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af togserviceanlaeg
et egnet sted omkring lufthavnen som erstatning for det nuvaerende anlaeg i Lindholm.

Der er arbejdet med en nordlig og sydlig linjefering for stikbanelgsningen, og der er truf-
fet beslutning om, at den nordlige losning fremlagges til politisk behandling i anlaegslo-
ven for projektet.

Et heringsnotat er offentliggjort i oktober 2015 med henblik pa fremsaettelse af forslag til
anlegslov i efteraret 2016. Ibrugtagning af den nye bane forudsatter, at den er udrustet
med det signalsystem, der i de kommende ar udrulles pa fjernbanen i Danmark. Forsin-
kelser i udrulningen af Signalprogrammet pa fjernbanen (se afsnittet om Signalpro-
grammet under afsnit 3.2) kan fa betydning for tidspunktet for idriftsattelsen af luft-
havnsbanen.

Anlaeg af nye stationer i Favrholm (syd for Hillerod)

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,8 mio.
kr. (2016-priser) til etablering af en station i Favrholm (syd for Hillerad) ved det plan-
lagte regionshospital i Hillergd.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og (i Hillerad) med Lokaltog er der udar-
bejdet idéoplaeg med muligheder og anbefalinger for en station i Favrholm (syd for Hil-
lergd).

De ansldede udgifter til etablering af Favrholm station, belgber sig til 115,0 mio. kr. eks-
Kklusiv stiforbindelse mellem station og hospital. Staten finansierer 48,8 mio. kr. (2016-
priser) til undersegelser og anlaegsprojekt. Lokaltog, Hillerad Kommune og Region Ho-
vedstaden vil skulle afholde de resterende udgifter.

Naturstyrelsen har meddelt, at anlaeg af en ny station i Favrholm ikke er VVM-pligtig.

I de lokale parters og statens felles videre arbejde med Favrholm St. tages der udgangs-
punkt i en variant, som ikke inkluderer anleeg til handtering af ekstra tog, der vender i
Favrholm fra de nordlige lokalbanelinjer. De lokale parter underseger parallelt en udvi-
delse af stationen med henblik pa at kunne handtere vendende tog. Den nye station i
Favrholm planlegges abnet i 2020.
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Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg

Med afsat i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 er der tidligere gen-
nemfgrt en VVM-undersggelse af en hastighedsopgradering af streekningen til 160 km/t
inkl. nedleggelse af de sidste overkarsler. Forligskredsen bag aftalen om en gren trans-
portpolitik har besluttet at foretage en supplerende VVM-vurdering af en opgradering
fra 160 km/t til maksimalt 200 km/t. Der er i denne forligskreds reserveret 74,3 mio. kr.
(2016-priser) til opgraderingen.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der i forligskredsen bag Togfonden DK besluttet at afseette yderligere 111,6 mio. kr.
(2016-priser) til opgraderingen fra 160 km/t til 200 km/t mellem Hobro og Aalborg.
Projektet indgar endvidere som en del af opgraderingen og forberedelse til elektrifice-
ring mellem Fredericia-Aalborg, som indgar i Aftale om fremrykning af investeringer
m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014.

I de politiske aftaler har det tidligere vaeret forudsat, at beslutningsgrundlaget for yderli-
gere opgradering af hastigheden skulle afleveres ved udgangen af 2015. I lyset af forsin-
kelsen af Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen (se kapitel 3.2) er afleveringen af
beslutningsgrundlaget udskudt til ultimo august 2016.

Koordinering af udferelsen af de mange projekter pa streekningen betyder, at ha-
stighedsopgraderingen vil blive udsat et ar til 2019-2020. Det er fortsat mélet, at an-
leegsarbejderne kan gennemfores i teet koordinering med fornyelsesarbejderne pa straek-
ningen. Det forudsetter dog, at den videre projektering af opgraderingen kan igangsaet-
tes i efteraret 2016.

Det kan oplyses, at der forventes en fordyrelse pa opgraderingsprojektet til 160 km/t,
hvorfor projektet anleegsoverslag er under konsolidering af Banedanmark. Dette arbejde
forventes faerdiggjort i august 2016. For sa vidt angér opgraderingsprojektet til 200 km/t
vurderes der at vaere tale om en sa vaesentlig fordyrelse, at projektet er sat i bero.

Niveaufri udfletning Ringsted Ost

Med Trafikaftale 2014— udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 blev der afsat 15,2 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af en supplerende
VVM, der belyser en gstlig placering af en niveaufri udfletning ved Ringsted station.

Den supplerende VVM-undersggelse blev feerdiggjort i foraret 2016. Der henvises i gv-
rigt til afsnittet om den nye bane Kebenhavn-Ringsted nedenfor.

-
¢ y
&y #

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



16/107

3.1.2. Undersogelser i regi af Togfonden DK

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK blev indgaet d. 14. ja-
nuar 2014 mellem Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk
Folkeparti og Enhedslisten.

Regeringen har jf. regeringsgrundlaget tilkendegivet, at den vil foretage et ser-
viceeftersyn af Togfonden DK og om nedvendigt tilpasse udrulningen af Togfon-
den. Regeringens oplaeg droftes med partierne.

VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 74 af 27. februar 2014 er der afsat 71,1 mio. kr. (2016-priser) til pro-
jektering af de forberedende arbejder, herunder en VVM-undersggelse af en elektrifice-

ring af strekningen mellem Fredericia og Aalborg.

Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke projektering og udferelse af dele af de forberedende arbejder
til elektrificeringen mellem Fredericia-Langa til for 2020.

Beslutningsgrundlag for elektrificering pa strekningen Aarhus-Aalborg (Lindholm) afle-
veres ultimo 2016 sammen med beslutningsgrundlag for elektrificering af Aarhus H.
Beslutningsgrundlag for elektrificering af streekningen Fredericia-Aarhus afleveres me-
dio 2017. VVM-processerne koordineres med hastighedsopgraderingerne af Fredericia-
Aalborg.

Som del af VVM-processen er der gennemfort idéfasehgringer for elektrificering af begge
strekninger i 2015. Horingsnotat for disse haringer blev offentliggjort i januar 2016.

Der planlagges gennemfort offentlig hering om VVM-undersagelse af elektrificering
Aarhus-Lindholm (inkl. Aarhus H) i august-september 2016, mens tilsvarende hgring
for straekningen Fredericia-Aarhus gennemferes primo 2017.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 54,6 mio. kr. (2016-priser) til at
gennemfore en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgra-
dering af eksisterende jernbanestraekninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard
samt kapacitetsudbygning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes straeekningen Aarhus-
Hobro.
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Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke opgradering af dele af straekningen Fredericia-Aalborg til for
2020.

Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa streekningen Aarhus-Hobro afleveres
februar 2017 sammen med beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse af Aarhus H.
Det var oprindeligt forudsat til at blive afleveret ultimo 2016. Beslutningsgrundlag for
hastighedsopgradering pa straekningen Fredericia-Aarhus afleveres medio 2017. VVM-
processerne koordineres med elektrificeringen af Fredericia-Aalborg.

Som en del af VVM-processen er der gennemfort idéfasehoringer for opgradering af beg-
ge straekninger i 2015. Horingsnotat for disse hegringer blev offentliggjort i januar 2016.

Der planlaegges gennemfort offentlig horing om VVM-undersegelse af opgradering Aar-
hus-Lindholm (inkl. Aarhus H) i august-september 2016, mens tilsvarende horing for
streekningen Fredericia-Aarhus gennemfgres primo 2017.

Beslutningsgrundlaget for opgradering koordineres med beslutningsgrundlaget for elek-
trificeringen i @stjylland i forbindelse med VVM-analyserne. I lyset af usikkerheden
vedr. finansieringen i Togfonden DK arbejdes der med en udferelsesplan for elektrifice-
ringen, der ikke er koordineret med opgradering og fornyelsesarbejder. Hermed kan
projekterne besluttes uathaengig af hinanden. Dette medferer dog et mindre ekstraar-
bejde i forbindelse med beslutningsgrundlagene, hvorfor der forventes en mindre for-
sinkelse pa afslutningstidspunktet for VVM-analysen af streekningen Aalborg-Hobro-
Aarhus H.

VVM-analyse af fornyelse, opgradering og elektrificering af Nordvest-
banen

Med den politiske aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014 er det besluttet at gen-
nemfare en elektrificering af streekningen mellem Roskilde-Kalundborg og en opgrade-
ring af hastigheden fra de nuvaerende 120 km/1 til 160 km/t mellem Holbaek og Kalund-
borg. Derudover udrulles Signalprogrammet pa streekningen, ligesom der er planlagt
gennemforelse af fornyelsesarbejder. Der er tale om gensidigt athangige projekter, som
betyder, at Banedanmarks tidsplan bliver optimeret i arbejdet med VVM-
beslutningsgrundlaget.

Beslutningsgrundlaget udarbejdes i perioden 2016-2017 indenfor en samlet gkonomisk
ramme pé 19,4 mio. kr. (2016-priser).

P& grund af udskydelsen af Ringsted-Femern banen (jf. kapitel 7) er projektet vedr. for-
nyelse, opgradering og elektrificering af Nordvestbanen fremrykket for at sikre en stabil
udnyttelse af ressourcer i Elektrificeringsprogrammet.

Arbejdet med beslutningsgrundlag for projektet er igangsat, og der er gennemfort udbud
af radgiverydelser. Der undersgges to alternativer, dels hvor banen elektrificeres, dels
hvor banen béde elektrificeres og opgraderes.
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VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 20,4 mio. kr. (2016-priser) til at gennemfore en
VVM-undersogelse af en elektrificering af streekningen Aalborg-Frederikshavn. Under-
sagelsen er ikke pt. igangsat.

VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 32,5 mio. kr. (2016-priser) til at gennemfore en
VVM-undersogelse af en elektrificering af strekningen Vejle-Struer. Undersggelsen er
ikke pt. igangsat.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 3,4 mia. kr. (2016-priser) til at anlagge en ny 23 km lang hgjhastighedsbane
fra Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er afsat i alt 63,0
mio. kr. (2016-priser) fra 2015-17 til at gennemfere en VVM-proces og udarbejde beslut-
ningsgrundlag for projektet, som sammen med de ovrige projekter i Togfonden DK mu-
liggar en gennemforelse af kapacitets- og rettidighedsfremmende initiativer.

Den nye bane vil give ekstra kapacitet mellem Aarhus og Trekantomradet. Den ogede
kapacitet pa banen betyder, at der kan kore flere tog, samt at Superlyntogene ikke skal
vente pa langsommere IC- og regionaltog.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeferinger, som sammen med gvrige relevante
forslag vil blive undersegt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutnings-
grundlag.

Horingsnotat fra idéfasehoringen er udsendt ved arsskiftet 2015/16. Som et resultat af
idéfasen er de oprindelige forslag til linjeforinger blevet justeret, og der underseges end-
videre en alternativ linjeforing med mulighed for at etablere en station ved Solbjerg samt
en alternativ linjeforing ved Hovedgaard.

VVM-undersagelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,0 mio. kr. (2014-priser) til gen-
nemfgrelse af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetids-
reduktion og @get kapacitet. Undersggelsen gennemfores af Vejdirektoratet.
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Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar
2015, og der er offentliggjort et hgringsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de to optimerede linjeferingsforslag,
som vil indgd i det videre VVM-arbejde. I efteraret 2015 blev der i samarbejde med
Energinet besluttet at udarbejde et tilleeg til VVM-analysen vedr. gas og el ledninger pa
streekningen.

VVM-redegorelsen offentliggores i forste halvdel af 2016, hvor der gennemfores en otte
ugers offentlighedsfase. Herefter vil der blive udarbejdet et nyt heringsnotat og indstil-
ling om projektet.

VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,0 mio. kr. (2014-priser) til en
VVM-undersggelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa aget kapacitet.
Undersogelsen gennemfares af Vejdirektoratet.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar
2015, og der er offentliggjort et heringsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de fire linjeforingsforslag, som vil indga
i det videre VVM-arbejde. Disse omhandler tre broforslag samt en tunnellgsning.

VVM-undersogelsen forventes afsluttet i anden halvdel af 2016, hvor der gennemfores
en otte ugers offentlighedsfase. Herefter vil der blive udarbejdet et nyt hgringsnotat og
indstilling om projektet.

VVM-analyse af hastighedsopgradering af strakningen Osterport-
Helsingor

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der samlet afsat 117,1 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og
gennemfore en hastighedsopgradering af straekningen @sterport-Helsinger. Heraf er der
givet 3,6 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag (VVM-
undersggelse).

De tekniske undersggelser i forbindelse med VVM-arbejdet viser, at anlaegsoverslaget
markant vil overstige de afsatte 115,9 mio. kr. Transport- og Bygningsudvalget er i no-
vember 2015 orienteret om, at VVM-projektet sattes i bero.
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VVM-analyse af ovrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 1102,4 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gen-
nemfgre hastighedsopgradering af en rackke regionale banestrakninger, som efter indfe-
relsen af det nye signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

De regionale hastighedsopgraderinger omfatter folgende streekninger: Kage-Naestved,
Holbzk-Kalundborg, Osterport-Helsinger, Aalborg-Frederikshavn, Senderborg-Tinglev,
Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langi-Struer, Vejle-Struer, Struer-Thisted samt
Skanderborg-Skjern. Af tidsmaessige arsager behandles @sterport-Helsingor, Koge-
Neastved og Holbak-Kalundborg som separate projekter, jf. ovenstaende sarskilte afsnit
om straekningen Osterport-Helsinger og Nordvestbanen samt kapitel 3.2 for sa vidt an-
gar Koge-Nestved projektet.

I perioden 2014-2015 er der indenfor en gkonomisk ramme pé 2,5 mio. kr. skabt et sam-
let overblik over en mulig tidsplan for opgradering af streekningerne, koordineret med
andre anlaegsarbejder som f.eks. sporfornyelser. Med afset i denne koordinering samt
en gennemfort trafikal analyse af streekningerne er der udarbejdet opdaterede anlags-
overslag for opgradering af de enkelte streekninger.

Overblikket over straekningerne og deres gennemforelse blev feerdiggjort ultimo 2015.
Undersggelsen indikerede, at der fortsat vil veere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de
fleste af straekningerne, men ogsa at opgraderingerne vil veere vaesentligt dyrere end
tidligere antaget. Undersggelsen indikerede endvidere, at rejsetidsbesparelser, anlegs-
udgifter og tidsplan i vidt omfang afhenger af en rakke forudsaetninger, som kan aendre
sig. Der foretages derfor yderligere konsolideringer i forbindelse med det videre arbejde
med beslutningsgrundlag for de enkelte straekninger.

VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 5,4 mio. kr. (2016-priser) til at gennemfore en
VVM-undersogelse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Station. Undersggelsen igangsaettes i
2020.

VVM-analyse af anlag af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsatte underso-
gelser af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af
investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye banefor-
bindelse til Billund skal veere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg
til Billund. Der er afsat 771,9 mio. kr. (2016-priser) til projektet, heraf 14,5 mio. kr. til
gennemforelse af VVM-analysen, som udarbejdes i 2014-2017.
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Med VVM-undersggelsen afdekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane
til Billund Lufthavn med forleengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den
eksisterende Vejle-Herning-bane ved Jelling eller ved Gadbjerg.

Som en del af VVM-undersogelsen afdekkes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse
mellem Vejle og Jelling. Der foretages desuden supplerende VVM-undersogelser af sta-
tionen ved Billund Lufthavn, herunder af en nedgravet stationslgsning.

VVM-undersogelse Herning-Holstebro, aget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at afseette 51,2 mio. kr. (2016-priser) til at undersoge og udbygge kapaci-
teten pa straeekningen Herning-Holstebro mhp. at skabe grundlag for at kere direkte tog

mellem Aarhus og Holstebro. VVM-undersggelsen forventes gennemfort i 2020.

VVM-undersagelse Godstrup St., ekstra spor

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev det besluttet at
etablere en station ved det kommende regionalhospital ved Gedstrup, der er udskudt fra
2016 til 2019. Stationen skulle umiddelbart kun have ét spor, men Banedanmark har
vurderet, at etableringen af et ekstra spor, som vil forbedre mulighederne for trafikering
af stationen, vil koste 42 mio. kr., hvis det etableres efter Signalprogrammets udrulning
pa strekningen i 2019. Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfon-
den DK af 14. januar 2014 er det derfor besluttet at afsette 43,0 mio. kr. (2016-priser) til
dette formal. VVM-undersagelsen forventes gennemfort i 2020-2021.

Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
samt Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet at igangsatte en forundersogelse af en ny bane mellem Aarhus-Galten-
Silkeborg, herunder belysning af synergieffekter med fjerntogstrafikken og Aarhus Let-
bane. Der er afsat 4,0 mio. kr. (2016-priser) til forundersogelsen. Parterne vil senest i
2024 skulle tage beslutning om projektet, herunder igangsattelse af en evt. VVM-
undersogelse.

Forundersggelsen gennemgar i gjeblikket ekstern kvalitetssikring.

Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland

I forbindelse med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14.
januar 2014 blev der afsat en ramme pa 111,7 mio. kr. (2016-priser) til forbedring af gods
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og passagerkapaciteten i Nordjylland, idet naermere analyser skulle vise den mest hen-
sigtsmaessige og fremtidssikrede udmentning.

Af ovennavnte 111,7 mio. kr. er der afsat 41 mio. kr. som statsligt tilskud til Nordjyske
Jernbaner i 2015-2016 til bl.a. en ny krydsningsstation pa Hirtshalsbanen og til en om-
bygning af Hirtshals Station. Projekterne er ngdvendige for, at man lokalt kan udvide
togbetjeningen markant med nye direkte forbindelse til Aalborg og Skerping.

Derudover er der afsat 67,2 mio. kr. til en yderligere forbedring af kapaciteten pa streek-
ningen mellem Hjerring og Aalborg, som er nadvendig for en gnskelig robusthed og re-
gularitet i trafikafviklingen, herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken. Banedan-
mark er i gang med kapacitetsanalyserne, der skal anvise de bedst mulige lgsninger til
forbedring af kapaciteten. Analyserne gennemfores i taet samarbejde med Nordjyske
Jernbaner (Region Nordjylland).

Resultatet af kapacitetsanalyserne og anlegsoverslag for de mest interessante forslag vil
blive preesenteret i et beslutningsgrundlag, som vil udgere grundlaget for prioritering af
de resterende midler. Beslutningsgrundlaget udarbejdes indenfor en gkonomisk ramme
pa 3,6 mio. kr., som afholdes af de afsatte 111,7 mio. kr. Beslutningsgrundlaget forventes
at foreligge ultimo 2016 under forudsaetning af, at anleeggene ikke findes VVM-pligtige.

Analyse til fremme af gods pa bane

I Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 blev
der afsat 2,0 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af fremme af gods pa bane. Analysen
havde til formal at undersgge, om der er yderligere flaskehalse for banegodstrafikken og
herunder vurdere potentialet for mere gods pa banen, samt hvordan dette potentiale i
givet fald kan indfris. Analysen omfatter samtlige banestrekninger. Rapporten blev
offentliggjort i januar 2016. Transportbranchen blev lebende inddraget i analysen.
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3.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Den 12. juni 2014 blev der mellem SR-regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti og Enhedslisten indgdet Aftale om metro, letbane, neerbane og cykler. Ifolge aftalen
skal Banedanmark og Trafikstyrelsen i perioden 2014-16 udarbejde beslutningsgrundlag
for en raekke projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014 og tabel 3.1. Derudover er der i
forligskredsen indgaet Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yder-
omrader af 22. maj 2015.

Hastighedsopgradering Ryomgard - Grenaa

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra 12. juni 2014 blev det besluttet at
gennemfore en hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa, som vil indebere,
at den 28,7 kilometer lange straekning opgraderes fra nuveerende maksimalt 75 km/t til
100 km/t. Aarhus Letbane I/S har i oktober 2014 besluttet at kabe tog, der kan kere op
til 100 km/t, som skal betjene strakningen til Grenaa.

Som en del af hastighedsopgraderingen etableres en krydsningsstation i Trustrup, séle-
des at der bliver mulighed for at forage den nuvarende timedrift pa strakningen til halv-
timesdrift i myldretiden.

Opgraderingen koordineres med planlagt fornyelse af jernbanestraeekningen mellem
Aarhus og Grenaa. Arbejdet tilstreebes endvidere koordineret med Aarhus Letbanes an-
leegsarbejder for elektrificering, tilpasning af perroner, udskiftning af sikringsanleg mv.
Der er den 10. marts 2016 indgaet en samarbejdsaftale mellem Aarhus Letbane og Ba-
nedanmark om parternes tilpasninger og anleegsarbejder pa Grenaa-banen. Med aftalen
kan arbejdet omkring hastighedsopgraderingen gennemfares uden at pavirke tidsplanen
for 4bningen, nér letbanedriften, der ifolge Aarhus Letbanes planer forventes igangsat i
lobet af 2017. Hastigheden kan forst i fuldt omfang sattes op forventeligt i 2018, nar
ogsia sikringen eller nedlaeggelsen af usikrede overkersler pa straeekningen er gennemfort.
Arbejderne med overkorslerne pa straekningen finansieres af radighedspuljen til over-
karsler, jf. kapitel 9.

Der er afsat 54,2 mio. kr. (2016-priser) til projektet, herudover 1,5 mio. kr. (2016-priser)
til udarbejdelse af beslutningsgrundlaget, som forventes feerdigt ultimo august 2016.
Med beslutningsgrundlaget undersgges foruden hastighedsopgraderingen af den fulde
strekning mellem Ryomgard og Grenaa ligeledes to alternative lgsninger for ha-
stighedsopgraderingen af straekningen med henblik pa at anvise den bedst mulige an-
vendelse af de afsatte midler til projektet. Alle tre lasninger vil mindske rejsetiden mel-
lem Grenaa og Aarhus og omfatter desuden et krydsningsspor i Trustrup, hvormed der
vil kunne keares halvtimesdrift pa Grenaabanen.
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Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, nerbaner og cykler fra 12. juni 2014 er det besluttet at
igangsaette undersggelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Elle-
bjerg til Kabenhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsetning for at gennemfere Ring Syd-
projektet er bl.a., at kapaciteten pa Qrestad Station og Glostrup Station udvides ved an-
laeg af nye spor og perroner.

Der udarbejdes derfor et beslutningsgrundlag pa fase 2-niveau af stationsombygninger i
Glostrup og Orestad. Der er afsat i alt 13,2 mio. kr. (2016-priser) til undersogelserne.
Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt. Der er ikke reserveret midler til efterfalgende gen-
nemforelse af anleegsprojekterne.

Kapacitetsudvidelsen pa @restad Station omfatter en udbygning fra to til fire spor og
@ndring af de eksisterende perroner fra sideperroner til @-perroner. Stationen er forbe-
redt til en sddan udvidelse.

Kapaciteten pa Glostrup station udvides til fire spor samt etablering af nye perroner. Der
etableres en forplads pa den sydlige side af stationen med fodgeengertunnel fra Letba-
nens kommende forplads til en ny kommunal forplads fra den sydlige side. Arbejdet med
de tekniske undersogelser og prissetning af udbygningerne péagar. Der gennemfores
desuden trafikale analyser for at vurdere, i hvilket omfang projekterne kan medvirke til
gennemforelsen af Ring Syd-projektet.

Beslutningsgrundlag for @Orestad og Glostrup stationer forventes afleveret ultimo 2016.

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at
afsaette 15,0 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag for kapaci-
tetsmaessige forbedringer pa S-banen. Den hgjest tilladte hastighed pa S-banen er i dag
120 km/t, men pa flere streekninger i S-togsnettet er hastigheden nedsat af forskellige
arsager.

Projektet skaber grundlaget for at kunne opgradere hastigheden til 120 km/t efter ud-
rulning af Signalprogrammet pa S-banen. Det sker ved — i videst muligt omfang — at
fjerne sporstykker med lokale hastighedsnedsattelser, siledes at koretiden kan nedbrin-
ges.

Beslutningsgrundlag for det samlede projekt afleveres ultimo 2016. Der er ikke reserve-
ret midler til efterfolgende gennemfarelse af anlaegsprojektet.

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Enghave Station

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at
afsaette 4,0 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag for etable-
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ring af et nyt vendespor ved Enghave Station. Der kan indferes reel 10 minutters drift pa
Frederikssundbanen med hurtige tog til Frederikssund, hvis der etableres et vendespor
ved Enghave st. og indferes en ekstra linje, som vender et sted pa straekningen vest for
Kgbenhavn H.

Med 10 minutters drift pa Frederikssundbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent hur-
tig forbindelse mellem Frederikssundbanens yderste stationer og hhv. metroen i Vanlg-
se, Ringbanen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til S-,
Regional- og IC-tog.

Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget for projektet omfatter tek-
nisk projektering for udarbejdelse af anlaegsoverslag pa fase 2-niveau. I samarbejde med
DSB gennemfores trafikmodelberegninger af trafikken pa Frederikssundsfingeren som
grundlag for samfundsgkonomiske beregninger. Beslutningsgrundlag forventes afleveret
ultimo 2016. Der er ikke reserveret midler til efterfolgende gennemforelse af anleegspro-
jektet.

Beslutningsgrundlag for station i Jerne

Der er afsat 1,0 mio. kr. til at udarbejde et beslutningsgrundlag for etablering af en ny
station i Jerne, inkl. et anleegsoverslag pa fase 2 niveau. Der er afsat 26,7 mio. kr. til den
nye station i Jerne.

Naturstyrelsen har afgjort, at anlaeg af stationen ikke er VVM—pligtigt. Derfor er projek-
tet nu overdraget fra Trafik- og Byggestyrelsen til Banedanmark for teknisk projektering
og udarbejdelse af anlagsoverslag pa fase 2-niveau.

Der er afholdt opstartsmade med Esbjerg Kommune, som skal sta for etablering af for-
plads ved stationen. Beslutningsgrundlag forventes afleveret ultimo 2016.

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at
igangseette undersggelser af en flytning af Herlev station. Der er afsat 4,0 mio. kr. (2016-
priser) til undersggelserne. Der er ikke reserveret midler til efterfolgende gennemforelse
af anlaegsprojektet.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broen
kan der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.
Der udarbejdes et beslutningsgrundlag for projektet, som omfatter projektering til fase
2-niveau. Naturstyrelsen har meddelt, at projektet ikke er VVM-pligtigt.

Kapacitetsmaessig og teknisk vurdering af projektet har peget pa en alternativ udform-
ning med transversaler i begge ender af perron og uden vendespor. Det giver mulighed
for at vende tog ved perron og samtidig lede de avrige tog via den anden perron. Lgsnin-
gen er accepteret af bade DSB og Banedanmarks driftsansvarlige.
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Hovedstadens Letbane har i grundlaget for udbud af anleegsarbejdet for Letbane Ring 3
indarbejdet et projektforslag om at etablere trappe og elevator midt pa Ring 3-broen
som en kommende direkte adgang til den nye S-togsperron. Arbejdet med adgangsfor-
hold fra eksisterende tunnel péagar.

Beslutningsgrundlaget forventes afsluttet ultimo 2016.

Forundersggelse af mulighed for en ny S-togsstation i Vinge

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret
55 mio. kr. (2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2015-priser)
i 2015 til et statsligt bidrag til forberedelse af projektet.

Banedanmark skal i den forbindelse bista de lokale parter og varetage projekteringsle-
delsen i forbindelse med udarbejdelse af beslutningsgrundlag for Vinge station. Der skal
som forste skridt indgas en samarbejdsaftale for at klarlaegge roller og ansvar i arbejdet.

Ny station ved Kalundborg Ost

Der er med Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader
afsat 16,2 mio. kr. (2016-priser) til en ny station ved Kalundborg @st. Heraf er afsat 1,3
mio. kr. (2016-priser) til en undersggelse af projektet.

Undersogelserne er igangsat i februar 2016, og et beslutningsgrundlag for projektet for-
ventes at foreligge ultimo 2016.

Kalundborg Kommune og Banedanmark har i feellesskab udarbejdet en VVM-screening
for stationsprojektet. Naturstyrelsen har pa baggrund heraf erkleret, at projektet ikke er
VVM-pligtigt.

Stationen ventes detailprojekteret og udfert i 2017-2018.

Opgradering af overkeorsel i Silkeborg

Der er med Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af
22. maj 2015 afsat 0,5 mio. kr. (2016-priser) til en forundersogelse af en opgradering af
overkarslen i Silkeborg. Undersagelsen gennemfores i 1. halvar 2016 med forventet afle-
vering af beslutningsgrundlag ultimo august 2016.

Forundersggelsen skal dels undersgge mulighederne for at optimere den eksisterende
overkarsel for vejtrafikken, dels undersage mulighederne for en niveaufri lgsning.
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De indledende undersogelser har vist, at den eksisterende overkorsel gennemgik en om-
bygning i 2013, og at der ikke er yderligere muligheder for optimering af overkerslen
med det nuvaerende signalsystem. Som konsekvens heraf undersgges det i stedet, hvilke
&ndringer Signalprogrammet medferer for vejtrafikken gennem overkerslen.

Undersggelse af mulighederne for en niveaufri lasning sker ved en granskning af en tid-
ligere undersagelse udarbejdet pa vegne af Silkeborg Kommune.
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3.2 Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende anlaegsprojekter.

Tabel 3.2. Okonomioversigt over anlaegsprojekter pd baneomrddet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Total-udgift 2}’?;?;'{? delisf? Zirg;ugogg rg!z?(?rr;esre?:/e Abningsar
(mio. kr. 2016-priser) 9 T (21
Infrastrukturfonden
Lov 498 af 22. maj 2013
. 2) 0
(Rl Akt. 106 af 26. marts 2015 228 22 LD Houjiis A
5 . . Lov 609 af 12. juni 2013 /
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov F0L\13 a Junt 1.014,5 Ja 494,7 100,0% 2016
Ny bane Kgbenhawn-Ringsted” Lov 527 af 26. maj 2010 11.714,2° Ja 5.584,0 0,0% 2018
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
Signalprogrammet” AKt. 154 af 18. juni 2009 19.281,2 Ja 6.341,8 4,3% 2021/2023
Akt. 95 af 11. februar 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Ny station ved Ggdstrup Aftale af 7. feb. 2012 16,5 Ja 0,0 0,0% 2018
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 32,2 Nej 0,0 0,0% 2018
Elektrificering K Nord - Neestved el 651,9 J 275,1 27,8% 2018
extriicering fage Nord - Neested ) . 609 af 12. juni 2013 ' a g RO
Togfonden DK
Hastighedsopgradering K@ge Nord- L
Akt. 124 af 19. juni 2014 44,5 Ja 31,4 0,0% 2016
Neestved 2
FL15/
Elektrificering af Fredericia - Aalborg Lov 609 af 12. juni 2013 4.633,7 Ja 58,0 0,0% 2023
Niveaufriudfletning ved Ny Ellebjerg  Lov 543 af 29. april 2015 367,8 Ja 2,3 76,1% 2019
Kollektiv trafik
Yderligere udvidelse af kapaciteten i Aftale af 12. juni 2014 / . o
Padborg Kombiterminal FL15 &b NE] 4B DD 20l

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafikstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgodkendelse af
projektet.

2) Projektet har et treek pé den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anlaeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station.

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. Grundet sidstnavnte
afviger belgbet fra det bevilgede pa finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratreekkes TEN-
stotte. "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der
pt. er disponeret over.
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Opgradering af Hobro-Aalborg

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der reserveret 200 mio.
kr. (2009-priser) til en opgradering af straekningen mellem Hobro og Aalborg til 160
km/t. Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013
blev det besluttet at afsatte yderligere 20 mio. kr. (2013-priser) til projektet.

Opgradering af banen mellem Hobro og Aalborg vil reducere rejsetiden til og fra Nord-
jylland markant og sikre et lgft af den kollektive trafik i hele omradet. Endvidere vil op-
graderingen udgere et vigtigt bidrag til realiseringen af kapacitets- og rettidighedsfrem-
mende initiativer mellem Aarhus og Aalborg. Projektet gennemforer ikke selve ha-
stighedsopgraderingen nu, men forbereder den ved at nedlegge overkorsler og stations-
overgange i niveau.

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der politisk truffet beslutning om at opgradere hastigheden pa streekningen til 200
km/t. Den forngdne tilpasning af spor, broer, demninger med mere forudsetter vedta-
gelse af en ny anlaegslov. Der henvises i gvrigt til afsnittet om Supplerende VVM-analyse
af opgradering Hobro-Aalborg under afsnit 3.1.

Status

Arbejder vedrerende Skerping erstatningsanlag og station er afsluttet, dog udestar ma-
trikulaer berigtigelse og enkelte mindre restarbejder. I Ellidshgj er erstatningsanlagget
stort set faerdigt, men ibrugtagning afventer overdragelse til vejmyndighed, der har be-
tinget sig, at vendepladsen ved overkerslen overdrages sammen med erstatningsvejen.
Endvidere skal der udarbejdes en udledningsansggning vedr. afvandingen ved anlagget.
Erstatningsanlegget i Svenstrup har veeret forsinket pa grund af et kompliceret stillads-
projekt og vejrlig, men er faerdiggjort og ibrugtaget ultimo maj 2016. Samtidigt er over-
karslerne blevet sikringsteknisk nedlagt ultimo maj 2016, hvilket er senere end oprinde-
ligt planlagt. Forsinkelsen skyldes dels forsinkelsen af stilladsprojektet i Svenstrup, dels
at en udsettelse af nedlaeggelsen kunne optimere gennemfoarelsen af projektet og bedre
projektets gkonomi. Udskydelsen af den sikringstekniske nedleggelse af overkarslerne
er aftalt med Signalprogrammet. Endelig er erstatningsnatur under udferelse.

Den budgetmaessige situation

Projektet havde pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 174,4 mio. kr. (2016-
priser). Dertil bidrager Rebild Kommune med 3,0 mio. kr. til gennemforelse af projektet.
Bevillingen blev med akt 106 af 26. marts 2015 forhgijet til i alt 213,6 mio. kr. (2016-
priser). Merbevillingen skyldes primeert for lavt budgetterede bygherreomkostninger i
det oprindelige budget, ekstraordinzare krav fremsat ved ekspropriationsforretning samt
kommunale krav til projektet.

Den nye, bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formal
Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der truffet beslut-
ning om igangsetning af elektrificering af streekningen Esbjerg-Lunderskov.

Status

De endelige tilbud pa elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev
indgaet endelig aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015. Ibrugtag-
ningstidspunktet for Esbjerg-Lunderskov blev i efteraret 2014 sndret fra 2015 til 2.
halvar 2016 med ibrugtagning fra og med kereplanen for 2017, idet ingen af leverande-
rerne afgav et konditionsmeessigt tilbud pa en tidsplan, hvor elektrificeringen af Esbjerg-
Lunderskov kunne ibrugtages i 2015.

De ngdvendige sporsperringer i forbindelse med forberedelsesarbejderne og udrulnin-
gen af elektrificeringen frem til feerdiggerelsen i 2016 er aftalt i dialog med jernbanevirk-
somhederne. Forste spadestik til elektrificeringen af streekningen blev atholdt den 25.
februar 2016. Der har veret mindre forsinkelser i opstarten af projektet, som betyder, at
tidsplanen pt. er stram i forhold til at nd det aftalte faerdiggerelsestidspunkt. Banedan-
mark er i teet dialog med entreprengren i forhold til at sikre overholdelse af tidsplanen.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en totaludgift pa 1.014,5 mio. kr. (2016-priser),
som forventes overholdt.

Totalbevillingen for projektet forventes overholdt med udskydelsen til 2016; dette gael-
der uanset et forventet bortfald af TEN-T stgtte fra EU, der var betinget af, at de stottede
arbejder blev gennemfort i 2015.

Projektet blevi 2013 tildelt 86,1 mio. kr. i EU-stotte. Pa grund af udskydelsen til 2016
kan der dog kun opnés 32,7 mio.kr. i EU-statte.

Ny bane Kobenhavn-Ringsted

Formadl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaeg-
ges en ny bane mellem Kagbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye kor-
ridor styrker grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og
banegodstrafikken. Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kabenhavn og Ringsted er ved-
taget af Folketinget den 18. maj 2010.

Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Status

Projektet er néet til udferelsesfasen, og alle storre entreprisekontrakter er indgaet med
undtagelse af jernbanetekniske kontrakter. Der udestar saledes pa udbudssiden nzsten
udelukkende jernbaneteknik i form af signaler og kerestrem, der handteres af henholds-
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vis Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet. Seneste udbud vedrerte leverance
af skinner, hvor kontrakten nu er tildelt den vindende tilbudsgiver.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Koge Nord. Arbejdet med udarbejdel-
se af design og udbudsmateriale pagar, og udbudsmaterialet blev udsendt ultimo marts
2016. Selve udforelsen af den nye station er i samrad med Koge Kommune udskudt i
forhold til den oprindelige plan, sa den star feerdig i 2018. Dette optimerer projektet og
medfarer ikke forsinkelse i forhold til ibrugtagning af banen.

Projekteringsarbejdet, de forberedende arbejder og de hidtidige anlaegsarbejder har ikke
afdakket forhold og serlige risici, der truer overholdelsen af projektets samlede budget.
Der er heller ikke indikationer pa, at tidsplanen ikke skulle holde. De vaesentligste risici i
forhold til at kunne ibrugtage anlagget i december 2018 som forudsat er udferdigelsen
og etablering af karestrom og signaler samt udstedelse af ibrugtagningstilladelse.

Projektets fremdrift er saledes tilfredsstillende, og tidsplanen forventes overholdt. Det
bemarkes dog, at udrulningen af det nye signalsystem ERTMS pa den nye bane kan bli-
ve forsinket som folge af, at idriftsaettelsen af ERTMS pa straeekningen Roskilde-Koge-
Nestved er blevet udskudt i forhold til den oprindelige tidsplan. Da elektrificeringen af
banen farst kan finde sted efter udrulningen af det nye signalsystem, kan ogsa elektrifi-
ceringen blive forsinket som folge af den forsinkede udrulning. Banedanmark har nedsat
en task force sammen med leveranderen af ERTMS for at analysere og hdndtere grense-
fladen og de tidsmaessige athaengigheder til Kabenhavn-Ringsted med henblik pa at
undga en forsinkelse.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04/2015 om @&ndring af lov om anleg af jernbanestrakning Ko-
benhavn-Ringsted over Koge blev det som en del af Kebenhavn-Ringsted projektet be-
sluttet at etablere en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgrende anlaeg.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer @Oresunds-
banen (Kastrup — Roskilde) over den nye bane Kgbenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye
spor. Projektet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Projektets anleegsomkostninger er i anleegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014-priser)
for en brolgsning med etablering af en spuns mellem jernbanen og nertliggende koloni-
haver.

Forberedende arbejder i form af planlaegning af ledningsomlaegninger, ekspropriationer
og opmaling pagar. Udbudsmateriale for projektets totalentreprise er udsendt i maj

2016.
Den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes ibrugtaget i 2019.
Niveaufri udfletning Ringsted Station
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Med fortroligt akt N af 30. maj 2013 blev arbejdet med en niveaufri udfletning vest for
Ringsted Station igangsat. Projektet blev integreret i Ny Bane Kobenhavn-Ringsted. Med
Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 blev der imidlertid igangsat en supplerende VVM-undersagelse af en niveaufri ud-
fletning ost for Ringsted Station, som nu er afsluttet. Det er pa baggrund af undersagel-
serne besluttet, at Banedanmark anlaegger den losning, der er fastsat i anlaegsloven for
den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, med en udfletning i niveau inklusiv visse optimerin-
ger, der sigter pa at oge gennemkorselshastigheden i Ringsted og dermed giver

en tidsgevinst for de rejsende.

Anlagget forventes feerdigudfert til abning af den nye bane Kebenhavn-Ringsted i 2018.

Den budgetmaessige situation

Ny bane Kabenhavn Ringsteds totaludgift udger 11.714,2 mio. kr. (2016-priser) ekskl.
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg jf. nedenfor. De hidtil kontraherede kontrakter er ind-
gaet til veesentligt lavere priser end forudsat i anlaegslovens budget, og pt. forventes et
vasentligt mindreforbrug i projektet. Der tilbagefores derfor 658,5 mio. kr. fra projektet
til Infrastrukturfonden. Heraf stammer en del fra, at der ikke gennemfores en niveaufri
udfletning ved Ringsted Station, men i stedet gennemfores den lgsning, der er forudsat i
anlegsloven for den nye bane Kebenhavn-Ringsted, jf. ovenfor.

Der er i forbindelse med TEN-T ansggningsrunden for 2013-2015 givet forelgbigt tilsagn
fra Europa-Kommissionen om stgtte til projektets detailprojektering pa 227,9 mio. kr.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjergs totaludgift udger 367,8 mio. kr. (2016-priser). Der er
risiko for merudgifter som folge af omlegning af et tunnellagt vandleb samt udmaling af
ekspropriationserstatninger. Projektets gkonomi afklares i forbindelse med modtagelse
af tilbud pa anlegsarbejderne.

Signalprogrammet

Formadl

Som led i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at
etablere et nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et
signalsystem baseret pa det feelleseuropziske signalsystem ERTMS niveau 2, og pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC).

Status

S-banens nye signalsystem blev taget i brug pa Early Deployment strakningen Jegers-
borg-Hillerad den 29. februar 2016. Ibrugttagningen skete efter en mere omfattende og
tidskraevende afprevning af og godkendelsesproces for S-banens nye signalsystem pa
streekningen Jagersborg-Hillerad end forventet. For s vidt angar godkendelsesproces-
sen for det nye signalsystem er det forste gang, hvor den nye CSM-RA forordning (Com-
mon Safety Method) er blevet udmentet i praksis for et sa stort projekt som Signalpro-
grammet.

-
¢ y
&y #

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



33/107

Efter en indkeringsfase i fem uger, hvor trafikken mellem Koge og Hillerad blev afviklet
efter en udvidet weekendkereplan, overgik trafikken den 4. april 2016 til normal kere-
plan. Idriftseettelsen af det nye signalsystem er overordnet set forlgbet tilfredsstillende,
og rettidigheden har udviklet sig positivt gennem perioden, om end en detekteret fejl i
kommunikationen mellem systemet og materiellet har nedvendiggjort en periode med
reduceret kereplan fra ultimo april 2016 til primo juni svarende til den udvidet week-
endkereplan, som blev indfert ved ibrugtagningen af det nye signalsystem pa S-banen.
Fejlen er udbedret, og den normale kereplan blev genoptaget den 6. juni 2016.

Efter udbud af kontrakterne pa udrulningen af Signalprogrammet pa S-banen og fjern-
banen blev der indgdet kontrakt med leverandererne om, at de nye signalsystemer skulle
udrulles efter den tidsplan, som leverandererne havde budt ind med, hvilket var hurtige-
re end forudsat i beslutningsgrundlaget for Signalprogrammet. P4 baggrund af de fore-
lobige erfaringer fra udrulningen p& Early Deployment-straekningerne pa bade S-banen
og fjernbanen har Signalprogrammet sammen med leverandererne gennemfort en ana-
lyse af udrulningsplanerne. De viser, at leverandererne har haft svert ved at overholde
deres leveranceplaner, og at der er behov for mere tid til test- og godkendelsesprocesser.
Leverandgrerne har derfor i samarbejde med Signalprogrammet arbejdet pa en revision
af tidsplanerne siden efteraret 2015.

Som lovet i notat til Transport- og Bygningsudvalget sendt 6. oktober 2015 har Ba-
nedanmark sammen med Siemens i 1. halvar 2016 udarbejdet en revideret udrulnings-
plan for S-banens nye signalsystem. Udrulningen forventes nu afsluttet i 2021, dvs. op til
et ar efter det forudsatte i Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009.

Pé fjernbanen er udrulningen af det nye signalsystem ERMTS i gang. P4 Early Deploy-
ment streekningen Roskilde-Kage-Naestved planlaegges med en idriftsettelse for den
nordlige del i 2. kvartal 2018 og for den sydlige del senest i februar 2019. Denne forsin-
kelse kan pavirke udrulningen af ERTMS pa den nye bane mellem Kgbenhavn-Ringsted.
Banen er forudsat at sta feerdig ultimo 2018 inkl. udrustning med ERTMS. Banedan-
mark har nedsat en task force sammen med leverandgren for at analysere og handtere
graensefladen og de tidsmassige athangigheder til Kebenhavn-Ringsted med henblik pa
at undga en forsinkelse.

P& Early Deployment straeekningen Frederikshavn-Hobro forventes overgang til overva-
get provedrift ultimo 2018 pé streekningen Frederikshavn-Lindholm og i 2. kvartal 2019
péa streekningen Lindholm-Hobro.

Ogsa for Signalprogrammets fjernbaneprojekter har Banedanmark i samarbejde med
leverandererne som lovet i notat af 2. oktober 2015 gennemgaet planerne for udrulnin-
gen af det nye signalsystem pa fjernbanen. Det forventes nu, at udrulningen pé fjernba-
nen vil vaere afsluttet i 2023, dvs. to ar efter det forudsatte i Aftale om en greon trans-
portpolitik af 29. januar 2009. De reviderede tidsplaner tager for Fjernbanens vedkom-
mende udgangspunkt i det udspil om projekter i Togfonden DK, som regeringen har
praesenteret for forligskredsen.
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Som felge af den igangveerende revision af tidsplanerne udgar kortbilagene om udrul-
ningen af Signalprogrammet pa hhv. fjernbanen og S-banen af denne anlaegsstatus. Nye
kortbilag vil indga i neeste anlaegsstatus.

Replanlagningen er udarbejdet af Signalprogrammets leveranderer og er saledes et ud-
tryk for deres udrulningsplan. Banedanmark vil konsekvensvurdere udrulningsplanen,
herunder med inddragelse af jernbanegodsvirksomhederne. Det bemarkes, at ovensta-
ende forventede feerdiggorelsestidspunkter skal betragtes som forelgbige; de endelige
tidspunkter fastleegges forst endeligt, nar der er indgaet nye kontrakter med leverandg-
rerne om den reviderede udrulningsplan, og nar athaengigheder til de avrige projekter i
Banedanmarks portefolje er feerdiganalyseret.

Udviklingen af den sdkaldte ERTMS niveau 2, baseline 3 er en forudsatning for udrul-
ningen af Signalprogrammet, da den definerer de tekniske specifikationer for den
ERTMS-version, der tages i brug i Danmark.

En seerlig udfordring har veeret specifikationen for transmission af togkontroldata over
GSM-R radiosystemet (ETCS over GPRS — forkortet EoG). Denne transmission er ngd-
vendig for at kunne beferde jernbaneknudepunkter med hgj trafikintensitet som f.eks.
Kobenhavns Hovedbanegard.

Transport- og Bygningsministeriet, Trafik- og Byggestyrelsen og Banedanmark har i
faellesskab lgst udfordringerne omkring specifikationen gennem gentagne droftelser
med Det Europzaiske Jernbaneagentur og EU-Kommissionen. Der er fundet en kom-
promislesning, hvorefter Danmark i en periode anvender de i Signalprogrammet forud-
satte EoG-principper for kommunikation ved trafikknudepunkter og forst senere over-
gar til de EoG-principper, som er indeholdt i baseline 3.5.0., der blev vedtaget i februar
2016.

I forhold til ombordudrustning af togene arbejder Signalprogrammet med at afdeekke
nogle udestaende forhold, herunder bl.a. udrustning af ombordudstyr i jernbanegods-
virksomhedernes lokomotiver, i eksterne entreprengrers troljer og arbejdsmaskiner, i
veterantog mv.

Den budgetmaessige situation

Med fortrolig akt. J af 10. maj 2011 og fortrolig akt. E af 30. november 2011 fik Ba-
nedanmark bevilling til at indga kontrakt og afholde gvrige udgifter frem til henholdsvis
S-baneprojektets og fjernbaneprojektets projektafslutning i 2022 og 2023, dvs. efter
endt udrulning og efterfolgende afslutning af programmet.

Der er efterfolgende med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nord-
havn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 tilbagefert midler til Infrastruktur-
fonden for i alt 4,1 mia. kr. frem til 2020. Besparelserne folger af Signalprogrammets
indgéede kontrakter for de nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalpro-
grammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af projektet. Projektets totaludgift
udger 19.281,2 mio. kr. (2016-priser). Som folge af den igangverende genplanlegning af
Signalprogrammets udrulningsplaner kan det ikke udelukkes, at programmet bliver dy-
rere end, hvad der var forudsat i de indgaede kontrakter. Signalprogrammet er i for-
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handlinger med leveranderen herom, men det er stadig forventningen, at totalbevillin-
gen bliver overholdt.

Signalprogrammet har faet tilsagn om EU-midler til medfinansiering af dels udrustning
og serieinstallation af en rakke tog til kersel, dels Early Deployment-straekningen Lan-
ga-Frederikshavn og udrulning af ERTMS pa Ny bane Kgbenhavn — Ringsted. Pa nuvee-
rende tidspunkt har Signalprogrammet faet tildelt en samlet EU-stgtte pa ca. 259,5 mio.
kr. Europa-Kommissionen har fredag d. 17. juni 2016 annonceret, at Banedanmark far
tildelt yderligere EU-stotte pa ca. 135 mio. kr. til udrulning af Signalprogrammet pa
streekningen fra Lillebzlt ned til den dansk-tyske graense ved Padborg. Tildelingen er et
resultat af den seneste ansggningsrunde om EU-midler til transportprojekter fra pul-
jen “Connecting Europe Facility (CEF)”.

Ny station ved Godstrup

Formal

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev der afsat 16,5 mio.
kr. til etablering af en station i Gedstrup, nordvest for Herning, ved det nye regionshos-
pital. Stationsprojektet samordnes med projektet for det planlagte regionshospital, in-
den detailprojekteringen kan pabegyndes.

Status

Stationen i Gadstrup var oprindeligt planlagt abnet samtidig med hospitalets 1. etape i
2016. Hospitalets dbning er nu udsat til 2019, hvorfor Herning Kommune udskyder
etableringen af stationsforplads og adgangsveje til stationen (projekter, som kommunen
star for) til ultimo 2017 / primo 2018.

Da Herning Kommune, DSB og Banedanmark skenner, at det vil vaere en fordel for det
samlede projekt, at stationsprojektet folger tidsplanen for de gvrige projekter omkring
hospitalet, agter Banedanmark at saette anlaegget af stationen i bero, saledes at anlaeg af
en ny station ved Gadstrup Sygehus udskydes til et tidspunkt i 2017 eller 2018. Udbud af
radgiverydelser udsendes i juni 2016.

I Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
indgar etablering af et ekstra spor ved Gedstrup efter Signalprogrammets udrulning
(dvs. efter 2020), som vil forbedre mulighederne for trafikering af Gadstrup station. Der
er afsat 43 mio. kr. (2016-priser) til projektet.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 16,5 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.

Fordelingsstation Vestfyn
Formal
Y P
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Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation
pa Vestfyn.

Status

Som oplyst i tidligere fremsendte Anlaegsstatus forventes det, at der kan opnas stor-
driftsfordele, og dermed besparelser, ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vest-
fyn sammen med elektrificeringen af de besluttede straekninger, herunder Esbjerg-
Lunderskov, jf. tidligere afsnit.

Alle elektrificeringsprojekterne indgar i et samlet elektrificeringsudbud, der er afsluttet
med en kontraktindgaelse ultimo maj 2015. I den forbindelse er der gennemfort nye
analyser af den samlede kerestromskapacitet, som skal analyseres yderligere, eftersom
der er valgt system, og der er gennemfort detailprojektering. Det betyder, at anlegget af
fordelingsstationen forventeligt forst vil kunne ske efter 2016. Udsettelsen af etablerin-
gen vil ikke medfere negative konsekvenser for togdriften.

Den budgetmaessige situation

Projektet fremgik senest af finansloven for 2013 og har en bevilget totaludgift pa 31,9
mio. kr. (2015-priser). Belgbet indgar i Banedanmarks videreferselsbeholdning pa fi-
nansloven for 2015.

Den bevilgede totaludgift forventes ikke overholdt.

Elektrificering hhv. hastighedsopgradering af strakningen Koge Nord-
Naestved

Formal
I Aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 blev der truffet be-
slutning om elektrificering af straekningen Kege Nord-Nastved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Koge og
Neaestved til 160 km/1.

Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af
streekningen forela medio 2014, hvorefter der i september 2014 blev truffet endelig poli-
tisk beslutning om at gennemfere bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen.
Med projekterne spares 10 minutters rejsetid mellem Naestved og Kage. Elektrificering
og opgradering af straekningen gennemfores af Elektrificeringsprogrammet frem til
2018.

Status

Inden udrulningen af elektrificeringen udferes de forberedende arbejder, som i hoved-
traek omhandler udskiftning af lave vejbroer for at give plads til kereledningsanlagget,
etablering af beskyttelses- og potentialudligning (jording) af broer, stationsomrader,
hegn mv. samt rydning af beplantning langs med banen. Ekspropriationskommissionen
har gennemfort ekspropriationer for arealerhvervelsen til broerne. 10 broer pa strak-
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ningen er udskiftet til nye moderne broer med to vognbaner, mens to broer bliver revet
ned umiddelbart for udrulningen af elektrificeringen i 2018.

Hastighedsopgraderingen omfatter forskellige banetekniske arbejder som justering af
spor og gget leengde af sporsaenkninger, sa hastigheden efter udskiftningen af signalerne
i 2017 kan haves fra 120 km/t til 160 km/t.

De store arbejder sasom udskiftning af broer blev gennemfort i en lang lukning af banen
fra medio august til ultimo oktober 2015.

Den budgetmaessige situation
Elektrificeringen af strekningen Kage Nord-Nestved har pa finansloven for 2015 en
bevilget totaludgift pa 651,9 mio. kr. (2016-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgraderingen af straekningen Kage Nord-Nastved har pa finansloven for
2016 en bevilget totaludgift pa 44,5 mio. kr. (2016-priser), som forventes overholdt. Som
folge af merudgifter blev projektet dog tidligere tilfort 6,6 mio. kr. af dets eget bidrag til
den centrale anleegsreserve. Merudgifterne skyldes, at der pa dele af straeekningen er
identificeret et behov for sterre ballastmangder end forudsat for at kunne idriftsaette
banen til 160 km/t. Nar der opgraderes til 160 km/1, skal alle normkrav til ballasttykkel-
ser m.v. for sterre ombygninger overholdes, hvorfor en opgradering af ballasten er blevet
ngdvendig.

Elektrificering af Fredericia - Aalborg

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der truffet beslutning om igangsatning af elektrificering af strekningen mellem Fre-
dericia-Aalborg.

I Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det be-
sluttet at fremrykke 200 mio. kr. til opgradering og elektrificering af dele af streekningen
Fredericia-Langa fra 2020-2024 til for 2020.

Se afsnit 3.1.2 for status for udferelsen af VVM for projektet.

Status

Pa finansloven er der afsat midler til opstart af projektet i 2015. De afsatte midler an-
vendes béde til tvaergdende omkostninger i forbindelse med udbud af det samlede Elek-
trificeringsprogram samt opbygning af projektorganisationen. For s vidt angar projekt-
organisationen er der séledes tale om en slags frontlgber-organisation for hele Elektrifi-
ceringsprogrammet, der har bade projekter fra Aftale om en gron transportpolitik og fra
Togfonden DK.

Den budgetmaessige situation
Elektrificeringen af strekningen Fredericia-Aalborg har pa finansloven for 2015 en be-
vilget totaludgift pa 4.586,4 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.

Y P

//F' Transport- og

Bygningsministeriet



38/107

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Projektet gennemfores som en del af projektet Ny Bane Kebenhavn-Ringsted, og der
henvises til afsnittet herom for en status for projektet.

Yderligere udvidelse af kapaciteten i Padborg Kombiterminal

Formal

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret
8,1 mio. kr. (2016-priser) som et muligt bidrag til en yderligere udvidelse af kapaciteten
pa kombiterminalen i Padborg, safremt der kan findes en hensigtsmeessig lasning.

Udvidelsen af kombiterminalen i Padborg omhandler hovedsageligt anlaeg af et belaeg-
ningsareal pa ca. 11.500 m2 med tilhgrende afvanding og belysning. Baggrunden er at
terminalen i dag opererer teet pa kapacitetsgraensen, hvilket ikke harmonerer med den
forventede stigning i godsmangde.

Status

Projektet har veeret forsinket, da der har veeret dialog mellem Banedanmark og Aaaben-
raa Kommune om mageskifte af det pagaeldende areal. I august 2015 godkendte trans-
port- og bygningsministeren imidlertid, at projektet igangsaettes.

Der blev afholdt licitation og tegnet kontrakt med entreprengren d. 27. august 2015, og
entreprengren indledte arbejdet primo september med udgravningen til pladsen, afvan-
dingsarbejder og ny beleegningsopbygning.

I forbindelse med udgravningen stedte entreprengren pa en usedvanlig stor maengde
store sten, ligesom der blev truffet bladbund. De forventede ekstraudgifter blev skennet
til 1,7 mio. kr. Henset til projektets meget fremskredne stadie pa dette tidspunkt blev der
fundet en lgsning, hvor den forudsatte udvidelse gennemfores som planlagt. Merudgif-
terne pa 1,7 mio. kr. aftholdes af Banedanmarks radighedspulje for funktionalitetsfrem-
mende foranstaltninger.

Projektet har ligget stille hen over vinteren pa grund af vejrliget, men er blevet genopta-
get primo april 2016. Der udlaegges stabilt grus, udferes vanding og belysning, hvorefter
belegningen fardiggares. Projektet forventes afsluttet medio juni 2016.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 8,3 mio. kr. (2016-
priser), som ikke kan overholdes. Merudgifterne aftholdes af Banedanmarks radigheds-
pulje for funktionalitetsfremmende foranstaltninger.
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3.3 Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.)
under gennemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den
samlede bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar
saledes til at finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter. Det er Banedanmarks vurdering,
at de nuvaerende konstaterede fordyrelser kan rummes inden for den samlede bevilling.

Tabel 3.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pd baneomradet

Total-  Overholdelse af Forbrug pr.

(mio. kr. 2016-priser) e udgift totaludgift  31.03.2016  APningsar
Infrastrukturfonden
Nej, men inden
Frederiksborggade @st — Ny Metrotrappe 2(';;362 af 7. februar 159,5  for foreleeg- 0,0% 2015
gelsesgreensen
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020
Udskiftning af kereledningsanleeg pa S- Akt. N af 12. maj )
banestraekningen Albertslund - Hgje Taastrup 2015 (fortroligr) Ja 39,9 2016
. Akt. R af 3. .
f K Bugt-| f | 244 2017
Sporombygning af Kgge Bugt-banen september 2015 (fortroligt) Ja 55 0
) Akt. Q af 3. )
rf | kt N - fortroligt, 7,4 201
Sporfornyelsesprojel yborg - Odense september 2015 (fortroligt) Ja 67, 018

1) Banedanmarks udgifter til projektet refunderes fuldt ud af DSB og Metroselskabet, hvorfor forbruget er angivet
som 0,0 mio. kr. Projektets faktiske udgifter pr. 31.03.2016 var 154,1 mio. kr.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige endringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

Frederiksborggade Ost — Ny Metrotrappe

Formadl

I Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 er det besluttet at forleenge den eksi-
sterende transfertunnel pa Norreport Station og etablere adgang via trappe og rulletrap-
pe til gdgadedelen af Frederiksborggade. Projektet vil muliggere en forbedring af ad-
gangsforholdene til iseer Metroen, men ogsé til S-tog og regionaltog, efter renoveringen
af Nerreport Station.

Status

Trappen blev abnet rettidigt for offentligheden d. 21. december 2015, og slutregning fra
entreprengren er modtaget. Der udestar reetablering af flisebelaegningen i Frederiks-
borggade, der ikke kunne gennemfores i forbindelse med afleveringen pga. vejrliget.
Fjernelse af sporafstivningen i spor 1 blev gennemfort i pasken 2016.

Den budgetmaessige situation

Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 62 af 7. april 2013. Projektet har en for-
ventet totaludgift pa 159,5 mio. kr. (2016-priser), som finansieres af DSB og Metrosel-
skabet. Metrotrappen udferes af Banedanmark.
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Projektets totaludgift forventes ikke overholdt, men overskridelsen af bevillingen vil
vaere mindre end projektets foreleggelsesgranse. Arsagen til fordyrelsen er primaert
erstatningssager som folge af en tidligere forsinkelse i projektet.

Udskiftning af kereledningsanlaeg pa S-banestrakningen Albertslund-
Hgje Taastrup

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemferer Banedanmark i
2015—2016 en udskiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestrakningen Albertslund-
Hgje Taastrup. Fornyelsen gennemfores for fremadrettet at reducere risikoen for drifts-
forstyrrelser samt sikre en levetid for anlaegget pa 50 ar.

Arbejdet indebarer udskiftning af kereledningsanlegget i form af de baerende konstruk-
tioner (master og fundamenter) samt kereledningen. Som et led i arbejdet opsattes
endvidere skaermtage eller spaerringer pa vej- og stibaerende broer over stremferende
dele.

Status

I aktstykket for projektet var det forudsat, at projektet ville blive gennemfort fra primo
august 2015 til ultimo januar 2016. Projektet er imidlertid blevet forsinket af flere for-
hold, og det nye kereledningsanleaeg ibrugtages forst primo juni 2016. Forsinkelsen skyl-
des, at tidsplanen for projektet og antallet af sporspaerringer blev udvidet efter et dia-
logmede med entreprengrerne. Disse justeringer pavirkede udbuddet af projektet og den
efterfolgende kontraktindgaelse.

Projektudferelsen blev indledt ultimo september 2015 og er efterfolgende blevet yderli-
gere forsinket: Entreprengren har vaeret ramt af ressourcemangel og har derfor bade
planlaegningsmaessigt og udferelsesmaessigt ikke udnyttet de tildelte natlige sporspaer-
ringer optimalt. Dertil kommer, at enkelte af de bestilte sporsperringer og keorestroms-
afbrydelser er blevet aflyst af Banedanmark typisk pa grund af pludseligt opstaede pro-
blemer i anlagget eller pa grund af serlige behov fra jernbanevirksomhedernes side.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. N af 12. maj 2015 om igangsettelsen af ud-
skiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestraekningen Albertslund-Hgje Taastrup.
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning af Kege Bugt-banen

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark
en sporombygning af strekningen Hundige-Koge samt fornyelse af koreledningsanleeg-
get fra Skelbak til Kage. Arbejderne udferes i 2016/2017 for at opretholde det nuvaren-
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de trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt med hastighedsnedsettelser og redu-
ceret drift pa straekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskif-
ter samt afledte sikrings- og steerkstremsarbejder. Korestromsarbejderne omfatter bl.a.
fornyelse af fundamenter, master og ophaeng. Sidelabende med sporarbejdet udferes
arbejde pa broerne pa straeekningen.

Status

Projektet er pa vej ind i udferelsesfasen. Der er indgédet kontrakt med hovedentreprenor
om udforelse af spor-, sikrings- og kerestramsarbejderne. Ligeledes er der indgaet kon-
trakt med totalentreprenegr om udferelse af broarbejderne. Projektet folger tidsplanen.

Spor- og sikringsarbejderne er planlagt udfert primaert i otte ugers totalspaerring over
sommeren 2016. Kgrestreamsarbejderne udferes primeert i efterfolgende lange aften- og
natspaerringer af enkelte delstreekninger i perioden sommeren 2016 — ultimo 2017.

Den budgetmaessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 om igangsattelsen af
fornyelse af Koge Bugt-banen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelsesprojekt Nyborg-Odense

Formal

Streekningen mellem Nyborg og Odense er pa baggrund af teknisk gennemgang og ana-
lyser vurderet moden til sporfornyelse. Arbejderne gennemfores for at opretholde det
nuverende trafikomfang, da det ellers vil veere nadvendigt med hastighedsnedsattelser
og reduceret drift pa straekningen. Fornyelsen omfatter udskiftning af skinner, udveks-
ling af sveller, ballastrensning, bundudskiftning, udveksling af sporskifter, samt folgear-
bejder i forhold til kerestrom, sikring og afvanding. Projektet omfatter ligeledes en ny
perron mellem spor 7 og 8 pa Odense Station. Projektet er omfangsrigt, og for at udnytte
sporsparringer optimalt udferes brofornyelse af tre broer pa straekningen sidelebende
med sporfornyelsen.

Status

Projektet var planlagt udfert fra ultimo april 2016 til august 2016. I forbindelse med
Kristi Himmelfartsdag og pinsen 2016 blev straekningen totalspeerret. Beklageligvis op-
stod der under begge totalsparringer sa vasentlige, uforudsete forsinkelser i udferelsen
af det planlagte arbejde, at der forst kunne &bnes for togtrafik pa straekningen tre dage
efter det planlagte gendbningstidspunkt efter Kristi Himmelfartsferien og fire dage efter
den planlagte genabning efter pinsen.

Under den forste totalsparring blev arbejdet forsinket, da entreprengren stedte pa en
nedlagt gangtunnel i Odense, og pa grund af fund af sterre maengder bled bund end for-
ventet, samt forsinkelser i udferelsen af svejsearbejder, udskiftning af sporskifter og
sporjustering. I labet af den anden totalspaerring opstod der problemer med arbejderne
pa Ullerslev, Marslev og Odense stationer, samt pa straekningen Ullerslev-Marslev.
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P& baggrund af forsinkelserne aftholdt Banedanmark den 20. maj et mode med entrepre-
neren Strukton Rail. Banedanmark bad i den forbindelse entreprengren om at fremvise
en ny revideret plan for gennemforelse af arbejdet. Mandag den 23. maj 2016 valgte Ba-
nedanmark at opsige kontrakten med entreprengren, da Banedanmark ikke var betryg-
get ved den reviderede plan fra entreprengren.

Banedanmark vil nu revurdere de planlagte arbejder pa Fyn og med egne medarbejdere
sorge for at gennemfore en raekke arbejder, sa strekningen kan levetidsforleenges i ca. 3
ar. Disse arbejder kommer til at ske i de sporsperringer, der allerede er planlagt hen
over sommeren, og derfor vil togene kare efter den kereplan, der i forvejen var planlagt
frem til den 7. august 2016.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. Q af 3. september 2015 om igangsattelsen af
sporfornyelsesprojektet Nyborg-Odense. Projektet bliver jf. det foregaende ikke gen-
nemfort som forudsat.
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3.4 Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgares status fra de almindelige fornyelse- og vedligeholdelsesindsats pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 3.4. Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Forudsat 2.239,0( 2.107,3| 1.879,9| 2.260,1| 2.956,8| 2.656,3| 14.099,4
Forbrug / Prognose 2.308,3| 2.604,4| 2.135,0| 2.123,5| 2.884,5( 2.584,0| 14.639,5
Merforbrug 69,3 497,1 255,1 -136,6 -72,4 -72,3 540,1

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pé konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Raek-
ken "Forudsat” er baseret pé finansloven for 2016. Rekken for "Prognose” er baseret pA Banedanmarks vedligehol-
delsesbudget for 2016 og Banedanmarks fornyelsesplan 2016-2018.

Formdl

Banedanmark fremlagde i juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opgerelse af behovet for
fornyelse og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet
frem til 2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de
nyanleeg, som skal gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrug pa 540,1 mio. kr.
Dette svarer til opsparingen pa Banedanmarks konto § 28.63.05 (fornyelse og vedlige-
hold) primo 2015. Banedanmark budgetterer sdledes med et forbrug af opsparingen i ar
2016 0g 2017.

P
(1L X

";fyf"'l'r;uw[mrl og

Bygningsministeriet



44/107

4. Veje

I dette kapitel gennemgéas undersggelser og igangveerende anlagsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 4.1 giver en status for forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet,
mens afsnit 4.2 giver en status for igangvaerende anlaegsprojekter. Afsnit 4.3 giver en
status for sterre bygveerker og afsnit 4.4 giver en status for efterslabsnedbringelse mv.

I afsnit 8 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport- og Byg-
ningsministeriet.

Boks 4. Markedssituationen pd vejomrdadet

Markedssituationen vurderes pa vejomradet at veere kendetegnet ved en fortsat
gunstig konkurrencesituation, hvilket sével prisniveauet for Vejdirektoratets
senest gennemforte udbud som antallet af bydende underbygger. Vejdirektora-
tet folger udviklingen i aktivitetsniveauet pa anlaegsomradet for at vurdere, om
der er udsigt til en reduceret konkurrenceintensitet, da en sddan kan have en
ugnsket effekt pa prisniveauet.
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4.1 Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejom-
radet

Tabel 4.1 giver en oversigt over samt status for igangveerende VVM-undersggelser, for-
undersggelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en gregn transportpoli-
tik. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift atholdes inden for den
samlede ramme til undersogelser.

Tabel 4.1. Forundersogelser, VVM-undersogelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2016-priser) Aftale udgift af totaludgift 31.03.2016
Infrastrukturfonden?
VVM af Haderup Omfartsvej Aftale af 21. marts 2013 7,1 Ja 5,6
VVM af Ribe Omfartsvej Aftale af 21. marts 2013 8,0 Nej 10,8
VVM af Neestved-Rennede Atftale af 24. juni 2014 14,9 Ja 9,3
Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej v. Auning Aftale af 24. juni 2014 3,0 Ja 1,0

1) Der er tidligere gennemfort en forundersogelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Projektet er afsluttet og
fremgéar derfor ikke af tabellen, men der er i forligskredsen reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommende VVM-
undersogelse af streekningen, jf. Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige endringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

VVM af omfartsvej ved Haderup

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratets VVM-undersogelse af
en omfartsvej ved Haderup pagar som planlagt og forventes afsluttet senere pa aret.
Parterne noterer sig endvidere, at forundersogelsen af projektet viste, at etablering af
en omfartsvej ved Haderup bade vil forbedre fremkommeligheden og aflaste straknin-
gen gennem byen, herunder for tung trafik. Projektet har et hajt samfundsokonomisk
afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i omrdadet.

Parterne er enige om at afsaette 250 mio. kr. til en realisering af projektet. Parterne vil
drofte den konkrete udformning af projektet, nar den feerdige VVM-underseogelse fore-
ligger.”

VVM-undersogelsen har varet i offentlig horing i 2014. Vejdirektoratet har pa baggrund
af den offentlige horing feerdiggjort det samlede beslutningsgrundlag for projektet. Ind-
stillingen for projektet blev fremsendt til forligskredsen bag projektet i december 2014.

VVM af Ribe Omfartsvej
I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni

2014 fremgar det, at: "Parterne noterer sig, at der er gennemfort en forundersogelse af
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rute 11 mellem E20 Esbjergmotorvejen og gransen, samt rute 24 mellem Ribe og Gred-
stedbro. Forundersegelsen viste, at der med jeevne mellemrum er traengsel pa rute 11
ved Ribe. En omfartsvej vil medfore vaesentlige tidsbesparelser, og projektet har et hojt
samfundsekonomisk afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i om-
radet.

Parterne noterer sig endvidere, at der er igangsat en VVM-undersogelse for en om-
fartsvej ved Ribe, som forventes faerdig i lobet af 2015.

I forundersogelsen blev de samlede anlaegsomkostninger til etablering af en omfartsvej
vest om Ribe (alternativ A) som motortrafikvej med 2+1 spor beregnet til 372,4 mio. kr.
(2014-priser). Parterne er pa den baggrund enige om at afszette 372,4 mio. kr. til en
realisering af projektet. Parterne vil drefte den konkrete udformning af projektet, nar
den feerdige VVM-undersogelse foreligger.”

Vejdirektoratets VVM-undersggelse er blevet sendt i hgring, og heringsperioden afslut-
tedes den 25. november 2015. Der blev i forbindelse med hgringen afholdt borgermede
den 28. oktober 2015. Ekstra miljearbejder grundet narheden til et Natura-2000 be-
skyttet omrade har medfert, at undersegelsen er blevet dyrere end oprindeligt forventet.
Merforbruget deekkes af mindreforbrug pa evrige undersogelser.

Vejdirektoratet har pa baggrund af den offentlige hering faerdiggjort det samlede beslut-
ningsgrundlag for projektet. Indstillingen for projektet er fremsendt til forligskredsen
bag projektet i marts 2016.

VVM undersogelse af rute 54 Naestved-Ronnede

I Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en for-
undersogelse af mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Nastved og Ronnede.
Forundersogelsen omfatter en rackke forskellige mulige linjeforinger og vejstandarder,
hvor en motorvej i linjeforing A har et meget hojt samfundsekonomisk afkast.

Parterne reserverede med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 15,0 mio. kr.
til en VVM-undersogelse af en opgradering af rute 54, Naestved-Ronnede. Parterne er
pa baggrund af forundersegelsens resultater enige om at igangsaette en VVM-
undersogelse af rute 54, Naestved — Ronnede. Der afsattes 15,0 mio. kr. til undersogel-
sen.

Parterne er samtidig enige om at afsaette 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra
Sydmotorvejen (ved Ronnede) mod Nzestved."

VVM-undersggelsen pa rute 54 Nastved-Ronnede blev igangsat af Vejdirektoratet i
2014, og undersggelsen afsluttes i 2016.

Der er godkendt et kommissorium for VVM-undersggelsen, hvor de fire forslag til linje-
faringer fra forundersagelsen udbygget i motorvejsstandard indgér.
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Det indledende borgermgade blev afholdt ultimo 2014. Heringsnotat fra idéfasen er of-
fentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside.

I forbindelse med arbejdet pa rute 54 har Vejdirektoratet gennemfert en miljoscreening
af anlaeg af nordvendte ramper ved afkersel 36 ved Ulse pa Sydmotorvejen. Screeningen
er fremsendt til Naturstyrelsen, som har afgjort, at anleeg af ramperne ikke er VVM-
pligtige. Denne afggrelse er dog paklaget til Natur- og Miljoklagenavnet, som i gjeblik-
ket behandler klagen.

Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at parterne er enige om, at der afsattes 3,0 mio. kr. til en forunderse-
gelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning.

Vejdirektoratet har faerdiggjort forundersegelsen i april 2016, og den er offentliggjort pa
Vejdirektoratets hjemmeside og fremsendt til forligskredsen.
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4.2 Anlaegsprojekter pa vejomradet

3.1.4. Igangvaerende projekter

Nedenfor gives en status pa igangvaerende anlaegsprojekter pa vejomradet. Naeste afsnit
indeholder en oversigt over projekter, som er abnet for trafik, og hvor kun mindre faer-
diggarelsesarbejder udestar. Bilag 4 indeholder en oversigt over den geografiske place-
ring af igangvarende starre anlegsprojekter pa statsvejnettet. Alle Vejdirektoratets
igangveerende anlaegsprojekter er finansieret af Infrastrukturfonden.

Tabel 4.2.1 Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter

Hjemmel/ Total- Overholdelse  Forbrug pr. Disponeret

(mio. kr. 2016-priser) Aftale udgift af totaludgift 31.03.2016  projektreserve Abningsar
Infrastrukturfonden
- FL2000 2013 (Hensinge
& 0/
Holbzek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 AKL. 90 2008/2009 1.365,7 Ja 964,6 0% omfartsvej: 2017)
) . Anlzegslov af 6. maj
Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) 2009 6.628,2 Ja 3.393,5 0% 2016
Dvergdvej-Hersholm S. Anlzegslov L528 af o
(Helsingegrmotorvejen 1. etape) 26. maj 2010 LA & [egt ©2 20
. . Anlaegslov L459 af o
Nordlig Omfartsvej ved Neestved 18. maj 2011 730,5 Ja 479,4 99% 2016
Tilslutningsanlaeg 50 ved Odense Akt. 81 2012/2013 205,9 Ja 119,8 89% 2016
li |: 2017
Holstebromotorvejen (Heming-Holstebro) ~ Akt. 85 2012/2013 3.846,2 Ja 981,2 app  SHUGREEEZL

Nordlige del: 2018

Anlaegslov L1533 af
21. december 2010 2.429,8 Ja 1.306,4 3%
Akt. 83 2012/2013

Udbygning af streekning i forlaengelse af Akt 48 af 4.

Grewve S.-Kage S. (udbygning af Kege Bugt-
motonvejen, 1. og 2. etape)

1. etape: 2015
2. etape: 2018

. X 55,8 J 4,2 0% 2016
Djurslandsmotorvejen december 2014 a °
Rundkerselsforhold ved Viborg FL2015 23,4 Ja 0,9 0% 2016
. Anlzegslov L526 af o
Syd om Regstrup (Skowejen, 2. etape) 29. april 2015 444.9 Ja 11,0 10% 2019
Kronprinsesse Marys Bro (Roskilde Fjord- Anlsegslov L21 af Iy o
forbindelsen) 18. december 2014 AU e £222 i 20
Anl; lovL175 af
Storstremsbroen nieegslovL175 & 4170,3 Ja 68,7 59% 2024

26. maj 2015

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der
pt. er disponeret over.

1) Projektets samlede anleegsoverslag. Det statslige bidrag til projektet udger 645,0 mio. kr. for selve anlaegsprojek-
tet samt 2,8 mio. kr. til forberedelse af projektet.

Holbak-Vig, rute 21, etape 2 & 3

Formal
Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pé straekningen mellem
Holbak og Vig ved at opgradere til en 2+1 motortrafikvej pa hele streekningen.

Status
Motortrafikvejen dbnede for trafik den 29. november 2013.
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Anlaeg af Honsinge Omfartsvej er en del af projektet, jf. akt. 170 af 2. august 2011. Grun-
det kravet om udarbejdelse af VVM-redegorelse og efterfalgende supplerende VVM-
redegorelse kunne omfartsvejen dog ikke dbne i 2014 som forudsat i aktstykket.

Besigtigelse og ekspropriation i forbindelse med omfartsvejen forventes gennemfort
frem til sommeren 2016, hvorefter anlaegsarbejderne forventes at kunne starte primo
september 2016 og med forventet abning af omfartsvejen medio 2017.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 1.365,7 mio. kr. (2016-
priser). Der er ved bevillingsafregningerne for 2013 og 2014 tilbagefort i alt 350,0 mio.
kr. af projektets oprindelige totaludgift til Infrastrukturfonden, og der tilbagefores en
yderligere billiggerelse pa 47,8 mio. kr.

Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen)

Formal

Formalet med motorvejsprojektet er at forbedre de overordnede vejforbindelser mellem
Midt- og Vestjylland og Aarhus-omradet. Projektet vil forbedre fremkommelighed, tra-
fiksikkerhed og milje i forhold til de nuveerende statslige vejforhold.

Udover at fuldende motorvejen til Herning vil strackningen ved Silkeborg ogsa betyde, at
trafikken i og omkring Silkeborg afvikles bedre og hurtigere.

Status

Delstraekningen mellem Héarup og Lasby dbnede den 1. december 2014 — ca. 10 maneder
for tid. P4 den resterende straeekning forlgber arbejdet som planlagt. Anleegsarbejdet med
etablering af en nedgravet motorvej gennem Silkeborg by har god fremdrift. Det er of-
fentliggjort, at streekningen Funder-Harup &bnes 11. september 2016.

Alle udbud er nu gennemfort. Der forestar opgaver vedrerende salg af restarealer, og der
udestar nerhedssager efter vejabningen.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 6.628,2 mio. kr. (2016-
priser). Der forventes en billiggorelse pa ca. 1,5 mia. kr. Billiggarelsen skyldes en reekke
forhold, herunder gunstige markedsforhold samt god projektstyring.

Overgdvej-Horsholm S (udbygning af Helsingormotorvejen, 1. etape)

Formadl

Formalet med projektet er at udbygge Helsinggrmotorvejen mellem @veredvej og Hors-
holm Syd for at forbedre fremkommeligheden pa en af de vigtigste pendlerstraekninger
til og fra Kebenhavn.
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Status

Projektet forlober som planlagt, men selve vejanlegget blev stort set afsluttet allerede i
2015. Faerdiggorelse af stgjskeerme og broer gennemfores i lobet af foraret 2016 og ud-
leegning af slidlag gennemfores i sommerferien 2016, sa projektet som helhed abner i
2016 som planlagt.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 1.451,4 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt. Der forventes en vasentlig billigggrelse af projektet, og
der tilbagefares 200,8 mio. kr. til Infrastrukturfonden.

Nordlig omfartsvej ved Naestved

Formadl

Formalet med projektet er at anlagge en nordlig omfartsvej ved Nastved, der vil forbed-
re fremkommeligheden og trafiksikkerheden og aflaste Naestved by for gennemkgrende
trafik.

Status
Projektet forleber planmeessigt, og der forventes abning i slutningen af 2016.

Hgjbroen over Susaen blev stabt i april 2016. Den gstlige vejentreprise er feerdiggjort,
sdledes at den gstlige del af omfartsvejen blev taget i brug den 24. november 2015. Den
vestlige vejentreprise er kontraheret i begyndelsen af 2015 og ventes feerdig ultimo 2016.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 730,5 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.

Tilslutningsanlaeg 50 ved Odense

Formal

Med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 afsatte forligskredsen 45 mio. kr.
til et tilslutningsanlaeg 50, der skal forbinde det kommende Odense Universitetshospital
(OUH) med motorvejen.

Parterne blev med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts
2013 enige om at afseette yderligere 161 mio. kr. til anlag af tilslutningsanlagget, som
udformes som et sdkaldt trompetanlaeg. Parterne gnsker, at tilslutningsanleegget etable-
res, sa det kan vaere til mest mulig gavn for arbejdet med opforelse af det nye sygehus.

Status

Det nye tilslutningsanlaeg ligger ca. 800 meter vest for motorvejskryds Odense. En ud-
bygning af motorvejsstraekningen til seks spor fra det nye tilslutningsanleeg frem til mo-
torvejskryds Odense er nu indarbejdet i projektet, jf. orienterende akt. 20 af 6. november
2014.
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Projektet forleber planmaessigt, og de gstvendte ramper er taget i brug den 21. oktober
2015, mens de vestvendte ramper blev taget i brug april 2016. Nedlaggelse af det eksi-
sterende tilslutningsanlag forventes at vaere faerdig medio 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 205,9 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formal

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa streekningerne ved Aulum
og Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa hoved-
landevejen. Desuden er vejbetjeningen af Gedstrup-omradet utilstraeekkelig, herunder set
ilyset af det kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem Socialdemokra-
terne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal
Alliance og Det Konservative Folkeparti anfores folgende:

”Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotorvejen etableres som motor-
vej i en linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som mo-
torvej pa vejforbindelsen til Godstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hajklasset sammenkobling mellem mo-
torvejsforbindelsen til Gedstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

I Holstebro etableres en forleengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborguvej.”

Status

Projektet forlaber planmaessigt. Vejforbindelsen til sygehuset i Gadstrup forventes at
kunne abne i foraret 2017 med visse efterfalgende arbejder. Hele motorvejen forventes
at kunne &dbne i 2018.

Ekspropriationer er afsluttet i foraret 2016.

Der var forste spadestik i marts 2015. De syv totalentrepriser samt tre af de fire hoved-
entrepriser er kontraheret. Den sidste forventes kontraheret i sommeren 2016. Mindre
fagentrepriser udbydes fra efterar 2015 og frem.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 3.846,2 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.
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Greve S - Koge (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape)

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa Kage Bugt Motorvejen
mellem Greve Syd og Kage, herunder at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken
med kollektiv transport ved den kommende station i Kage Nord.

Status

Straekningen fra Greve S til Solrad S (1. etape) abnede 31. august 2015, godt og vel et ar
tidligere end oprindeligt planlagt. For straekningen fra Solred S til Kege (2. etape), som
blev igangsat med akt. 83 af 17. april 2013, forventes ibrugtagning af 4 smalle spor i hver
retning i 2016. Straeckningen og dermed det samlede projekt forventes feerdigt i 2017,
hvor de store slidlagsarbejder udferes i sommerferien. Dette er ogsa godt et ar tidligere
end oprindeligt planlagt.

Projektet udferes i teet koordination med Banedanmarks projekt om anleg af en ny jern-
bane mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Arbejderne pé 1. etape blev udbudt som tre straekningsopdelte hovedentrepriser, og kon-
trakterne medfarte, at anlaegsperioden blev afkortet med godt ét ar. 2. etape udbydes
som to straekningsopdelte hovedentrepriser, som begge er kontraheret og igangsat. Der-
udover udbydes en raekke fagentrepriser, herunder bl.a. beleegning af 2. etape i foraret
2017.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 2.429,8 mio. kr. (2016-
priser). Der forventes en mindre billiggorelse af projektet, og der tilbagefares 25,0 mio.
kr. til Infrastrukturfonden.

Udbygning af strakningen i forlangelse af Djurslandsmotorvejen

Formal

En udbygning af den nuvaerende motortrafikvej til 2+1-sporet motortrafikvej vil forbedre
trafikafviklingen, idet der vil komme flere muligheder for overhaling, serligt i myldreti-
den, da der pa streekningen er tale om udpraeget bolig-arbejdsstedstrafik. Der blev afsat
midler til projektet med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infra-
strukturfonden af 24. juni 2014.

Status

Projekteringsarbejdet er afsluttet og opgaven er udbudt som planlagt. Anlaegsarbejdet er
igangsat, og udbygningen til 2+1 vej forventes nu gennemfert med en forventet abning
for trafik i alle spor i efteraret 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 55,8 mio.kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.
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Rundkerselsforhold ved Viborg

Formal

Viborg Kommune planlegger som led i frikommuneforsgget at udvide et detailhandels-
center, der stoder op til statsvejnettet ved krydsningen mellem Holstebrovej (rute 16) og
Vestre/Segndre Ringvej (rute 13/26). Vejdirektoratet vurderer, at den planlagte udvidelse
vil medfaere vaesentlig trafikvaekst. Der er derfor behov for udbygning af den eksisterende
rundkersel i krydsningen mellem statsvejene. Der blev afsat midler til projektet med
Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014.

Status
Projektet er udbudt som totalentreprise, og der blev indgaet kontrakt i april. Anlaegsar-
bejderne afsluttes i 2016 som planlagt.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en bevilget totaludgift pa 23,4 mio.kr. (2016-priser), som forventes over-
holdt.

Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Formal

Regionalt betjener Skovvejen byomraderne Kalundborg og Holbak samt ferie- og fritids-
trafik til sommerhusomréaderne pa Rasnas vest for Kalundborg. Straekningen har en del
pendlertrafik. Pendlingen i retning fra Kalundborg mod Holbaek og hovedstadsomradet
er storst og har samtidig vaeret stot stigende de seneste 10 ar. Samtidig medferer er-
hvervsomréaderne i den vestlige del, iseer i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstra-
fik pa straekningen. Projektet er af veesentlig betydning for handteringen af den fremtidi-
ge trafikvaekst samt erhvervs- og samfundsudviklingen i omradet.

Status
Projektet er igangsat i 2015 efter vedtagelse af anlagsloven den 21. april 2015. Projektet
forlgber planmeessigt og forventes dbnet ultimo 2019.

Detailprojektering pagar, og linjebesigtigelse fandt sted i december 2015. Arkaologiske
undersggelser er igangsat i april 2016. Ekspropriationer forventes gennemfort 1. kvartal
2017, og anlagsarbejderne forventes udbudt i totalentreprise 4. kvartal 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 444,9 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.
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Kronprinsesse Marys Bro (Roskilde Fjord-forbindelsen)

Formal

En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund vil forbedre fremkomme-
ligheden over Roskilde Fjord. Den nuvarende fjordforbindelse over Roskilde Fjord med
Kronprins Frederiks Bro blev anlagt i 1935, og den stigende trafik over fjorden har igen-
nem arene medfort stadig sterre fremkommelighedsproblemer pa forbindelsen med
deraf folgende kadannelser pa begge sider af fjorden. Dette har resulteret i betydelige
forsinkelser for biltrafikken i myldretiderne og i weekender med megen trafik til som-
merhusomraderne i Hornsherred.

Status

Anlagslov for den nye fjordforbindelse ved Frederikssund blev vedtaget den 18. decem-
ber 2014. Efter en navnekonkurrence med afslutning i november 2015 er det valgt, at
broen over Roskilde Fjord skal hedde Kronprinsesse Mary Bro.

I november 2015 er nedsat en bestyrelse for den selvsteendige offentlige virksom-

hed "Fjordforbindelsen Frederiksund”, hvis formaél er at etablere anlaegget, herunder
optage lan og i forleengelse heraf opkreve betaling for passage af biler til brug for tilba-
gebetaling af 1dnet, samt at etablere, drive og vedligeholde et betalingsanlag, jf. anlaegs-
loven. Vejdirektoratet forestir opfarelsen af de fysiske anleeg i fjordforbindelsen pa vegne af
den selvstaendige offentlige virksomhed og er forretningsferer for virksomheden. Staten
bidrager samlet med 645,0 mio. kr. til finansieringen, herunder forberedelsen af projek-
tet. Derudover bidrog staten med 2,8 mio. kr. til projektets forberedelse.

Detailprojektering, arealerhvervelse, arkaologiske undersogelser er igangsat og forleber
planmaessigt.

Detailbesigtigelse af streekningen gst for fjorden, samt pa vestsiden af fjorden fra kyst til
Torslevvej (inkl. sommerhusomradet i Torslev Hage) er afholdt i oktober 2015. Ekspro-
priation af disse omrader er planlagt til sommeren 2016. For den vestlige del af projektet
(Tarslevvej-Skibbyve;j) er detailbesigtigelse afholdt i foraret 2016 og ekspropriation er
planlagt til i 4. kvartal 2016.

Entreprisearbejderne udbydes i en sterre totalentreprise samt to mindre hovedentrepri-
ser. En af de mindre hovedentrepriser, streekningen fra Frederikssundsvej til fjorden, er
udbudt, kontraheret og igangsat. Den anden hovedentreprise, tilslutningen af Frederiks-
sundsvej, planleegges udbudt ultimo 2017. Udbudsprocessen for den store totalentrepri-
se, omfattende Hgjbroen og motortrafikvejen fra Skibbyvej til Marbaek, ventes afsluttet i
sommeren 2016. Derudover udbydes serskilte entrepriser for betalingsanlaeg og skilte
mv.

Fjordforbindelsen skal &bne for trafik ultimo 2019, og tidsplanen er stram. Udsendelsen
af udbudsmateriale afventede nedsattelsen af bestyrelsen og blev séledes rykket til pri-
mo december 2015. Der er herefter, i dialog med de bydende, blevet afdeekket, at entre-
prengrerne vurderer, at arbejdet kan gennemfores inden udgangen af 2019.

Den budgetmaessige situation

-
¢ y
&y #

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



55/107

Projektets samlede anleegsoverslag inklusive udgifter til forberedelse samt etablering af
betalingsanleegget udger ca. 2,0 mia. kr. (2016-priser). Der er pa finansloven bevilget
645,0 mio. kr. i statsligt bidrag til selve anlaegsprojektet foruden 2,8 mio.kr. givet til for-
beredelse af projektet. Den resterende udgift til projektet finansieres af den selvstendige
offentlige virksomhed "Fjordforbindelsen Frederikssund" ved laneoptag og tilbagebeta-
les efterfelgende via brugerbetaling pa den nye forbindelse. Planleegning og analyse af
laneoptagelse pagar.

Projektokonomien vurderes at holde sig indenfor bestyrelsens samlede anlegsbudget.
Licitationsresultat for hovedentreprisen forventes august/september 2016, hvor starre
viden om den gkonomiske situation er tilvejebragt.

Storstromsbroen

Formal

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekor-
ridoren mellem Kebenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i labet af de kom-
mende ar blive styrket markant med etableringen af den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
via Koge og det kommende anleg af Femern Balt-forbindelsen, herunder opgraderingen
og udvidelsen af jernbanelinjen mellem Ringsted og Raedby. Ved Femern Belt-
forbindelsens &bning vil en stor maengde passager- og godstog mellem Skandinavien og
Centraleuropa blive fort over Storstrgmsbroen. Det blev i efteraret 2011 klart, at den
nuverende Storstrgmsbro fra 1937 ikke vil kunne holde til den ogede jernbanegodstra-
fik, der vil folge af Femern Belt-forbindelsens abning.

Med anlaeg af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen
vil den fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres.

Status
Anlaegslov er vedtaget 26. maj 2015.

Detailprojektering har pagaet i 2015. Der er gennemfort besigtigelsesforretning og pro-
jektet er godkendt af Ekspropriationskommissionen. Ligeledes pagér de arkaeologiske
undersogelser. Der er foretaget prackvalifikation af tilbudsgivere, og udsendelse af ud-
budsmateriale har hidtil afventet en politisk afklaring af faerdiggerelsestidspunktet.

Af finansloven for 2016 fremgar det, at Storstremsbroen forventes dbnet i 2024.

Projektets udformning pa Falster (brolaengde/daemningslengde samt eventuelle strand-
enge) afventer storre viden om projektets totaludgifter gennem dialog med entrepreng-
rer i tilbudsfasen (konkurrencepraeget dialog).

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2016 en bevilget totaludgift pa 4.170,3 mio.kr. (2016-
priser). Projektokonomien vurderes at veere stram. Detailprojekteringen har givet an-
ledning til en reekke merudgifter, bl.a. til arkaeologi, sikring af konstruktionen mod
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skibssted og islast samt til fundering. Der arbejdes videre i projektet med at finde opti-
meringer. Totaludgiften forventes overholdt.

3.1.5. Abnede projekter med mindre ferdiggoerelsesarbejder

Tabel 4.2.2 Abnede projekter med mindre faerdiggorelsesarbejder

Hiemmel / Aftale Tota_l- Overholdel;e Forbrug pr. Dﬁsponeret ATy

(mio. kr. 2016-priser) udgift  af totaludgift ~ 31.03.2016  projektreserve
Infrastrukturfonden

oo by (il gt s
gjdur;sl?ac::g)p—Assentoft (Nordligt haengsel til lz-\gila;%?lggll_(f% af 303,0 Ja 206,2 0% 2014
e
(ederiesmanotneien. 2. ciape) 7. dmsember 2008 1204 % Ll 0% 2015
chaimerede Limfordsforindelss fcomber 2014 B6 125 0% 2015

Projekterne i tabellen er abnet, men endnu ikke regnskabsmeessigt afsluttede. Projekter-
ne feerdiggores med mindreforbrug i forhold til projektbevillingerne.

For projektet Middelfart-Narre Aaby er der tidligere tilbagefort ca. 300 mio. kr. til Infra-
strukturfonden, og der tilbagefares yderligere 95,6 mio. kr.

For projektet Sdr. Borup-Assentoft er der tidligere tilbagefort ca. 40 mio. kr. til Infra-
strukturfonden, og der tilbagefares yderligere 23,9 mio. kr.

For projektet Udbygning af Motorring 4 er der tidligere tilbagefort ca. 25 mio. kr. (2016-
priser) til Infrastrukturfonden, og der tilbagefores yderligere 44,6 mio. kr.

For projektet Motorring 4-Tveervej N. er der et vaesentligt mindreforbrug, og der tilbage-
fores 267,8 mio. kr. til Infrastrukturfonden.

For projektet Forbedring af kapaciteten ved den eksisterende Limfjordsforbindelse til-
bagefares et mindreforbrug pa 4,8 mio. kr. til Infrastrukturfonden.
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4.3 Sterre bygvaerker

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse.

Tabel 4.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pd vejomrdadet

Hiemmel Total- Overholdelse  Forbrug pr. Aot
(mio. kr. 2016-priser) ! udgift  af totaludgift  31.03.2016 9
Infrastrukturfonden

) - Akt 41 af 19. dec. 2013

Skibsstadssikring Akt 59 af 29 okt. 2015 253,2 Ja 99,6 2015/2016
Finansloven
Mganbroen Akt 68 af 21. nov. 2011 124,6 Ja 87,8 2016
Spunsveeggen pa Lyngbyvej Akt 67 af 22. aug. 2013 163,0 Ja 64,9 2017

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vae-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

Skibsstodssikring

Formal

Formalet med projekterne er at skibsstadsikre Aggersundbroen, Sallingsundbroen, Lim-
fjordsbroen og Svendborgsundbroen, saledes at sejladsen i Limfjorden og Svendborg-
sund fremover kan undga sikkerhedsrestriktioner til gavn for havnene i de to farvande.

Status
Med akt 104 af 30. maj 2013 og akt 41 af 19. december 2013 fik Vejdirektoratet hjemmel
til at igangseette udbud og projektering frem til kontrahering for de fire broer.

Med akt 59 af 29. oktober 2015 fik Vejdirektoratet hjemmel til at igangsette arbejdet pa
Sallingssund- og Aggersundbroen, idet totaludgifterne for disse to projekter var over
forelaeggelsesgrensen pa 60 mio. kr.

De to ovrige skibsstadssikringsprojekter var under foreleeggelsesgransen, hvorfor Vejdi-
rektoratet igangsatte projekterne straks efter projekteringen.

Skibsstadssikringsprojektet pa Limfjordsbroen er afsluttet som planlagt i august 2015.

Arbejderne ved Svendborgsundbroen omhandler etablering af undersgiske rev pa begge
sider af broen. Forste etape med opbygning af revene er afsluttet som planlagt. Der ude-
star afsluttende arbejder af ca. en maneds varighed, som forventes gennemfort i efter-
aret 2016. Projektet forventes afsluttet i 2016.

Arbejderne ved Aggersundbroen er i gang. Projektet forventes afsluttet i 2016.
Anlegsarbejderne pa Sallingsundbroen pagar, og projektet forventes afsluttet i 2016.

Den budgetmaessige situation
Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 253,2 mio. kr. (2016-priser). til at skibsstadssikre broerne, og de samlede budget
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forventes overholdt. Ogsa de med akt 59 af 29. oktober 2015 sarskilt bevilgede totalud-
gifter for de enkelte projekter forventes overholdt.

Monbroen

Formal

Formalet med projektet er at hovedistandsatte Mgnbroens broplade med tilhgrende
konstruktionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.),
der pa lengere sigt vil nedsette behovet for reparationer.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 7 af 14. oktober 2010. Vejdirektoratet har mattet re-
vurdere projektet i forhold til entreprisesammensetningen og tidsplanen, og i efteraret
2011 blev der vedtaget et nyt aktstykke, akt. 68 af 21. november 2011, med henblik pa
opdeling af projektet i to entrepriser.

Projektets forste entreprise vedrerer oversiden af Megnbroen og er opdelt i fire etaper,
hvor arbejdet med udskiftning af kantbjaelker, rekveark, beleegning samt fugtisolering er
afsluttet i sommeren 2014.

Projektets anden entreprise, som vedrerer undersiden herunder stélbjaelkerne, der bae-
rer bropladen i gennemsejlingsfaget samt betonbuerne, er igangsat primo oktober 2014
og forventes afsluttet med udgangen af 2016.

Det har tidligere varet usikkert, om udgiften til genopsetning af belysning kunne afhol-
des inden for projektets totaludgift. Arbejderne er imidlertid nu sa fremskredne, at ud-
gifterne til genetablering af vej-/stibelysning nu forventes at kunne afholdes inden for
budgettet for renovering af broen. Arbejdet vil kunne udferes i forleengelse af den igang-
satte renovering, dvs. i farste halvar af 2017.

Den budgetmeessige situation
Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevil-
get totaludgift pa 124,6 mio. kr. (2016-priser), som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej

Formal

Formalet med projektet er en forstaerkning af spunsvaeggen (stotteveegge af stal, der for-
hindrer jorden i at skride) ved etablering af nye jordankre, da de eksisterende flere ste-
der er i meget ringe stand.

Status
Projektet er blevet tiltradt ved akt. 67 af 22. august 2013. Der er indgaet kontrakt med
entreprengr i foraret 2014.
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Det samlede forsteerkningsprojekt vil forlgbe i fire etaper: En hvert ar i perioden 2014-
17. Forste ars etape (vestlig side neer Kildegardsplads) er afsluttet ultimo oktober 2014,
og andet ars etape (gstlig side neer Kildegards plads) er afsluttet primo oktober 2015.
Tredje ars etape (vestlig side ved Tuborgvej) opstartes ultimo april 2016 og forventes at
lobe til oktober 2016. Samlet udfarelse og slutafregning forventes at veere afsluttet ved
udgangen af 2017.

Den budgetmaessige situation

Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 67 af 22. august 2013 har projektet en bevilget
totaludgift pa 163,0 mio. kr. (2016-priser), som forventes overholdt.
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4.4 Efterslaebsnedbringelse mv.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 1,4 mia. kr. for arene 2014 til 2017 med henblik pa fortsat at sikre den péa lang sigt
billigste vedligeholdelsesindsats. Der overfores midler hertil fra anleegsprojekternes cen-
trale reserver i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis
der ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Det er aftaleparternes mal, at det ordinaere
vedligeholdelsesbudget pa sigt skal kunne daekke behovet, sa der ikke igen oparbejdes
efterslaeb.

P& baggrund af den flerarige aftale om vejvedligeholdelse for perioden 2014-2017 er det
malet, at efterslebet pa statsvejnettet samlet set skal nedbringes i et omfang svarende til
i alt 480 mio. kr. (2010-priser), jf. nedenfor. Malsaetningen ligger i forleengelse af den i
2012 gennemferte midtvejsevaluering af Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesplan
for 2010-2013 og opgoerelsen af det skonomiske behov for kapitalbevarende vedligehol-
delse af statsvejnettet frem til 2020.

Det samlede efterslab blev i 2015 nedbragt svarende til 123 mio. kr. (2010-priser). Det
var 24 mio. kr. under arets maltal, men inden for den aftalte udsvingsgreense for malop-

fyldelse jf. Vejdirektoratets Mal- og resultatplan for 2015.

Tabel 4.4 Nedbringelse af efterslaeb 2014-2017 (beregningsteknisk opgerelse i 2010-priser)

Nedbragt eftersleeb i 2010-priser (akkumuleret)

Mio kr. 2014 2015 2016 2017 2014-2017

Mal Faktisk Mal Faktisk Mal Faktisk Mal Faktisk Mal Faktisk

Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt
eftersleeb | efterslaeb | efterslaeb | eftersleeb | eftersleeb | eftersleeb | eftersleeb | eftersleeb | eftersleeb | efterslaeb

Belaegninger 66 49 124 55 124 0 124 0 124
fgj(gry g 67 74 134 169 201 0 268 0 268
fg’rrlfe?yg' 22 30 44 52 66 0 88 0 88
I alt 155 153 302 276 391 0 480 0 480

Anm.: Beregningsteknisk opggrelse angivet i 2010-priser (jf. forudsetningsindeks, finansloven) med angivelse af
maltal for aftaleperioden 2014-2017 hhv. faktisk nedbragt eftersleeb i 2014 og 2015. Maltallene er baseret pa midt-
vejsanalysen fra 2012.

I forbindelse med den politiske aftale for perioden 2014-2017 var det forudsat, at efter-
slaebet pa beleegninger skulle nedbringes med i alt 124 mio. kr. (2010-priser), heraf 66
mio. kr. i 2014 og 58 mio. kr. i 2015.

Imidlertid har det opgjorte eftersleeb pa belaegninger vist sig at veere mindre end forud-
sat (i alt 55 mio. kr. ved indgangen til 2014). Primo 2015 resterede der derfor kun ca. 6
mio. kr. i eftersleeb. Det er nu nedbragt, og der er ikke noget tilbagevaerende efterslab pa
belagninger. Dette forhold betyder, at den forudsatte nedbringelse af efterslab pa be-
leegninger pa 58 mio. kr. i 2015 ikke har vaeret mulig.
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For hele aftaleperioden 2014-2017 viser de seneste prognoser, at det samlede resterende
efterslaeb for beleegninger samt sma- og store bygvarker ultimo 2017 forventes at vere
nedbragt til en starrelse, som svarer til det, der var forudsat i forbindelse med den politi-
ske aftale. Vejdirektoratets raderum til eftersl&bsnedbringelse pa bygvaerker er dog ble-
vet reduceret med 65,9 mio. kr. (2015-priser) grundet en bevillingsreduktion til deekning
af Vejdirektoratets andel af funderingsprojektet pa Gl. Lillebaltsbro, jf. ogsa Anlagssta-
tus for 2. halvar 2014.

Opgorelse over bevilling og forbrug

Nedenstdende tabel viser en oversigt over Vejdirektoratets bevilling i aftaleperioden
2014-2017, det faktiske forbrug og prognose for det faktiske forbrug sammenholdt med
det forudsatte forbrug i tilknytning til den kapitalbevarende vedligeholdelsesindsats. Det
forudsatte forbrug felger af den beregnede optimale strategi, jf. ovennaevnte midtvejs-
evaluering, som danner baggrund for udmentningen i aftaleperioden.

Tabel 4.5: Kapitalbevarende vedligehold 2014-2017 (mio. kr.), forbrug hhv. bevilling

2014 2015 2016 2017 2014-2017

@konomisk optimal strategi fra Midtvejsanalyse

(forudsatte 2010-priser)” 762,2 699,6 609,3 585,6 2.656,8
Beuvilling (forudsatte 2010—priser)2) 757,6 630,3 604,5 580,8 2.573,2
Faktisk forbrug omregnet til 2010-priser (reali- B )

serede priser)% 609,2 728,6 1337,8
Bevilling (Isbende priser)A) 779,5 646,4 610,6 586,7 2.623,2
Faktisk forbrug/prognose (Ilgbende priser)s) 644,5 751,0 618,9 596,4 2.610,8

1) Baseret pa Midtvejsanalysen fra 2012, jf. ovenfor.

2) Omregnet til 2010-priser pba. JAV’s forudsaetningsindeks for vejanlaegsudgifter.

3) Omregnet til 2010-priser pba. JAV’s fastprisindeks for vejanleegsudgifter.

4) Jf. bevillingslove for finansarene. Fsva. 2017 er bevilling angivet pa baggrund af finansloven for 2016.

5) Faktisk forbrug opgjort af Vejdirektoratet pa baggrund af regnskabstal. Det fremadrettede forventede forbrugsaf-
lob i 2016-2017 er baseret pa en forelgbig vurdering.

Forbruget i 2015 var noget over arets bevilling, hvilket bl.a. skyldes, at en del aktiviteter
blev udskudt fra 2014 til 2015 som en del af den lgbende indsats for en gkonomisk opti-
mal tilretteleeggelse af indsatsen, jf. ogsa Anlaegsstatus for 1. halvar 2015. Ligeledes blev
den ovennavnte bevillingsreduktion til Gl. Lillebeltsbro effektueret i 2015. Dette mod-
svares af et relativt tilsvarende mindre forbrug i 2014. For den samlede 4-arige bevil-
lingsperiode forventes det, at aktiviteterne til vedligehold af vejnettet vil kunne udferes
indenfor den afsatte bevilling.

Med hensyn til sammenhang mellem forbrug og eftersl&bsnedbringelse bemaerkes det,
at en stor del af bevillingen til vedligehold af statsvejnettet omhandler den lgbende kapi-
talbevarelse udover den maélrettede eftersleebsnedbringelse, og der er derfor ikke en en-
tydig sammenheng mellem forbrug og eftersleebsnedbringelse.

Der péagar en analyse med henblik pa et beslutningsgrundlag for tilrettelaeggelsen af ved-
ligeholdelsesindsatsen fra 2018 og frem.
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5. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangverende byggeprojekter under Bygningsstyrelsen.

Boks 5. Markedssituationen pa bygningsomradet

Ifolge de seneste tal, som Bygningsstyrelsen har indhentet fra markedet for store byggepro-
jekter (over 50 mio. kr.), er veerdien af planlagte udbud, med start inden udgangen af 2016,
steget fra 59 mia. kr. i december 2015 til ca. 71 mia. kr. i foraret 2016. Bygningsstyrelsens
kontakter blandt entreprengrer og radgivere bekrefter opfattelsen af, at der er stigende kapa-
citetsproblemer p& markedet for store private og offentlige byggeprojekter:
e Blandt materialeleverandererne opleves laengere leveringstider. Som konsekvens
heraf ses en tendens blandt entreprengrer til i stigende grad at indhente tilbud fra
udenlandske materialeleverandarer.

¢ Blandt entreprenegrer medferer den egede aktivitet at virksomhederne er mere selek-
tive ift., hvad der bydes pa.

e For udenlandske entreprengrer og materialeleveranderer er der fortsat vaesentlige
barrierer ved danske branchestandarder og offentlig regulering. Dette kan vere hin-
drende for at fa gget konkurrence pé store byggeprojekter.

e  Markedet for rddgivning er teet pd meetningspunktet, hvilket kan medfere stigende
priser og yderligere mangel p4 kompetencer pa centrale omrader, der eftersporges af
bygherrer.

e Bygningsstyrelsen vurderer, at udbudslovens udvidede muligheder for dialog med
tilbudsgivere kan bidrage til en gget interesse for offentlige byggeprojekter. Dette vil
dog ikke lgse det grundlaegende problem relateret til kapacitetsudfordringer.

Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangvaerende byggeprojekter (nybygning og
ombygning) over 100 mio. kr.
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Tabel 5.1. Qversigt over Bygningsstyrelsens byggeprojekter over 100 mio. kr.

Godkendt Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag-

) bl Rl emmel budget godkendt budget 31.03.2016  ningsar
(mio. kr.)
Bygningsstyrelsens projekter
Nybyaggeri til det tekniske fakultet Syddansk Universitet Akt. 133 af 26. maj 2011 497,0 Ja 428,6 2015
Om- og nybygning af laboratorier i Esbjerg Aalborg Universitet Akt. 129 af 22. aug. 2013 136,2 Ja 117,8 2016
Opferelse af nye laboratoriebygninger pa o (1%, D ETe, (] Ao '
Kgbenhawns Universitet  Akt. 45 af 11. dec. 2014 (fortroligt) Ja 1.265,5 2016

(P (Ml Syl Akt. A af 29. okt. 2015

Renovering af laboratorier pé Rise Danmarks Tekniske . 3g 4t 4. dec. 2014 209,9 Ja 450 2016
Universitet

Nej, men inden for

Copenhagen Plant Science Center 1 Kegbenhawns Universitet Akt. 47 af 13. dec. 2012 250,2 238,3 2016
forelzeggelsesgraense
Nybyggeri samt byggemodning af Campus oo niversitet Akt. 138 af 4. sep. 2013 247,4 Ja 1636 2016
Vest pa Aalborg Universitet
Pharma Science Building Kegbenhawns Universitet ~ Akt. 91 af 16. maj 2013 178,8 Nej 178,7 2016
Niels Bohr Bygningen Kgbenhawns Universitet ~ Akt. 109 af 30. maj 2013 1.631,8 Ja 860,4 2017
KUA3 Kebenhaws Universitet <t 98 af 7. juni 2012 TR, N T [ 814,7 2017
nyt akt om torv foreleeggelsesgraense
Nybyggeri og ombygning af Bartholin og 5 ;s Universitet Akt. 10 af 7. nov. 2013 813,9 Ja 1689 2017
Health komplekset
Laboratorigenopretning pa Panum Kabenhawns Universitet  Akt. 140 af 28. maj 2015 247,3 Ja 17,0 2018
Genopretning af Kgbenhawns Politigard Kgbenhaws Politi Akt. 115 af 4. juni 2014 178,7 Ja 81,0 2018
NaturErhvervstyrelsen og
Kgb og ombygning af Augustenborg Styrelsen for Vand og Akt. 87 af 4. ma 2016 167,7 Ja 46,0 2018
Natur

Anm: Prisniveau er &ret for det enkelte projekts seneste aktstykke/hjemmel. Projekter med ibrugtagningsar for 2014
vises ikke i tabellen. “’Kunde” angiver den part, som projektet opfores pa vegne af. "Godkendt budget" udger projek-
tets totaludgift som angivet i igangsettelsesaktstykke, seneste aktstykke eller finanslov. Overholdelse af godkendt
budget” angiver, hvorvidt Bygningsstyrelsen forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. Ved overskridelse af
totaludgiften er graensen for, hvornar overskridelsen skal forelaegges Finansudvalget, &ndringer pa mindst 10 pct. og
mindst 10 mio. kr.

Nybyggeri til det tekniske fakultet, Syddansk Universitet

Formal

Med henblik pa at gennemfare en bygningsrokade, der vil optimere bygningsanvendel-
sen ved Syddansk Universitet, er der opfert en ny bygning til det tekniske fakultet. Byg-
ningen er et kompakt byggeri pa ca. 18.600 m?2 over terran fordelt pa 3 etager, der inde-
holder laboratorier, grupperum, kontorfaciliteter mv. Dertil kommer ca. 1.400 m2 kael-
der.

Status

Bygningerne blev overdraget til Syddansk Universitet i 2015 med en del udskudte arbej-
der, der forventes afsluttet inden sommeren 2016.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med Akt. 133 af 26. maj 2011 bevilget en gkonomisk ramme pa 497,0 mio.
kr. (2011-priser). Projektet afsluttes i 2016 med et mindreforbrug.

Om- og nybygning af laboratorier i Esbjerg, Aalborg Universitet

Formal

Projektet har til forméal at modernisere en raekke eksisterende laboratorier og undervis-
ningslokaler pa Aalborg Universitets campus i Esbjerg. Derudover opferes et nybyggeri
pa 4.500 m2, der ssmmenbygges i stueplan med en eksisterende og moderniseret byg-
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ning til Institut for Arkitektur og Medieteknologi. Nybyggeriet skal indeholde laboratori-
er for institutterne Civil, BIO og Energy.

Af den samlede udgift finansieres 82,7 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering og
teknologisk loft af laboratorielokaler som felge af Aftale om fordeling af globaliseringsre-
serven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davearende
VK-regering, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre. Derudover
finansieres 2,6 mio. kr. fra finanslovens § 28.73.01. Ejendomsvirksomhed vedrgrende
uddannelses- og forskningsbygninger, og Aalborg Universitet medfinansierer 2,9 mio.
kr.

Status

Nybyggeriet blev overdraget til Aalborg Universitet den 1. juli 2015, og de moderniserede
laboratorielokaler blev overdraget den 1. december 2015. Projektet er under regnskabs-
maessig afslutning.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med Akt. 129 af 22. aug. 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 136,2 mio.
kr. (2013-priser), som forventes overholdt.

Opforelse af ny laboratoriebygning pa Panum (Maersk Bygningen),
Kobenhavns Universitet

Formadl

Panum Instituttet under Kebenhavns Universitet udbygges med nye tidssvarende bio-
medicinske laboratoriefaciliteter, undervisningslokaler, auditorium, kantine, cykelkael-
der og en ny hovedindgang. I alt bygges 42.700 nye m?2 fordelt pa 15 etager.

Nybyggeriet skal primaert huse frontlinjeforskning inden for omrader, som er afgerende
for fremtidens behandling af kraeft, demens, sukkersyge, hjertesygdomme og allergi.
Som en del af byggeriet skal Panumomréadet dbnes, si der skabes en bedre sammenhang
med byen.

Byggeriet finansieres med bidrag fra A. P. Moller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers
Fond til almene Formaal med en donation pa 603,3 mio. kr. Bygningen navngives
Mersk Bygningen.

Status

Byggeriet er under udforelse. Rahusarbejderne er feerdiggjorte og facadearbejderne af-
sluttes i juni 2016. Indvendigt er et arbejde med indbygning og indregulering af de man-
ge tekniske installationer i gang.

Byggeriet af den komplekse bygning har veeret udfordret pa flere fronter, som har pres-
set projektets tidsplan og gkonomi. Blandt andet har det pa grund af hgje tilbudspriser
pa flere entrepriser veeret ngdvendigt at genudbyde disse. Ligeledes er dele af projektet
blevet udvidet efter aftale med kunden. Endelig har rdhusarbejderne ikke kunnet falge

den lagte tidsplan.
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Derudover har der vaeret en raekke fejl og mangler i projektmaterialet, som har udfordret
tidsplanen og budgettet. Derudover har ngdvendige projekteendringer, store skybruds-
skader og en raekke andre uforudsete haendelser forleenget byggeperioden og medfert
fordyrelser i projektet.

Sterstedelen af bygningen forventes overdraget til Kebenhavns Universitet ultimo au-
gust 2016, men for nogle etagers vedkommende dog forst ultimo september 2016.

Den budgetmaessige situation

Projektet blev med akt. 45 af 11. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme pa
1.542,9 mio. kr. (2014-priser). Pa grund af ovennaevnte udfordringer i projektet kunne
projektet ikke gennemfores inden for denne gkonomiske ramme, og med fortroligt akt. A
af 29. oktober 2015 blev der bevilget en ny gkonomisk ramme, som forventes overholdt.

Med henblik pa at minimere merudgifterne til projektet har Bygningsstyrelsen styrket
projektledelsen og eget bemandingen og tilstedeverelsen pa byggepladsen. Der folges
fortsat meget taet op over for radgivere, byggeledelse samt entreprengrer i forhold til
fremdrift og tvister i projektet. En del tvister vil forst kunne afklares, om ngdvendigt
juridisk, efter projektets overdragelse til Kebenhavns Universitet. Endelig er der skarpet
fokus pa rettidig hdndtering af risici forhold til tid og gkonomi.

Renovering af laboratorier pa Riso, Danmarks Tekniske Universitet

Formal

Genopretning af laboratorier pa Danmarks Tekniske Universitet (DTU) RIS@ er en del af
planen for det generelle loft af statens laboratorier, jf. Aftale om fordeling af globalise-
ringsreserven til forskning og udvikling for 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den
davaerende VK-regering, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Ven-
stre.

Formalet med genopretningen af laboratorierne pa Risg er at styrke og understotte
forskning ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de
givne fysiske rammer.

Genopretningsarbejdet indeholder béade renovering/nyindretning af eksisterende labo-
ratorielokaler, indretning af erstatningslaboratorier og modernisering af andre arealer.

Status

Flere genoprettede laboratorier er afleveret og ibrugtaget af DTU ultimo 2015. Der har
vist sig behov for visse a&ndringer i projektet, idet en raekke forudsatte moderniseringer i
stedet gnskes konverteret til nybygning af laboratorier. Disse a&endringer medferer dog
ikke en udvidelse af rammen pa 299,9 mio. kr. Finansudvalget tiltradte med akt 135 af
23. juni 2016 dispositionen.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 38 af 4. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme péa 299,9
mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.
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Copenhagen Plant Science Center 1, Kabenhavns Universitet

Formal

Copenhagen Plant Science Center 1 er et nyt byggeri til brug for det Natur- og Bioviden-
skabelige Fakultet under Kebenhavns Universitet. Nybyggeriet opfares pa Frederiksberg
Campus i tilknytning til et eksisterende laboratorie- og kontorhus. Formalet er at skabe
bedre fysiske rammer, ligesom forskning og uddannelse inden for planter og plantegene-
rerede fadevarer samles ét sted.

Byggeriet omfatter i alt ca. 7.285 m2 laboratorie- og undervisningsfaciliteter, heraf ca.
5.551 m2 over terran og ca. 1.734 m2 kelder.

Af den samlede udgift finansieres ca. 138 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af
laboratorielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning
og udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daveerende VK-regering, Soci-
aldemokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kabenhavns Universi-
tet medfinansierer ca. 1,0 mio. kr.

Status

Projektet er i sin afsluttende fase, og bygningen er afleveret med 4Y2 méneders forsin-
kelse fra entreprengrerne sarligt pa grund af forsinkelser med laboratorieinventaret og
deraf falgende udskudte arbejder til installation.

Afleveringen fra entreprengren til Bygningsstyrelsen sker i to etaper i henholdsvis april
maned 2016 for de bygningsmeessige arbejder og i juni méned 2016 for landskabs- og
belegningsarbejderne.

I perioden maj til juni maned 2016 udferes mangeludbedring samt udskudte arbejder
saledes, at bygningen kan overdrages til Kebenhavns Universitetet ultimo juni 2016, og
landskabs- og belaegningsarbejderne efterfalgende kan overdrages i juli méned 2016.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 47 af 4. december 2012 bevilget en gkonomisk ramme pé 250,2
mio. kr. (2012-priser). Som fglge af en forleenget byggeperiode, et gget radgivningsbehov
og deraf afledte meromkostninger forventes der en budgetoverskridelse, der dog forven-
tes holdt inden for forelaeggelsesgransen pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ram-
me.

Nybyggeri samt byggemodning af Campus Vest pa Aalborg Universitet

Formal

Med henblik pa at understotte og fremtidssikre de faglige leerings- og vidensmiljger op-
fores en ny bygning til Institut for Byggeri og Anleeg under Aalborg Universitet. Den nye
bygning bliver pa ca. 9.000 m2 over terren og ca. 1.200 m2 under terreen. Bygningen
skal afspejle, at der bygges til netop Institut for Byggeri og Anlaeg. Det er hensigten, at de
studerende skal kunne foretage forskellige méalinger pa selve bygningen, bl.a. pa inde-

-
¢ y
&y #

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



67/107

klimaet og pa bygningskonstruktionen. Derudover foretages en samlet byggemodning af
hele omradet ud fra en helhedsvurdering til planleegning og gkonomi.

Af den samlede udgift finansieres 29,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk loft af
laboratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Social-
demokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre

Status
Opfoerelsen af rahuset, tag og facader er afsluttet. Byggeriet forventes overdraget til kun-
den i august 2016. De afsluttende arbejder pagar.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med Akt. 138 af 4. sep. 2013 bevilget en gkonomisk ramme péa 247,4 mio. kr.
(2013-priser), som forventes overholdt.

Pharma Science Building, Kebenhavns Universitet

Formal

Pharma Science Building er et byggeri i udviklingsprojektet Copenhagen Science City
(tidligere Vidensbydel Narre Campus). Bygningen skal rumme moderne laboratorier til
farmaceutisk forskning. Den nye forskningsbygning vil afhjaelpe et behov for flere labo-
ratoriefaciliteter pa Institut for Farmaci og pa Institut for Laegemiddeldesign og Farma-
kologi.

Af den samlede udgift finansieres 122,7 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk loft af
laboratorier som falge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Social-
demokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kebenhavns Universitet
medfinansierer 9,3 mio. kr.

Status

Projektet er ved at veere afsluttet, idet entreprengrerne har afleveret sidste etape af byg-
geriet. Byggeriet er frigivet til universitetets indflytning den 1. marts 2016, men der er
fortsat nogle udestaende arbejder.

Projektet blev indledningsvist forsinket som folge af &ndringer i udferelsen af byggegru-
ben samt skybrud og deraf folgende oversvemmelse af kelderen. Arbejdet med bygge-
gruben blev besverliggjort af, at entreprengren pa en igangvarende byggesag, lokalise-
ret ved siden af narveerende byggesag, gik konkurs.

Projektmaterialet har desuden vist sig at vaere behaftet med vaesentlige fejl og mangler,
som har medfert bade forsinkelser, meromkostninger og ikke mindst krav fra leverandg-
rer. For eksempel har det ikke veeret tilstraekkeligt beskrevet, i hvilken raekkefolge skille-
vaegge og installationer skulle opsattes.
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Endelig har der veeret udfert en udvidelse af projektet efter anske fra Kebenhavns Uni-
versitet, hvilket i sig selv har udvidet totalbudgettet.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 91 af 16. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 178,7 mio. kr.
(2013-priser). Bygningsstyrelsen konstaterede i labet af 2015, at projektet ikke kunne
holdes indenfor den godkendte totaludgift pa 178,7 mio. kr.

I forbindelse med forrige Anlegsstatus forventede styrelsen en overskridelse af aktstyk-
kets ramme pa under 10 pct. Efterfolgende har Bygningsstyrelsen konstateret, at der kan
blive en overskridelse pa over 10 pct.

En veesentlig del af overskridelsen kan henfares til forsinkelser i udferelsen og veesentli-
ge fejl og mangler i projektmaterialet.

Bygningsstyrelsen er i gang med at gennemga fremsendte krav fra entreprenerer med
henblik pé at vurdere, om de er berettigede. Bygningsstyrelsen forventer selv at fremsaet-
te krav mod radgiver for at daekke omkostninger som folge af et fejlbehaeftet og mangel-
fuldt projektmateriale.

Niels Bohr Bygningen, Kabenhavns Universitet

Formal

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, ke-
miske, datalogiske, naturfagsdidaktiske og matematiske discipliner pa det Natur- og
Biovidenskabelige fakultet pa Kebenhavns Universitet. I alt skal der bygges ca. 52.000
ma2.

Af den samlede udgift finansieres 510,3 mio. kr. af midlerne afsat til et teknologisk laft af
laboratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Social-
demokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, og op til 4,0 mio. kr. finansie-
res ved donation fra Industriens Fond.

Status

Opforelsen af rahuset er ved at veere afsluttet, og der er i april 2016 afholdt rejsegilde.
Klimaskaermen forventes lukket ultimo juni 2016. De indvendige installationsarbejder
forlgber planmeessigt.

Det spanske moderselskab til projektets VVS- og ventilationsentreprener indledte i no-
vember 2015 forhandling om refinansiering med sine kreditorer. En raekke kreditorer
har i marts 2016 accepteret en forleengelse af forhandlingsperioden med 7 maneder.
Bygningsstyrelsen vurderer, at en eventuelt konkurs fra moderselskabets side sandsyn-
ligvis ikke far betydning for VVS- og ventilationsentreprisen, idet opgaven vil kunne
fortseette i andet regi. Hvis det mod forventning bliver nedvendigt at genforhandle eller
eksempelvis at genudbyde entreprisen, vil det med stor sandsynlighed medfere bade en
fordyrelse og en forsinkelse af det samlede projekt.
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Bygningen forventes ibrugtaget i 2017.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 109 af 30. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.631,8 mio.
kr. (2013-priser), som forventes overholdt.

KUA3, Kebenhavns Universitet

Formal

KUA3 vedroerer tredje og forelabigt sidste udbygning af Sendre Campus pa i alt ca.
48.000 m2. De nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, som i forvejen er
placeret pa Sendre Campus, samt til de teologiske og juridiske fakulteter, som begge
udflytter fra deres nuvaerende lokaler i indre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa
én og samme adresse.

Status
Projekteringen af KUA3-byggeetapen blev afsluttet i forsommeren 2013.

Byggearbejderne blev udbudt i sensommeren 2013. Byggearbejderne blev igangsat pri-

mo 2014, og bygningerne overdrages til Kebenhavns Universitet ultimo december 2016
med henblik pa semesterstart i februar 2017. Afleveringen er blevet udskudt med cirka

21/ maned i forhold til den oprindelige tidsplan, idet der er opstéaet en betydelig forsin-
kelse under gennemforelsen af rdhusentreprisen, der ikke kan indhentes fuldt ud.

Bygningsstyrelsen har sarlig fokus p4, at forsinkelser hos de efterfalgende entreprengrer
undgas/minimeres, sa den planlagte aflevering ultimo december 2016 kan gennemfores.
I den forbindelse pabegynder Kebenhavns Universitet klargeringen af ca. 1/3 af byggeri-
et fra september 2016 for at sikre robusthed i tidsplanerne.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 98 af 7. juni 2012 bevilget en gkonomisk ramme pé 979,4 mio. kr.
(2012-priser). Som folge af de realiserede forsinkelser og de afledte meromkostninger
forventes der en budgetoverskridelse, der dog forventes holdt inden for foreleeggelses-
gransen pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ramme. Bygningsstyrelsen har iveerksat
vaesentlige tiltag til skeerpet fokus pa byggeriets fremdrift og skonomi.

Det bemaerkes, at der i de to sidste etaper af KUA-projekterne (udbygningen af Keben-
havns Universitet pA Amager: KUA1, KUA2 og KUA3) indgik midler til et universitets-
torv. Der er sidenhen formelt meddelt en donation fra A.P. Maller og Hustru Chastine

Mc-Kinney Mgllers Fond til almene Formaal til en medfinansiering af en vaesentlig ud-
videlse af denne del af projektet, og der vil blive forelagt aktstykke herom.
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Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset, Aarhus
Universitet

Formal

Projektet omfatter opfarelse af et nybyggeri samt ombygning af to eksisterende bygnin-
ger for Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus Universitet. Det samlede projekt ud-
gor i alt ca. 29.000 m2, fordelt pa 15.000 m2 nybygning og ca. 14.000 m2 fordelt pa to
ombygninger. Institut for Biomedicin er placeret i Universitetsparken i Aarhus.

Af den samlede udgift finansieres 87,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk laft af
laboratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Social-
demokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 165,7 mio. kr. finansie-
res af midlerne afsat som folge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler.
Derudover medfinansierer Aarhus Universitet 63,6 mio. kr.

Status
Opferelsen af nybygningen er i gang, og bygningen forventes ibrugtaget af Aarhus Uni-
versitet medio 2017. Projektering af de to ombygninger pagar.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 10 af 7. november 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 813,9
mio. kr. (2013-priser). P4 grund af en udvidelse af projektet med en energirenovering til
forventeligt 35 mio. kr. vil der skulle forelaegges aktstykke.

Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Formal

Laboratoriegenopretning pa Panum har til formal at styrke og understatte forskning ved
at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de givne fysiske
rammer. Genopretningsarbejdet vil generelt omfatte udskiftning af udtjent laboratorie-
inventar samt stinkskabe, udskiftning af vaeg-, loft- og gulvoverflader samt renove-
ring/udbygning af el- og ventilationsanleag.

Af den samlede udgift finansieres 157,7 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af
laboratorielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning
og udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Soci-
aldemokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre. Kebenhavns Universitet
medfinansierer 70,7 mio. kr.

Status

Laboratoriegenopretningen bestar af 4 etaper samt en tveergaende etape. Forste og an-
den etape er under udferelse og forventes ibrugtaget hhv. medio 2016 og primo 2017.
Der har i april 2016 vaeret afholdt licitation for den tveergiende etape, som forventes
ibrugtaget medio 2018. Tredje etape er i projekteringsfasen, og fjerde etape er endnu
ikke igangsat.
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Det samlede projekt forventes ibrugtaget medio 2018.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med Akt. 140 af 28. maj 2015 bevilget en skonomisk ramme pa 247,3 mio. kr.
(2015-priser), som forventes overholdt.

Genopretning af Kebenhavns Politigard

Formal
Projektet omfatter genopretnings-, renoverings- og energioptimeringsarbejder pa Ko-
benhavns Politigard fordelt pa cirka 42.000 m2.

Af den samlede udgift finansieres 105,5 mio. kr. af genopretningsmidler, 8,3 mio. kr.
finansieres af bevilling vedrerende bundleft af statens ejendomme jf. Aftale om Finans-
lov for 2010, 7,0 mio. kr. finansieres af Bygningsstyrelsens vedligeholdelsespuljer pa
finanslovens § 29.52.01 Ejendomsvirksomhed vedrgrende kontorbygninger mv. Derud-
over medfinansierer Kebenhavns Politi 7,1 mio. kr.

Status

Projektet er 3 méneder forsinket i forhold til tidsplanen. Der er stor fokus pé at hidndtere
udfordringer og risici ved den fredede bygning, og det forventes, at forsinkelsen indhen-
tes i de kommende etaper, sa projektet kan afsluttes 2018.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med Akt. 115 af 4. juni 2014 bevilget en gkonomisk ramme pa 178,7 mio. kr.
(2014-priser), som forventes overholdt.

Kob og ombygning af Augustenborg

Formadl

Som led i regeringens plan for flytning af statslige arbejdspladser Bedre Balance — Stats-
lige arbejdspladser teettere pa borgere og virksomheder gennemforer Bygningsstyrel-
sen den geografiske flytning af statslige institutioner. Det er besluttet, at NaturErhverv-
styrelsen samt Styrelsen for Vand og Naturforvaltning skal lokaliseres i Augustenborg.

Af den samlede udgift vedrerer 121,4 mio. kr. udgifter til ombygning, mens 46,3 mio. kr.
vedrorer udgifter til kabet af ejendommen.

Status
Den forste forpost er nu etableret i bygning 11 og 13. Der arbejdes pa at klargere bygning
23 og 24 til den anden forpost, som forventes at flytte ind november 2016.

Projektet for den endelige ombygning er i gang, og forventes at veere afsluttet i 2018.

Den budgetmaessige situation
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Projektet er med Akt 87 af 4. maj 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 167,7 mio. kr.

(2016-priser), som forventes overholdt.

OPP-projekter

Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangvaerende OPP-projekter.

Tabel 5.2. Quersigt over igangveerende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

samt Energistyrelsen

Kund Aktstykke / hjemmel Veerdi af Ibrugtagningsar
(mio. kr.) unde yKke FIemmel ™ opp.atale? EEIEE
Ny retsbygning i Svendborg Domstolsstyrelsen :g;fl il CEREmIZS 147,3 2016
Hovedpolitistation i Holstebro ';”c')‘ljltn og Vestiyllands i 111 af 4. juni 2014 446,9 2016
Transport- og
Akt. 34 af 18.
Kontorbygning pa Kalvebod Brygge Bygningsministeriet 34 af 18. december 1.900,1 2019

2014

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opferelse omfatter veerdien af OPP-aftalen generelt udgifter til

udlejning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.
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6. Letbaner

Dette afsnit beskriver status for besluttede letbaner og undersggelser af letbaneprojekter
pa Transport- og Bygningsministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letba-
ner i Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn og Odense, jf. tabel 6.1.

For de tre letbaneprojekter gaelder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne,
mens driftsrelaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene afholdes af de lokale parter.
Der er oprettet sarskilte kommunalt/regionalt/statsligt ejede letbaneselskaber, som star
for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letbaner. Statens bidrag gives enten i form
af et tilskud (Aarhus og Odense) eller i form af et indskud, hvor staten er medejer af let-
baneselskabet (Ring 3).

Tabel 6.1. Okonomioversigt over letbaneprojekter

) Total- Overholdelse Totalforbrug  Statsligt Statsll.g Abningsar/
Hemmel/Aftale dgift? af totaludgift pr.31.03.2016 bidrag? _ “9C1M9 tsiutnin
(mio. kr. 2016-priser) udgi gt pr. 910, idrag™  hr.31.03.2016 9
; . Lovnr. 432 af 16. maj
ﬁ‘s;:is ;ftgfennzg?;;n‘:ﬁr"" 2012 22112 Ja 11483 10688 506,0 2017
9 Aftale af 12. juni 2014 L
Odense Letbane 'ggi'f om Finansloven for, o, | Ja 389,1 1.142,1 192 2020
Letbane i Ring 3 ;8‘12" (EIRARIEINES oo Ja 3220 18961 183,9 2023/24

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anlaegget af letba-
nerne (dvs. ekskl. driftsrelaterede udgifter). For sa vidt angar Aarhus Letbane indgar ogs& midler til elektrificering af
Grenaabanen, men ikke Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For s&
vidt angér Letbane i Ring 3 er totaludgiften ekskl. tiltradte tilkeb, hvoraf DTU-linjefaringen pt. er den storste pa ca.
97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud samt centrale reserver afsat af staten. Der er afsat 284,0 mio. kr. i
central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til Aalborg Letbane. For sa vidt
angar Letbane i Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidrag til DTU-linjeferingen pa 50 mio. kr. (2014-priser), som blev
afsat med Aftale af 12. juni 2014.

Det er endvidere besluttet at give statslig stotte til analyser af letbane- og BRT projekter,
jf. tabel 5.2.

Tabel 6.2. Okonomioversigt over forundersogelser, VVM-undersogelser mv. pa letbaneomradet

Afsat Overholdelse  Forbrug pr.
(mio. kr. 2016-priser) bevilling af bevilling 31.03.2016

Aalborg Letbane/BRT Aftale af 12. juni 2012 6,0Y Ja 3,0 Banedanmark

Hijemmel/Aftale Bevillingsansvarlig

Analyse af et sammenhaengende
letbaneneti Storkgbenhawn

Transport og

Aftale af 12. juni 2014 17,7 Ja 0,5 . L .
Bygningsministeriet

1) De resterende omkostninger til analysen afholdes af Aalborg Kommune.

Aarhus Letbane

Formal

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km ny dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus
samt elektrificering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift. Nar
letbanen abner, vil der veere en sammenhangende letbanestrakning pa 110 km.
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Aarhus Letbane I/S, som star for at anlagge letbanen, forventer, at projektet kan &dbne i
2017.

Status

Der blevi Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane afsat i alt 1.178 mio. kr. (2009-
priser) fra statslig, regional og kommunal side til anleegget af Aarhus Letbane. Med bag-
grund i loven stiftede Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten anlagsselskabet
Aarhus Letbane I/S i august 2012. Interessentskabets formal var at anlaeegge Aarhus Let-
bane, som derefter overdrages til Aarhus Letbane Drift I/S. Aarhus Letbane I/S var ejet
47,2 pct. af Aarhus Kommune, 5,8 pct. af Region Midtjylland og 47 pct. af staten. Der
blev i forlengelse heraf afsat et statsligt bidrag pa 600 mio. kr. (2009-priser), samt 100
mio. kr. (2009-priser) i statslig reserve.

Da de endelige tilbud pa projektet forela i foraret 2014, stod det klart, at anleegsprojektet
pa baggrund af fordyrelser pa flere dele af projektet samlet set ville blive ca. 700 mio. kr.
dyrere end forventet. Budgettet for projektets anleegsdel blev pa den baggrund forhgjet
til ca. 1,9 mia. kr. inkl. en 10 pct. reserve. Med Aftale om Metro, letbane, narbane og
cykler af 12. juni 2014 blev der fra statslig side afsat yderligere 330 mio. kr. (2014-
priser), hvoraf de 103 mio. kr. var en udmentning af den tidligere afsatte statslige reser-
ve.

Som en pramis for den statslige medfinansiering blev det aftalt, at staten udtraeder af
Aarhus Letbane I/S og overdrager ejerskabet og det fremadrettede gkonomiske ansvar
til Aarhus Kommune og Region Midtjylland. Med Lov om endring af Lov om Aarhus
Letbane af 5. februar 2015 er staten i forlaengelse af aftalen pr. 1. april 2015 tradt ud af
Aarhus Letbane I/S.

Efter statens udtraedelse af Aarhus Letbane I/S er der indgaet en administrationsaftale,

som fastleegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statsli-
ge tilskud til Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse forer Vejdirektoratet et fagligt
tilsyn med projektet.

Aarhus Letbane I/S og Aarhus Letbane Drift I/S blev i efterdret 2015 lagt sammen til et
anleegs- og driftsselskab. Det var en beslutning truffet af Aarhus Kommune og Region
Midtjylland.

Med Aftale om metro, letbane, nerbane og cykler af 12. juni 2014 gives yderligere et
tilskud pa 100 mio. kr. (2014-priser) til en elektrificering af Grenaabanen under forud-
s@tning af, at elektrificeringen ikke fuldt ud kan daekkes af lavere driftsomkostninger.

Samtidig er der afsat 54 mio. kr. til en hastighedsopgradering af Grenaabanen mellem
Ryomgaard og Grenaa fra 75 km/t til 100 km/t med det formal at indfri ambitionen om
halvtimesdrift pa straekningen mellem Aarhus og Grenaa. Banedanmark star som ejer af
Grenaabanen for at gennemfore hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og Gre-
naa. Aarhus Letbane I/S og Banedanmark har 10. marts 2016 indgaet en samarbejdsaf-
tale om gennemforelsen af parternes tilpasninger og anlegsarbejder pa Grenaa-banen,
hvormed den tidsplan, som selskabet tidligere har lagt for abningen af letbanen i oktober
2017 holdes. Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomra-
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der af 22. maj 2015 er der endvidere reserveret 5 mio. kr. til finansiering af et trinbreet i
Thorsager, som udmentes, hvis letbaneselskabet og de lokale parter pa baggrund af de
igangvaerende analyser beslutter at etablere trinbrettet.

Anlaegsarbejdet for Aarhus Letbane er i gang, og Aarhus Letbane I/S forventer, at letba-
nen kan &bne i lgbet af 2017. Fra efteraret 2016 indstilles den nuveaerende togdrift pa
Aarhus Naerbane med henblik pa at gennemfore de afsluttende anlegsarbejder, test og
sikkerhedsgodkendelse af letbanen.

De forste anleegsarbejder er afsluttet, og arbejdet med transportpakken, der bl.a. inklu-
derer etablering af skinner, karestram, signalanlag samt kontrol- og vedligeholdelses-
center er igangsat. Derudover er de forste letbanetog sat i produktion.

Ved udgangen af forste kvartal 2016 er der etableret dobbeltspor fra Lystrup til Skejby
samt i store dele af det centrale Aarhus. I flere vejkryds er der lagt skinner, ligesom der
er etableret fundamenter til kerestremsmaster flere steder pa letbanestrackningen.

I banegraven er letbanens kontrol- og vedligeholdelsescenter opfart og arbejdet med at
faerdiggoere den 7.000 m?2 store bygning med inventar, veerktej og kontrolrum er indledt.
De forste letbanetog forventes leveret i lobet af sommeren 2016, hvor de vil indga i tests
af letbanesystemet.

Rigsrevisionen har i sin beretning af 26. april 2016 udtrykt kritik af den styringsmodel,
der 14 til grund for statens deltagelse i Aarhus Letbane i perioden fra 2012 - 2015, hvor
staten var medejer af projektet. Statsrevisorerne har fremhaevet, at der skal vaere storre
statslig kontrol med projekter som staten patager sig en gkonomisk risiko ved at indga
som medejer. Statsrevisorerne konkluderer, at Transport- og Bygningsministeriet har
draget de nedvendige konsekvenser med statens udtraeden af selskabet i 2015 og ved de
aftaler, der i den forbindelse blev indgéet med ejerne for at sikre staten mod yderligere
uforudsete udgifter ved projektet.”

Den budgetmaessige situation
Det er afsat i alt 1.068,8 mio. kr. (2016-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S
inkl. bidrag til elektrificering af Grenaabanen, ekskl. reserve til trinbraet i Thorsager.

Selskabet har oplyst, at anlaegsprojektet, som staten medfinansierer, forventes at holde
det nuveerende budget.

Hertil kommer 54,0 mio. kr. (2014-priser) til hastighedsopgraderingen mellem Ryom-
gaard og Grenaa, som afholdes af Banedanmark.
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Odense Letbane

Formal

Odense Letbane vil besta af en ny 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via
Odense centrum til Hjallese Station i syd. Linjen vil have 26 stationer, og turen fra den
ene ende til den anden skal kunne tilbagelaegges pa 42 minutter. Letbanen vil betjene
bl.a. Odense Banegardscenter, Rosengardscenteret, Syddansk universitet, Nyt Odense
Universitetshospital og Hjallese Station. Letbanen er endvidere teenkt sammen med
Odense Kommunes omfattende planer om byomdannelse i Odense centrum.

Odense Kommune har endvidere foretaget to tilkeb til Odense Letbane som en del af
anleegsfasen, herunder opgradering af sportyper samt etablering af tre stitunneller.
Kommunen star selv for finansieringen heraf.

Status

Der blev med Aftale om Finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. (2014-priser) frem til
2020 til et statsligt tilskud til etableringen af Odense Letbane, svarende til 47 pct. af de
samlede anleegsomkostninger pé i alt ca. 2,4 mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede
anleg og investeringer, som de lokale parter finansierer.

Folketinget vedtog d. 5. februar 2015 en Lov om Odense Letbane, som sikrer lovhjemmel
til oprettelsen af selskabet og gennemforelsen af projektet. Odense Kommune har opret-
tet et 100 pct. kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S), som stér for projektering,
udbud, anleg og drift af Odense Letbane.

Efter vedtagelsen af Lov om Odense Letbane er der indgéet en administrationsaftale,
som fastleegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statsli-
ge tilskud til Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse forer Vejdirektoratet et fagligt
tilsyn med projektet.

Odense Letbane pabegyndte i 2015 arbejdet med eksproprieringer af ejendomme og
arealer, omlaegning af forsyningsledninger og andre ledninger i vejnettet, samt forbere-
dende anlaegsarbejder, som blandt andet omfatter forsteerkning af broer, ombygning af
tunneller og nedbrydning af bygninger.

Odense Letbane P/S traf i foraret 2015 af hensyn til markedssituationen en beslutning
om at omleaegge deres udbudsstrategi fra én stor totalentreprise til 4 mindre udbudspak-
ker. I henhold til principaftalen igangsaettes projektet forst, nér tilbuddene er i hus og
der foreligger et konsolideret overblik over gkonomien, og staten, Odense Kommune og
Region Midtjylland pé det grundlag godkender indgéelse af kontrakterne.

Selskabet har i foraret 2016 modtaget de forste tilbudspriser fra udbuddet af togsystemet
og rullende materiel, der indikerer, at priserne ligger vaesentligt over det forventede ni-
veau. Der udestar dog fortsat tre budrunder, hvor selskabet forventer, at prisniveauet vil
blive bragt ned.

Safremt de endelige tilbud indeberer, at projektet ikke kan overholde budgettet, vil par-
terne i henhold til principaftalen skulle drefte evt. tilpasninger af projektet.
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Den budgetmaessige situation
Det er afsat i alt 1.142,1 mio. kr. (2016-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl.
30 pct. korrektionstilleeg og bidrag til projektets forberedende analyser.

Letbane pa Ring 3

Formal
Letbanen i Ring 3 vil besta af en ca. 28 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende

Ring 3 mellem Lyngby og Ishgj vest for Kebenhavn. Letbanen skal styrke den kollektive
trafiks fremkommelighed pa tveers af byfingrene og dermed bidrage til en gget lokalise-
ring og skonomisk vaekst i bybandet langs Ring 3, den sdkaldte Ringby. Linjen vil have
28 stationer og vil kere med afgange hvert 5. minut i dagtimerne mandag — lgrdag og
med 10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Letbanen forventes at fa op til 13-14
mio. passagerer arligt.

Status
Der er i Infrastrukturfonden afsat i alt 1,8 mia. kr. til en letbane i Ring 3, jf. Aftale om en

gron transportpolitik af 29. januar 2009, Aftale om bedre mobilitet af 26. november
2010, Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 og
Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014.

20. juni 2013 blev der indgaet en principaftale mellem staten, Region Hovedstaden og de
11 kommuner i Ringby-samarbejdet, hvoraf det fremgér, at parterne forpligter sig til at
anleegge en letbane. Staten finansierer 40 pct. af anlegsudgiften, mens den resterende
del af anlaegsomkostningerne samt driften skal finansieres af kommunerne og regionen.

Lov om Letbane pa Ring 3 blev vedtaget i februar 2014, og der er indgaet aftale med Me-
troselskabet om varetagelse af opgaven med anlag af letbanen. Der er udarbejdet dispo-
sitionsforslag, VVM-redegarelse og udbudsgrundlag for letbanen i Ring 3.

Forslag til lov om andring af lov om Letbanen i Ring 3 blev fremsat i januar 2016 og
vedtaget den 31. maj 2016.

I loven er indarbejdet den politiske aftale af 12. maj 2016 om tilpasning af styringsmo-
dellen for letbaneprojektet pa Ring 3. Aftalen blev indgaet mellem regeringen (Venstre),
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Det Konservative Folkeparti.

Aftalen blev indgaet pa baggrund af statsrevisorernes kritik af statens deltagelse i Aarhus
Letbane i den periode, hvor staten var medejer af Aarhus-projektet. Statsrevisorerne
konkluderede, at der ikke bar vaere forskel pa den professionelle hdndtering, budgette-
ring og styring af sterre anlaegsprojekter, uanset om de foregar i rent statsligt regi eller i
partnerskaber med regioner og kommuner. Konsekvensen af kritikken er, at Transport-
og Bygningsministeriet skal have adgang til at sikre, at de statslige principper for styring
og budgettering af anlaegsprojekter folges fuldt ud.
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Pé den baggrund aftalte parterne at bestyrelsens sammensatning @ndres til at besta af 5
statslige, 2 kommunale og 2 regionale repraesentanter samt at de 11 kommuner og Regi-
on Hovedstaden under et afsetter fulde korrektionsreserver. Desuden blev det aftalt, at
der i statsligt regi inden udgangen af august 2016 gennemfores en granskning af projek-
tet for udbuddet igangsattes.

Loven traeder forst i kraft, ndr kommunerne og Region Hovedstaden har haft mulighed
for at tage endelig stilling til de &ndrede rammer for projektet.

Letbanen forventes dbnet i 2023/2024.

Med Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler af 12. juni 2014 er der afsat 51,1 mio.
(2015-priser) i statsligt bidrag til &ndring af lineferingen af letbanen ved DTU. Lgsnin-
gen er indarbejdet i lovforslaget.

Den budgetmaessige situation

Der er afsat 1.844,6 mio. kr. (2016-priser) til statens indskud i Ring 3 Letbane 1/S, her-
under midler til projektets forberedende analyser, foruden de med aftalen af 12. juni
2014 afsatte 51,5 mio. kr. (2016-priser) vedr. linjeferingen ved DTU.

Forundersogelser, VVM-undersoagelser mv. pa letbaneomradet

VVM for en letbane/BRT losning i Aalborg

Med aftale om takstnedsaettelser og investering i forbedringer af den kollektive trafik af
12. juni 2012 blev det besluttet at yde et statsligt bidrag pa 6 mio. kr. til Aalborg Kom-
munes VVM-undersogelse af en BRT/Letbane lgsning i Aalborg. VVM undersggelsen er
nu afsluttet. Der forventes at veere overskydende midler tilbage fra den afsatte pulje.

Analyse af et sammenhaengende letbane-/BRT-net i Storkebenhauvn

Med Aftale om metro, narbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at
afseette et statsligt bidrag pa i alt 17,5 mio. kr. (2014-priser) til en analyse af et sammen-
hangende letbane-/BRT-net i Storkgbenhavn. I august 2015 blev det besluttet at ned-
skalere analysen til at omfatte: 1) screening af tidligere analyser af mulige forslag til ud-
bygning af et letbanenet i Hovedstadsomrédet, 2) For-/efteranalyse af Letbanen i Ring 3
og 3) Analyse af fjernbusterminaler i Kebenhavn. Sidstnavnte er igangsat.
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7. Femern Baelt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formal

Femern A/S har forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Balt
og har med ikrafttraeden af lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt
med tilhgrende landanleeg i Danmark faet bemyndigelse til at anlaegge og drive den faste
forbindelse over Femern Bzlt.

Status

Folketinget vedtog den 28. april 2015 lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Belt med tilhgrende landanleeg i Danmark. Anlegsloven er den endelige danske
miljogodkendelse af projektet. Med anlaegslovens ikrafttreden er den danske VVM-
redegorelse, som var i offentlig hering i 2013, blevet godkendt.

Det fremgik af anlaegslovens forarbejder, at en reekke usikkerheder omkring projektets
gkonomi og den tyske myndighedsgodkendelse af seenketunnelen skulle veere neermere
afklaret, for de store tunnelkontrakter kan underskrives.

I februar 2016 fremlagde Femern A/S en opdateret finansiel analyse. Tilbagebetalingsti-
den er i analysen beregnet til 36 ar. Det omfatter tilbagebetalingen af alle 1an til investe-
ringen i bade kyst til kyst-forbindelsen (tunnelen) og de danske landanlaeg mellem Ring-
sted og Holeby ved Radby,de fulde drifts- og vedligeholdelsesudgifter til kyst til kyst-
forbindelsen i hele denne periode samt de arlige drift- og vedligeholdelsesudgifter pa de
danske landanlaeg, som forudsettes finansieret af kyst til kyst-forbindelsen.

Femern A/S har i forbindelse med udarbejdelsen af den finansielle analyse gennemgéet
de storre poster i anlegsbudgettet pa i alt 52,6 mia. kr. (2015-priser). Det omfatter de
fire store anleegskontrakter, som selskabet har modtaget endelige pristilbud pa, og kon-
trakterne for de elektriske og mekaniske installationer samt jernbanen i tunnelen. Dertil
kommer en rackke mindre kontrakter samt budgettet for selskabets interne bygherreor-
ganisation under anlegsfasen.

Rédgivnings- og revisionsvirksomheden EY har for Transport- og Bygningsministeriet
gennemfort en uafhaengig kvalitetssikring af fordeling af risici mellem Femern A/S og
entreprengrkonsortierne samt omfanget af reserver i anleegsbudgettet.

Femern A/S har gennemfort vurderinger af de gvrige parametre af betydning for projek-
tets gkonomi udover selve anleegsbudgettet. Det geelder blandt andet realrenten, takst-
og trafikforudsetningerne, udgifter til de danske landanlag og stetten fra EU. Resulta-
terne er fremlagt i den finansielle analyse fra februar 2016.

Trafikprognosen, som ligger til grund for forudsatningerne om de indtaegter, som for-
bindelsen forventes at generere, er udarbejdet af tyske trafikeksperter fra Intraplan og
BVU. Efterfolgende er trafikprognosen blevet kvalitetssikret og reviewet af COWTI for
Transport- og Bygningsministeriet. COWI konkluderer i reviewet, at trafikprognosen
giver et realistisk bud pa vejtrafikken, at forudsatningerne er rimelige, og at modellerne
er pa niveau med professionel praksis for trafikprognoser.
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Tidsperspektiverne for den tyske myndighedsgodkendelsesproces blev opdateret i okto-
ber 2015, hvor transportministeren i Slesvig-Holsten, Reinhard Meyer, fastslog, at en
endelig tysk myndighedsgodkendelse vil kunne forventes i 2017, hvorefter risikoen for
en domstolsprovelse med mulig opsettende virkning kan bringe den endelige godken-
delse frem til 2019. Den tyske godkendelsesproces indgik tillige i EY’s uathangige kvali-
tetssikring.

Femern A/S og medanseggeren LBV Liibeck indleverede den opdaterede projektansog-
ning til LBV Kiel den 29. februar 2016 med henblik p4, at en ny offentlig hering af mate-
rialet kan gennemfores. Den opdaterede anseggning blev i forbindelse med fremsendel-
sen til LBV Kiel underskrevet af direkter for LBV Slesvig-Holsten pa vegne af medansg-
geren LBV Liibeck.

Godkendelsesmyndigheden LBV Kiel har efterfalgende foretaget en gennemgang af an-
segningsdokumenterne. Parallelt med den formelle kontrol af LBV Kiel har medansgge-
ren LBV Liibeck gennemfart et review af centrale dele af ansggningen. Pa baggrund af
gennemgangen og reviewet har Femern A/S indleveret en ny version af ansggningen til
LBV Kiel i maj 2016.

De tyske myndigheder har den 21. juni 2016 meddelt officielt, at processen for hegringen
igangsaettes, sa hgringen kan gennemfgres i juli og august 2016. Nar den supplerende
hering er tilendebragt, vil LBV Kiel kunne udarbejde godkendelsesbeslutningen. LBV
Kiel forudsatter at skulle bruge 10 méneder til udarbejdelsen af godkendelsesbeslutnin-
gen, inden myndighedsgodkendelsen kan offentliggares. Det forventes at kunne ske ul-
timo 2017.

Femern A/S er i dialog med de relevante tyske myndigheder om den konkrete tilrette-
leeggelse af godkendelsesprocessen frem mod 2017 efter afslutning af den forestaende
supplerende hgringsproces i 2016. Den supplerende hegring kan indebare en tidsmaessig
risiko for, at der i forbindelse med den fornyede offentlige fremleaeggelse af den revidere-
de ansegning indgives nye indsigelser og udtalelser fra bergrte parter og kritikere af pro-
jektet. Antallet af og kompleksiteten i indsigelserne kan have betydning for den naermere
tilretteleeggelse af godkendelsesprocessen efter afslutning af hgringen.

I lyset af oplysningerne om udviklingen og usikkerheden i den tyske myndighedsgod-
kendelsesproces gav den politiske forligskreds bag aftalen om en fast forbindelse over
Femern Belt i oktober 2015 Femern A/S mandat til at undersege mulighederne for at
fastholde de endelige tilbud péa de fire store tunnelkontrakter i en leengere periode pa en
gkonomisk hensigtsmaessig méade. Intensive dreftelser med tilbudsgiverne herom viste,
at en betinget kontrakt samlet set var den mest attraktive made at fastholde de endelige
tilbud pa.

Pa baggrund af gkonomien i projektet, udmeldingerne om tidsperspektiverne for den
tyske myndighedsgodkendelse samt udsigten til at kunne indga betingede kontrakter
med de foretrukne entreprengrer indgik forligspartierne bag projektet, det vil sige rege-
ringen (Venstre), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Ven-
stre, Socialistisk Folkeparti og Det Konservative Folkeparti, den 4. marts 2016 en poli-
tisk aftale om det videre forlgb for Femern Belt-forbindelsen.
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Med den politiske aftale af 4. marts 2016 fik Femern A/S mandat til at fortseette proces-
sen frem mod indgaelsen af betingede kontrakter. I forleengelse af aftalen og pa bag-
grund af evalueringen af de endelige tilbud fra september 2015 kunne Femern A/S den
4. marts 2016 udpege de gkonomisk mest fordelagtige tilbudsgivere pa hver enkelt kon-
trakt og indlede de afsluttende draftelser om vilkarene for de betingede kontrakter.

Den 30. maj 2016 blev de fire store anleegskontrakter underskrevet med en betingelse
om, at anlaegsarbejdet forst igangsettes, nar den endelige tyske myndighedsgodkendelse
er opndet. Hvis den endelige tyske myndighedsgodkendelse ikke foreligger medio 2019,
skal der pa ny tages stilling til projektets videre forlob, herunder om der skal ske genud-
bud, eller om der skal forhandles om en yderligere forlaengelse af gyldigheden af de be-
tingede kontrakter. Der er indarbejdet en mekanisme i de betingede kontrakter, som
sikrer, at hvis selskabet i perioden frem mod medio 2019 vurderer, at den tyske myndig-
hedsgodkendelse udvikler sig utilfredsstillende, kan Femern A/S ophave kontrakterne.
Samtidig er der en gensidig genforhandlingspligt i 2019, hvis der pa det tidspunkt fortsat
ikke foreligger en endelig tysk godkendelse.

Der er pr. medio juni 2016 indgivet to klager ved Klagenavnet for Udbud over udbuds-
processen for de fire store anlegskontrakter fra henholdsvis det Salini-ledede SISB-
konsortium samt fra Hochtief og Ziiblin. Femern A/S arbejder i gjeblikket pa at forbere-
de sagernes behandling ved klagenaevnet i taet samarbejde med Kammeradvokaten.

Efter at Folketingets Finansudvalg tiltradte akt 97 af 20. marts 2013 (tidligere fortroligt
aktstykke K), har Femern A/S ivaerksat en raekke fremrykkede aktiviteter i omrédet ved
Radbyhavn, herunder blandt andet etablering af veje og forsyningspunkter som led i
forberedelse af anleg af den kommende tunnelelementfabrik, med henblik pa blandt
andet at bidrage til beskaeftigelse i omradet. Pr. 2. kvartal 2016 er de fremrykkede aktivi-
teter i al vaesentlighed afsluttet.

Den budgetmeessige situation

Folketinget vedtog den 28. april 2015 anlagsloven for Femern Belt-projektet. Den sam-
lede gkonomiske ramme for kyst til kyst-projektet er 55,1 mia. kr. i 2015-prisniveau,
hvoraf budgetrammen vedrerende projektering og udbud daekkende aktiviteterne til
udgangen af 2015 fra akt 97 af 20. marts 2013 er en del heraf.

Femern A/S har pa baggrund af de endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire
store tunnelkontrakter opstillet et anleegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen, som ved
dbning medio 2028 er pi 52,6 mia. kr., hvilket er 2,5 mia. kr. lavere end rammen i an-
laegsloven. Samtidig er anlegsbudgettets reserver i overensstemmelse med anbefalin-
gerne fra EY’s eksterne kvalitetssikring gget til 7,3 mia. kr., s reserverne samlet set ud-
gor 16 pct.

Med udgangen af 2015 er EU-stgtteperioden 2007-2015 afsluttet. Femern A/S er i peri-
oden blevet tildelt 1.527 mio. kr. i stette i projekteringsfasen og til de forberedende an-
leegsaktiviteter pa kyst til kyst-forbindelsen. I perioden har projektet modtaget bade fuld
stotte (50 pct.) til omkostninger, der vedrarer projektering, og fuld stette til anlaegsar-
bejder (fremrykkede aktiviteter) svarende til knap 30 pct. af de atholdte omkostninger.
Grundet et vist mindreforbrug i perioden som fglge af den forsinkede igangsatning af
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anleegsarbejdet forarsaget af den tyske myndighedsproces har Femern A/S ikke kunnet
udnytte hele den tildelte stotte pa 1.527 mio. kr. Det betyder, at et belgb pa ca. 300 mio.
kr. heraf derfor formentlig ikke vil blive udnyttet. Dette forhold er indregnet i den opda-
terede finansielle analyse fra februar 2016, idet det er selskabets faktiske forbrug i 2015
samt den dertil knyttede EU-stotte, som er lagt til grund for beregningerne.

Den 1. december 2015 blev kyst til kyst-forbindelsen formelt tildelt en EU-statte pa knap
4,4 mia. kr. for perioden 2017-2019. Som folge af den tyske myndighedsgodkendelses-
proces kan det imidlertid blive vanskeligt at udnytte den tildelte EU-statte inden udgan-
gen af 2019. Muligheden for at forleenge stotteperioden vil blive draftet med Kommissi-
onen. Det er i beregningerne af projektets gkonomi lagt til grund, at bade kyst til kyst-
forbindelsen og de danske landanlaeg vil modtage EU-statte svarende til 10 pct. af an-
legsomkostningerne i hele anleegsperioden, svarende til i alt ca. 5,8 mia. kr. For at opné
det forudsatte niveau for EU-stotte til det samlede projekt, inkl. de danske landanleeg,
skal der saledes opnas yderligere stotte pa i alt ca. 1,4 mia. kr.

Danske jernbaneanlaeg i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen

Formal

Transport- og bygningsministeren tildelte Banedanmark ansvaret for projektering af de
danske jernbanelandanleg (Ringsted-Femern-banen) i henhold til lov nr. 285 af 15. april
2009 om projektering af fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg i
Danmark. De danske jernbanelandanleeg skal senest vaere klar til ibrugtagning i forbin-
delse med &bningen af den faste forbindelse under Femern Belt. Efterfolgende er lov nr.
575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhg-
rende landanleeg i Danmark blevet vedtaget. A/S Femern Landanleg finansierer og ejer
de nye anlaeg, mens transportministeren med bekendtgerelse nr. 1118 af 17/09/2015
gaeldende fra 1. oktober 2015 har delegeret varetagelse af anlaeegsopgaverne til Banedan-
mark.

De danske jernbanelandanleeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af
banestraekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem
Vordingborg og Storstremsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbelt-
spor. I den forbindelse vil der blive etableret en ny dobbeltsporet fast jernbanebro over
Masnedsund og en ny sejlrende i Masnede @stflak.

Som felge af aftalen af 4. marts 2016 mellem regeringen (Venstre), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Kon-
servative Folkeparti om det videre forlgb for Femern Baelt-forbindelsen ligger det fast, at
banen mellem Ringsted og Nykebing Falster udbygges til dobbeltspor, opgraderes til
200 km/t og udstyres med ERTMS level 2 baseline 3 med faerdiggerelse i 2021. Den
samme straekning elektrificeres i 2024. Straeekningen mellem Nykgbing Falster og Rad-
byhavn (gransefladen til kyst til kyst-forbindelsen syd for Holeby) udbygges, sa anlaeg-
get star feerdig inden abningen af kyst til kyst-forbindelsen. Det eksisterende spor leve-
tidsforleenges, sé det kan anvendes frem til, at anlaegsarbejdet pa streekningen pabegyn-
des.

Status
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Pa baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 og ovenstaende har Banedanmark etableret en
bygherreorganisation til gennemforelse af detailprojektering til forberedelse af den efter-
folgende fysiske gennemforelse af projektet.

Banedanmark har igangsat arbejdet med at planleegge og gennemfere udbud af de akti-
viteter, som er fremrykket ved akt 97 af 20. marts 2013. Det drejer sig om vejbroer pa
Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisolering af eksisterende
bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station:

e Nedrivning af de forste broer begyndte i maj 2014, og delprojektet forventes af-
sluttet i 2017. Ved udgangen af 1. halvar 2016 er 14 broer nedrevet, og ni af disse
er genopfort og gendbnet. Opforelsen af de forste broer har varet forsinket pa
grund af @ndring af design og planlegning. Ni broer er faerdiggjort pr. maj 2016,
mens seks broer feerdiggeres i perioden august-december 2016 og de sidste tre i
januar 2017.

e I alt 21 ejendomme er nedrevet ved udgangen af 1. halvar 2016.

e De forste 415 husejere pa Lolland og Falster har siden april 2014 modtaget tilbud
om at fa stajisoleret deres huse. 373 af disse har accepteret tilbuddet, mens de
resterende 42 har afslaet eller ikke svaret. I april 2016 var 323 af de 373 accepte-
rede sager afsluttet. Ved udgangen af 2016 forventes de sidste sager at veere af-
sluttet. Projektet for facadeisolering af bygninger pa Sjaelland er ikke igangsat,
men gennemfores, inden hastighedsopgraderingen af banen pa Sjaelland er feer-
digi2o021.

e Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station blev afsluttet i
december 2014.

P& baggrund af den politiske beslutning af 4. marts 2016 har Banedanmark tildelt, ind-
gaet og annulleret kontrakter i overensstemmelse med aftalens indhold:

e Sejlrende sydost for Masnedo: Banedanmark indgik aftale med entreprener d.
12. januar 2016 efter hering af forligskredsen, og sejlrenden forventes afsluttet i
juli 2016.

e Bropakke 2-4, som omfatter 52 broer pa hele straekningen: Banedanmark har d.
22, marts underskrevet kontrakt med entreprener. I lgbet af 2016 projekteres
broerne, og arbejdet detailplanlaegges. Anlaegsarbejdet forventes igangsat i 2017
og afsluttet i 2021.

e Anlaegspakke 1-3, som omfatter al jord- og afvandingsarbejdet pa henholdsvis
Sjeelland, Falster og Lolland: Anlagspakke 3 (Lolland) er annulleret og vil blive
genudbudt, nar anlagsarbejdet kan igangsettes med henblik pa feerdiggarelse
inden dbningen af senketunnelen under Femern Belt. Anleegspakke 1 og 2 er
tildelt entreprengr, og kontrakten ventes underskrevet ultimo juni 2016.

e Kontrakt for etablering af en ny Masnedsundbro: Kontrakten blev indgaet med
entreprengr d. 9. maj 2016. Arbejdet forventes i al veesentlighed afsluttet i 2019.

e Sporentreprisen for hele straekningen: Sporentreprisen er annulleret, da &n-
dringen i udbuddet blev vurderet for omfattende til at fortseette. Sporentreprisen
for Sjelland og Falster genudbydes i 2. halvar af 2016, mens arbejdet pa Lolland
genudbydes, nér der er klarhed over tidsplanen for anlaegsarbejdet med saenke-
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tunnelprojektet under Femern Belt og dermed tidsplanen for udbygning af jern-
banen mellem Nykebing Falster og syd for Holeby.

e Udbuddet om etablering af en ny klapbro over Guldborgsund, Kong Frederik
IX’s bro: Udbuddet annulleret og vil blive genudbudt, nér anleegsarbejdet kan
igangsaettes med henblik pa faerdiggerelse inden dbningen af seenketunnelen un-
der Femern Belt.

o Arbejdet med at aendre stationer pd straekningen: Arbejdet forventes udbudt i
maj 2016, mens etableringen af Holeby Station udbydes, nar tidsplanen for an-
leegsarbejder pa Lolland er kendt.

@vrige mindre arbejder mellem Ringsted og Nykebing Falster vil blive udbudt labende.
Der er gennemfort fremrykket ekspropriation af en reekke ejendomme, som eksproprie-
res efter, at anleegsloven tradte i kraft den 5. maj 2015. Yderligere er der foretaget besig-
tigelser pa hele straekningen. Efter den politiske aftale den 4. marts 2016 vil dele af ek-
spropriationerne pa Lolland blive udskudt, mens ekspropriationerne pa Sjaelland og
Falster vil blive opprioriteret.

I henhold til anlaegsloven fremtidssikrer Banedanmark jernbanegodstrafikken pa hele
streekningen ved at etablere ekstra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog
pa 1.000 meter. Desuden etablerer Banedanmark en station syd for Holeby pa Lolland,
saledes at den sydlige del af Lolland ogsa efter 4bningen af den faste forbindelse kan
blive betjent med skinnebaren kollektiv trafik.

Vejdirektoratet vil i samarbejde med A/S Femern Landanlag etablere en ny bro over
Sydmotorvejen i forbindelse med den nye Holeby Station.

Den budgetmaessige situation

A/S Femern Landanlag finansierer projektet og ejer nye anlaeg. Afregningen til Ba-
nedanmark sker ved ménedlig fakturering. Med den politiske beslutning af 4 marts 2016
er budgettet fortsat 9,5 mia. kr. (2015-priser) inkl. reserver, hvoraf de 6,9 mia. kr. (2015-
priser) inkl. reserver vedrgrer arbejdet mellem Ringsted og Nykebing F.

Der er ad tre omgange tildelt i alt ca. 271 mio. kr. i EU-statte til projektets projekterings-
fase. De to forste tildelinger er afsluttet, mens den tredje TEN-T-tildeling afsluttes ulti-
mo 2015. Forst i 2016 er det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de ca. 271 mio. kr.,
der er kommet til udbetaling. Udskydelse og annullering af kontraktindgaelser kan bety-
de faerre stotteberettigede udgifter, hvorved EU-statten kan blive reduceret.

Banedanmark har segt om stette til udrulning af det nye signalsystem (ERTMS) i febru-
ar 2016, hvor der er sggt om statte pa 4,6 mio. kr. i perioden 2016-2020 for A/S Femern
Landanlaegs andel.
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8. Metroen

Metroselskabet varetager en rackke anlegsprojekter. For det forste star Metroselskabet
for anlaegget af Cityringen, som er en 15 km underjordisk metrolinje med 17 stationer i
det centrale Kebenhavn og Frederiksberg. For det andet varetager Metroselskabet an-
leegget af en Nordhavnsmetro, som bliver en afgrening fra Cityringen til den nye bydel i
Nordhavnen. Dette arbejde blev pabegyndt i begyndelsen af 2015. For det tredje er Me-
troselskabet i gang med anlagget af Sydhavnsmetroen, som bliver en forlaengelse af lin-
jen fra Nordhavnen via Cityringen til Ny Ellebjerg. Herudover medvirker Metroselskabet
til en undersogelse af anleg af yderligere metrostationer i Nordhavnen i forleengelse af
den igangvarende afgrening til Nordhavnen til betjening af den nye bydel.

Projekt Anlaegsbudget
(2016-priser)
Cityringen 23,7 mia. kr.
Nordhavnsmetroen 3,1 mia. kr.*
Sydhavnsmetroen 8,9 mia. kr.*

* Inkl. korrektionsreserve.

Cityringen

Cityringen bliver en 15 km tunnelbane (to tunnelrer) under Kebenhavn K, brokvarterer-
ne og Frederiksberg med 17 stationer. Cityringen anlagges efter princippet “mere af
samme slags”. Dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksisterende metro,
herunder stationstype og togsterrelse, genbruges.

Fremdriften maéles i forhold til kontrakttidsplanen med fardiggerelse i maj 2019 og ab-
ning i juli 2019.

Status

Lov om en Cityring blev vedtaget af Venstre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Det
Konservative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6.
juni 2007). Loven bemyndiger transport- og bygningsministeren til at treeffe dispositio-
ner til projektering og anlaeg af en Cityring som en metro. Forud for lovens vedtagelse
indgik regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Frederiksberg Kommune og
Kegbenhavns Kommune i 2005 en Principaftale om etablering af en Cityring.

Pa 21 af de 22 byggepladser er udgravningen og etablering af bundplade pt. gennemfort.
Betonarbejdet med indvendige vaegge og betondak pagar. Endvidere pagar de mekani-
ske og elektriske installationsarbejder pa de forste stationer.

Fremdriften for de fire tunnelboremaskiner, der skal bore de i alt ca. 30 km tunnel pa
Cityringen, folger i store traek tidsplanen. Den 1. maj 2016 havde tunnelboremaskinerne
boret 18,5 km ud af 29,0 km tunnel svarende til 64 pct.

Tunnelboremaskine 1 (Nora) er den 1. maj 2016 startet fra Qster Segade og er pa vej
mod Kgbenhavn H. Nora er ankommet til Marmorkirken, hvor den er ved at blive klar-
gjort til naeste straeekning mod Kongens Nytorv. Tunnelboremaskine 2 (Tria) er halvvejs
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mellem @sterport og Marmorkirken. Tunnelboremaskine 3 (Minerva) er pa vej mellem
Norrebroparken og Oster Segade og er néet til Vibenhus Runddel, hvor den er ved at
blive klargjort til neeste straekning mod Poul Henningsens Plads. Tunnelboremaskine 4
(Eva) er den 1. maj 2016 startet fra Narrebroparken og via Nerrebro og Skjolds Plads har
den tilbagelagt 40 pct. af streekningen mellem Skjolds Plads og Vibenhus Runddel pa sin
vej mod @ster Segade, hvor den forventes at ankomme ultimo 2016.

Cityringsprojektet er inde i et faseskifte, hvor transportsystemsentrepreneren Ansaldo
STS far overdraget adgang til tunneler, stationer og skakte for at kunne pabegynde skin-
nelegning og installationsarbejder. Sporarbejdet folger tidsplanen og pagar mellem
Enghave Plads og Frederiksberg Allé i det forste tunnelrer. Endvidere er en raekke tekni-
ske rum pa fire lokationer overdraget til Ansaldo STS, og installationen er i gang.

De forste 13 tog til Cityringen er ankommet til Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret
(CMC) i Vasbygade, hvor de vil gennemga forskellige tests og tilpasninger. Produktionen
af de gvrige passagertog folger tidsplanen.

Hvor udfordringerne i de forste anlagsfaser primeert var etableringen af de meget store
anleegskonstruktioner i sneevre byrum, vil udfordringerne i de neeste faser iseer veere
koordineringen af tre entreprengrers installationsarbejder pa de samme relativt snaevre
arbejdspladser. Anlagsentreprengren skal sdledes feerdiggere de indvendige konstrukti-
oner og foretage installation af blandt andet ventilation. Transportsystemleverandoren
skal leegge spor og foretage installation af transportsystemet i bade tunneller, stationer
og skakte og herefter teste systemets funktionsduelighed pa den sékaldte "Functional
Section”, som er den straeekning, hvor transportsystemet bliver testet. Samtidig skal en-
treprengren, der er ansvarlig for den indvendige indretning af stationerne, gennemfore
sit arbejde.

De forste stationer, hvor den indvendige indretning gér i gang, er stationerne Norrebros
Runddel, Nuuks Plads, Aksel Mgllers Have, Frederiksberg Station og Frederiksberg Allé.
P& disse stationer er rammerne om det store stationsrum og de indvendige konstruktio-
ner stgbt, mens etablering af jernbanetekniske installationer m.v., inventar sdsom per-
roner, perrondgre, spor og rulletrapper m.v. samt faerdiggerelse af de indvendige synlige
flader og brugervendte informationssystemer m.v. nu gar i gang.

Metroselskabet oplyser, at der pa nuvarende tidspunkt ikke er eendringer i projektets
overordnede tidsplan, men at der er lokale efterslaeb, som dels handteres gennem kon-
krete genopretningsplaner, og dels imgdegas gennem en koordineret indsats mellem de
involverede entreprengrer og Metroselskabet med henblik pa at skabe den mest effektive
tilrettelaeggelse af arbejdet samlet set.

Efter afslutningen af udgravningen af stationen ved Marmorkirken og gennembrud af
den forste boremaskine til stationsboksen vurderer Metroselskabet, at Marmorkirken
udger en mindre tidsmaessig risiko for projektet. Fremover vil fokus rette sig mod de
risici, der er pa strekningen fra Marmorkirken til Gammel Strand. Her kan specifikt
naevnes en forestdende, kompliceret underforing ved Kongens Nytorv og udfordringer
med faerdiggorelse af teknikerrum pad Gammel Strand. Herudover vurderer Metroselska-
bet, at de storste risici for projektets tidsplan pr. 1. maj 2016 er koncentreret om koordi-
neringen mellem faerdiggerelsen af de indvendige konstruktioner og installationer, etab-
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leringen af transportsystemet og etableringen af den indvendige indretning af stationer-
ne pa den sékaldte "Functional Section”. Samlet og hver for sig skennes der at vare po-
tentielle risici pa disse lokaliteter, som vil kunne pavirke projektets tidsplan negativt
med op til ca. 10 uger i forhold til kontrakttidsplanens ferdiggorelsestidspunkt i maj
2019. Ifglge Metroselskabet er der siledes pa nuvaerende tidspunkt ikke risiko for for-
sinkelser i forhold til den planlagte abning i juli 2019.

Figuren nedenfor viser fremdriften pa Cityringens byggepladser. Farvekoderne illustre-
rer, hvor meget hver enkelt station er udbygget. Det vil eksempelvis sige, at nar den
gronne farve er markeret pa en station, betyder det, at elementet er etableret. De steder,
hvor et eller flere elementer pa en station ikke er farvet, er elementerne endnu ikke ud-
fort.
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Okonomi

Dato for indgéel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

6. juni 2007 Cityring Lov nr. 552

1. december 2010 Anlegsbudget for Cityringen Akstykke nr. 51

21. februar 2014 Aftale om Klare rammer for byggeriet af Udmentet i en sendring af Lov
Metrocityringen om en Cityring

8. oktober 2014 Handtering af fordyrelsen for byggeriet = Aktstykke nr. 162
af Cityringen

Finansudvalget tiltradte med aktstykke 51 af 1. december 2010 anlaegsbudgettet for City-
ringen. Transport- og bygningsministeren, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune godkendte herefter det skonomiske grundlag for indgaelse af de store kon-
trakter om anlaeg af stationer, skakte og tunneller og om levering af tog, skinner og sty-
resystem samt driften de forste 5-8 ar.

I forhold til det oprindelige anleegsbudget har handteringen af fordyrelsen som folge af
klagesager og den dertil knyttede leengere anlaegsperiode, der blev afsluttet med aftalen
om Klare rammer for byggeriet af Cityringen, foraget anlaeegsbudgettet for Cityringen
med ca. 1 mia. kr. Anleegsbudgettet udger i alt 23,7 mia. kr. (2016-priser).

De ca. 1 mia. kr. er sammensat af ca. 0,5 mia. kr. i kompensation til entreprengrerne, ca.
0,3 mia. til nabokompensation og ca. 0,2 mia. kr. til Metroselskabets egne tidsomkost-
ninger. Dette svarer til en forggelse af anlaegsbudgettet med godt 4 pct.

Finansudvalget tiltradte 8. oktober 2014 aktstykke 162 om handtering af fordyrelsen for
byggeriet af Cityringen. Det fremgar af aktstykket, at ejerne bidrager ud fra de respektive
ejerandele, siledes at staten indskyder 334 mio. kr. i 2014, Kgbenhavns Kommune ind-
skyder 137 mio. kr. i 2014 og 263 mio. kr. i 2016 og Frederiksberg Kommune indskyder
66 mio. kr. i 2020. Det bemerkes, at Kebenhavns Kommune har fremrykket indbetalin-
gen af 263 mio. kr. fra 2016 til 2015. Det blev besluttet af Borgerreprasentationen 28.
maj 2015. Nar anlagsarbejdet er faerdigt, Cityringen er dbnet, og projektets usikkerheder
dermed er reduceret vaesentligt, udarbejdes en revideret opgorelse af Metroselskabets
langtidsgkonomi. P4 baggrund heraf vil ejerne tage stilling til, om belgbene helt eller
delvist skal tilbagebetales til ejerne.

Fordyrelsen af Cityringen er endvidere godkendt den 29. september 2014 af Frederiks-
berg Kommune og den 9. oktober 2014 af Kgbenhavns Kommune.

Pa baggrund af en tidligere forsinkelse af Cityringen som folge af klagesager pé en rackke
af projektets byggepladser i 2. halvdel af 2013 og 1. halvdel af 2014 aftalte ejerne, at det
var ngdvendigt at indfere et nyt reguleringsgrundlag for metrobyggeriet. Derfor vedtog
Folketinget Lov om andring af lov om en Cityring og ligningsloven (lov nr. 748 af 25.
juni 2014). Med denne lovendring blev metrobyggeriet nu reguleret gennem bekendtgo-
relser udstedt af transport- og bygningsministeren, dels om stgjgranser for metrobygge-
pladserne (Byggepladsbekendtgarelsen) og dels om erstatninger og genhusning til nabo-
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erne (Nabopakkebekendtgarelsen). Den nye regulering, der tradte i kraft 1. juli 2014,
fastlegger stojgrenser for hver fase af den resterende del af anlegsarbejdet, saledes at
entreprengrens arbejdsbetingelser er kendte pa forhand. Derudover sikres naboer, der
bliver udsat for stgj fra byggepladserne, kompensation i overensstemmelse med princip-
per fastlagt af Ekspropriationskommissionen. Herved far naboerne sikkerhed for den
kompensation, som de vil modtage under den resterende del af anlaegsarbejdet.

Efter ikrafttraedelsen af nabopakkebekendtgerelsen er der udsendt 4.601 aftaler om
kompensation. Heraf er der 552 husstande, der er 100 pct. kompensationsberettigede.
Pr. 1. maj 2016 er status, at der er indgaet 4.248 aftaler om kompensation, heraf 541
aftaler med 100 pct. kompensationsberettigede. Der er fremsat fem anmodninger om
genhusning, men alene én husstand har konkret gnsket at indga en aftale herom. Der er
ikke fremkommet anmodning om kommunal genhusning. 23 husstande har anmodet
om overtagelse, men der er kun indgaet aftale med seks husstande herom. Dette skyldes
flere forhold. Eksempelvis har nogle hustande besluttet sig for at indga aftale om kom-
pensation i stedet for at indgé en aftale om overtagelse. Nogle husstande har ikke fulgt
op omkring endring af vedtagter (dvs. at nadvendige vedtaegtseendringer i andels-
/ejerforeningen ikke er gennemfort), eller er utilfredse med den tilbudte pris fra ejen-
domsmagleren (her har enkelte endvidere indbragt prisfastsattelsen for Ekspropriati-
onskommissionen), eller har atheendet boligen i fri handel i perioden.

I december 2015 har anleegsentreprengren pa Cityringen Copenhagen Metro Team
(CMT) fremsendt brev til Metroselskabet, hvori de anmelder, at de vil rejse et stort krav
— sakaldte claims - pa Cityringen. CMT oplyser, at kravene vil indeholde bade gkonomi-
ske krav og krav om tidsfristforlaengelse. Kravet om tidsfristforleengelse skal ikke ses
som udtryk for, at entreprengren er forsinket, men sandsynligvis som entreprenegrens
gnske om at begrense risici for dagbeder. Efterfolgende i marts/april 2016 har CMT
skriftligt orienteret om, at de vil rejse yderligere et betydeligt ekstrakrav. CMT har fore-
labigt skennet kravene til samlet at vare i storrelsesordenen 520 mio. euro.

De fremsendte varsler om krav er fortsat udokumenterede, og det er Metroselskabets
umiddelbare vurdering, at de er varslet pa et meget lidt begrundet og udokumenteret
grundlag, og at sterrelsesordenen af varslerne ikke fremstar proportionalt med indhold
og ansvarsforhold. Metroselskabet indgar i en konstruktiv dialog med CMT om handte-
ringen af de fremsatte krav. Der er sdledes iveerksat en proces med anlagsentrepreng-
ren, hvor CMT er blevet bedt om at begrunde og dokumentere storrelsen af de varslede
krav og det kontraktuelle grundlag, hvorpa disse er fremsat. Pa grund af de varslede
kravs sterrelse og kompleksitet méa det forventes, at det vil tage relativt lang tid for CMT
at tilvejebringe fyldestgorende materiale og for Metroselskabet efterfalgende at forholde
sig hertil.

Baseret pa det foreliggende grundlag er det Metroselskabets umiddelbare vurdering, at
de varslede krav i det vaesentlige kan afvises. Henset til de varslede kravs storrelse kan
det ikke udelukkes, at en uenighed om de varslede krav farst vil kunne afggres i en vold-
gift. P4 nuveerende tidspunkt er det stadig Metroselskabets vurdering, at der ikke er risi-
ko for forsinkelse i forhold til &bning af Cityringen i juli 2019.

Pr. 1. april 2016 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 16,3 mia. kr. (lsbende
priser).
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Nordhavnsmetroen

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen forelgbig med
to stationer. Nordhavn metrostation bliver en underjordisk station, forbundet med
Nordhavn S-togsstation via en gangtunnel. Orientkaj metrostation bliver en hgjbanesta-
tion. Ibrugtagning er planlagt til ultimo 2019. Herudover er det besluttet at anlegge et
antal yderligere stationer i Nordhavnen i takt med byudviklingen, jf. Principaftale om
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen af 27. juni 2014.

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gren transportpolitik (Venstre, Socialde-
mokratiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance
og Det Konservative Folkeparti) blev med den politiske aftale 20. juni 2012 om anlaeg af
metro til Nordhavnen enige om at afsatte et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolin-
jen til Nordhavnen.

Finansudvalget tilsluttede sig med aktstykke 115 af 16. august 2012 finansiering af det
statslige bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 526 af 27. maj 2013) om afgreningen
fra Cityringen til Nordhavnen vedtaget af et enigt Folketing.

Status

For sterstedelen af anleegget af Nordhavnsafgreningen blev der i juni 2015 efter udbud
indgaet kontrakter med henholdsvis en anlegsentreprengr og en transportsystemleve-
rander. Transportsystemet udger en integreret del af anlaegget af Cityringen. For den
resterende del, hgjbanestraekningen, som blev udbudt sarskilt, blev kontrakten under-
skrevet i november 2015.

Kobenhavns Kommune har udarbejdet en supplerende VVM-redeggarelse for Nord-
havnsmetroen, og transport- og bygningsministeren har udstedt de ngdvendige be-
kendtgorelser, som sikrer, at det myndighedsmassige grundlag for anlagsarbejdet er
tilvejebragt.

Arbejdet pa Nordhavnsafgreningen folger tidsplanen. Designarbejdet pagar. Nordhavn
station er efter etablering af sekantpzle, udgravning og etablering af bundplade Kklar til,
at tunnelboring kan starte. Den forste tunnelboremaskine er ved at blive samlet og for-
ventes at pabegynde sin vej til Oster Segade som planlagt. Projektets fremdrift er prae-
senteret pa figuren nedenfor.
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Okonomi
Dato for indgael- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
16. august 2012 Finansiering af det statslige bidrag til me- Akt. 115
troafgreningen fra Cityringen til Nordhav-
nen
21. maj 2013 Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S
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Pé grundlag af de indgdede kontrakter og aftaler om tilleegskontrakterne pa Cityringen
samt alle gvrige omkostninger til anlaegsarbejdet ligger anlaegsbudgettet pa samme ni-
veau som principaftalens anleegsoverslag, idet der dog forudsattes anvendt 10 mio. kr. af
10 pct.-reserven pa 230 mio. kr. (2013 priser), som er indskudt i Metroselskabet.

Pr. 1. april 2016 er det samlede forbrug pa Nordhavnen opgjort til 1 mia. kr. (lesbende
priser).

Sydhavnsmetroen

I juni 2014 indgik staten og Kebenhavns Kommune Principaftale om metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Sydhavnsmetroen er en afgrening
fra Cityringen med sammenhang ogsa til Nordhavnsmetroen og kommer til at have 5
stationer. Sydhavnsmetroen lgber gennem dels nye byudviklingsomrader med betydeligt
omfang af nybyggeri og dels det allerede udbyggede omrade Kongens Enghave — ”det
klassiske Sydhavn”— og slutter ved det nye store trafikknudepunkt Ny Ellebjerg, hvor
der bliver forbindelse til S-tog, ringbanen og regional- og fjerntog.

Ibrugtagning er forelgbigt planlagt til 2023.

Status

Der er udarbejdet en supplerende VVM-redeggrelse for afgreningskammeret ved Hav-
neholmen og udstedt en bekendtgerelse fra transport- og bygningsministeren, som regu-
lerer anlaeggelsen af afgreningskammeret.

VVM-redegorelsen for selve Sydhavnsmetroen er efter offentlig hering vedtaget af Ko-
benhavns Kommune i december 2015. De ngdvendige bekendtggrelser, som sikrer det
myndighedsmaessige grundlag for anlagsarbejdet, udstedes af transport- og bygnings-
ministeren inden igangsattelse af anleegsarbejderne.

Folketinget vedtog den 5. februar 2015 Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om
Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 156 af 18. februar
2015), som omfatter anlaeg af en ny metro til Sydhavnen.

Projekteringen af Sydhavnsmetroen forlgber efter tidsplanen. Udbudsprocessen forven-
tes igangsat i lebet af sommeren 2016. Prakvalifikationsprocessen er tilrettelagt, saledes
at ejerkredsen — staten, Kabenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune — kan fore-
tage en fornyet vurdering af mulighederne for at etablere en tunnelstation ved Ny Elle-
bjerg Station i stedet for den forudsatte station i terraen. Nar ejernes endelige beslutning
foreligger, kan udbudsprocessen igangsattes.

Udforelsen af afgreningskammeret Havneholmen forleber med mindre forsinkelser, som
forventes indhentet.

Okonomi
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Dato for indgéel- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
4. september 2014 Finansieringen af statens andel af ~ Aktstykke 149 af 4. september
afgreningskammeret for Syd- 2014
havnsmetroen
5. februar 2015 /ZEndring af cityringsloven omfat-
tende anlaeg af en ny metro til Syd-
havnen

De samlede anleegsomkostninger for den valgte linjeforing med afgreningskammeret er
8,6 mia. kr. (2014-priser), inklusiv 30 pct. korrektionsreserve. Indskudsbehovet er 5,6
mia. kr. inklusiv korrektionsreserve.

Aftalen er forudsat finansieret ved indskud fra Kebenhavns Kommune péa 2 mia. kr. og
fra By og Havn pa 1,7 mia. kr., som dekker kommunens bidrag til sével Sydhavnsmetro
samt det ngdvendige afgreningskammer. Statens bidrag bestar i overdragelse af 40 pro-
centpoint af statens ejerandel af By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

Anlaegsomkostningerne til afgreningskammeret er pé ca. 525 mio. kr., inklusiv reserve.
Kebenhavns Kommunes andel af afgreningskammeret finansieres som navnt ovenfor,
og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusiv korrektionsreserve jf. Principaftale om
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Finansudvalget
har den 4. september 2014 tiltradt aktstykke 149 om finansieringen af statens andel af
afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnsmetroen.

Pr. 1. april 2016 er det samlede forbrug pa Sydhavnen opgjort til 379,2 mio. kr. (Iesbende
priser).
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9. Puljeprojekter pa transportomradet

Afsnittet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport- og
Bygningsministeriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat mid-
lerne.

Tabel 9.1 giver en oversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag Afta-
le om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og senere aftaler i forleengelse af den-
ne. For sa vidt angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er
etableret med Aftaler om en gregn transportpolitik, er der givet en status for VVM-
undersogelser, forundersggelser mv. i afsnit 3.1 for baneprojekter og i afsnit 4.1 for vej-
projekter.

I tabel 9.2 gives en oversigt over igangvarende medfinansieringspuljer og -projekter
afsat som led i aftalerne om en greon transportpolitik, og som enten udferes under

Transport- og Bygningsministeriet eller udbetales til og gennemfores af eksterne parter.

Tabel 9.3 giver en oversigt over puljeprojekter, der er udmentet af forligskredsen bag
Aftale om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er
der reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel

9.4 gives en status over udmentningen af puljerne.

Derudover gives der til sidst en status for radighedspuljen vedrerende overkarsler.
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Med Aftale om en greon transportpolitik fra januar 2009 blev der afsat midler til at etab-
lere og forlenge en raekke puljer med henblik pa at sikre en lobende, malrettet indsats

inden for en raekke prioriterede fokusomréader. Midlerne er lobende blevet udmentet til
konkrete projekter, jf. folgende tabel.

Tabel 9.1. Puljeprojekter pa transportomrdadet, En gron transportpolitik

. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ - .
: X Rispmelaiale udgift totaludgift 31.03.2016 afslutning Bedlliosansiany
(mio. kr. 2016-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer
. . Aftale af 26. nov. 2010 / .
Genabning af Langeskov Station Aftale af 24. juni 2014 98,0 Nej 75,9 2015 Banedanmark
Enghave station FL13 92,9 Ja 0,0 2016 Banedanmark
Nordhawn station Aftale af 26. nov. 2010 79,4 Nej 15,0 (bero) Banedanmark
. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ - .
RISEnS ditae udgift totaludgift 31.03.2016 afslutning ARESESEIL
(mio. kr. 2016-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til nye teknologiske muligheder
Forbedretinformation pé stationer om samspil sy ot 2. nov. 2010 203 Ja 125 2016  Banedanmark
mellem tog, bus og metro
Hiemmel/Aftale Tgta.\fl; var:]cild(fl_sff & :,rg:r;u;()zre Al:f)nllntgs_ar/ Bevillings-ansvarlig
(mio. kr. 2016-priser) udgi (EITLL) e e —
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse
ATC- linieledere pa fiernbanen FL10 3,5 Ja 1,7 (bero) Banedanmark
S R Rl Aftale af 21. marts 2013 10,7 Ja 104 2015  Banedanmark
Kombiterminal
Rampekrydsombygning ved Odense SV Aftale af 21. marts 2013 29,0 Ja 243 2017 Vejdirektoratet
Knydsombygning ved Klausdalsbrovej ved o0 o651 mars 2013 35,7 Ja 19,0 2016  Vejdirektoratet
Ring 4 i Ballerup
Udvidelse af frakersel ved Vintapperrampen Aftale af 24. juni 2014 52 Ja 4,2 2016 Vejdirektoratet
. Total- holdel f . Abni - ;
Hjemmel/Aftale (C)lta}" Owte(;ta?l d(f sf:: a girg;uzgo% al;nlln?nsﬁr/ Bevillings-ansvarlig
(mio. kr. 2016-priser) udgl uagr 59 siutning
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 1,0 (bero)  Vejdirektoratet
Cykelsti Sandvadvej, Haervejen Aftale af 24. juni 2014 10,5 Ja 0,9 2016  Vejdirektoratet
Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 20,0 Ja 1,6 2017  Vejdirektoratet
Cykelsti Kveerndrup-Egeskov Aftale af 24. juni 2014 15,6 Ja 1,6 2016  Vejdirektoratet
LTINS GE) [N B P E D) ot oo i 10 Ja 05 2016  Vejdirektoratet
regionale cykelruter
Tveergdende evaluering af cykelpuljens effekt  Aftale af 24. juni 2014 15 Ja 0,7 2019 Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Svanninge Bakker Aftale af 26. maj 2015 3,0 Ja 0,3 2016 Vejdirektoratet

Tabellen fortsaettes pd folgende side...
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Hiemmel/Aftale T"“’_‘" Overholdel_se & RO R Abnlngs'ar/ Bevillings-ansvarlig
(mio. kr. 2016-priser) udgift totaludgift 31.03.2016 afslutning
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)
Simulator til lokofgreruddannelsen FL10 12,7 Ja 0,2 UEleEy
Byggestyrelsen
Trafik-
ecall Akt 115 2008/2009 103 Ja 44 2017 ey
Byggestyrelsen
FLO7/FLO8
Modulvogntogsforsaget Aftale af 21. marts 2013 220,7 Ja 178,3 2016  Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 4,8 2019  \Vejdirektoratet
Forebyggelse af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 5,0 Ja 0,5 2016  Vejdirektoratet
:;::sk\;f;:l;lg’rrebygge'se 2 Aftale af 24. juni 2014 84 Ja 0,2 2017  Vejdirektoratet
Intensiveret ulykkesbekeempelse pa
vejstraekninger, sorte pletter og gra Aftale af 24. juni 2014 111 Ja 1,2 2017  Vejdirektoratet
streekninger
I . X - Trafik- og
Kampagne til hindring af hgjresvingsulykker  Aftale af 24. juni 2014 75 Ja 57 2016 EysEsiesa
. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ - .
(mio. kr. 2016-priser) HemmeliAftale udgift totaludgift 31032016 afslutning _Ccvlingsansvarlig
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)
Bidrag til godsspor pa Hirtshals Hawn® FL11 9.7 Ja 0,0 = Reservation
5{':;2?1 ?gsgzgjf;rg"ﬁ:\';e mellem ESBIerg  rfaje af 21. marts 2013 59,2 Ja 39,0 2016  Banedanmark
gj;‘gfog”ans'e””g SRl Aftale af 21. marts 2013 56,0 Ja 00 2018  Banedanmark
. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ - .
(mio. kr. 2016-priser) HemmeliAftale udgift _totaludgift 31032016 _afslutning _Ccvilingsansvarlig
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stgjbekeempelse (2009-2014)
iz'::r’?;”em om stejmaling pa detkarende 410 4t 26, nov. 2010 73 Ja 46 2016  Banedanmark
f:gfg:;m ved Eremitageparken, Lyngby- o0 2614 nov. 2013 172 Ja 47 2016  Vejdirektoratet
Akt. 116 2008/2009
Stejisolering af steerkt stgjbelastede boliger Aftale af 5. maj 2011 27,9 Ja 24,2 2010-2016 Vejdirektoratet
Aftale af 14. nov2013
jsk 4 Helsi j . -
\S/Z:jsa:;”e‘:a IR P e Aftale af 5. maj 2011 283 Ja 19,7 2016  \Vejdirektoratet
ﬁ‘t’)ﬁﬁrm [P (Rt S SRl e Aftale af 5. maj 2011 77 Ja 58 2016  Vejdirektoratet
. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ - .
(mio. kr. 2016-priser) Rispmelatale udgift totaludgift 31.03.2016 afslutning EITES-EnSENE
§ 28.11.71. Generelle puljer
X Ti -
Landstrafikmodellen FL10 638 Ja 55,1 2016 _ 'ansport-og.
Bygningsministeriet
Pulje til nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning (2009-2014)2’
ﬁ::::t'r:%:::g;‘;;mdmk EOLRE] Aftale af 24. juni 2014 2,0 ja 1,7 2016  Vejdirektoratet
i;“s':ﬂg:'e'se CHERCERH AN Aftale af 24. juni 2014 10 ja 0,9 2016  Vejdirektoratet
Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istandseettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 11,2 - Vejdirektoratet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet overholdes. Abningsaret er det senest besluttede &bningsar for det pageeldende projekt.

1) Der er med Togfonden DK afsat yderligere 23,0 mio. kr. til projektet.
2) Det bemeerkes for sa vidt angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategisk planlegning, at visse projekter
finansieret af puljen behandles under kapitel 3.1 og 4.1 (undersggelser pa bane- og vejomrédet). Tabellen viser

séledes ikke alle projekter finansieret af puljen.

Nedenstaende oplister projekter i tabel 9.1, hvor der er konstateret &endringer i tid, gko-
nomi eller funktionalitet siden seneste version af Anlagsstatus:
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e Forligskredsen har besluttet at udvide projektet vedr. Cykelsti vest for Kyse-
Fuglebjerg, da Naestved Kommune har gnsket etablering af en dobbeltrettet cykelsti
pa en del af straekningen. Forligskredsen har imgdekommet gnsket. Vejdirektoratet
har igangsat detailprojektering, ekspropriations- og udbudsprocessen, og projektet
forventes at kunne abne i 2017 eller 2018. Projektudvidelsen finansieres af ufor-
brugte midler fra andre projekter fra pulje til mere cykeltrafik.

o Abningséret 2016 for Cykelsti Humlum-Oddesund Syd kan som tidligere oplyst ikke
holdes. Projektets nye abningsar er 2017. Natur- og Miljoklagenavnet har nu stad-
faestet Naturstyrelsens afgorelse om strandbeskyttelseslinjen. Der er planlagt besig-
tigelse i oktober 2016, og safremt projektet godkendes pa besigtigelsesforretningen
foretages ekspropriation i marts 2017, og straeekningen kan &dbne inden udgangen af
2017.

¢ Som tidligere oplyst, er projektet vedr. etablering af en ny perron pa Senderborg
station er efter en hering i forligskredsen lukket den 1. september 2015. Sonderborg
Kommune og Alsion meddelte i maj 2015 Banedanmark, at man ikke la&engere gn-
sker en ny perron etableret, da de oprindelige forudsetninger for perronen har &n-
dret sig. Blandt andet er billetsalget pa Senderborg station blevet lukket, og det are-
al hvor perronen skulle anlagges, anvendes i dag som velbenyttede parkeringsplad-
ser. Kommunen gnsker i stedet en renovering af forpladsen til perronen.

e Langeskov Station gendbnede i oktober 2015, dog uden stitunnel. Projektets samle-
de gkonomi har endvidere vist sig, primeert som folge af komplikationerne i forhold
til udferelsen af stitunnellen og ekstrakrav fra entreprengren, ikke at kunne holde
sig inden for den tildelte bevilling. Med akt H af 4. februar 2016 er projektets total-
udgift forhgjet for at tage hojde for disse forhold. Etablering af stitunnelen er gen-
nemfort i maj 2016.

e Som oplyst ved seneste Anlaegsstatus er projektet vedr. stationsmodernisering af
Nordhavn St. fordyret, og projektet er forelgbigt sat i bero. Projektet forventes drof-
tet med forligskredsen bag projektet.

e Ved seneste Anlaegsstatus blev det oplyst, at projektet ATC-linieledere pa fjernba-
nen var sat forelgbigt i bero, da dets funktionalitet kun vil vare relevant indtil Sig-
nalprogrammets udrulning. Projektet er nu lukket ned.

e Kampagnen vedr. hindring af hgjresvingsulykker afsluttes i 2016 i stedet for som
tidligere anfert 2015.

Puljeprojekter afsluttet siden sidste Anlaegsstatus:

e Tilbundsgiende evaluering af effekterne af de variable tavler pa4 Motorring 3

o Videreforelse af eksisterende trafikledelsessystemer til og med 2015

e Motorring 3 — analyse af muligheder for gget kapacitet, herunder korsel i nad-
spor
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Pulje til analyse af mulighederne for karsel i nedspor andre steder i landet end
pa Motorring 3

Reservation af ramme til forbedring af vejnettet mv. som led i Ringkebing-
Skjern Kommunes projekt "Sgvejen mod vest"

Tilslutningsvej ved Aulbyvej, Middelfart Kommune

Transport af vindmeller pa statsvejnettet

E45 Fredericia-Kolding, Karsel i nedspor ved Kolding

Etablering af cykelrute mellem Struer og Thyboren

Cykelsti Lumsas-Gl.Ebbelgkkevej @st, Odsherred Kommune
Stikrydsning i tunnel ved Ribe

Cykelsti pa Egedesvej og bro, Kege

Stikrydsning v/ Lergravsvej, Grenaa

Stikrydsning v/ Nyborgvej

Kortleegning af behov og muligheder for forbedringer af cykeldata
Forbedret sikkerhed for vejarbejdere

Intensiveret ulykkesbekeempelse pa vejstraekninger

En udvidet indsats for kurvesanering

Trafiksikkerhed pa motorveje — beskyttelse mod faste genstande
Dadsulykkesstatistik

Undersogelse af natulykker

Stgjskerm ved Sundbrovej i Svendborg

Stajskeerm ved Gjeddedalsvej/Nysgvej i Vallensback

Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i Ostjylland
Forbedring af sikkerhed i overkarsler

Tabel 9.2 Okonomioversigt over igangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gron

transportpolitik
Periode for Resterende
. . Udmagntet i alt ; Ansvarlig
_ Hiemmel/Aftale t|Isk-uds- pr. 31.03.2016 pulje_ (2016- institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Udmagntes til projekter varetaget af Transportministeriet
Pulje til fremme af cykling Aftale af 26. maj 2015 2015-2016 51,1 0,0 Vejdirektoratet
Medfinansieringspuljen Aftale af 21. marts 2013 - 151,6 0,0 \Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik Aftale af 29. januar 2009 2009-2014 1010,2 0,0 \Vejdirektoratet
Pulje til veterantog Aftale af 21. marts 2013 2013 4,7 0,0 Eileeg
Byggestyrelsen
Periode for . .
Hiemmel/Aftale tilskuds- ;rg;u;og; (gg;z;ﬂggt) I:z::ﬁt:g?]
(mio. kr.) ordningen o
Udmaentes af Transportministeriet til projekter udfert af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. januar 2009 - 73,3 264,3 \Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. januar 2009 - 130,9 130,9 Vejdirektoratet
SRS L) ) RS (R < Aftale af 29. januar 2009 : 357 357  Vejdirektoratet
supplerende statsligt bidrag
NSNS e CHTENERE] e —oom mew 200G ; 30,2 60,7 Vejdirektoratet
syd for Vejle
Grend omfartsvej Aftale af 7. februar 2012 - 55 119,9  Vejdirektoratet

Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter
pa statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstregmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte
parterne 100 mio. kr. (2013-priser) til en pulje til kommunal medfinansiering af anlegs-
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projekter i relation til statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 pct. og ansggerkom-
munen minimum 50 pct. af projektomkostningerne.

Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 besluttede aftaleparterne at afseette yderligere 50,5 mio. kr. (2014-priser) til
puljen, sdledes at der kunne findes statte til gennemforelse af i alt ni anlaegsprojekter,
hvoraf to var klar til detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau. Et af
de besluttede ni projekter, Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Holeby), er
pa kommunens foranledning siden blevet aflyst. De resterende otte projekter er:

o FEtablering af sydvendte ramper pa E45 QOstjyske Motorvej ved tilslutningsanlaeg
53 (Skanderborg Kommune)

o Etablering af nyt tilslutningsanlaeg ved @disvej pa E45 Senderjyske Motorvej
(Kolding Kommune)

o Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanleg 33
Vemmedrup (Kege Kommune)

e Ombygning af tilslutningsanlaeg 49 Arhus S p& E45 Ostjyske Motorvej (Aarhus
Kommune)

o FEtablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 41
(Slagelse Kommune)

e [Etablering af nyt tilslutningsanlaeg pa E45 Ostjyske Motorvej ved Horsens (Hat-
ting) (Horsens Kommune)

e Etablering af vestvendte ramper pa rute 21 Holbeekmotorvejen ved tilslutnings-
anlaeg 6 (Hgje Taastrup Kommune)

e Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sorg
Kommune)

Savel anleegsarbejde som planlagningsarbejde forestas af Vejdirektoratet i samarbejde
med ansggerkommunerne. Som felge af de nu afsluttede vejnetsanalyser, er projekter-
nes totaludgift og abningsar efter aftale med forligskredsen bag puljen i februar 2016
blevet opdateret, og anlegsarbejdet er pabegyndt for alle otte projekter. Projekterne
forventes abnet i 2017 0og 2018.

Den samlede gkonomiske ramme for medfinansieringspuljen forventes overholdt.

Pulje til mere cykeltrafik

De resterende 175,1 mio. kr. fra Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014) blev udmgntet
med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014. Parterne var enige om at udmente i alt ca. 121,4 mio. kr. til medfinansiering af
en lang raekke projekter i kommuner, virksomheder og organisationer, et belgb til admi-
nistration af puljen svarende til 1 pct. af tilskudsdelen samt 52,5 mio. kr. til cykelprojek-
ter pa statsveje og tveergaende projekter. Sidstnaevnte projekter fremgar af tabel 9.2.
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Forligspartierne aftalte med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 at bevilge
Bornholm tilskud i perioden 2010-2014. Det har imidlertid ikke vaeret mulig for Born-
holms Regionskommune at realisere projektet i den oprindeligt forudsatte form. Parter-
ne bag aftalerne om en gren transportpolitik besluttede den 14. juni 2016, efter at Born-
holms Regionskommune havde tilkendegivet, at de eksisterende tilsagn kunne bortfalde,
at give tilsagn til et nyt cykelprojekt pa Bornholm, hvor tilskudsfordelingen mellem stat
og kommune er hhv. 80 og 20 procent. Projektet holder sig inden for den tilbagevaren-
de gkonomiske ramme for det oprindelige projekt pa 47,9 mio. kr. Det samlede budget
for projektet udger dermed 59,9 mio. kr.

Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv tra-
JSik.

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i
yderomrdader samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. Med
Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
udmentede yderligere midler. En del af midlerne afsat i disse aftaler anvendes til inve-
steringer i infrastruktur, jf. tabel 9.3.

Tabel 9.3. Puljeprojekter pa transportomrdadet, Bedre og billigere kollektiv trafik

Afsat
. ... Overholdelse Forbrug pr. - .
' ' Hiemmel/Aftale bevilling i af bevilling 31.03.2016 Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2016-priser) alt
Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i A Trafik- og
yderomrader (2013-2017) (il &2 [V 202 el & O Byggestyrelsen
:‘:';e‘:f'”ans'e””g afisupercykelstieniide Storrel o ¢15 i 2012 189,0 Ja 171,92  Vejdirektoratet
Fornyelse af overkarsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 42,8 Banedanmark
Pulje til busfremkommelighed Aftale af 12. juni 2014 51,1 Ja 51,1 Trafik- 0g
Byggestyrelsen
; . A Trafik- og
4)
Supercykelstier og cykelparkering Aftale af 12. juni 2014 182,9 Ja 173,6 Byggestyrelsen
Omlzegning af S-banen til metrodrift Aftale af 12. juni 2014 151 Ja 14 Tr.anqun? 9 .
Bygningsministeriet
Analyse af effekter ved stations&bninger pa . Transport- og
hovedbanestraekningen i @stjylland (il G122 My AU o & B Bygningsministeriet
Analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg Aftale af 22. maj 2015 0,5 Ja 0,0 Banedanmark
Analysg af nlwulllghederne for bedre og billigere Aftale af 22. maj 2015 10 Ja 00 Tr.anspo‘rtj og .
kollektiv trafik i yderomréderne Bygningsministeriet

Anm.: "Hjemmel/Aftale” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende

veesentlige eendringer. Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet overholdes. For enkelte af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne

tilsagn.

1) Der blev afsat 57 mio. kr. rligt 2012-priser i perioden 2013-2017. Forbrugstallet angiver det hidtil i &ret tilsagns-
forte beleb tillagt 0,6 mio. kr. i administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen.

2) Resterende midler er udmentet til projekter pa statsvejnettet.

3) Heraf 0,5 i administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen.

4) Inkl. administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen og Vejdirektoratet.

Nedenstdende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 8.3:
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Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel. For at
opretholde en fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen mellem
Varde og Narre Nebel er der afsat midler til at opgradere og udskifte en lang raekke af de
i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har varet afholdt udbud af fornyelsesopgaven, og Signalprogrammets leverander
Thales leverer 26 overkerselsanleg, som opfylder sikkerhedsreglementerne og ERTMS-
specifikationerne.

Totalbevillingen forventes overholdt.

Analyse af omlaegning af S-banen til metrodrift

I forleengelse af arbejdet med de strategiske analyser af bedre mobilitet i hovedstadsom-
radet og som en del af de langsigtede forberedelser af indkebet af naeste generation S-tog
udarbejdes en udredning, som skal afdekke fordele og ulemper ved at omlaegge S-banen
til metrodrift.

Metrodrift pd S-banen indebaerer, at togene korer forerlgst med en meget hgj frekvens
og et ensartet standsningsmenster, hvor alle tog stopper ved alle stationer, som vi ken-
der det fra metroen i Kebenhavn. Som et ligestillet alternativ til metrodrift skal udred-
ningen afdakke fordele og ulemper ved at kombinere forerlgs drift pa S-banen med en
hgjfrekvent klassisk kegreplan, hvor der kares med en blanding af hurtigtog og stoptog,
som vi kender det fra S-banen i dag.

Udredningsarbejdet blev igangsat i 2014 og forventes afsluttet medio 2017.

Analyse af effekter ved stationsdbninger i Ostjylland
Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af effekter ved stationsédbninger pa
hovedbanestrakningen i @stjylland. Analysen igangsattes i 2016.

Analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg
Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg.
Analysen igangsettes i 2016.

Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrdaderne
Der er afsat 1 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af mulighederne for bedre og billigere
kollektiv trafik i yderomraderne. Analysen igangsettes i 2016.
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Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 9.4. Puljeprojekter pd transportomrdadet, Togfonden DK

. Total Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/
(mio. kr. 2015-priser) RISEpE AT udgift  af totaludgift 30.09.2015 afslutning
Togfonden DK
Pulje til parkering

Bevillings- ansvarlig

Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 200,0 Ja 00 2023 e G
Byggestyrelsen
Bidrag til godsspor pé Hirtshals Havn® Aftale af 14. januar 2014 23,0 Ja 0,0 - Reservation

1) Resterende midler er afsat med Aftale om en gron transportpolitik. Se tabel 9.1.

Pulje til parkering

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at igangsette en sarskilt analyse med DSB om en udbygning af parke-
ringspladser ved stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Med udgangspunkt i ana-
lysens anbefalinger vil parterne medvirke til etablering af flere parkeringspladser ved
stationerne i et felles statsligt-kommunalt samarbejde. Derfor er der med aftalen afsat
en pulje pa i alt 200 mio. kr. til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved
stationerne, forelgbigt i perioden 2020-2023.

Analysen er sat forelgbigt i bero i lyset af igangveerende politiske dreftelser om Togfon-
den DK.

Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn

Der transporteres i dag store godsmengder via Hirtshals Havn til og fra flere norske
byer, deriblandt Oslo. Med etableringen af nyt rangeromrade og spor pa Hirtshals havn
vil det veere muligt at overflytte en del af dette gods til jernbanen. Med Aftale om en gron
transportpolitik af 29. januar 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til fremme af samspillet
mellem bane og havn pa Hirtshals havn. Med Aftale om en moderne jernbane — ud-
mentning af Togfonden DK er det bevilget de resterende 23 mio. kr., som muligger gen-
nemfarelsen af projektet.
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Pulje til overkorsler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at
forleenge den eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskeringer fra 2014 til 2020 og
afsaette 36 mio. kr. pr. ar til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskaringer
pa Banedanmarks net. Med Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer af
oktober 2009 blev udmentningen af puljen fremrykket, sédledes at midlerne i 2019-2020
udmentes i perioden 2014-2018.

Puljen omfatter nedlaeggelse eller opgradering af overkersler pa hoved-, regional- og
lokalbanerne. Malsatningen er nedleggelse eller sikring (i al vaesentlighed) af alle usik-
rede overkorsler pd Banedanmarks net med udgangen af 2018.

Pt. er arbejdet med at nedlaegge eller sikre usikrede overkorsler gennemfort pa syv
streekninger, arbejdet er under udfersel pa syv straeekninger, og for én enkelt streekning
(Aarhus-Grenaa) er arbejdet endnu ikke pabegyndt.

Banedanmark vurderer, at puljen skal tilferes yderligere midler for at sikre, at alle usik-
rede overkersler er nedlagt eller sikret ved udgangen af 2018. En lgsning, hvor finansie-
ringen sker via omdisponeringer fra Banedanmarks afsluttede puljeprojekter, er i juni
2016 godkendt af forligskredsen bag puljen.
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10. Bilag

Bilag 1: Igangvaerende anlags- og fornyelsesprojekter pa
baneomradet

Igangvaerende anlaags- og
fornyelsesprojekter pa baneomradet 2015

Kebe nvn »

—— Igangvesrende anlegsprojekter N i
——— gangveerende forfyeliesprojekter Wartpreducent: Banedata GIS

i Banedanmark 30.10.2015

hg: Sireh
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Bilag 2: Igangvaerende storre anlaegsprojekter pa vejomra-
det

== Anleegsprojekter der abnes i 2015
= |gangveerende store anlaegsprojekter

3. sydgaende spor i tilknytning
til Limfjordstunnellen
abner i 2015

Rundkersel ved Viborg,

abner i 2016
Funder-Lasby N Djurslgndmotorv. forlaeengelse
abner i 2016 abneri 2016
Ny fjordforbindelse ved Frederikssund
s, abneri 2019

Holstebromotorvejen

abner i 2017 og 2018 h ,
Helsingermotorvejen

\ 1. etape abneri 2016
-

A Frederikssundmotorvejen
2. etape abner i 2015

/Kage Bugt Motorvejen

Nyt tilslutningsanleeg ved Odense abner i 2015 og 2018

abneri 2016
A

~

Nzestved Omfartsvej
abner i 2016

Grundkort Copyright @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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