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1. Definitioner

Ved Kontrakten forstas kontrakt af 13. februar 2009 med bilag og appendiks
indgaet mellem Trafikstyrelen og Nordic Ferry Services A/S om udfersel af
den samfundsbegrundede fergebetjening af Bornholm.
Transportministeriets departement har siden overtaget trafikkeberrollen fra
Trafikstyrelsen. Nordic Ferry Services A/S har siden skiftet navn til Danske
Faerger A/S.

Ved Tilleegskontrakten forstis narvarende tillegskontrakt 3 til Kontrakten.
Ved Operateren forstds Danske Faerger A/S.

Ved Transportministeriet forstis Transportministeriets departement.
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2. Kontraktgrundlag

Trafikstyrelen og Nordic Ferry Services A/S underskrev den 13. februar
2009 kontrakt om varetagelse af sammfundsbegrundede fergebetjening af
Bornholm.

Den 13. december 2010 underskrev Trafikstyrelen og Operateren tillaegs-
kontrakt nr. 1.

Den 19. april 2012 underskrev Trafikstyrelen og Operateren tillegskontrakt
nr. 2.

Dette er tillegskontrakt nr. 3.

2.1. Tillegskontraktens status i forhold til Kontrak-
ten

Tillzegskontrakten er underskrevet som et efterfolgende tilleg til Kontrak-
ten. Tillegskontrakten er en integreret del af Kontrakten, og bestemmelser-
ne i Tillegskontrakt og bestemmelserne i Kontrakten gelder samtidig, side-
lebende og uden indskrankninger, hvorved dog bemerkes, at parterne med
Tillegskontrakten har aftalt enkelte zendringer til Kontrakten. Alle &ndrin-
ger til Kontrakten fremgar eksplicit af nervaerende Tilleegskontrakt. Hvis in-
tet andet er anfart i Tillegskontrakten, gaelder Kontrakten fuldt ud.

KL



3. /ZEndringer af Kontrakten

1 Kontraktens bilag 2 (Ydelsesspecifikation), pkt. 7.4 udgar i sin helhed og
erstattes af nyt pkt. 7.4 nedenfor:

7.4 Regulering som fglge af &endring i olieprisen

Risikoen for &ndringer i olieprisen, der afviger mere end en bundgranse pi
5 % fra stigningen i nettoprisindekset, deles mellem operateren og kunder-
ne, jf. n@rmere pkt. 7.4.1-7.4.7.

Ved olieprisstigninger, hvis stgrrelse der er redegjort for i pkt. 7.4.3, har
operatpren mulighed for at tilleegge maksimumtaksterne og de maksimale
gennemsnitstakster et oliepristilleg, som der er redegjort for i pkt. 7.4.1-

7.4.7.

Ved olieprisfald og ved olieprisstigninger, der er mindre end stigningen i
nettoprisindekset og som ikke falder ind under bundgransen pa 5 %, fra-
treekker Transportministeriet maksimumtaksterne og de maksimale gen-
nemsnitstakster et olieprisfradrag, som der er redegjort for i pkt. 7.4.1-7.4.7.

7.4.1. Olieprisindekszendring

Hvert &r medio april opger operateren gennemsnittet for de forudgdende 12
méneder af Danmarks Statistiks (www.statistikbanken.dk) prisindeks for
indenlandsk vareforsyning (2005=100) efter varegruppe og tid — pris 11, va-
regruppe 27 — "Gasolie". Gennemsnittet benavnes olieprisgennemsnit og
angives med 1 decimal.

Eksempel 1

Medio april 2013 er indekset de forudgiende 12 méneder, april 2012 til og
med marts 2013: 242,3; 242,8; 236,5; 273,4; 222,4; 230,5; 234,5; 249,0;
247,1; 254,5; 257,1 0g 255,3. Dette giver et olieprisgennemsnit pa 242,4.

Det garanteres ikke, at olieprisindeks "Gasolie” vil vaere som angivet i regne-
eksemplet.

Eksempel 1 slut.

Olieprisgennemsnittet sattes i forhold til grundlagsolieprisindekset, der er
gennemsnittet af september 2008, oktober 2008 og november 2008 af
Danmarks Statistiks (www.statistikbanken.dk) prisindeks for indenlandsk
vareforsyning (2005=100) efter varegruppe og tid — pris 11, varegruppe 27 —
"Gasolie". Grundlagsolieprisindekset angives med 1 decimal.

Andringer af Kontrakten I 9.
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Eksempel 2

Danmarks Statistiks {(www.statistikbanken.dk) prisindeks for indenlandsk
vareforsyning (2005=100) efter varegruppe og tid — pris 11, varegruppe 27 —
"Gasolie" er i september 2008 229,1, i oktober 2008 192,4 og i november
2008 180,0.

Grundlagsdieprisindskset = 222141924 1800

=200,5

Det garanteres ikke, at olieprisindeks "Gasolie” vil vaere som angivet i regne-
eksemplet.

Eksempel 2 slut.

ZAndringen i oliepris ben®vnes olieprisindekszndring og beregnes som den
procentvise &endring fra grundlagsolieprisindekset til de pagaldende 12 mé-
neders olieprisgennemsnit. Olieprisindeksandringen angives som procent
med 1 decimal.

Eksempel 3

Grundlagsolieprisindekset er 200,5 og olieprisgennemsnittet opgjort medio
april 2013 er 242,4.

Olieprisimlekszndring = %_0’2500’5 =209%

Det garanteres ikke, at olieprisindeks "Gasolie” vil veere som angivet i regne-
eksemplet.

Eksempel 3 slut.

7.4.2 Nettoprisindeksandring

Hvert 4r medio april opger operateren gennemsnittet for de forudgiende 12
maneder af Danmarks Statistiks nettoprisindeks. Nettoprisindekset kan fin-
des p& www.statistikbanken.dk, Nettoprisindeks, hovedtal (2000=100) -
pris 13. Gennemsnittet angives med 1 decimal.

Den procentvise #ndring i Danmarks statistiks nettoprisindeks fra april
2008 til de pdgzldende 12 mineders gennemsnit benavnes nettoprisin-
dekszndring. Nettoprisindekszndringen angives i procent med 1 decimal.

7.4.3 Beregning af oliepristillaeg og olieprisfradrag

Hvis forskellen mellem olieprisindekszndringen og nettoprisindekseendrin-
gen er mindre end eller lig 5 %, dvs. hvis

-5% < Olieprisindckszndring —~ Nettoprisindekszndring < 5%
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reguleres der ikke som felge af &ndring i olieprisen.

I evrige tilfzelde skelnes der mellem et oliepristillaeg og et olieprisfradrag,
som redegjort for nedenfor.

Oliepristilleg

Hyvis olieprisindeksandringen er mere end 5 % hajere end nettoprisindeks-
&ndringen, dvs. hvis

Otieprisindekszndring — Nettoprisindeksendring > 5%

er operatpren berettiget til at tillegge de i medfer af pkt. 7.3 pristalsregule-
rede maksimumtakster og maksimale gennemsnitstakster et midlertidigt
oliepristilleg.

Den procentvise tilladte stigning i maksimumtakster og maksimale gennem-
snitstakster kaldes oliepristillzeg og beregnes siledes:

Oliepristillzg =
Olicomkostninger - !
(Otieprisindekszndring — Nettoprisindekszndring — 5%) s (1+ Olieprisindekszndring)
2 Billetindtzgter
hvor:

o OQOlieomkostninger er operatgrens dokumenterede olieomkostninger
ved operaterens sejlads mellem Renne og Kege — farligt gods dog
mellem Ronne og evt. anden havn pa Sjzlland - og mellem Regnne og
Ystad, opgjort medio april for de foregdende 12 hele kalenderméne-
der. Opgorelsen af oliecomkostninger foretages siledes: Oliebehold-
ning ved periodens begyndelse (opgjort til kostpris) med tilleg af
periodens oliekob, og med fradrag af oliebeholdningen ved perio-
dens shutning (opgjort til kostpris). Olieomkostningen skal vare re-
duceret i overensstemmelse med de rabat- og prisaftaler som opera-
teren métte veere part i, og olieomkostningen skal i det hele vare
prissat som resultatet af en seedvanlig prisforhandling mellem ope-
rater og olieleverander, hvor operaterens mél er den lavest mulige
pris. Endelig skal olieomkostningen veere reduceret med den moms
og de afgifter, som operatsren kan aflofte ved opgorelsen af sit
momstilsvar.

» Billetindtzegter er billetindtsegterne for samtlige billettyper ved ope-
raterens sejlads mellern Ranne og Kege — farligt gods dog mellem
Renne og evt. anden havn pa Sjelland - og mellem Renne og Ystad
opgjort medio april for de foregiende 12 hele kalenderméneder.

I beregningen af oliepristilleegget er ’5 %’ den sakaldte bundgranse og for-
maélet med ’2’ i n&evneren er, at risikoen deles mellem oliepristillegget pa
taksterne og operateren.

Kes
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Eksempel 4

Olieomkostninger i ménederne fra og med april 2012 til og med marts 2013
er 95 mio. DKK,

Billetindtzegter i m&nederne fra og med april 2012 til og med marts 2013 er
350 mio. DKK.

Olieprisindeksandringen er medio april 2013 20,9 % og nettoprisindekszn-
dringen er 10,0 %.

Olieprisindekszndringen er mere end 5 % hgjere end nettoprisindeksan-
dringen:

209% — 10,0%=10,9% > 5%

og der er sdledes tale om et oliepristillaeg af folgende storrelse:

Oliepristillzeg =
1
95.000.000 - ————
20,9%-10,0% - 5% (1+209%) 59% 78.577.337 0.007 = 0.7%
. = . =y, =W v
2 350.000.000 2 350.000.000

Operateren ma dermed lade maksimumtaksterne og de maksimale gennem-
snitstakster stige med et oliepristilleeg pd maksimalt 0,7 %, efter at taksterne
er blevet pristalsregulerede, gxldende for aret 2014.

Det garanteres ikke, at olicomkostninger og billetindtzgter vil vaere som an-
givet i regneeksemplet og ej heller at olieprisindeksandringen og nettopris-

indeksandringen vil veere som angivet i regneeksemplet.

Eksempel 4 slut.

Olieprisfradrag

Huvis olieprisindekszndringen er mere end 5 % mindre end nettoprisin-
deksendringen, dvs. hvis

=5% > Olieprisindekszndring — Nettoprisindekszndring

fratrakker Transportministeriet de i medfar af pkt. 7.3 pristalsregulerede
maksimumtakster og maksimale gennemsnitstakster et midlertidigt olie-
prisfradrag.

Det procentvise tilladte fald i maksimumtakster og maksimale gennemsnits-
takster kaldes olieprisfradrag og beregnes siledes:
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Ofieprisfradrag =

1
Olicomkostni .
(Nettoprisindekszndring - Olieprisindekszndring =5%) o' (1+ Olieprisindekszndring)
2 Billetindtagter
hvor olieomkostninger og billetindtaegter defineres pa samme méde som i

afsnittet om oliepristillaeg.

Olieprisfradraget er en positiv procentsats. I beregningen af olieprisfradra-
get er ’5 %’ den sékaldte bundgrense og formalet med 2’ i n&vneren er, at
risikoen deles mellem olieprisfradraget p4 taksterne og operateren. I forhold
til beregningen af oliepristillaeg er der i formlen for beregning af olieprisfra-
drag byttet om pa leddene Nettoprisindeksandring og Olieprisindeksan-
dring for at olieprisfradraget far positivt fortegn.

Eksempel 5

Olieomkostninger i ménederne fra og med april 2012 til og med marts 2013
er 95 mio. DKK,

Billetindtzgter i minederne fra og med april 2012 til og med marts 2013 er
350 mio. DKK.

Olieprisindekszndringen er medio april 2013 2,2 % og nettoprisindeksan-
dringen er 10,0 %.

Olieprisindekssendringen er mere end 5 % mindre end nettoprisindeksan-
dringen:

5% >22% - 10,0% =-78%

og der er siledes tale om et olieprisfradrag af folgende sterrelse:

Olieprisfradrag =

95.000.000 - L
10,0%-2,2% - 5% (1+2,2%) 2,8% 92.954.990 0.004 = 0.4%
. = . =U, = U, 4%0
2 350.000.000 2 350.000.000

Transportministeriet fratreekker dermed maksimumtaksterne og de maksi-
male gennemsnitstakster et olieprisfradrag pd 0,4 %, efter at taksterne er
blevet pristalsregulerede, galdende for dret 2014.

Det garanteres ikke, at olieomkostninger og billetindtagter vil veere som an-
givet i regneeksemplet og at olieprisindeksandringen og nettoprisindeks-

endringen vil vaere som angivet i regneeksemplet.

Eksempel 5 slut.
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7.4.4 Hvilke takster reguleres

Maksimurmntaksterne og de maksimale gennemsnitstakster reguleres for
oliepristillag eller olieprisfradrag efter at maksimumtaksterne og de mak-
simale gennemsnitstakster er blevet pristalsregulerede, jf. pkt. 7.3.

Der kan ikke tillzegges oliepristilleeg eller fratraekkes olieprisfradrag p bil-
letter, der er kebt inden reguleringen traeder i kraft. Det glder ogsa abon-
nementsbilletter.

Oliepristilleg

Det star operateren frit, om alle billettypers maksimumtakst og maksimale
gennemsnitstakst skal tillegges et oliepristilleeg pd op til det beregnede olie-
pristilleeg. Uanset om operataren valger, at ikke alle takster skal stige, kan
operatgren ikke lade nogle billettypers maksimumtakst og maksimale gen-
nemsnitstakst stige mere end det beregnede oliepristillaeeg,.

Operatoren kan ydermere valge at palaegge forskellige billettypers maksi-
mum-takst og maksimale gennemsnitstakst et forskelligt oliepristilleg, si-
ledes at nogle maksimumtakster og maksimale gennemsnitstakster tillzegges
det (maksimale) beregnede oliepristilleeg, medens andre billettypers mak-
simumtakst og maksimale gennemsnitstakst kun palegges et mindre olie-
pristilleeg.

Af billetterne skal det fremg3, hvor stor en del af billetprisen i DKK, der er
oliepristillaeg.

Olieprisfradrag

Transportministeriet fratraekker alle billettypers maksimumtakst og maksi-
male gennemsnitstakst det beregnede olieprisfradrag.

Af billetterne skal det fremg8, hvor stor nedsattelse af billetprisen i DKK,
der er givet i form af olieprisfradrag.

7.4.5 Beregning, dokumentation og fremsendelse af oplysninger

Operateren er ansvarlig for beregningen af olieprisgennemsnit, olieprisin-
dekszndring, nettoprisindekszndring og beregnet oliepristilleg eller olie-
prisfradrag. Operateren fremsender beregninger og dokumentation for be-
regningerne til Transportministeriet senest medio april hvert r i driftsperi-
oden. Transportministeriet skal godkende beregningerne.

Operatoren fremsender til Transportministeriet hvert &r medio april, som
en del af dokumentationen, oplysninger om operaterens dokumenterede
olieomkostninger ved operaterens sejlads mellem Ronne og Kege — farligt
gods dog mellem Renne og evt. anden havn pa Sjlland - og mellem Renne
og Ystad, opgjort medio april for de foregdende 12 hele kalendermaneder.
Opgerelsen af oliecomkostninger foretages séledes: Oliebeholdning ved peri-



odens begyndelse (opgjort til kostpris) med tilleg af periodens oliekab, og
med fradrag af oliebeholdningen ved periodens slutning (opgjort til kost-
pris). Olieomkostningen skal vaere reduceret i overensstemmelse med de
rabat- og prisaftaler som operataren métte vare part i, og oliecomkostningen
skal i det hele vaere prissat som resultatet af en s@dvanlig prisforhandling
mellem operater og olieleverander, hvor operaterens mél er den lavest mu-
lige pris. Endelig skal olieomkostningen vare reduceret med den moms og
de afgifter, som operateren kan aflafte ved opgerelsen af sit momstilsvar.

Operateren fremsender til Transportministeriet hvert ar medio april, som
en del af dokumentationen, oplysninger om operaterens billetindtegter fra
samtlige billettyper ved operaterens sejlads Renne-Kege - farligt gods dog
mellem Renne og evt. anden havn pi Sjzlland - og Renne-Ystad de forega-
ende 12 hele kalenderméneder.

Safremt beregningen giver anledning til et oliepristilleg, fremsender opera-
tgren til Transportministeriet et oplag til nsermere udmentning af oliepris-
tillegget pé de forskellige billettypers maksimumtakst og maksimale gen-
nemsnitstakst. Oplaegget skal godkendes af Transportministeriet.

Safremt beregningen giver anledning til et olieprisfradrag, fastlegger
Transportministeriet olieprisfradraget pa de forskellige billettypers maksi-
mumtakst og maksimale gennemsnitstakst.

Transportministeriet kan krave beregningen, herunder de bagvedliggende
omkostnings- og indtagtstal, uddybet og begrundet af operataren, og
Transportministeriet kan endvidere krave, at beregningen verificeres af en
af Transportministeriet udpeget statsautoriseret revisor. Hvis revisoren be-
krzfter, at beregningen er foretaget i overensstemmelse med narvaerende
bestemmelse, betaler Transportministeriet revisorens honorar. I modsat
fald betaler operateren revisorens honorar.

Oliepristilleeg eller olieprisfradrag skal vaere godkendt, séledes at taksterne
for det efterfolgende kalenderéar kan varsles d. 1. september og treede i kraft
d. 1. januar det efterfglgende ar.

I det forste driftsar udferes ovenstdende beregninger medio juli 2012 pé ba-
sis af oplysninger om de foregdende 10 hele kalenderméneder, dvs. 1. sep-
tember 2011 — 30. juni 2012.

7.4.6 Hvornar reguleres taksterne

De for oliepris regulerede maksimumtakster og maksimale gennemsnitstak-
ster har virkning pr. 1. januar det falgende &r og er geldende for hele kalen-
deréaret.

7.4.7 Endring af indeks

Safremt operateren ikke finder, at det i pkt. 7.4.1 anferte indeks er relevant,
kan operateren senest 1 méned efter kontraktens underskrift skriftligt med-
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dele Trafikstyrelsen, at operataren foreslar, at der skal anvendes et andet
indeks (eller gennemsnittet af indekset i pkt. 7.4.1 og et andet indeks). Det
pégeeldende indeks skal veere identificeret i meddelelsen, der ogsa skal in-
deholde en begrundelse for, hvorfor der foreslas anvendt et andet indeks. En
begrundelse kan f.eks. vare, at operateren piregner at anvende feerger med
forskellig type brandstof, og at den ene type brandstof ikke er beherigt
dakket af indekset i pkt. 7.4.1.

Det foresldede indeks skal vaere troveerdigt, vaere udenfor operaterens ind-
flydelse og offentligt tilgeengeligt eller pd anden made verificerbart for Tra-
fikstyrelsen, eventuelt i form af dokumentation fremsendt til Trafikstyrelsen
af operatgren. Indekset skal opgeres minimum én gang hver méned, og det
skal vere sandsynligt, at indekset eksisterer i hele kontraktperioden.

Operatgrens forslag om indeks skal godkendes af Trafikstyrelsen. Hvis Tra-
fikstyrelsen vurderer, at indekset ikke overholder kravene i ovennaevnte af-
snit, kan Trafikstyrelsen ikke godkende operatarens forslag.

Hvis Trafikstyrelsen godkender operaterens forslag, skal henvisningen til
indeks i pkt. 7.4.1 forstds som det nye indeks/gennemsnittet af de 2 indeks.



4. Betaling

Operatoren modtager ingen betaling for indgéelse af denne Tilleegskontrakt.

Betaling | 17.
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5. Dato og underskrift

Tilleegskontrakten oprettes i to eksemplarer, som opbevares hos henholdsvis
Transportministeriet og Operateren.

For Operateren: For Transportministeriet:

Dato: 2‘{‘/6 D13 Dato: /_Z/é - o ( :S

J oén Steen-Mikkelsen Hakon Iversen
Adum, direkter Afdelingschef
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