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1.1

INDLEDNING

Denne redeggarelse for vurderinger af virkninger pa miljget (VVM) for den faste forbindelse over
Femern Beelt (kyst-kyst) udger grundlaget for en offentlig haring i Danmark.

VVM-redeggrelsen skal give tilstraekkelig viden til, at eksempelvis borgere, myndigheder og
politikere kan vurdere projektets virkninger pa mennesker, natur og miljg og sammenligne even-
tuelle alternativer. Endvidere skal den sikre, at kyst-kyst projektet udformes og gennemferes pa
en sadan made, sa miljget ikke pavirkes ungdigt.

Udarbejdelse af VVM-redegerelsen og andre ngdvendige vurderinger, herunder tekniske forhold
og ekonomi, er en forudsaetning for, at transportministeren efter forhandling med miljgministeren
kan indstille den endelige tekniske lgsning for den faste forbindelse over Femern Beelt til ved-
tagelse i Folketinget ved fremsaettelse af forslag til anleegslov.

Femern A/S har udarbejdet detaljerede og ligeveerdige projekter for en saenketunnel og en
skrastagsbro. Derudover har selskabet ogsa undersagt en boret tunnel og en haengebro.

Pa baggrund af selskabets unders@gelser er det vurderingen, at en saenketunnel er den bedste
lasning for en fast forbindelse over Femern Beelt (kyst-kyst) ud fra en samlet afvejning af udfgrel-
sesmaessige risici, miljgforhold, konsekvenser for sejladssikkerheden samt anlaegsgkonomi.

Femern A/S har derfor anbefalet, at en seenketunnel indgar i de videre arbejder som den fore-
trukne Igsning.

Transportministeren og forligskredsen bag den faste forbindelse over Femern Beelt (kyst-kyst)
tilsluttede sig pa denne baggrund den 1. februar 2011 selskabets anbefaling. For en redeggrelse
for Femern A/S' anbefaling henvises til www.femern.dk.

VVM-redegerelsen fokuserer saledes pa en praesentation og miljgvurdering af en saenketunnel
som den tekniske lgsning.

BAGGRUNDEN FOR FEMERN BZALT-FORBINDELSEN

Femern Baelt-forbindelsen vil f& stor betydning for mobiliteten og tilgeengeligheden i Danmark og
mellem Skandinavien og resten af Europa. Kyst-kyst projektet bestar af en ca. 18 km lang saenke-
tunnel med en firesporet motorvej og en tosporet, elektrificeret jernbane. | Danmark etableres der
desuden dobbeltsporet, elektrificeret jernbane fra Redbyhavn til Ringsted, og i Tyskland ud-
bygges jernbane og motorvej, sa der ogsa her kommer dobbeltsporet elektrificeret jernbane fra
Puttgarden til Lubeck.

Frem mod 2025 forventes bade persontrafik og godsmaengder at stige, og en Femern Beelt-
forbindelse vil medfare starre fleksibilitet og veesentlige tidsbesparelser bade for personer og
gods. Med Femern Baelt-forbindelsen vil togene f& 160 km kortere vej mellem Skandinavien og
det europaeiske kontinent.

Femern Baelt-forbindelsen vil indebeere fordele for landsdelstrafikken i Danmark, fordi der vil blive
frigjort jernbanekapacitet mellem Sjeelland, Fyn og Jylland, nar de fleste godstog, der i dag kerer
via Fyn og Jylland til Hamborg, anvender Femern Beelt-forbindelsen. Den gstlige korridor fra
Kgbenhavn over Femern Beelt vil supplere og aflaste den eksisterende vestlige trafikkorridor, der i
dag dominerer trafikken mellem Danmark og Nordtyskland. Samlet vil Femern Beelt-forbindelsen
betyde langt bedre adgang til Danmarks sterste eksportmarkeder.

Med forbedret mobilitet falger ggede muligheder for vaekst og beskeeftigelse.

Femern Beelt-forbindelsen forventes at have en positiv effekt for den regionalgkonomiske ud-
vikling. Det skyldes bl.a. den lettere adgang til Tyskland, forbedrede pendlermuligheder, mulighed
for tilveekst af arbejdspladser i forbindelse med etableringen af kyst-kyst projektet og udbygning af
landanleeg. Hertil kommer muligheder for at udvikle turisme og erhvervsliv pa tveers af Femern
Beelt.
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Mens anleegget bygges, vil det fa positiv indflydelse pa det regionale erhvervsliv. Dels skaber
projektet i anleegsfasen flere tusinde direkte arbejdspladser iseer i Rgdbyhavn, dels forventes der
en betydelig afledt beskaeftigelse hos lokale virksomheder, der bliver underleverandgrer af varer
og tjenesteydelser til hovedentreprengrerne.

Nar hele anleegget star faerdigt, ogsa pa land, @ges tilgeengeligheden og dermed konkurrence-
evnen for det lokale erhvervsliv. Virksomhedernes opland bliver stgrre, og der opstar mulighed for
en gget udveksling af arbejdskraft pa tveers af Femern Beelt.

Udover de gkonomiske gevinster som felge af kortere transporttid og regional udvikling, vil
Femern Beelt-forbindelsen ogsé bidrage til at nedbringe CO,-udledningen fra transportsektoren
sammenlignet med fortsat faergedrift.

Den faste forbindelse over Femern Beelt (kyst-kyst) er et af de hgijt prioriterede og EU-stattede
projekter i TEN-T, seerligt med henblik pa udvikling af det transeuropzaeiske jernbanenet.

Det europaziske perspektiv resulterer i en betydelig TEN-T stette fra EU. Ikke kun til Femern
Beelt-forbindelsen, men ogsa til jernbanen fra Redbyhavn til Ringsted, til den nye hgjhastig-
hedsbane mellem Ringsted og Kgbenhavn, til et nyt godsbanespor ved Kastrup Lufthavn samt til
indfgrelsen af et nyt signalsystem efter europaeisk standard (ERTMS). Nar projektet er feerdigt, vil
hele jernbanestraekningen i Femern Beelt-korridoren og i @st-vest korridoren i Danmark veere
elektrificeret.

Nar Femern Beelt-forbindelsen efter planen star klar i 2021, vil Danmark dermed, som et af de
farste lande, have gennemfart den planlagte opgradering af jernbanen, som er en forudsaetning
for et effektivt trans-europeeisk jernbanenet.

Femern Beelt-forbindelsen vil dermed forbedre infrastrukturen og styrke relationerne mellem
Skandinavien og hele det europeeiske kontinent.

TRAKTAT OG PROJEKTERINGSLOV

Den 3. september 2008 underskrev Danmark og Tyskland traktaten mellem Kongeriget Danmark
og Forbundsrepublikken Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzelt. | henhold til traktaten
har Danmark ansvaret for planlaegning og projektering samt finansiering, anlaeggelse og drift af
Femern Beelt-forbindelsen. Dertil kommer, at Danmark afholder udgifterne til den brugerbetalte
forbindelse.

I henhold til traktaten etablerer Danmark et selskab, som skal have ejendomsretten til Femern
Beelt-forbindelsen. Selskabet er ansvarligt for finansiering og drift af den faste forbindelse over
Femern Beelt (kyst-kyst).

Danmark skal godkende projektet pa dansk territorium, og Tyskland skal godkende projektet pa
tysk territorium.

Femern Beelt-forbindelsen bestar af fglgende fem selvsteendige delprojekter:

¢ En fast forbindelse over Femern Bzelt mellem Radbyhavn og Puttgarden (kyst-kyst). Femern
Beelt-forbindelsen opfares som en kombineret jernbane- og vejforbindelse bestadende af en
elektrificeret, dobbeltsporet jernbane og en firesporet motorvej

o Elektrificering af jernbanen mellem Ringsted og Redby og udbygning af jernbanestraekningen
mellem Vordingborg og Radby til dobbeltspor

e Opgradering af motorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn
¢ Udbygning af vejforbindelsen mellem Heiligenhafen og Puttgarden til fire spor

o Elektrificering af jernbanestreekningen mellem Puttgarden og Libeck og udbygning af jernbane-
straekningen mellem Puttgarden og Bad Schwartau til dobbeltspor (senest syv ar efter dbningen
af Femern Baelt-forbindelsen)

Neerveerende VVM-redegarelse har udelukkende til formal at vurdere den faste forbindelse over
Femern Beelt (kyst-kyst).
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Den faste forbindelse over Femern Bzelt (kyst-kyst) samt danske og tyske landaniaeg

SKAGERRAK

@STERS@EN

| Danmark er traktaten ratificeret ved vedtagelse af lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af
fast forbindelse over Femern Baelt med tilhgrende landanleeg i Danmark (projekteringsloven).

Med hjemmel i projekteringsloven gav transportministeren i april 2009 Femern A/S ansvaret for
forberedelser, undersggelser og projektering af Femern Beelt-forbindelsen.
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Tekstboks

Femern A/S er en del af Sund & Beelt Holding A/S, som ejes 100 pct. af det danske
Transportministerium. Sund & Beelt Holding A/S er ogsa ansvarlig for den faste forbindelse over
Storebeelt og den danske del af @resundsforbindelsen.

Selskabet har hovedkvarter i Kgbenhavn. Derudover har selskabet kontorer i Rgdbyhavn og i Burg
(pa Fehmarn). Selskabet har ca. 90 ansatte (pr. 1. juni 2013).

Banedanmark har ansvaret for projekteringen af banedelen af de danske landanlaeg.

Banedanmark har i februar 2011 offentliggjort VVM-redegarelsen "Generelle forhold Ringsted-
Holeby”. Redeggrelsen kan laeses pa Banedanmarks hjemmeside: www.bane.dk.

Vejdirektoratet har ansvaret for projekteringen af vejdelen af de danske landanlaeg.

Vejdirektoratet har i februar 2012 offentliggjort VVM-redeggarelsen "Opgradering af E47 Sydmotor-
vejen mellem Sakskgbing og Redbyhavn” med efterfalgende hgring. Redeggrelsen kan laeses pa
Vejdirektoratets hjemmeside: www.vejdirektoratet.dk.

P& tysk side har Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein Niederlassung,
Lubeck (Vejdirektoratet i Slesvig-Holsten) ansvaret for projekteringen af vejdelen af de tyske land-
anlaeg, og Deutsche Bahn har ansvaret for projekteringen af banedelen af de tyske landanleeg.

Femern A/S har koordineret og aftalt, hvordan greenseflader til de fire parter handteres.

KYST-KYST PROJEKTETS GODKENDELSESPROCES

Femern Beelt-forbindelsen er et af Europas sterste infrastrukturprojekter bade malt pa de fysiske
dimensioner og investeringens sterrelse. Den forventes at blive verdens leengste kombinerede
vej- og jernbanetunnel. Der er tale om et graenseoverskridende projekt med parallel
myndighedsgodkendelse i to lande. Processerne er forskellige som felge af nationale krav samt
forskelle i, hvordan selve godkendelsesprocessen er lagt til rette. De to processer lgber parallelt,
men den tyske godkendelse forventes at ske senere end den danske.

Far anlaeg af kyst-kyst projektet kan pabegyndes, skal projektet vedtages af det danske Folketing
i en selvsteendig anlaegslov. Neerveerende VVM-redeggrelse er en forudsaetning for fremsaettelse
af en anlaegslov.

Den del af projektet, der er pa tysk territorium, skal desuden godkendes af de tyske myndigheder
i Slesvig-Holsten.

VVM-dokumentationen i Danmark og Tyskland tager udgangspunkt i samme miljgfaglige bag-
grundsrapporter. Resultaterne af miljgvurderingerne er derfor de samme, men grundet forskellige
processer for myndighedsgodkendelse og tilgange i de to lande afviger dokumentationen, i
struktur og praesentationsform.

Nedenfor redegares indledningsvis for den danske godkendelsesproces. Til orientering rede-
geres dernaest for godkendelsesprocessen i Tyskland og for de internationale forpligtelser, der
skal efterleves.

Godkendelsesprocessen i Danmark
I henhold til projekteringsloven skal der udarbejdes en vurdering af kyst-kyst projektets virkninger
pa miljget (VVM-redeggarelse).

VVM-redeggrelsen belyser kyst-kyst projektets eventuelle direkte, indirekte, kumulative, midler-
tidige, permanente samt greenseoverskridende pavirkninger pa miljaet.

VVM-REDEGO@RELSE KAPITEL 1 INDLEDNING 8



Ved miljget forstds mennesker, fauna, flora, jordbund, vand, Iuft, klima, landskab, materielle
goder, kulturarv samt samspillet mellem disse faktorer. Ved kumulative pavirkninger forstas milja-
virkningen fra kyst-kyst projektet set i sammenhaeng med miljgpavirkningen fra andre relevante,
nuveerende og planlagte projekter og aktiviteter. Eksisterende miljgpavirkninger indgar som en
del af redeggrelsen for de eksisterende miljgforhold og fremskrives, hvor det er relevant som
grundlag for de foretagne miljgvurderinger. Processen forud for udarbejdelsen af VVM-rede-
gerelsen har overordnet veeret opdelt i tre faser: 1) VVM-Scoping-proces/idéfase, 2) supplerende
idéfase for produktionssted og rastofindvinding og 3) VVM-redeggrelse med offentlig haring.

FIGUR 1.2 Den danske VVM-proces for kyst-kyst projektet

PROCES PRODUKT HGRING

Supplerende idefase Supplerende debatoplasg Offentlig hering

Miljgundersegelser

Idéfase

Offentlig hering

Scopingrapport

Projekteringslov

Scoping-proces/VVM-idéfase

Miljgundersagelsesprogrammet for kyst-kyst projektet er fastlagt gennem en scoping-proces/
idéfase, hvis formal er at praesentere projektet og fastleegge indhold, omfang og metoder af
miljgundersggelser og miljgvurderinger.

Femern A/S' forslag til miljgundersagelsesprogram (scoping-rapport) var i offentlig hering i
Danmark i perioden 21. juni 2010 - 6. september 2010.

Forslaget til miljgundersggelsesprogrammet har i samme periode veeret i hgring hos relevante
tyske myndigheder og hgringsberettigede organisationer, ligesom landene omkring @stersgen og
Norge har veeret hgrt i henhold til Espoo-konventionen.

| Danmark blev der afholdt et offentligt informationsmgde den 18. august 2010 i Maribo.

Som opfelgning pa den danske hgring er der udarbejdet et hgringsnotat, hvor hgringssvarene er
gengivet og kommenteret. Hgringsnotatet er offentliggjort pad www.femern.dk.

P& baggrund af hgringen godkendte Transportministeriet og Miljgministeriet i juni 2011, at det
praesenterede miljgundersagelsesprogram for kyst-kyst projektet kunne ligge til grund for det
videre arbejde.

Supplerende idéfase for produktionssted og rastofindvinding

Transportministeren anmodede i foraret 2011 Femern A/S om at inkludere beskrivelser af
miljgkonsekvenserne af etablering af produktionsfaciliteter og indvinding af rastoffer, som
anvendes i projektet, i VVM-redegarelsen.
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Som fglge heraf har Femern A/S i efteraret 2011 gennemfgart en supplerende idéfase.

Den supplerende idefase fandt sted fra den 3. - 31. oktober 2011. P& baggrund af de indkomne
hgringssvar udarbejdede Femern A/S et heringsnotat, hvor hgringssvarene er gengivet og
kommenteret. De hegringsvar, der vedrgrer aendringer af projektet, er refereret i VVM-rede-
gerelsens kapitel 5 om alternative Igsninger. For en fuldstaendig gennemgang af forslag og
bemaerkninger henvises til hgringsnotatet, der er offentliggjort pad www.femern.dk.

VVM-redegorelse
Resultaterne af miljpundersagelserne bliver preesenteret i denne VVM-redeggarelse.

Efter endt hgring bliver der udarbejdet et hgringsnotat med stillingtagen til de indkomne hgrings-
svar. VVM-redeggrelsen og hgringsnotatet vil indga i grundlaget for udarbejdelse af forslag til
anlaegslov og vil veere tilgaengelige pa www.femern.dk.

Godkendelsesprocessen i Tyskland

| Tyskland bliver stgrre vej- og jernbaneprojekter godkendt i én samlet projektgodkendelse. Den
indeholder teknisk projektering, fysisk placering af projektet og andre forhold og interesser, der
pavirkes af projektet, herunder miljginteresser i anleegs- og driftsfasen.

Femern A/S skal fgrst udarbejde en projektans@gning til den tyske myndighed, som skal god-
kende projektet. | ansagningen indgar VVM-dokumentationen som en reekke bilag. Pa grund af
tyske krav til godkendelsesprocessen skal denne VVM-dokumentation fordeles pa to forskellige
rapporter: En UVS-rapport (Umweltvertraglichkeitsstudie) og en LBP-rapport (Landschafts-
pflegerischer Begleitplan). Sammen svarer de overordnet set til den danske VVM-redeggrelse. |
UVS-rapporten sker en uddybende behandling af tre tekniske lgsninger, en saenketunnel, en
skrastagsbro og en boret tunnel. Lasningerne miljgvurderes, og resultaterne herfra indgar som
grundlag for anbefalingen af saenketunnelprojektet som det projekt, der sages om tilladelse fil. |
LBP-rapporten behandles saledes alene seenketunnelprojektet, og LBP-rapporten beskriver og
fastleegger bl.a. alle afvaerge- og kompensationsforanstaltninger samt gvrige aftaler om at afbgde
projektets virkninger pa miljget og naturen.

UVS- og LBP-rapporterne og seerskilte rapporter vedrgrende Natura 2000-omrader og seerligt
beskyttede arter indgar dermed som en del af ansggningsmaterialet savel som de rent tekniske
dokumenter, der beskriver projektets tekniske udformning.

Femern A/S samarbejder med Vejdirektoratet i Slesvig-Holsten (Landesbetrieb Strafenbau und
Verkehrs afdeling i Lubeck (LBV)) om at udarbejde ansggningsmaterialet. Dette skyldes, at det i
henhold til tysk lovgivning alene er LBV Libeck, der kan ansgge om godkendelse af den del af
vejdelen af kyst-kyst projektet, der ligger pa tysk territorium.

Den tyske myndighed, som skal godkende projektet, er en anden afdeling af Vejdirektoratet i
Slesvig-Holsten beliggende i Kiel (Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein,
Kiel). Nar den har modtaget projektansggningen fra LBV Libeck og Femern A/S, starter selve
myndighedsgodkendelsen. Det er en ren administrativ proces, der bliver reguleret af de generelle
love og regler, der geelder pa forbunds- og delstatsniveau i Tyskland. Processen bliver handteret
og udfgrt af LBV Kiel, som afslutter processen med den sakaldte projektgodkendelse
(Planfeststellungsbeschluss). Som folge af at projektgodkendelsen er meget udferlig, vil yder-
ligere tilladelser ikke veere ngdvendige. | Tyskland bliver der saledes ikke tale om en anlaegslov
for projektet.

Pa den tyske side leegger Femern A/S ligesom i Danmark stor vaegt pa inddragelse af borgere,
myndigheder, miljgorganisationer og andre interessenter gennem projektets planleegning og
godkendelse. Femern A/S har en teet dialog med de tyske miljgorganisationer og har bl.a. afholdt
offentlige arrangementer for borgerne pa Fehmarn.

Samtidig har tyske interessenter ogsa mulighed for at komme til orde i de hgringer, som finder
sted i Tyskland. Forud for udarbejdelsen af projektansa@gningen var der i Tyskland en hgring om
Scoping-rapporten, der bl.a. redeger for miljgundersggelsesprogrammet. Hgringsberettigede
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parter har i Igbet af myndighedsgodkendelsen mulighed for at komme med forslag og bemaerk-
ninger, som kan blive indarbejdet i godkendelsen af projektet. Endelig er der mulighed for at
indbringe en klage eller indsigelse mod projektet for de tyske domstole, hvis man er klage-
berettiget.

Den formelle del af myndighedens godkendelse, herunder hgringsperioden, forventes at tage ca.
18 méaneder.

Internationale forpligtelser til heringsprocessen

Danmark har tiltradt en raekke internationale aftaler om beskyttelse af bl.a. havmiljget i danske
farvande, herunder Konventionen om Vurdering af Virkninger pa Miljget i en greenseover-
skridende kontekst (Espoo-konventionen) og Helsinki-konventionen (HELCOM) om beskyttelse af
havmiljget i Ostersgomradet. Samtidig stiller VVM-direktivet en raekke forpligtelser til hgrings-
processen i bergrte lande. Disse forpligtelser er pa linje med forpligtelserne i Espoo-konven-
tionen.

I henhold til Espoo-konventionen skal regeringer notificere og konsultere stater, hvis territorium
miljgmaessigt vil kunne blive pavirket af et projekt. Danmark og Tyskland er derfor forpligtet til at
give samtlige lande, der er bergrte af kyst-kyst projektet, en mulighed for at vurdere dets mulige
virkninger.

De ansvarlige myndigheder for Espoo-proceduren i relation til Femern Beelt projektet i Danmark
og Tyskland er henholdsvis Naturstyrelsen under Miljgministeriet og planmyndigheden i Slesvig-
Holsten (Landesbetrieb Strassenbau und Verkehr Schleswig-Holstein).

Danmark og Tyskland har den 21. juni 2010 med udgangspunkt i Scoping-rapporten notificeret og
hgrt landene omkring Jstersgen (Sverige, Polen, Finland, Estland, Letland, Litauen og Rusland)
samt Norge.

Ostersglandene og Norge vil igen blive hart parallelt med den offentlige hering i Danmark. Til
brug for denne hgring er der udarbejdet en selvsteendig rapport (Espoo-rapport), der redeger for
graenseoverskridende pavirkninger fra kyst-kyst projektet. Et resumé af rapportens beskrivelse af
eventuelle graenseoverskridende pavirkninger fremgar af kapitel 27.

Helsinki-konventionens hovedformal er at medvirke til at beskytte havmiljget i Jstersgen mod
forurening. | henhold til Helsinki-konventionens bestemmelser skal et land notificere Helsinki-
Kommissionen og de stater, hvis territorium i Ostersgen miljgmaessigt vil kunne blive vaesentligt
negativt pavirket af et projekt (artikel 13 og anbefaling 17/3).

Danmark har den 21. juni 2010 med udgangspunkt i Scoping-rapporten notificeret Helsinki-
Kommissionen og derefter Jstersglandende.

Helsinki-Kommissionen og Qstersglandene vil igen blive notificeret og hert parallelt med den
offentlige hering i Danmark. Ogsa til brug for denne HELCOM-specifikke hgring anvendes
rapporten, der redeggr for greenseoverskridende pavirkninger af kyst-kyst projektet (Espoo-
rapporten).

OFFENTLIGHEDENS INDDRAGELSE | DEN DANSKE VVM-PROCES

| den danske VVM-proces for kyst-kyst projektet er offentligheden formelt blevet inddraget to
gange. Fgrste gang ved udsendelsen af miljgundersggelsesprogrammet (idéfase) og igen i en
supplerende idéfase. Offentligheden vil blive inddraget en tredje gang i forbindelse med
naerveerende VVM-redeggrelse.

| forbindelse med de tre hgringer vil alle fa mulighed for at komme med idéer, forslag, indsigelser
og kommentarer. | forbindelse med hver hgring har Femern A/S endvidere afholdt et offentligt
informationsmade, ligesom det vil veere tilfeeldet i forbindelse med offentliggarelsen af denne
VVM-redeggrelse.
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1.5

Herudover har Femern A/S lgbende orienteret offentligheden og direkte bergrte parter om kyst-
kyst projektet. Det gaelder bl.a. ved praesentationen af projekterne for henholdsvis seenketunnel
og skrastagsbro i november 2010, ved offentliggarelsen af forslag til linjefgring for tunnel og bro i
december 2010 samt ved valg af produktionssted ved Redbyhavn i juni 2011. | september 2011
blev der desuden orienteret om nyt forslag til linjefering for tunnel samt udvikling af det nye
landomrade ved Lolland.

Femern A/S har derudover afholdt en raekke mader for alle lodsejere, der potentielt kan bergres
af projektet.

Forud for transportministerens fremsaettelse af forslag til anleegslov for Femern Beelt-forbindelsen
vil udkast til lovforslag blive sendt i offentlig hgring.

DEN VIDERE PROCES

Alle hegringsbidrag offentligggres. Haringen bliver dokumenteret med et hagringsnotat, hvori alle
hgringsbidrag samles og kommenteres. Hgringssvarene indgér i den videre bearbejdning af
projektet i det omfang, det er relevant under hensyn til de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige
rammer.

Den videre proces for den danske myndighedsgodkendelse af kyst-kyst projektet forventes at
veere som fglger:

Juni 2013 — september 2013  Offentlig hering af VVM-rapporten i Danmark (12 uger)

August 2013 Informationsmgde afholdes den 29. august 2013

Foraret 2014 Forventet offentliggerelse af hagringsnotat

Efteraret 2014 Forventet fremsaettelse af forslag til anleegslov i Folketinget
Ultimo 2014 Forventet vedtagelse af anlaegslov i Folketinget

Kyst-kyst projektet forventes godkendt, i form af en vedtaget anlaegslov, ultimo 2014 og af de
tyske myndigheder foraret 2015. Herefter afsluttes udbudsprocessen, og anlaegskontrakterne vil
blive underskrevet. Anlaegsfasen forventes pabegyndt 2. halvar 2015 og forventes at vare ca. 6,5
ar. Det forventes, at kyst-kyst projektet kan abne for trafik ultimo 2021.

| figur 1.3 ses hovedpunkterne i tidsplanen for kyst-kyst projektet. Man kan leese mere om akti-
viteter i anlaegsfasen i VVM-redeggrelsens kapitel 4 Saenketunnel — beskrivelse af den tekniske
lgsning.
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FIGUR 1.3 Forventet tidsplan for anlaeg kyst-kyst projektet
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1.6 INDHOLD | VWVM-REDEGOGRELSEN

1.6.1

VVM-redeggrelsen bestar af en hovedrapport, en sammenfattende rapport inkl. et ikke-teknisk
resumeé og et visualiseringsbilag.

Til brug for hovedrapporten er der udarbejdet en reekke miljgfaglige baggrundsrapporter, som
dokumenterer de eksisterende miljgforhold, de foretagne miljgvurderinger og de dertil anvendte
metoder. Rapporten belyser savel forhold i det marine miljg som forhold p& Lolland og Fehmarn.

Baggrundsrapporterne er som hovedregel udarbejdet pa engelsk og ligger til grund for bade den
danske VVM-redeggrelse og de tyske UVS- og LBP-rapporter.

VVM-redeggrelsen, visualiseringsbilag samt de miljgfaglige baggrundsrapporter kan downloades
og leeses pa www.femern.dk.

Den sammenfattende rapport er trykt. Den kan desuden downloades og leeses pa
www.femern.dk. Pa www.femern.dk findes desuden et dynamisk kort med angivelse af bl.a.
forslag til linjefering, produktionsanlaeg ved Lolland og midlertidige arbejdsarealer i anlaegsfasen.

Laesevejledning

Nedenfor gives en vejledning til, hvordan VVM-redeggrelsens hovedrapport er bygget op, og
hvordan den skal lzeses. Laesevejledningen afsluttes med et kort, der illustrerer projektet og det
primaere undersggelsesomrade for VVM-redeggrelsen.

Kapitel 1 - 7: Introduktion til projektet

De farste syv kapitler har til formal at give en introduktion til projektet. Her beskrives ind-
ledningsvis projektets baggrund (kapitel 1) og den lovgivning, der danner baggrund for en gen-
nemfgrelse af projektet (kapitel 2). Derefter praesenteres trafikprognosen til brug for henholdsvis
miljgvurderingen og de finansielle beregninger samt en analyse af trafiksikkerheden efter etab-
lering af motorvejsdelen af Femern Beelt-forbindelsen (kapitel 3). | kapitel 4 gives en beskrivelse
af den tekniske l@sning — seenketunnelen. Herunder beskrives tunnelens design, linjefgring, land-
anlaeg, nye landomrader og midlertidige anleegsarbejder. Dernaest bliver de alternative tekniske
lasninger praesenteret (kapitel 5). Kapitlet indledes med at behandle O-alternativet, efterfulgt af de
alternative lgsninger for projektet for en ssenketunnel og endelig andre undersggte tekniske
I@sninger, skrastagsbro, boret tunnel og haengebro. | kapitel 6 beskrives projektets arealbehov
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pa Lolland, Fehmarn og det marine omradde. Som afslutning pa introduktionen til projektet
preesenteres projektets gkonomi (kapitel 7). Her gives et overslag over de forventede anlaegs-
investeringer, drift og vedligeholdelsesomkostninger, reinvestering samt den forventede tilbage-
betalingstid.

Kapitel 8: Sejladsforhold

Dette kapitel beskriver de nuveerende forhold for skibstrafikken i Femern Beaelt. Herunder projek-
tets forventede pavirkninger af sejladsforholdene i Femern Beelt samt de deraf afledte miljg-
maessige virkninger i anlaegs- og driftsfasen.

Kapitel 9: Metoden for miljgvurderingen

Dette kapitel fremlaegger den anvendte fremgangsmade i miljgvurderingen. Her redeggres for de
overordnede rammer for miljigkonsekvensvurderingerne. De konkrete metoder, der er anvendt for
vurderingen af virkningen péa de forskellige miljgfaktorer, er beskrevet i vurderingsafsnittene om
de enkelte miljgfaktorer.

Kapitel 10: Eksisterende miljemaessige forhold

Dette kapitel beskriver de eksisterende forhold, som Femern Beelt-forbindelsen potentielt kan
pavirke under anlaeg og drift. Der redegeres for de eksisterende forhold for befolkning, fauna og
flora, jord, vand, luft, klimatiske forhold, materielle goder herunder omradets kulturarv samt
landskabet og offentlighedens adgang hertil. Beskrivelsen omfatter de relevante emner bade pa
land og i det marine omrade og vil eksplicit og implicit illustrere de eksisterende menneskeskabte
pavirkninger, der med forskellig styrke praeger de eksisterende forhold.

Kapitlet er opdelt i tre overordnede afsnit, der henholdsvis beskriver de eksisterende miljgmaes-
sige forhold i det marine omrade, pa Lolland og pa Fehmarn.

Kapitel 11: Miljevurdering af projektet

Dette kapitel udger indledningen til miljgvurderingen. | miljgvurderingen foretages en vurdering af
virkningerne pa miljget bade i anlaegs- og driftsfasen. De i projektet integrerede anlaeg og
anlaegsaktiviteter, som knytter sig til eksempelvis etableringen af nye landomrader ved Lolland og
Fehmarn samt etableringen af tunnelelementfabrikken ved Rgdbyhavn, indgar i miljgvurderingen.
De vurderede emner er sammenfattet i tre hovedkapitler:

Det marine omrade (kapitel 12), Lolland (kapitel 13) og Fehmarn (kapitel 14).

Miljgvurderingen for det marine omrade indledes med et afsnit om projektets belastninger med
seerlig fokus pa de vaesentligste belastninger. Det er grundet Femern Bzelts dynamiske karakter
valgt at praesentere de veesentligste belastninger pa det marine omrade i et selvstaendigt ind-
ledende afsnit, idet belastningerne vil vaere gennemgaende for en reekke forskellige afsnit, f.eks.
vandkvalitet, bundfauna og fisk.

Dernaest gennemgas de enkelte miljgfaktorer pa det marine omrade:

Belastninger (12.1), Hydrografi (12.2), Vandkvalitet (12.3), Sedimenter og bundformer (12.4),
Kystmorfologi (12.5), Plankton og gopler (12.6), Bundflora (12.7), Bundfauna (12.8), Fiskegkologi
(12.9), Marine pattedyr (12.10), Fugle pa havet (12.11), Migrerende flagermus (12.12), Fiskeri
(12.13), Kulturarv og arkaeologi (12.14), Materielle goder (12.15), Lystbadssejlads og friluftsliv
(12.16).

Kapitel 13: Miljgvurdering — Lolland
Dette kapitel redeger for sanketunnelens tilslutnings- og rampeanleeg samt produktionsfacili-
teternes potentielle pavirkning af omradet ved Redbyhavn.

Miljgfaktorerne vurderes i felgende raekkefalge:

Landskab og jordbund (13.1), Plante- og dyreliv (13.2), Kulturarv og arkaeologi (13.3), Friluftsliv
(13.4), Overfladevand og grundvand (13.5), Luft og lokalklima (13.6), Stgj og vibrationer (13.7),
Materielle goder (13.8), Befolkning og sundhed (13.9).
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Kapitel 14: Miljevurdering — Fehmarn
Dette kapitel redeggr for seenketunnelens tilslutnings- og rampeanlaegs potentielle pavirkning af
omradet ved Puttgarden.

Miljgfaktorerne vurderes i falgende reekkefalge:

Landskab og jordbund (14.1), Plante- og dyreliv (14.2), Kulturarv og arkaeologi (14.3), Friluftsliv
(14.4), Overfladevand og grundvand (14.5), Luft og lokalklima (14.6), Stgj og vibrationer (14.7),
Materielle goder (14.8), Befolkning og sundhed (14.9).

Kapitel 15: Rastoffer og affald
| dette kapitel vurderes miljgeffekten af rastofforbruget og bortskaffelsen af genereret affald under
konstruktion og drift af en saenketunnel.

Kapitel 16: Miljomaessige afledte sociogkonomiske effekter
| dette kapitel beskrives de afledte sociogkonomiske effekter som fglge af projektets miljg-
pavirkninger.

Kapitel 17: Natura 2000
| dette kapitel beskrives og vurderes projektets mulige pavirkning pa Natura 2000-omrader.

Kapitel 18: Bilag IV-arter

| dette kapitel beskrives projektets mulige pavirkning af habitatdirektivets bilag I1V-arter. De seerlig
beskyttede arter behandles savel som en del af Natura 2000 kapitlet, men preesenteres desuden
samlet i dette kapitel, da de nyder szerlig beskyttelse i hele projektomradet.

Kapitel 19: Klimapavirkninger og klimaandringer

| dette kapitel redegeres for udledningen af drivhusgasser som fglge af anleeg og drift af
saenketunnelen. Derudover vurderes de forventede klimaaendringers betydning for projektets
tekniske holdbarhed, og om de forventede klimazendringer har betydning for de virkninger, som
projektet vurderes at have pa miljget.

Kapitel 20: Kumulative pavirkninger

| VVM-redeggrelsen opereres der med tre typer kumulative pavirkninger. Kumulative pavirkninger
i forhold til eksisterende belastninger, der redeggres for i kapitel 10, som en del af de eksiste-
rende forhold. Aggregerede virkninger fra forskellige projekters belastninger i anlaegs- og drifts-
fasen, hvor det er relevant, er behandlet i kapitel 12, 13 og 14.

Virkninger herunder ogsa mulige kumulative pavirkninger som felge af rastofindvinding pa
Kriegers Flak og Rgnne Banke behandles i de respektive kapitler herom (kapitel 24 og 25).

Og endelig kumulative pavirkninger pa miljget i samspil med andre planlagte projekter. Saledes
redegares der i kapitel 20 for kyst-kyst projektets sandsynlige og vaesentlige kumulative pavirk-
ninger i forhold til kommende projekter. Kumulative pavirkninger fra fremtidige projekter tager kun
udgangspunkt i projekter, der pa nuveerende tidspunkt er planlagt inden for kyst-kyst projektets
influensomrade.

Kapitel 21: Konsekvensvurdering i forhold til vandrammedirektivet

| dette kapitel sammenfattes potentielle virkninger, som Femern Bzlt-forbindelsen kan have pa
opfyldelse af vandplanernes malsaetninger. Vandplanerne er en udmentning af EU’s vand-
rammedirektiv (2000/60/EF). | kapitlet vurderes projektets virkninger i forhold til vandplanen for
hovedopland Jstersgen, som Naturstyrelsen sendte i teknisk forhgring i maj 2013.

Kapitel 22: Konsekvensvurdering i forhold til den europziske havstrategi

Kapitlet tager afseet i det foreliggende forslag til Danmarks Havstrategi, som af Naturstyrelsen har
veeret i hgring i perioden 4. juni - 27. august 2012. Havstrategien for de danske havomrader er
udarbejdet pa baggrund af EU’s havstrategidirektiv og implementeringen heraf i dansk ret ved
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havstrategiloven, lov nr. 522 af 26. maj 2010. Den her praesenterede konsekvensvurdering af
projektets virkninger pa Danmarks Havstrategi baserer sig pa VVM-redegarelsens samlede
miljgvurderinger i det marine miljg og belyser specifikt projektets virkninger pa de deskriptorer og
indikatorer, som Naturstyrelsen i sit farste udkast til Danmarks Havstrategi har fundet egnede til
at belyse havmiljgets tilstand.

Kapitel 23: Afvikling

| dette kapitel skitseres virkningerne pa miljget ved afviklingen af den faste forbindelse over
Femern Beelt (kyst-kyst). Afviklingen er beskrevet med henblik pa at opfylde internationale
forpligtelser (jf. UNCLOS (United Nations Convention on the Law of the Sea), London-konven-
tionerne samt retningslinjer fra IMO (International Maritime Organization)). Afvikling af anleegs-
omradet, herunder tunnelelementfabrik, arbejdshavn, camp mv. indgar i anleegsfasens periode og
indgar i miljgvurderingen i kapitel 13 Lolland.

Kapitel 24 og 25: Sandindvinding pa Kriegers Flak og Regnne Banke — rastofkortlaagning og
VVM

Projektets primeere rastofbehov daekkes ved planlagt rastofindvinding pa henholdsvis Kriegers
Flak (kapitel 24) og Renne Banke (kapitel 25). De to projekter er geografisk placeret sa langt fra
hovedprojektet, at den samlede miljgvurdering praesenteres i to selvsteendige kapitler.

Kapitel 26: Vandindvinding til projektformal

Vandforsyning til projektet, herunder til betonproduktion og saniteere formal, baseres pa ind-
vinding af grundvand i to omrader, henholdsvis syd og vest for Maribo. Kapitlet omfatter en
miljgvurdering af den planlagte vandindvinding i de to omrader.

Kapitel 27: Granseoverskridende pavirkninger

Dette kapitel sammenfatter vurderingen af potentielle greenseoverskridende virkninger pa tveers
af greenserne mellem Danmark og Tyskland (hjemlandene) og mellem hjemlandene og tredje-
partslandene bade i anlaegs- og driftsfasen.

Kapitel 28: Kontrol- og overvagningsprogram

| dette kapitel skitseres de overordnede rammer og principper for et kontrol- og overvagnings-
program for anlaeg og drift af Femern Beelt-forbindelsen. Der redegeres for, hvordan et sadant
program kan organiseres, udfgres og rapporteres samt hvilke fokusomrader, der kan veere
relevante.

Kapitel 29: Eventuelle mangler
Dette kapitel redeggr for mulig manglende viden, som kan have betydning for den udarbejdede
VVM-redeggarelse.

Kapitel 30: Involverede parter og institutioner
Dette kapitel praesenterer en oversigt over Femern A/S’ radgivere, myndigheder samt forsknings-
0g andre involverede institutioner

Pa nedenstdende kort vises projektet og projektets primaere influensomrade. Heraf fremgar
hovedelementerne af Femern Beelt-forbindelsen, som i sig selv er VVM-pligtige.

De fglgende kort viser det geografiske omfang af kyst-kyst projektets hovedaktiviteter.

Vandindvinding fremgar tillige af oversigten, da miljgvurderingen af vandindvinding er indeholdt i
VVM-redeggrelsen for kyst-kyst projektet.
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FIGUR 1.4 Geografisk fremstilling af det samlede kyst-kyst projekt
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FIGUR 1.5 Projektets ak eter — Lolland
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FIGUR 1.7 Undersggt omrade for grundvandsindvinding — Lolland
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FIGUR 1.8 Undersggt omrade for rastofindvinding
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