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DANMARKS HOVEDSTAD FREM MOD 2030

Danmarks hovedstad
frem mod 2030

Sa mange kommuner bestar
hovedstaden af.

Regeringen gnsker, at det skal vaere godt og
attraktivt at bo, leve og arbejde i hele landet, og at
erhvervslivet alle steder skal have gode rammer for
at skabe vakst og udvikling til gavn for Danmark.

Regeringen har iveerksat en lang rekke initiativer
for at understotte vaeekst og udvikling i hele
Danmark og skabe et Danmark i bedre balance.
Som led heri igangsatte regeringen i 2016 en
revision af Fingerplanen, der s®tter serlige plan-
leegningsmaessige rammer for udvikling af hoved-
stadsomradet, som ikke geelder i resten af landet,
og nedsatte i maj 2018 et ministerudvalg, der
skulle kigge pa udviklingen af hovedstadsomrédet,
som er i konkurrence med andre nordeuropaiske
storbyer.

linternationale malinger star hovedstaden steerkt,
bade nar der males pa livskvalitet og pa veekstvil-
kér, og hovedstadsomradet har stor betydning for
Danmarks gkonomi.

Det er dog ingen naturlov. Vi skal ikke mange
artier tilbage, for billedet var et helt andet — hvor
udviklingen stort set var gdet i std med tilbagegang
iindbyggertallet, nedslidt infrastruktur, og hvor
virksomheder og investeringer flyttede ud. Hvis
det ogsa fremover skal veere attraktivt at bo og
drive virksomhed i hovedstaden, er der behov for,
at en reekke stgrre udfordringer adresseres tidligt.

Med Danmarks hovedstad lanceres nu en raekke
initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet, her-
under en revision af Fingerplanen. Arbejdet med
at adressere de udfordringer, hovedstaden star
overfor frem mod 2030, er dog et lobende arbejde,
som kraever aktive, politiske beslutninger ogsa i
arene fremover, bade pa nationalt og lokalt niveau.
Det er derfor vaesentligt, at vi fortsat adresserer

de udfordringer, hovedstaden star over for de
kommende 4r, s vi ogsa fremover har en velfunge-
rende og konkurrencedygtig hovedstad, hvor der
er plads til flere, et godt miljg, gode arbejdspladser
og et sterkt erhvervsliv, der kan vare en vaekstmo-
tor for dansk gkonomi.
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Regeringens hovedstadsudspil har fokus pa fire
centrale udfordringer:

e Hvordan skaber vi plads til 200.000 flere
borgere i hovedstadsomradet i 2030, og hvor-
dan sikrer vi balance mellem udbud og efter-
sporgsel af boliger?

e Hvordan handterer vi, at flere borgere og
storre erhvervsaktivitet forer til oget trengsel
i hovedstadsomradet?

e Hvordan skaber vi internationalt konkurrence-
dygtige rammer for virksomheder og videnin-
stitutioner, sd hovedstaden fortsat kan vare en
af de mest attraktive storbyer i Nordeuropa at
investere og drive virksomhed i?

e Hvordan fastholder vi hovedstaden som en af
de mest aktive, attraktive og grenne hoved-
steder i Nordeuropa, der giver hgj livskvalitet
til borgerne og begejstrer de mange besggende?

Det er regeringens vision, at
hovedstaden ogsa fremover skal
vare en af de bedste storbyer

i Nordeuropa at bo, leve,
arbejde og drive virksomhed i.

Det er regeringens vision, at hovedstaden ogsa
fremover skal vere en af de bedste storbyer i Nord-
europa at bo, leve, arbejde og drive virksomhed i.

Med Danmarks hovedstad adresserer regeringen
en lang rekke vesentlige udfordringer i hoved-
stadsomradet frem mod 2030 til gavn for bade
nuvarende og kommende borgere og virksom-
heder. Regeringen fremlaegger siledes 49 konkrete
initiativer, der skal gennemfores i et taet samarbejde
med hovedstadens kommuner, virksomheder,
organisationer, videninstitutioner m.v.

Initiativerne bidrager samtidig til indfrielse af FN’s
verdensmadl, herunder verdensmal nr. 11 om bare-
dygtige byer og lokalsamfund.

—> Fingerplanen

Hovedstaden er ét stort sammenhangende erhvervs-, arbejds-
og uddannelsesomrade med en langt sterre udstraekning end
Kebenhavn. Derfor har hovedstaden vaeret underlagt saerlige
rammer udover planloven siden 1947, nemlig Fingerplanen.

Den giver de 34 kommuner i hovedstaden mulighed for at vokse
pd en made, hvor grenne og miljemaessige hensyn gar hand i
hand med udvikling af erhverv, bolig og transport — koncentreret
inden for “hdndfladen” (den centrale del) og “byfingrene”

(mod Helsinger, Hillered, Frederikssund, Roskilde og Kege).
Fingerplanen har gennemgaet tilpasninger lebende, men har
bevaret hovedprincipperne for lokalisering af byudvikling.

Det indre storbyomrade
@ Handfladen

Det ydre storbyomrade

. Byfingrene
@ Landomrade

De grenne kiler Det ovrige hovedstadsomrade
. Indre kiler og kystkiler o Byomrade

@ vdrekiler @ sommerhusomrade
Andet

. Transportkorridor
§\\\ Lufthavne
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Visioner for
hovedstadsomradet

“

40
pct.

af Danmarks BNP star
hovedstaden for.

Plads til alle

Frem mod 2030 forventes der 200.000 nye borgere
ihovedstadsomradet.

Det stiller krav om flere boliger, hvis udviklingen i
boligpriserne skal holdes pa niveau med resten af
landet, og hvis alle befolkningsgrupper skal have
mulighed for at bosatte sig i hovedstaden.

Frem mod 2030 er der behov for at @ge boligud-
buddet med ca. 67.000 boliger i Kebenhavns og
Frederiksberg kommune og ca. 31.000 boliger i de
ovrige kommuner. Det svarer til, at der skal opfgres
op til 7.500 flere boliger om aret i hovedstaden.

Det kraever en stor indsats af mange parter at
muliggore opforelsen af sa mange boliger frem
mod 2030 og at serge for, at hovedstaden har bolig-
tilbud til alle befolkningsgrupper.

Der er bl.a. behov for at tilvejebringe rammerne
for, at kommunerne kan skabe nye frie arealer til
byudvikling i den centrale del af hovedstaden,
uden at det gar ud over hovedstadens grenne
omrader, og understotte at der kan udvikles flere
sterke og attraktive bycentre i Kgbenhavns omegn
og i hovedstadsomradets kgbstaeder.

Regeringens vision er, at hovedstads-
omrdadet kan imedekomme den stigende

eftersporgsel efter attraktive boliger fra alle
befolkningsgrupper.

@

Vakst, viden og
virksomheder

Danmark har et seerdeles godt erhvervsklima og
ligger i seneste maling i Verdensbankens Ease
of Doing Business Index nr. 3 ud af 190 lande og
nr. 10 ud af 140 lande i World Economic Forums
Global Competitiveness Index.

I sammenligning med andre nordeuropziske
storbyer er hovedstaden blandt de bedste, nér det
handler om, hvor let det er at drive virksomhed, f&
adgang til kvalificeret arbejdskraft, flyforbindelser
og livskvalitet, men ligger midt i feltet, nar det bl.a.
handler om innovation, ejendomsomkostninger
og adgang til service.

Herudover er hovedstadsomradet hjemsted for
en rekke hejt kvalificerede forsknings- og viden-
institutioner. Det gelder ikke mindst en rekke
aflandets universiteter og gvrige videregdende
uddannelsesinstitutioner, universitetshospitaler,
GTS-institutter, innovationsnetverk mv.

Der er et godt udgangspunkt for at tiltreekke inve-
steringer og skabe konkurrencedygtige virksom-
heder og forskningsmiljger. Men konkurrencen er
intens, og det er vigtigt fortsat at gore en indsats for
at holde vilkarene for vaekst og viden i topklasse.

Det er derfor en udfordring, at kommunerne i
hovedstadsomradet generelt ligger lavere end
resten af landet i DI's og Dansk Byggeris arlige
malinger af erhvervsklimaet, der bl.a. ser pa
infrastruktur, arbejdskraft og kommunal erhvervs-
venlighed. Det indikerer, at der er behov for at
forbedre erhvervsklimaet for virksomhederne i
hovedstadsomradet.

Regeringens vision er, at hovedstads-

omradets vilkar for vaekst, viden og virksom-
heder er blandt de bedste i Nordeuropa.

VISIONER FOR HOVEDSTADSOMRADET

Smart og effektiv
mobilitet

Udviklingen i befolkningstilvaksten, flere arbejds-
pladser, nye rejsemgnstre og en bystruktur med flere
centre skaber et voksende transportbehov —bade for
persontransporten og for erhvervstransporten.

Hovedstadens kollektive transport udbygges
idisse ar markant, bl.a. med den nye metro i
Cityringen og den nye letbane. Det vil dog s&tte
infrastrukturen under pres, hvis kapaciteten pa
vejene i hovedstadsomradet ikke udvides, og hvis
udvidelser af kapaciteten i den kollektive trafik
og andre transportformer ikke kan dekke det
stigende transportbehov.

Traengslen er en udfordring pa vejene mange
steder i hovedstaden. Frem mod 2030 forventes
treengslen for bilisterne i hovedstaden at stige
yderligere fra ca. 74.000 timer til 127.000 timer pa et
hverdagsdegn. Det svarer til en foragelse pa 72 pct.
Der er derfor store samfundsgkonomiske fordele
ved at reducere treengselsproblemerne og udbygge
infrastrukturen, sa den er smart og effektiv, og
regeringen vil derfor frem mod 2030 fokusere pa at
optimere mobiliteten pa vejene. Adgangen til nye
teknologier samt ny organisering af den kollektive
trafik giver ligeledes helt nye muligheder for at
integrere bade den offentlige og private transport.

Regeringen vil derfor se pa yderligere forbedringer
af kapaciteten pa vejnettet samt optimering af den
kollektive trafik for at imgdekomme behovet for
en effektiv infrastruktur. Desuden er det centralt
at fastholde Kgbenhavns Lufthavn som en fgrende
international lufthavn med let adgang til de inter-
nationale markeder.

Regeringens vision er, at hovedstaden
har en smart og effektiv infrastruktur, der

udbygges i takt med det stigende behov og
baserer sig pa moderne lesninger.

©®

Aktiv, levende og
gron hovedstad

Bylivskvaliteter, kulturliv, bygningskultur, ren
luft, begraenset trafikstej og god tilgeengelighed til
gronne omrader er bade et aktiv for byens borgere
ogistigende grad et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltreekke og fast-
holde investeringer, virksomheder, forskning,
talenter og turister.

Hovedstaden har i mange internationale sammen-
ligninger en forende position, nar det handler
om liveability — herunder arkitektur, attraktive
bylivskvaliteter, kultur, ren luft, adgang til natur,
rent vand mv.

Liveability er sdledes en afggrende styrkeposition
for hovedstadsomradet. Det er vaesentligt, at
hovedstadens position som aktiv, attraktiv og gron
fastholdes frem mod 2030, ogsé i en situation med
oget pres pa byen som folge af befolkningstilvaekst.

Hvis hovedstadsomradets position skal fastholdes
frem mod 2030, kraever det bla., at der findes lgs-
ninger pa de stgj- og luftforureningsudfordringer,
der er et problem i alle verdens storbyer, samt nye
udfordringer skabt af den globale klimaproblema-
tik, herunder oversvgmmelser.

Regeringens vision er, at hovedstads-
omradet har en ferende positlon i Nord-

europa med hensyn til grenne omrader,
bylivskvaliteter og klimasikring.
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Plads til alle

Flere boliger i den centrale del af hovedstaden

1. Etablering af en ny bydel, Lynetteholmen,
mellem Nordhavn og Refshalegen

2. Byudviklingsmuligheder pa Nordgstamager
gennem inddeling af erhvervsomradet
Provestenen ift. miljemassig pavirkning

3. Udvikling af @restad Faelled Kvarter

4. Udvikling af Nyholm

5. Arbejdsgruppe om flere studieboliger

Byudvikling i hele hovedstadsomradet

6. Nye byudviklingsmulighederi hele
hovedstadsomradet gennem en revision af
Fingerplanen

7. Nye byudviklingsmuligheder omkring
Roskilde Lufthavn

8. Servicetjek af anvendelsesbestemmelser for
transportkorridorerne

9. Nye muligheder for at flytte
kolonihaveomrader

[nitiativer til styrkelse
af hovedstadsomradet

@

Vakst, viden og
virksomheder

Konkurrencedygtige vilkar for vakst og viden

10. Opfelgning pé forslag fra regeringens
vaekstteams

11. Nyt partnerskab om den fzlleseuropziske
forskningsfacilitet European Spallation
Source (ESS)

12. Etablering af et hovedstadsforum med fokus
pa smart city-lgsninger og udvikling af nye
forretningsmodeller

13. Styrkelse af forskningsmiljgerne ved ekstra
bevillinger til IT-Universitetet og Copenhagen
Business School

14. Tiltrekning af udenlandske forskere

15. God og hurtig mobil- og bredbdndsdakning i
hovedstaden som fx 5G

Bedre erhvervsklima

16. Nye erhvervsomrader i Koge, Roskilde,
Frederikssund, Hillered, Helsinger og
Hoje-Taastrup

17. Bedre mulighed for erhvervsudvikling i tre
omrader udenfor centrum

18. Nye arealer til transport- og logistikerhverv i
Niv4, Vassingerod og Greve

19. Mere effektive busser som alternativ til
bilen. Forseg med nye erhvervsomrader ved
hgjklasset BRT

20. Strgmlinet og effektiv modtagelse af
udenlandsk arbejdskraft (ICS)

21. Samarbejde med kommunerne om bedre
erhvervsklima i hovedstaden

22. Afskaffelse af lukkeloven

23. Udvidelse af Avedgre Holme

INITIATIVER TIL STYRKELSE AF HOVEDSTADSOMRADET
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Smart og effektiv
mobilitet

Mere plads pa vejene

24. @stlig Ringvej (havnetunnel) mellem
Nordhavn og Amager

25. Undersogelser vedr. gget kapacitet pd og
imellem Motorring 3 og Ring 4

26. Igangsttelse af planlegningsundersogelse af
Ring 5-korridoren (anleg af motorvej i syd og
indskreenkning af korridor i nord)

27. Underseagelse af udvidelse af Amager-
motorvejen og @resundsmotorvejen

28. Begraensning af treengsel ved trafikstyring og
samordning af trafiksignaler

29. Opdateret VVM-undersggelse af
Frederikssundsmotorvejen

30. Fremleggelse af samlet infrastrukturplan

Qget kapacitet i den kollektive trafik

31. Udvidelse af metroen til Lynetteholmen

32. Automatisering af S-togsdriften

33. Hovedstaden som testomrade for open data
challenge for fremtidens mobilitetslgsninger

Ny organisering af den offentlige transport

i hovedstaden

34. Styrket organisering af den offentlige transport
ihovedstaden gennem etablering af en
ny, feelles og steerk transportorganisation,
Hovedstadens Offentlige Transport

Udvikling af Kebenhavns Lufthavn

35. Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavns Station

36. Bedre rammevilkar for udvikling af
Kobenhavns Lufthavn

37. Steerkere tilgengelighed med nye ruter fra
Kgbenhavns Lufthavn

®
Fingerplan 2019

Fingerplan 2019 — nye udviklingsmuligheder i
hele hovedstadsomradet. Udvalgte initiativer fra
ovenstaende liste udmentes konkret i forbindelse
med Fingerplanrevisionen.

©®

Aktiv, levende og
gron hovedstad

Mindre stoj- og luftforurening

38. Mindre luftforurening, drivhusgasudledning
og trafikstgj

39. Muliggorelse af etablering af stgjvolde i
gronne kiler langs motorvejene

Klimasikring

40. Stormflodssikring af Kebenhavn mod nord via
etablering af Lynetteholmen

41. Etablering af dialogforum for stormflodssikring

42. Arbejdsgruppe om gget brug af gronne kiler
ifm. klimasikring

Natur og grenne omrader

43. @get rekreativ verdi i gronne kiler
44. Udvikling af Kgge Bugt Strandpark
45. Mere end 400 hektar nye gronne kiler

Byliv, kultur og turisme

46. Styrkelse af hovedstadsparkernes funktion
som byens gronne dndehuller

47. Bedre planlegning af fremtidens
idraetsfaciliteter

48. Styrkelse af samarbejde om by- og
kulturmiljger og arkitektonisk kvalitet

49. Helhedsplan for historiske bygninger pa den
nordlige del af Nyholm

50. Partnerskab om udvikling af et aktivt og
levende byrum omkring kulturkvarteret pa
Slotsholmen ved Christiansborg, Thorvaldsens
Museum, Det Kgl. Bibliotek mm.

51. Fortsat steerk turismeudvikling i hovedstaden

52. Tiltreekning af sportsbegivenheder til
hovedstaden, herunder Tour de France
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® Pplads til alle

Flere
1 den centrale
al hovedstaden

boliger

Befolkningen i hovedstaden forventes at stige med
200.000 indbyggere frem mod 2030. De nye borgere
skaber et behov for at @ge boligudbuddet med ca.
67.000 boliger i Kebenhavn og ca. 31.000 boliger

i forsteederne. Hvis der ikke er balance mellem
boligudbuddet og boligefterspargslen, er konse-
kvensen prisstigninger og et boligmarked, som ikke
alle kan vere med pa.

I Kgbenhavn har boligudbuddet i en arreekke ikke
fulgt med efterspergslen, men de seneste 3 ar har
der dog veeret en solid vaekst i nybyggerier. Hvis
vaeksten i nybyggeri fortsetter pa samme niveau,
vil prisstigningerne i Kebenhavn og forstederne
kunne begranses betydeligt og stort set vaere pa
samme niveau som i resten af Danmark.

del

Der er allerede gang i en massiv udbygning af boliger
centralt i Kebenhavn, fx Indre Nordhavn, Enghave
Brygge og Carlsbergbyen, men der skal findes nye,
ledige arealer, hvis behovet for nye boliger skal im@-
dekommes, og alle befolkningsgrupper skal kunne
finde en bolig i den centrale del af hovedstaden.

Derfor har regeringen i oktober 2018 indgdet en
principaftale med Kgbenhavns Kommune om
udviklingen af en helt ny g, Lynetteholmen, der
anlaegges ved opfyld i @resund mellem Nordhavn
og Refshalegen.

P4 sigt bliver der tale om en ny bydel, som lgser en
rekke udfordringer i hovedstadsomradet ved at:

e Sikre arealer til langsigtet byudvikling, da
omradet pé sigt kan huse omkring 35.000
beboere og et tilsvarende antal arbejdspladser

e Skabe plads til deponi af overskudsjord

e Billiggere klimasikring af Kebenhavn fra nord

e Bidrage til finansiering af nodvendig
infrastruktur til omradet; en havnetunnel
og metrobetjening

e Muliggore udflytning af krydstogtsaktiviteter

Lynetteholm-projektet heenger ssmmen med den
ovrige byudvikling pa det nordestlige Amager og
vil bidrage til udbygning af boligmassen i Kaben-
havn frem mod 2030, selvom selve Lynetteholmen
forst byudvikles senere.

/1 Kebenhavn er traditionelt en by opfert pa
holme. Siden Christian IV anlagde Christianshavn
i1600-tallet, er byen vokset frem pa holme.
Kebenhavn far nu endnu en holm med en helt
ny bydel mellem Nordhavn og Refshaleoen.

< Lynetteholmen vil bidrage med rekreative
arealer i den centrale del af hovedstaden.

PLADS TIL ALLE

13

e REGERINGENS INITIATIVER

1. Regeringen vil etablere en ny bydel pa
Lynetteholmen og har indgdet en principaftale
med Kebenhavns Kommune om projektet.

2. Regeringen vil bl.a. i lyset af principaftalen
om Lynetteholmen stette op om, at Keben-
havns Kommune kan gennemfere en zonering
af industriomradet ved Prevestenen med
henblik pa at skabe fremtidige byudviklings-
muligheder pa Nordestamager.

3. Regeringen vil fremlaegge anlagslov med
henblik pa at realisere Kebenhavns Kommu-
nes planer om at byudvikle omraderne ved
Campinggrunden, Badshavnsgade og Selinevej
Nord, og samtidig sikre at det nordlige @restad
Fzelled Kvarter ikke bebygges.

4. Regeringen vil pd baggrund af den politi-
ske aftale om forsvarsomradet 2018 — 2023
indlede en proces med udvikling af dele af
Nyholm. Derved bliver der plads til opferelse
af nye boliger pa en meget attraktiv placering,
samtidig med at omradets historie respekteres.
Se ogsa initiativ 46.

5. Regeringen vil nedsaette en arbejdsgruppe,
der skal undersege behovet for studieboliger
i hele landet, herunder ogsa i hovedstaden
frem mod 2030. Samtidig skal arbejdsgrup-
pen afdaekke barrierer for, at eftersporgslen
bliver moedt.

Figur 1. Arlig vaekst i befolkning og

boligudbud i Kebenhavn
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Figur 2. Arlige prisstigninger pa boliger de
seneste og kommende 25 ar

Reale drlige prisstigninger (pct.)

Boligmarkedsanalyse for
hovedstaden, Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet, 2018

@ Desidste 25 ar

De kommende 25 ar
(status quo)

De kommende 25 ar
(oget byggeri i
hovedstaden)

Kebenhavn
centrum

Indre forstaeder

Ydre forstaeder
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® Plads til alle

Byudvikling i hele
hovedstadsomradet

©

Figur 3. Segmenteret skon for fremtidigt
boligbehov i hovedstadsomradet ud fra
den forventede tilflytning.

2020
Kebenhavn +26.000

Forstaeder +10.900

2025
Kebenhavn +23.000

Forstaeder +11.700

2035
Kebenhavn +30.300

Forstaeder +14.000

2045

Kebenhavn +25.200

Forstaeder +17.800

. Huse

Sma lejligheder og kollegier
() Qvrige lejligheder

Boligmarkedsanalyse for
hovedstaden, Transport-, Byg-
nings-og Boligministeriet, 2018
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Den forventede vakst i befolkningstallet i
hovedstadsomradet betyder, at der er behov for
et stgrre og mere veltilpasset boligudbud i hele
hovedstadsomradet.

Mens der er mangel pa arealer til byudvikling i
den centrale del af hovedstaden, er der et stort

potentiale for nybyggeri uden for den centrale del.

Her er der i dag ubebyggede arealer pa ca. 4.300
hektar (ha), der er udlagt til byformal, og mange
steder er der omfattende muligheder for omdan-
nelse og fortetning.

Byudvikling i hovedstadsomradet har siden
1940’erne vaeret reguleret i Fingerplanen. Men
mange kommuner oplever, at rammen i dag

er for snaever til at udvikle nye og attraktive
boligomrader. Samtidig er der behov for fortsat
at understgtte omdannelse af utidssvarende
omrader med henblik pa bedre arealudnyttelse
- fxikommunerne langs Ring 3, hvor anlaeg af
letbanen skaber potentiale for at omdanne en
rekke ldre erhvervsomrader til nye og attraktive
boligomrader.

Nord-syd:
Planlaegningsundersegelse
af Ring 5 mhp. anlaeg af
motorvej i den sydlige del
og indskraenkninger af
korridoren i den nordlige
del, samt servicetjek af
regler for byggeri.

Ost-vest:

Servicecheck af regler
for byggeri.

Nye byudviklings-

muligheder omkring
Roskilde Lufthavn.
/Endring af stejzone
omkring lufthavnen.

Klarere rammer for
byudvikling udenfor
Fingerbyen. Praecisering
af regler for byvaekst i det
ovrige hovedstadsomrade.

—> Nye byudviklingsmuligheder
i hele hovedstadsomradet.

Nye byudviklings-
muligheder i Fingerbyen.
Udvidelse af byfingre

ved Koge (Herfolge og
Hastrup @), Solred, Roskilde,
Hillered og Helsingor.

ca.4.300 ha

ubebygget areal i omegnskommunerne er planlagt til byformal

e REGERINGENS INITIATIVER

6. Regeringen vil gennemfore en raekke
andringer af Fingerplanen for at imede-
komme kommunernes ensker om bedre
rammer for by- og erhvervsudvikling:

e Byfingrene udvides ved Koge, Solred, Ros-
kilde, Hillered og Helsinger med henblik pa
at fa nye, konkrete byudviklingsmuligheder.

e Regeringen vil ga i dialog med relevante
kommuner om stejzonen omkring
Kebenhavns Lufthavn med henblik pa
eventuel erhvervsudvikling i omradet.

e Reglerne for byudvikling i det evrige hoved-
stadsomrade uden for byfingrene gores
mere fleksible, sa kommunerne bedre kan
planlaegge for nye boliger

7. Regeringen vil ndre afgraesningen af stoj-
zonen omkring Roskilde Lufthavn. Det sker pa

baggrund af opdaterede stojberegninger.

Den andrede afgraensning forventes at oge
mulighederne for at udlaegge nye arealer til bl.a.
boliger i kommuner med arealer i stejzonen,
herunder isaer Roskilde og Greve kommuner.

8. Regeringen vil igangsaette et servicetjek af
anvendelsesbestemmelserne for transport-
korridorerne, sa byudviklingsmuligheder ikke
begraenses unedigt.

9. Regeringen vil give kommunerne bedre
muligheder for at omplacere kolonihave-
omrader, sa nuvaerende kolonihavearealer kan
anvendes til andre formal som fx boliger eller
erhvervsbyggeri taet pa nye letbanestationer.
Omplaceringen forudseetter, at der kan opnas
tilslutning fra den enkelte kolonihaveforening.



16

DANMARKS HOVEDSTAD

® Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder

Konkurrencedygtige
vilkar for vaekst
og viden

4 Regeringen ensker, at der
etableres ESS-fyrtarns-
miljeer pa universiteterne
i hovedstadsomradet
—saerligt pa de neotron-
aktive, KU, DTU og RUC.

Hovedstadsomradet star for over 40 pct. af
Danmarks BNP, hvilket i internationale sammen-
ligninger er en stor andel. Hovedstaden har derfor
en central rolle som vekstmotor for hele Danmark:

e Entredjedel af virksomhederne inden for byer-
hverv ligger i hovedstadsomradet, og de star
for naesten halvdelen af byerhvervets eksport,
verditilveekst, omsetning og beskaftigelse.

e Hovedstaden har flere internationalt ejede
virksomheder og flere store virksomheder end
resten af landet.

e Hovedstadsomradet star for storstedelen af
privat forskning og udvikling i Danmark.

e Danmarker étafde lande i EU, der har storst
gennemslagskraft inden for forskning.

Det har stor betydning for Danmark, at hoved-
stadsomradet star steerkt i konkurrencen mod
andre nordeuropiske storbyer om at tiltreekke
investeringer og talenter, der kan udnytte nye
teknologier, nye markedsmuligheder og nye for-
retningsmodeller til at skabe vakst og udvikling.

Hovedstaden star godt rustet til konkurrencen og
eritop tre, nar vi sammenligner med de syv nord-
europiske storbyer Helsinki, Stockholm, Oslo,
Berlin, Hamborg, Amsterdam og Dublin.

De videregdende uddannelsesinstitutioner i hoved-
stadsomradet spiller en afggrende rolle. Det gelder
bade, nar der uddannes dygtige, unge mennesker,
som bidrager til god offentlig service og velferd. Og
det geelder, nar erhvervslivet far adgang til de hojt
kvalificerede kompetencer, de har brug for.

En rekke danske universiteter forsker og uddan-
neriog omkring Kgbenhavn. Danmark er en af de
mest ambitigse forskningsnationer i verden, og

er det land i OECD, der investerer mest i offentligt
udfert forskning i pct. af BNP. Det er regeringens
ambition, at de bedste af vores forskere skal kunne
male sig med de allerbedste i verden. Excellent
forskning understgtter samtidig en veluddannet
arbejdskraft med hgjt fagligt niveau og sterke
kompetencer til fremtidens arbejdsmarked.

I Kgbenhavns Kommune udger dimittender en
relativ stor del af de ledige akademikere. Regerin-
gen er optaget af at uddanne til arbejdsmarkedet,
og haridecember 2018 indgéet aftale med alle
Folketingets partier om at give de studerende mere
fleksible veje ind pa arbejdsmarkedet. Regeringen
har opfordret universiteterne til lgbende at
tilpasse antallet af studiepladser til efterspgrgslen
pé arbejdsmarkedet.

Regeringen har i 2018 indgéet nye strategiske
rammekontrakter med de videregdende uddan-
nelsesinstitutioner, som bl.a. tager afseet i den
enkelte institutions styrkepositioner og bidrager
derigennem til at opfylde hovedstadens kompe-
tencebehov nu og i fremtiden.

GODE RAMMER FOR VAKST, VIDEN OG VIRKSOMHEDER
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Hovedstadsomradet er en del af @resundsregionen
med et stort og ssammenhangende erhvervs- og
arbejdsmarked. Der er behov for et teet, tveergaende
samarbejde om at tiltrekke forende virksomheder
og forskere fra hele verden. Et godt eksempel er
etableringen af den felleseuropziske forsknings-
facilitet European Spallation Source (ESS) i Lund i
Sverige og det tilhgrende datacenter (ESS DMSC) i
Kebenhavn. Danmark og Sverige er verter for ESS,
der vil blive samlingssted for et stort antal forskere
og teknikere med unik viden inden for Life Science
og det materialeteknologiske omrade.

Hovedstadsomradet har flere Innovation Districts,
hvor videninstitutioner og virksomheder er place-
ret sammen med startups, inkubationsmiljger og
acceleratorer og fungerer som vigtige fikspunkter
for innovation og iverksatteri i hovedstads-
omradet. Regeringen har bl.a. taget initiativ til
Digital Hub Denmark, hvor regeringen sammen

med private parter og viden-og uddannelses-
institutioner gdr sammen om at hjalpe start-ups,
SMV’ers og store virksomheders ibrugtagning af
de nyeste digitale teknologier.

Hovedstaden har samtidig en hgj koncentration af
innovative virksomheder, aktive forbrugere og en
hgj digitaliseringsgrad. Det gor hovedstaden serligt
interessant som teststed for sdkaldte smart city-las-
ninger. Disse lgsninger, der handler om bedre brug
af data, kan bidrage til gget livskvalitet og forbedret
ressourceudnyttelse, mindske treengsel mv. til gavn
for erhvervsliv, forskningsmiljger og borgere.

Digital infrastruktur i form af god mobil- og bred-
bandsdaekning er en forudsetning for at udnytte
nye digitale muligheder. Danmark har allerede en
veludbygget digital infrastruktur med god daek-
ning, men der er behov for hurtig indfasning af nye
teknologier som fx 5G.

©

e REGERINGENS INITIATIVER

10. Regeringen vil styrke rammevilkarene for
erhvervsudvikling i hovedstadsomradet ved
at gennemfore forslag fra regeringens vaekst-
teams om bl.a. Life Science, gren energi- og
miljoteknologi, kreative erhverv og maritime
erhverv samt ved etableringer af Digital Hub
Denmark og indsatsen vedrerende fintech.

11. Regeringen vil videreudvikle partnerskabet
mellem danske universiteter, erhvervsliv og
andre relevante aktorer, der skal udlese poten-
tialet ved etableringen af ESS. Malet er bl.a. at
tredoble antallet af neutronforskere, at etab-
lere 3-5 internationalt anerkendte fyrtarnsmil-
joer i tilknytning til ESS, og at engagere dansk
erhvervsliv i de potentialer, som ESS udleser.
Der udarbejdes i 2019 en national ESS-strategi
2.0 i samarbejde med alle relevante aktorer,
der indeholder konkrete forslag til at indfri
ovenstdende mal.

Figur 4. Byernes andel af landets samlede BNP
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| sammenligning med andre
nordeuropaeiske hovedstaeder
har hovedstaden i Danmark
en meget stor andel af landets
samlede BNP.
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12. Regeringen vil etablere et Smart Hoved-
stad-forum med henblik pa at gere hoved-
staden til teststed for smart city-lesninger.
Forummet skal understotte udviklingen af

nye datadrevne deleakonomiske og cirkulzere
forretningsmodeller i hovedstaden, herunder
opbygge et beredskab til at tiltraekke og under-
stotte testprojekter, opdyrke ny viden og bane
vejen for lesninger pd regulering og andre
udfordringer for de nye forretningsmodeller.

13. Regeringen har afsat 63 mio. kr. arligt

i 2019-2021 pa finansloven for 2019 til en
forhojelse af basisforskningstilskuddet til IT-
Universitetet og Copenhagen Business School,
0g 180 mio. kr. i 2019 til szerlige forskningscen-
tre, sakaldte pionercentre, der skal kunne male
sig med verdens bedste forskningsmiljoer.
Regeringen vil desuden indfere en ny model
for tildeling af basismidler til universiteterne
for at lefte kvaliteten i forskningen yderligere.

14. Regeringen vil tage initiativ til en dreftelse
med Kebenhavns Kommune, universiteterne
og relevante parter med henblik pa at afdaekke
behovet for et samarbejde om tiltraekning af
udenlandske forskere.

15. Regeringen vil nedsaette en arbejdsgruppe
til at belyse udfordringerne i hovedstaden
med at sikre en konkurrencedygtig mobil- og
bredbandsdaekning med hoje hastigheder
som fx 5C.
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® Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder ©

Bedre

erhvervsklima

©

Bade Danmark og hovedstadsomradet preesterer

godtiinternationale malinger af erhvervs- og
investeringsklima.

Hovedstaden er pa en reekke omréder placeret i

front i sammenligning med de n@rmeste nord-

europaiske konkurrenter: Helsinki, Oslo, Stock-

holm, Berlin, Hamborg, Amsterdam og Dublin.
Det geelder bl.a. inden for erhvervsregulering,

arbejdsmarked og livskvalitet. Omvendt ligger
hovedstaden kun i midterfeltet, nar det geelder
omkostningsniveau og forretningsmuligheder.

Derudover er den danske detailhandel pga. lukke-
loven pélagt en reekke lukkedage, som begraenser
butikkernes muligheder for at selge varer til turi-
ster og borgere, og som stiller detailhandlen ulige i
konkurrencen med fx svenske og finske storbyer.

Figur 6.
Konkurrencedygtige
priser pa erhvervsejen-
domme i hovedstaden
(dkk/m?2, 2017)
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Hovedstadsomradet placerer sig imidlertid ikke i
front i sammenligning med andre dele af landet i
DI's og Dansk Byggeris arlige malinger af erhvervs-
klima, hvilket indikerer, at der er mulighed for at
forbedre erhvervsklimaet i hovedstadsomradet.

Et godt erhvervsklima handler bl.a. om, at virksom-
hederne har adgang til attraktive erhvervsarealer
til konkurrencedygtige priser. I hovedstadsom-
radet er der eftersporgsel efter erhvervsarealer

med let adgang til god transportinfrastruktur, og i
revisionen af Fingerplanen gives der mulighed for
udleeg af flere af den slags arealer.

J' Hvidovre Kommunes visi-
oner for en fuld udbygning

Figur 5. Hovedstadens attraktivitet
med hensyn til investeringer
sammenlignet med Helsinki,

Oslo, Stockholm, Berlin, Hamborg,

Amsterdam og Dublin.

Copenhagen Capacity, Metro Monitor

Northern Europe 2018
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livskvalitet

Omkostningsniveau

Forretningsmuligheder

‘ 3. eller 4. plads = mellemgruppen

@ 5.til 8. plads = bagtroppen

usikkerhed og

af Holmene, der vil skabe
nye erhvervsarealer taet pa
centrum i hovedstaden.

- @ Ppolitisk stabilitet
o Erhvervsregulering
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o Livskvalitet
(2] Adgang til talent

: Q Flyforbindelser

e (4] Adgang til services

. 9 Ejendomsomkostninger
. 0 Lenomkostninger
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16. Regeringen vil justere Fingerplanens
stationsnaerhedsprincip, sdledes at der skabes
bedre mulighed for udvikling af erhvervs-
omrader med publikumsintensivt erhverv

op til 1.000 metrer fra stationerne i Kege,
Roskilde, Frederikssund, Hillered, Helsinger
og Hoje-Taastrup.

17. Regeringen vil udpege szrlige lokalise-
ringsomrader, saledes der skabes mulighed for
udvikling af erhvervsomrader med publikums-
intensivt erhverv i Vallensbaek, Naerum og
Kvistgard.

18. Regeringen vil udpege tre nye omrader
reserveret til transport- og logistikerhverv i
Niva, Vassingered og Greve. Det skal bidrage
til at sikre tilstraekkeligt med motorvejsnaere
arealer til et strategisk vigtigt erhverv.

70 ha naturared

17 km ny gron kystlinje

19. Regeringen vil som forseg give mulighed
for at bygge sterre publikumsintensivt byggeri
som incitament for at investere i mere effektive
busser, som alternativ til bilen.

20. Regeringen vil sikre et bedre myndigheds-
samarbejde, der skal understotte en stromlinet
og effektiv modtagelse af den udenlandske
arbejdskraft gennem myndighedssamarbejdet
International Citizen Service (ICS), ved i
hovedstaden igen at samle denne indsats i
International House Copenhagen.

21. Regeringen vil i samarbejde med kommu-
nerne i hovedstaden etablere en formaliseret,
lebende dialog med erhvervsorganisationerne
om at forbedre erhvervsklimaet i hovedstaden.
Der sigtes mod arlige meder pa politisk niveau
mellem parterne.

22. Regeringen vil afskaffe lukkeloven, sdle-
des at der ikke lzengere er begraensninger pa
detailhandlens muligheder for at holde abent,
pa de tidspunkter, hvor butikkerne selv ensker
at holde dbent, og vil ga i dialog med forligs-
kredsen bag lukkeloven herom. En afskaffelse
af lukkeloven vil desuden stille hovedstaden
og dens detailhandel bedre i konkurrencen
med andre europaiske storbyer, hvor detail-
handelen i dag ikke er begraenset.

23. Regeringen vil ga i dialog med Hvidovre
Kommune om mulighederne for en fase-
opdelt udvidelse af Avedere Holme. Et vigtigt
element vil i den forbindelse vaere projektets
trafikale infrastruktur.
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Mere plads
pa vejene
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Hovedstadsomradet rummer nogle af de vej-
streekninger i Danmark, hvor der er stgrst kapaci-
tetsudfordringer. Bilisterne i hovedstadsomradet

oplevede i 2010 en forsinkelse pa ca. 29 mio. timer,

svarede til et ssmfundsgkonomisk tab som folge
af treengsel pa ca. 8,5 mia. kr. — og tallet er stigende:
De seneste 10 ar er trafikken pa motorvejsnettet
steget med 32 pct. Der er derfor brug for, at
infrastrukturen udbygges i takt med det stigende
behov, s& borgere og virksomheder oplever en
effektiv infrastruktur, hvor det er let og sikkert at
transportere sig rundt i hovedstaden.

De storste fremkommeligheds- og kapacitetspro-
blemer pa vejnettet er centreret om ringforbindel-
serne — Motorring 3, Ring 4, krydsforbindelserne
samt Amagermotorvejen. For borgerne betyder

det gget transporttid fx til og fra arbejde, og for
virksomhederne bliver det dyrere at transportere
varer, deres medarbejdere bruger tid i ke pa
vejene, og dette har betydning for virksomhe-
dernes konkurrenceevne. Udfordringerne i ring-
forbindelserne skal lgses for eller samtidig med
udbygning af indfaldskorridorerne.

Regeringen vil derfor udarbejde beslutnings-
grundlag og VVM-undersggelser for en lang reekke
projekter pa ringvejene i hovedstadsomradet.
Undersggelserne teller blandt andet gget kapacitet
pa Motorring 3, udbygning af Ring 4 og udvidelse
af kapaciteten pa forbindelserne imellem disse.

Pd baggrund af undersogelserne kan der treffes
beslutning om at igangsztte projekterne, sa kapa-
citeten pa de treengselsramte veje kan forgges.

Figur 7. Belastnings-
grader for vejene
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+45%

Sa meget forventes forsinkelser
for biler at stige mellem 2015
0g 2025, pga. traengsel pa et
hverdagsdegn, hvis der ikke sker
forbedringer af infrastrukturen.
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Udbygningsmulighederne for Motorring 3 og
Ring 4 vil herefter vere udtemte, sa for at sikre
yderligere kapacitet pa vejnettet frem mod 2030
vil regeringen ogsa igangsatte en underspgelse af
en motorvej i den sydlige del af Ring 5 til aflastning
af det eksisterende vejnet — serligt Koge Bugt
Motorvejen. Der gennemfgres desuden en under-
segelse af Ring 5-korridoren i nord for at forbedre
beslutningsgrundlaget for en evt. indsnaevring af
korridorens bredde under hensyn til korridorens
formal om arealreservation til fremtidige trans-
port- og energiforsyningsanleg

Regeringen vil prioritere, at kommende investe-
ringer i infrastruktur omfatter Frederikssunds-
motorvejens 3. etape og Hilleradmotorvejens
forlengelse fra Allergd til Hillered, og har derfor
besluttet at opdatere VVM-undersggelsen af

den resterende del af Frederikssundsmotorvejen.
Regeringen vil ligeledes igangsztte en forunder-
sogelse af kapacitetsforbedringer af Amagermotor-
vejen, ligesom der igangsattes videre undersggelser
af udvidelse af @resundsmotorvejen og tilslut-
ningsanlegget ved Kgbenhavns Lufthavn.

Det indgér desuden som en del af principaftalen
om Lynetteholmen, at der skal etableres en
Ostlig Ringvej.

Regeringen har desuden nedsat et fremkomme-
lighedsudvalg for hovedstadsomradet, der pa
tveers af stat og kommuner bl.a. skal undersage
mulighederne for optimering og samordning af
trafiksignaler, ombygninger af kryds, koordinering
afvejarbejder, omkgrselsruter mv.

Figur 8. Mulige
vejudvidelser.

— Mulige vejforbindelser

— Undersogelser
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24. Regeringen vil, inden for rammerne af
principaftalen om Lynetteholmen, etablere en
Ostlig Ringvej, der skal forbinde Nordhavnstun-
nelen, Lynetteholmen og Refshaleeen med
Amagermotorvejen eller @resundsmotorvejen.
Ringvejen vil binde det overordnede vejnet
sammen ost om Kebenhavn og forbedre mobi-
liteten i hele hovedstadsomradet. Ringvejen vil
aflaste de indre bydele og andre straekninger for
biltrafik. Hele straekningen vil forlebe i tunnel
med tilherende til- og frakersler.

25. Regeringen vil igangsaette beslutnings-
grundlag og VVM-undersegelser for i alt 6 pro-
jekter pa ringvejene, herunder i forhold til eget
kapacitet pa Motorring 3, udbygning af Ring 4

og udvidelse af kapaciteten pa forbindelserne
imellem disse.

26. Regeringen vil med igangsaettelsen af en
planlaegningsundersogelse af Ring 5-transport-
korridoren dels undersege linjeferinger for en
fremtidig motorvej i den sydlige del af Ring

5, der vil kunne vaere med til at handtere det
stigende pres pa Kege Bugt Motorvejen, som
forventes at vaere kritisk belastet i 2030, dels
forbedre beslutningsgrundlaget for en evt.
indsnaevring af korridorens bredde i nord,
under hensyn til korridorens formal om areal-
reservation til fremtidige transport- og energi-
forsyningsanlaeg.

27. Regeringen vil igangsaette en videre under-
sogelse af udbygningen af @resundsmotorve-
jen og tilslutningsanlaegget ved Kebenhavns
Lufthavn, samt i forlaengelse af finanslovsafta-
len for 2019 ivaerksaette en forundersogelse af
kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen.

28. Regeringen vil felge op pa Fremkommelig-
hedsudvalget for hovedstadens forslag til bl.a.

optimering af trafikstyring mhp. mindskelse af
kedannelse i hovedstaden, nar disse foreligger
primo 2019.

29. Regeringen vil igangsaette en opdatering af
VVM-undersogelse for Frederikssundsmotor-
vejen (3. etape) som aftalt i finanslovsaftalen
for 2019.

30. Regeringen er sammen med Dansk Folke-
parti enige om at drofte de langsigtede prio-
riteringer i infrastruktur fra starten af 2019 pa
baggrund af et oplaeg fra regeringen.
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Wget kapacitet 1 den
kollektive trafik

Der foretages i disse ar veesentlige investeringer
i hovedstadsomradets kollektive infrastruktur,

bl.a. Metrocityringen som abneri 2019, og i
2020 folger Nordhavnsafgreningen ogi 2024

Sydhavnsafgreningen. Letbanen langs Ring 3 fra
Lyngby til Ishgj forbindes med S-togsnettet i 2025,
og der skabes tet sammenhang og fleksibilitet
mellem tog, S-tog, letbane og busser pa tveers af
hovedstaden. Glostrup Station vil blive et knude-
punkt mellem S-tog og letbanen, og stationen

kan derfor eventuelt udvides i fremtiden med
henblik pa lettere adgang til lufthavnen uden om

Kgbenhavns Hovedbanegérd.

Antallet af pastigere i den kollektive trafik i hoved-
stadsomradet forventes pa sigt at vere stagnerende
- dog pa ner for metroen, hvor Cityringen vil give

©

Figur 9. Pastigere pr. hverdagsdegn i kollektive
transportmidler i hovedstadsomradet.
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helt nye muligheder for den kollektive trafik, og
det forventes sdledes, at antallet af passagerer i

metroen vil stige med knap 50 pct. frem mod 2030.

Presset vil iser vaere massivt pa streekningen Kon-
gens Nytorv — Christianshavn pa tvers af havnen.
Med et stigende befolkningstal og et stgrre mobi-
litetsbehov vil kravene til den offentlige transport
ogsa stige. For at modga oget traengsel skal det
offentlige transportsystem derfor tilbyde effektive
og fleksible lgsninger, som samtidig rummer den
digitale og teknologiske udvikling, hvor private
og delegkonomiske transporttilbud kobles til de
offentlige, og greenserne mellem transportformer
udviskes.

Med udspillet Nemmere kollektiv trafik fra sep-
tember 2018 bliver det lettere at vere passager
iden kollektive trafik. Der leegges i udspillet op
til at fremme udviklingen af digitale, smarte
mobilitetstjenester, der kobler rejseplanlegning,
betaling, billettering og trafikinformation pa
tveers af offentlige og private transportformer.
Med digitale mobilitetstjenester, hvor der teenkes
pa tvers af funktioner og pa tvers af offentlige,
delepkonomiske og private former for transport,
oges borgernes valgfrihed, og det bliver nemmere
at komme hele vejen fra der til der pa sin rejse.

For tyndtbefolkede omréader kan digitale mobili-
tetstjenester vaere med til at gge borgernes mobili-
tetstilbud, men serligt i de teetbefolkede omrader
vil mobilitetstjenester gore gavn. I hovedstads-
omradet vil digitale mobilitetstjenester bidrage

til et mere sammenhangende transportsystem for
de rejsende og fore til en mere effektiv mobilitet.
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Figur 10. Eksisterende
og kommende tog-,
metro-og letbane-
forbindelser.

= Metro
- S-tog
= Regionaltog

Kommende:

== Metrocityring samt
Nord- og Sydhavns-
afgrening

== Letbane langsring 3

== Kebenhavn-
Ringstedbanen

e REGERINGENS INITIATIVER

31. Regeringen vil, inden for rammerne af
principaftalen om Lynetteholmen, udvide
metroen, sa den ogsa omfatter den nye bydel.
| principaftalen er det aftalt, at der i forste
omgang gennemfores en forundersoegelse af
metrobetjening af omradet. Forundersegelsen
kortlaegger bl.a. netto-anlaeegsomkostninger for
en forleengelse af Nordhavnsmetroen under
Kronlebet og videre som hejbane med statio-
ner pa Lynetteholmen. Det underseges ogsa,
om man kan udvide kapaciteten pa de eksiste-
rende straekninger, fx ved at forlaenge togene.

32. Regeringen vil omlaegge S-togene til
automatisk drift for at oge effektiviteten og
kapaciteten pa S-togsnettet. Omlaegningen til
automatisk drift vil inddrage relevante private
kompetencer i et Offentligt Privat Partnerskab
(OPP). S-togene spiller en helt central rolle for
infrastruktur i hovedstaden.

33. Regeringen vil arbejde for, at hovedstaden
bliver test- og forsegsomrade for udvikling

af nye forretningsmodeller inden for mobili-
tetsomradet ved at gennemfere en open

data challenge, der muliggeres med udspillet
Nemmere kollektiv trafik.
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Smart og effektiv mobilitet
Ny organisering af den
otfentlige transport 1

hovedstaden

L Der etableres én samlet
offentlig transport-
organisation i hovedstads-
omradet, Hovedstadens
Offentlige Transport.
Dermed samles ansvaret
overfor passagerer og
operatorer, der producerer
transportydelser.

I dag er opgaverne med den kollektive trafik i
hovedstadsomréddet fordelt mellem en raekke
forskellige aktgrer. Det giver en opsplittet tilgang
til udviklingen af transporttilbuddene.

Derfor vil regeringen etablere en ny, fzelles og sterk
transportorganisation — Hovedstadens Offentlige
Transport (HOT) — der har til formal at gge brugen
af den kollektive trafik og sikre, at transporttilbud-
det fremstar effektivt og attraktivt.

Den nye transportorganisation skal sikre en bedre
sammenhang mellem de forskellige offentlige
transportformer og samtidig &bne den offentlige
transport for samarbejdet med private og dele-
ogkonomiske transportformer, der kan understgtte
integrerede dor-til-dor rejser.

Hovedstadens Offentlige Transport skal foresta al
planlegning af transporttilbuddene i hovedstads-
omradet — bade bus, metro, letbane, privatbaner
og S-tog, for eksempel bade ruteplanlegning og
afgangstider. Samtidig skal transportorganisatio-
nen varetage alle kundevendte aktiviteter pa tvers
af transportformerne, herunder salg af billetter,
rejseinformation, klager og hittegods.

Hovedstadens Offentlige Transport stiftes som
en felles transportorganisation af staten og de 34
kommuner i hovedstadsomradet.
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Figur 11.
Hovedstadens offentlige
transport i dag.
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a REGERINGENS INITIATIVER

34. Regeringen vil etablere en ny, fzelles og
staerk transportorganisation — Hovedstadens
Offentlige Transport — der har til formal at

oge brugen af den kollektive trafik og sikre,
‘ ‘ at transporttilbuddet fremstar effektivt og

attraktivt.

Regeringen vil etablere en ny,
felles og stark transport-
organisation, der har til formal at
oge brugen af den kollektive trafik
og sikre, at transporttilbuddet
fremstar effektivt og attraktivt.
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Smart og effektiv mobilitet

Udvikling at
Kobenhavns Lufthavn

Kgbenhavns Lufthavn har afggrende betydning for
Danmarks nationale og internationale tilgengelig-
hed til gavn for bade forretnings-og ferierejsende.
De mange flyruter ud i verden gger hovedstadens
attraktivitet for internationale virksomheder,
forskere, turister mv. Lufthavnen leverer omkring
74 pct. af Danmarks samlede internationale til-
gengelighed fra luftfarten malt pa antal passagerer
og er pa den baggrund helt central for Danmarks
forbindelser til omverdenen.

En analyse fra Copenhagen Economics vurderer,

at luftfartssektoren har skabt grundlag for en sam-

fundsmaessig vaerdi pa 30-57 mia. kr. over de seneste
20 &r gennem bedre muligheder for handel, viden-

deling, investeringer og turisme fra udlandet.

Kgbenhavns Lufthavns status som internationalt
knudepunkt er udfordret, fordi lufthavnene i
Stockholm, Oslo, Helsinki, Frankfurt og Amster-
dam ogsa tilbyder mange direkte forbindelser

ud iverden. Fortsat udvikling i passagerantal og
udvidelse af rutenetvarket er derfor vaesentligt
for, at Kebenhavns Lufthavn fortsat kan tilbyde let
adgang til Danmark fra hele verden.

Kgbenhavns Lufthavn har en malsetning om at
vere den forende internationale lufthavn i Norden
med over 40 mio. passagerer arligt, centrale
destinationer i alle verdensdele og let adgang til
lufthavnen fra alle dele af hovedstaden uanset
transportmiddel. Det er en malsetning, som rege-
ringen bakker op, jf. Luftfartsstrategi for Danmark
frajuli 2017, og regeringen vil derfor understotte
tilvejebringelse af det plangrundlag, der skal
muliggere lufthavnens udvidelse.

Lufthavnens mal om 40 mio. passagerer arligt vil
medfore en stigning i brugen af tog, bus og metro
til lufthavnen pé 80 pct. Samtidig forventes en
samlet stigning pa 48 pct. i antal personkilometer
over @resund frem til 2032 pa grund af eget pend-
ling og trafik til lufthavnen fra Sverige, ligesom der
forventes en fordobling af godstogstrafikken, der
passerer lufthavnen, nar Femern Balt-forbindelsen
abner. Det giver samlet en stor kapacitetsudfor-
dring pd banen omkring Kebenhavns Lufthavn,
der skal handteres.

<& Ny station ved Kebenhavns
Lufthavn — visualisering af
station med parkeringshuse
set fra vest.

—> Kebenhavns Lufthavn har
en malseetning om at nd
over 40 mio. pasagerer arligt.

passagerer i 2018.

e REGERINGENS INITIATIVER

35. Regeringen vil igangsaette en udvidelse
af Kebenhavns Lufthavns Station med to

nye perroner. Det vil forege kapaciteten pa
@resundsbanen og lefte punktligheden pa
straekningen markant. Det vil desuden give
mulighed for at kere flere direkte tog til luft-
havnen og dermed understotte lufthavnens
passagergrundlag og fortsatte vaekst som
beskrevet i regeringens luftfartsstrategi. For at
sikre indtaegter til stationsudvidelsen bygges
to parkeringshuse med mere end 2.000 nye
parkeringspladser i tilknytning til stationen, og
driften af parkeringshusene udliciteres til en
privat operater. Ud over at betjene rejsende fra
lufthavnen vil parkeringshusene understotte
metrostationen ved lufthavnen som Parkér og
Rejs-anlaeg og give billisterne mulighed for at
fortsaette deres rejse med metro til centrum af
Kebenhavn eller videre ud i Cityringen.

36. Regeringen vil i forleengelse af regeringens
luftfartspolitiske strategi understotte Keben-
havns Lufthavns udbygningsplaner, herunder
at udvide anvendelsen af arealer omkring
Kebenhavns Lufthavn, sa de kan benyttes til
kommercielle aktiviteter.

37. Regeringen vil arbejde for en endnu staer-
kere tilgeengelighed mellem Danmark og resten
af verden ved at tiltraekke nye ruter og direkte
afgange. Regeringen har i finansloven for 2019
forlaenget engagementet i ruteudviklings-
programmet Greater Copenhagen Connected
og vil undersege mulighederne for, at Danmark
kan indgd i USA's graeensekontrolsprogram
Global Entry, der kan give danske rejsende
tidsbesparelser i told- og graensekontrollen

pa op til to timer pr. ankomst til USA.
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Mindre stgj-
og lufttorurening

Ren luft og begraenset trafikstgj er blandt flere
parametre vesentligt for oplevelsen af en attraktiv
by. I Danmark har vi renere luft end de fleste andre
europiske lande, og luftforureningen har veret
faldende de sidste 30 &r. Antallet af for tidlige
dedsfald relateret til luftforurening i Danmark

er nesten halveret fra 1990 til i dag, og Danmark
overholder i dag alle EU’s fastsatte greensevardier
for luftkvalitet. Men luftforurening kender ikke
landegrenser. Ca. 75 pct. af luftforureningen i
Danmark blaser hertil fra andre lande og fra den
internationale skibsfart, ligesom luftforurening
fra Danmark pavirker vores nabolande. For
kvealstofilter (NOx) er billedet dog lidt anderledes,
idet transportsektoren i dag udger 45 pct. af NOx-
udledningen i Danmark. Heraf star vejtrafikken for
ca. 30 pct. I en trafikeret gade er transportsektoren
typisk den dominerende kilde til luftforurening —
seerligt i myldretiden.

Ogsa trafikstoj er en stor gene for mange men-
nesker bade i den teette by, i forstaederne og

langs hovedfaerdselsarene i hovedstaden. Stgj fra
trafikken er den storste stgjkilde i vores samfund.
Pd landsplan er over 700.000 boliger belastet med
vejstgj over Miljgstyrelsens vejledende granse-
veerdi pa 58 decibel (dB), og ikke mindst i hoved-
staden er problemet omfattende. Trafikstgj over
de vejledende graensevardier er til stor gene for
mange mennesker og gger risikoen for en reekke
alvorlige sygdomme.

Stgj- og luftforurening koster derfor mennesker
og samfund dyrt.

& Stejbekampelse star hojt pa
regeringens dagsorden.

For at afthjelpe problemet med vejstgj har staten
de senere ar opsat stgjskeerme flere steder i hoved-
staden, blandt andet langs Helsinggrmotorvejen,
Koge Bugt Motorvejen, Motorring 3 og Hillerad-
motorvejen. Siden 2006 har staten anvendt
stgjreducerende asfalt pa en reekke statslige veje
gennem bynzare omrader, blandt andet pa Motor-
ring 3 og dele af Helsinggrmotorvejen. I 2030
ventes endnu flere statslige veje i hovedstaden at

vare udlagt med stgjreducerende asfalt, blandt
andet Holbekmotorvejen ved Hgje-Taastrup og
Hilleredmotorvejen ved Bagsvard.

En omstilling til elbiler vil samtidig medfgre
reduktion af stgj fra motorer og dermed give
mindre stgj. En stgrre udbredelse af elbiler inde-
holder derfor et stort potentiale for stgjreduktion.

a REGERINGENS INITIATIVER

38. Regeringen vil sikre en gron omstilling
af transportsektoren og vil ivaerkszette tiltag,
som vil bidrage til at nedseette stoj- og luft-
forureningen i hovedstaden. Som en del af
regeringens klima- og luftudspil Sammen om
en gronnere fremtid, 2018, har regeringen
fremlagt en raekke initiativer, der vil modvirke
stoj- og luftforureningen i hele Danmark, her-
under i hovedstaden, hvor udfordringerne er
saerligt omfattende. Som en del af udspillet
indgar bl.a.:

e At regeringen har som mal, at alle nye per-
sonbiler fra 2030 skal vaere lavemissionsbiler
og alle nye biler fra 2035 nulemissionsbiler.
Det betyder, at deri 2030 kan vaere over én
million elbiler, plug-in hybridbiler eller tilsva-
rende gronne biler i Danmark med mindre
stej- og luftforurening til felge, herunder i
hovedstaden. For at understotte realiserin-
gen af malet pa den korte bane har regerin-
gen zendret afgiften pa elbiler, sa elbiler med
en veaerdi op til 400.000 kroner er fritaget for
registreringsafgift. Regeringen vil samtidig
stotte en gron omstilling af den danske taxi-
flade —ikke mindst i hovedstaden — gennem
skaerpede miljokrav og ved at give gronne
taxier fordelsret ved stationsholdepladser
og lignende trafikknudepunkter. Regeringen
vil herudover give kommunerne mulighed
for at tillade, at lav- og nulemissionsbiler
kan kere i busbaner samt indgd aftale med
kommunerne om at sikre areal til, at private
akterer kan opsaette et tilstraekkeligt antal
ladestandere i byerne. Endelig vil regeringen
nedsaette en kommission, der bl.a. far til
opgave at analysere tiltag til udbredelsen af
gronne biler i stor skala.

e Atregeringen vil give bl.a. Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner mulighed for
at skaerpe miljokravene til tunge lastbiler
og busser og inkludere varebiler i miljezo-
ner. Det skal fortsat vaere muligt at kere
og drive forretning i Kebenhavn og pa

Frederiksberg, og derfor indferes reglerne
trinvist fra 2020 frem til 2025. Derudover
er det besluttet at stramme op pa hand-
haevelsen af miljozonereglerne ved at
digitalisere ordningen og automatisere
handhaevelsen. Der afsaettes 3,5 mio. kr. i
2019, 9,5 mio. kr.i 2020 og 12 mio. kr. arligt
i 2021 0g 2022 til en ramme til opdatering
og handhavelse af regler mv.

e Atregeringen gdr efter at gennemfore en
gron omstilling af rutebusserne i Danmark,
herunder i hovedstaden. Det skal ske i
tre trin: 1 2020 skal nye busser vaere CO,-
neutrale, i 2025 ma nye busser i byerne
hverken udlede CO, eller luftforurening,
og fra 2030 md ingen busser i byerne
udlede luftforurening eller CO,.

e Atregeringen og Dansk Folkeparti er enige
om midlertidigt at haeve skrotningspraemien
for &ldre dieselbiler. Der afsaettes derfor en
pulje til at @ge skrotningspramien for gamle
dieselbiler i 2019 til 2020. Ejere af dieselbiler
fra for 2006 vil séledes kunne fa en praamie
pa ialt 5.000 kr. ved skrotning af deres bil.

* Atregeringen har afsat 45 mio. kr. i 2019-
2020 til en national skrotningsordning for
gamle braendeovne. Samtidig har regerin-
gen i klima- og luftudspillet foresldet en
ordning, hvor der ved boligkeb skal ske en
udskiftning af seldre braendeovne.

e Atregeringen fra 2020 vil udrulle klimaven-
lig asfalt pa alle straekninger af statsvejnet-
tet, som star til at have ny belaegning, hvis
et igangveaerende pilotprojekt kan bekrzefte
de forventede effekter og holdbarheden
af asfalten. Klimavenlig asfalt har mindre
rullemodsatand og reducerer derfor bade
braendstofforbrug og stoj.

39. Regeringen vil andre Fingerplanen, sale-
des at der i hojere grad gives mulighed for
etablering af stojvolde i de gronne kiler langs
motorvejene.
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° ° ° Figur 12.
Oversvemmelsesrisiko
i den centrale del af -
hovedstaden samt Kebenhavn
vision for kystbeskyt-
telse ved Kebenhavns
Kommune og Hvidovre
Kommune.
Redovre Frederiksberg
Oversvemmelsesrisiko:
. Meget lav
Lav
. Medium
@ Hoj
. Meget hoj
Klimaforandringerne medferer nye udfordringer (renseanleg) og metroen kan sattes ud af drift i mm Vision for kystbeskyttelse Hvidovre
for hele landet, herunder hele hovedstadsomradet. leengere perioder til meget stor gene for borgere og — Kommunegraense
Flere steder i hovedstaden er der séledes risiko erhverv. Af en analyse fra Kegbenhavns Kommune, :
for oversvemmelser i forbindelse med stormflod, som COWTI har lavet, fremgar det, at Kebenhavn ‘ "'
bl.a.iKgge Bugt-omradet, ved Roskilde Fjord og vil opleve tab pa mellem 7,3 og 11,8 mia. kr. over :
i Kgbenhavn, som er store sammenhangende og de nzaste 100 ar, hvis byen ikke beskyttes mod
tet bebyggede omrader. stormfloder.
Hojvandshendelser, der er sjeldne i dag, forventes  Det er op til den enkelte grundejer at foretage
at forekomme hyppigere de neeste 100 ar, og kan kystbeskyttelse, men kommunerne kan igangszette
forarsage ganske betydelige oversvemmelser. fellesprojekter, beslutte en finansieringsmodel,
gennemfere myndighedsprocessen og opkraeve
Hvis hovedstaden ikke sikres tilstreekkeligt, kan grundejerbidrag til finansiering af projektet.
en stormflod medfore store konsekvenser for
bade borgere, virksomheder samt forsyning og Kommunerne i hovedstaden har allerede igennem
infrastruktur, ikke mindst i Kebenhavn. Dele af en arrekke arbejdet med kystbeskyttelse, men de
anlaeggene hos HOFOR (fijernvarme), BIOFOS eftersporger bistand og vejledning fra staten.
—> Eksperter fra kommuner
og organisationer skal a REGERINGENS INITIATIVER
komme med lesninger
pa udfordringerne fra 40. Regeringen vil som folge af principaftalen 42. Regeringen vil nedsztte en arbejdsgruppe
oversvemmelser og andre
konsekvenser af klima- med Kebenhavns Kommune anlaegge Lynette- med eksperter og repraesentanter for rele-
forandringerne. holmen i Kebenhavns Havn, og dette vil vante organisationer og kommuner, der inden
, , bidrage til stormflodssikring af hovedstaden udgangen af 2019 skal udarbejde en analyse af
— Klimaforandringerne . . . . .
giver oget risiko for over- fra nord. Dermed bidrages der til at lofte en af muligheder og udfordringer ved at bruge eksi-
svemmelser. de betydeligste udfordringer med at beskytte sterende og fremtidige gronne kiler til at ege
hovedstaden mod oversveammelser. hovedstadsomradets modstandsdygtighed
over for eget nedber, oversvemmelser fra havet
41. Regeringen vil etablere et dialogforum for og andre konsekvenser af klimaforandringer.

stormflodssikring bl.a. mellem relevante kom-
muner og staten, herunder reprasentanter for
statslige grundejere, som repraesenterer store
samfundsmaessige beskyttelsesinteresser

(fx By & Havn, DSB, Kebenhavns Lufthavn og
Vejdirektoratet).
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Natur og
oT@NNEe OMra

N2 Kege Bugt Strandpark har
store, menneskeskabte na-
turomrader, soer, enge, 8 km
strande og 4 lystbadehavne.
Strandparken ligger taet
pa andre grenne arealer i

Vestegnen, den nye Letbane,

S-tog, veje og et regionalt
stinet og har et stort opland.

God tilgeengelighed til grenne omrader er i
stigende grad et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltreekke borgere
og skabe vakst. I et internationalt perspektiv har
hovedstadsomréddet en god tilgeengelighed til
gronne omrader.

Fingerplanen har i serdeleshed veret med til

at bidrage til denne tilstreebte balance imellem
urbane og grenne rekreative arealer igennem dens
70-drige virke. Fingerplanens grgnne kiler sikrer
hovedstadsomrddets befolkning nem adgang

til storre sammenhangende gronne rekreative
omrader, og streekker sig helt ind i de tettest
befolkede dele af storbyomradet. De grgnne kiler
skaber samtidig plads til natur og biodiversitet.
Undersogelser af betydningen af de gronne kiler
viser saledes:

CI

e Athovedstadsomradet i ssmmenligning med
10 europeaiske storbyomrader indtager en
tredjeplads i tilgeengelighed til gronne omrader
kun overgdet af Stockholm og Helsinki.

e Atde gronne omraders narhed til boliger har
afggrende betydning for, om de bliver anvendt.

e Atfriluftsanvendelsen af de grenne omrader
generelt er stigende, og at en rekke nye
anvendelser (mountainbiking, rulleskejter,
geocaching, overnatning i shelters, naturlege-
pladser etc.) er i serlig veekst.

e Atnem og fri adgang til grenne omrader i
stigende grad er et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltreekke borgere
og skabe vakst.

Der er i de seneste ar taget en reekke initiativer
med henblik pa at fastholde hovedstadens
forerposition som et grent og attraktivt omrade.
Regeringen har bl.a. igangsat genetableringen

af Seborg Sg, som tidligere var Nordsjallands
fierdestorste sg, men som blev terlagti 1870’erne.
Seen genetableres fra 2018 og vil have positive
natur- og miljemsassige effekter blandt andet som
fugleomrade.

Tilsvarende er der i hovedstadsomradet, som en
del af Naturpakken, udpeget yderligere 8.360 ha
urgrt skov og anden biodiversitetsskov, hvoraf et
areal pd godt 2.900 hektar i Gribskov er den storste
enkeltudpegning i Danmark. Samtidig udvides
Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden
med ca. 7-8.000 hektar, ligesom kommunerne i
hovedstadsomradet er palagt at reducere antallet
af overlgb for at forbedre den gkologiske tilstand
ivandlgb med henblik pé at forbedre badevands-
kvaliteten i hovedstadsomradet.
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Endvidere blev Nationalpark Kongernes Nord-
sjeelland indviet i maj 2018 og er med sine ca.
26.500 hektar landets naststgrste nationalpark.
Dermed ligger to af Danmarks fem nationalparker
i hovedstadsomradet.

Endelig har regeringen nedsat en jury, deri 2018
har foreslaet 15 natursteder, som udger Danmarks
Naturkanon. Et af disse omrader er Vestamager og
Qresund, der skaber trivsel for vade- og vandfugle
side om side med mennesker. Omradet er ogsa et
af Danmarks bedste sommerfuglesteder.

&
s
() Seborg Se
Natura 2000-omrader
. Urert skov

Nationalparker
. Groenne kiler
. Transportkorridor

Andring af anvendelse
af flere bygninger i
gronne kiler, fx gamle
herregarde, nedlagte
skoler mv.

Udvikling af Kege Bugt
Strandpark sa der bliver
bedre adgang og faciliteter
for besegende.

Partnerskabsprojekter
om frivillig etablering

af nye gronne kiler, der
kan dbne nye rekreative
muligheder og evt. indga
i klimatilpasningstiltag.

e REGERINGENS INITIATIVER

43. Regeringen vil fastholde de grenne kiler
og styrke kilernes rekreative vaerdi ved:

e At derdbnes mulighed for at bytte en
raekke konkrete kilearealer med beskeden
rekreativ veerdi (fx arealer mellem jernbane
og motorvej) til nye og mere attraktive kile-
arealer af samme omfang og kvalitet ud fra
et 1:1-princip.

e Atderigangsattes partnerskabsprojekter
med kommuner og relevante organisati-
oner om frivillig etablering af nye groenne
kiler, der kan abne nye rekreative mulighe-
der og evt. indgd i klimatilpasningstiltag.
Der vil i den forbindelse isaer vaere fokus
pa de dele af hovedstadsomradet, hvor
der er udlagt faerrest arealer til gron kile.

e At derdbnes mulighed for at &ndre
anvendelsen af eksisterende storre byg-
ninger i gron kile forudsat, at kilerne ikke
pavirkes negativt. Det vil bl.a. muliggere
en fremtidssikring og bedre anvendelse
af flere bygninger i gronne kiler, fx gamle
herregdrde, nedlagte skoler mv.

44. Regeringen vil i Fingerplanen give mulig-
hed for udvikling af Kege Bugt Strandpark,

sa der bliver bedre adgang og faciliteter for
besogende, hvis det kan ske inden for ovrig
lovgivning. Fx bliver der mulighed for at skjule
infrastruktur, forheje diger og klitter som led i
kystsikringen, etablere spisesteder, legepladser
og toiletter, og at etablere nye faciliteter for
besegende i Brandby Havn, Vallensbaek Havn,
Ishej Havn og Greve Marina.

45.Regeringen vil udpege mere end 400
hektar nye grenne kiler i hovedstadsomradet.
Gronne kiler er grenne arealer forbeholdt natur
og friluftsliv. Arealerne udpeges parallelt med
udvidelse af byudviklingsomrader ved Her-
folge, Koge, Solred, Roskilde, Hillered og Hel-
singer. Samtidig med udpegningen af de nye
gronne kiler igangsaetter regeringen et strate-
gisk udviklingsprojekt om fremtidens grenne
kiler, med fokus pa udpegningen af yderligere
gronne kiler og styrket brug af de eksisterende
gronne kiler til friluftsformal mv.
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(0 Aktiv, levende og gren hovedstad

Byliv, kultur
Og turisme

J Hovedstadens grenne
omrader ger byen attraktiv
og skal udvikles i takt med
vaekst i befolkningstal og
turisme.

N Nyholms historiske bygning-
er og monumenter bevares,
mens der abnes mulighed
for opferelse af boliger pa
den sydlige del.

Bylivskvalitet har stigende betydning for storbyers
evne til at tiltreekke og fastholde investeringer,
virksomheder, forskning, arbejdskraft, talenter og
turister. I de senere ar har hovedstaden placeret
sig helt i toppen pd internationale ranglister over
trivsel (“liveability”) og bylivskvalitet —ogi 2019 er
Kgbenhavn udnavnt af Lonely Planet til verdens
bedste storby at besgge.

Hovedstadens parker er ssmmen med de gronne
omrader, rekreative rum og uddannelsessteder
med til at skabe attraktive byrum og liveability for
borgere og turister. Frem mod 2030 vil der komme
oget publikumspres pa omraderne som folge af
tilveksten i befolkning og turisme. Samtidig har
hovedstaden som andre storbyer den udfordring,
at der er vaesentligt feerre idraetsfaciliteter pr. borger

endiresten af landet. Det er en udfordring, der gges
i takt med befolkningstilvaeksten. Den massive
eftersporgsel efter boliger og det afledte ggede
boligbyggeri indebarer desuden en risiko for, at
serlige arkitektoniske kvaliteter og helheder i bybil-
ledet og den serlige arkitektoniske kvalitet, som i
dag tiltrekker mange borgere og turister, gar tabt.

Etaktivt, attraktivt og grent hovedstadsomrade
har ogsd veerdi for turisterne. Hovedstaden er et
attraktivt besggsmal for danske og internationale
rejsende, og turismen skaber drligt ca. 49.000 jobs
0g 41 mia. kr. i omsatning i hovedstadsregionen.
Der skal derfor arbejdes p§, at hovedstaden fortsaet-
ter med at vaere en sterk og attraktiv destination
med en tet kobling mellem land og by, og som kan
tiltreekke turister fra bade neer- og fjernmarkeder.

AKTIV, LEVENDE OG GR@ON HOVEDSTAD
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a REGERINGENS INITIATIVER

46. Regeringen vil i samarbejde med relevante
parter styrke hovedstadsparkernes funktion
som byens grenne andehuller ved at udarbejde
en samlet strategi for alle hovedstadens parker
for at sikre optimal udnyttelse, sammenhang
og samspil med bevaringsforpligtelserne.

47. Regeringen vil sammen med en raekke
akterer, herunder fx Lokale og Anlaegsfonden,
Idraettens Analyseinstitut, kommuner, idraets-
organisationer, eventuelle fonde mv., analy-
sere behovet for nye idraetsfaciliteter frem
mod 2030. Analysen skal hjeelpe kommunerne
med at planlaegge og prioritere idraetsfacilite-
ter ud fra fremtidige behov i forbindelse med
byudvikling.

& Der udarbejdes en hel-
hedsplan for bevaring af
de historiske bygninger pa
Nyholms nordlige del.

48. Regeringen vil etablere et samarbejde
med kommunerne i hovedstaden om at
udvikle staerke by- og kulturmiljeer og en
feelles tilgang til arkitektur i hovedstadskom-
munerne. Der skal lzegges vaegt pa at skabe
sammenhang mellem hensyn til bl.a. turisme,
udvikling og lokal identitet med udgangspunkt
i historiske kvaliteter.

49. Regeringen vil pa baggrund af den poli-
tiske aftale om forsvarsomradet 2018 — 2023
udarbejde en helhedsplan for den nordlige del
af Nyholm, der bevares i Forsvarsministeriets
regi, herunder de historiske bygninger og
monumenter pa Nyholm.

50. Regeringen vil indga i et fortsat partner-
skab med Realdania og kulturelle institutioner
i omradet ved Slotsholmen om feelles skilt-
ning, sterre sammenhaeng, faelles markeds-
foring og events med henblik pa at skabe et
levende og aktivt byrum i hjertet af hovedsta-
den til glaede for borgerne og for at sta steer-
kere i kampen om tiltraekning af den stigende
storbyturisme.

51. Regeringen vil understotte den fortsatte
udvikling af hovedstaden som en international
attraktiv storbydestination med et turismepro-
dukt af hej kvalitet og en teet kobling til naer-
liggende geografiers kyst- og naturoplevelser.
Regeringen videreforer derfor finansieringen af
hovedstadens destinationsselskab Wonderful
Copenhagen pa finansloven for 2019.

52. Regeringen onsker at tiltraekke store inter-
nationale sportsbegivenheder til Danmark

og vil fortsat arbejde for, at Kebenhavn bliver
vaert for en abningsetape af Tour de France.
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Fingerplan 2019

— nye udviklings-
muligheder 1 hele
hovedstadsomradet

& En gron og attraktiv
hovedstad med plads
til alle.

Fingerplanen har siden 1947 dannet rammen om
den fysiske planlegning og byudviklingen i hoved-
stadsomradet, dvs. kommunerne i Region Hoved-
staden (bortset fra Bornholms Regionskommune)
samt Stevns, Kage, Solred, Greve, Lejre og Roskilde
kommuner i Region Sjlland. Fingerplanen fast-
leegger serlige regler for hovedstadskommunernes
planlegning. Tilsvarende gelder ikke i resten af
landet, hvor kommunerne sdledes har sterre frihed
i planlegningen. Dette skyldes de sarlige forhold,
der gor sig geldende i hovedstaden. Fingerplanen
er lgbende blevet revideret, men har gennem tiden
bevaret hovedprincipperne om at koncentrere
byudvikling omkring S-tognettet i handflade og
byfingrene for at sikre borgerne let adgang til
kollektiv trafik og undga treengsel mv.

Planen har navn efter den fysiske afgreensning,
der ligner en hand — med det indre storbyomrade
i handfladen og det ydre storbyomrade i fem
byfingre med fingerspidser i Helsinggr, Hillergd,
Frederikssund, Roskilde og Kage, som samlet
udgor fingerbyen.

Sammen med planloven er Fingerplanen det
overordnede grundlag for den kommunale plan-
leegning i hovedstadsomradet. [ planens afgren-
sede omrade, fingerbyen, kan man planlegge

for en koncentration af boliger, virksomheder,
offentlige institutioner mv. I de tyndere befolkede
omrdder uden for fingerbyen ma kommunerne
kun planlegge for byvakst af begreenset omfang
og i tilknytning til de stgrre bysamfund.

Fingerplanen udpeger herudover bl.a.:

e Gronne Kiler, dvs. grenne omrader til natur
og friluftsliv mv.

e Transportkorridorer dvs. arealer som frihol-
des til fremtidig transportinfrastruktur og
energiforsyningsanlag.

e Omrader til miljobelastende virksomheder
samt transport- og logistikerhverv.

e Stgjkonsekvens- og restriktionsomrader
omkring lufthavnene i Kastrup og Roskilde.

Fingerplanen og fingerbystrukturen har i over

70 &r medvirket til at sikre mange af de kvaliteter,
der gor hovedstadsomradet til et serligt storby-
omrade: Nem og hurtig adgang til attraktive
gronne omrader, en koncentration af boliger

og arbejdspladser omkring en velfungerende
infrastruktur og bysamfund, plads til forskellige
typer virksomheder, udviklingsmuligheder for de
strategisk vigtige lufthavne osv. Det er derfor ikke
uden grund, at Fingerplanen i international sam-
menhang ofte fremhaves som et godt eksempel
pa god, langsigtet planleegning.
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N Attraktive boliger teet pa
infrastruktur og vel-
fungerende bysamfund.

I et hovedstadsomrade i hastig forandring oplever
mange kommuner imidlertid, at der er behov

for en lgbende videreudvikling af Fingerplanen.
Regeringen har derfor igangsat en revision af
Fingerplanen.

I forbindelse med revisionen har regeringen
inviteret de 34 kommuner i hovedstadsomradet
til atindsende forslag. Der er kommet 150 forslag.
De mange forslag er udtryk for et stort felles
engagement i opgaven med at videreudvikle
Fingerplanen og skabe en overordnet ramme, der
bade sikrer den ngdvendige sammenhzaeng pa
tveers af hovedstadsomradet og sikrer raderum og
fleksibilitet i kommunernes planlegning.

Samtidig med offentligggrelsen af Danmarks
hovedstad sender regeringen et forslag til en revi-
deret Fingerplan i offentlig hgring. Med forslaget
legger regeringen op til, at 80 af de 150 forslag
imgdekommes helt eller delvist, hvilket &bner for
en bred vifte af nye udviklingsmuligheder i hele
hovedstadsomrddet.

Grenne omrader - attraktive grenne kiler
Med Fingerplan 2019 udvides Fingerplanens
gronne kiler med over 400 ha,; kilearealer med
beskeden rekreativ verdi byttes ud med nye og
mere attraktive kilearealer; brugen af kilerne til
handtering af stigende havvand og nedbgr som
folge af klimaforandringer styrkes; og mulig-
hederne for at udnytte og udvikle eksisterende
ejendomme i grgnne kiler forbedres.

FINGERPLAN 2019
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Gronne omrader — udvikling af

Koege Bugt Strandpark

Med Fingerplan 2019 gives ggede planmassige
muligheder for at udvikle Kgge Bugt Strandpark til
et rekreativt strandomrade af regional betydning.

Modernisering af regler om

stationsnaer lokalisering

Med Fingerplan 2019 fastholdes de centrale
elementer af Fingerplanens regler om stationsnaer
placering af storre byggeri med mange brugere, om
end der foretages enkelte lempelser. Lempelserne
vil give mere frihed til at planlaegge for storre
erhvervsbyggeri med mange brugere i de fem
kobsteder Helsinger, Hillergd, Frederikssund,
Roskilde og Koge samt i Hoje-Taastrup. Endvidere
udpeges der tre nye serlige lokaliseringsomrader

i Vallensbzk, Neerum og Kvistgard, hvor der
ligeledes gives mulighed for stgrre erhvervsbyggeri
med mange daglige brugere. Derudover gives der
pa forsggsbasis mulighed for storre erhvervsbyg-
geri med mange daglige brugere i tilknytning til
udvalgte standsningssteder pa op til tre hurtigbus-
linjer i eget tracé (BRT). Endelig abnes muligheder
for storre byggeri til offentlige institutioner med
en sterk lokal forankring (fx rédhuse) udenfor
stationsnare omrader.

Sammen med planloven er
Fingerplanen det overordnede
grundlag for den kommunale
planlaegning i hovedstadsomradet.

Nye udviklingsmuligheder for boliger og erhverv
Med Fingerplanen udvides og forlenges Kage
Bugt-byfingeren; der foretages mindre udvidelser
af byfingrene i den sydlige og nordvestlige del

af Roskilde, ved Solrad, i den sydvestlige del af
Hillergd og i den vestlige del af Helsinggr; stoj-
konsekvenszonen omkring lufthavnen i Roskilde
@ndres pd baggrund af opdaterede stgjberegnin-
ger. Den @ndrede afgreensning forventes at gge
mulighederne for at udlaegge nye arealer til bl.a.
boliger i kommuner med arealer i stgjzonen, her-
under iser Roskilde og Greve kommuner.

Undersogelse af arealreservationer

i transportkorridorer

Der gennemfores en planlegningsundersggelse
af Ring 5-transportkorridoren (nord-syd-gdende
korridor) og et servicetjek af anvendelsesbestem-
melserne i bade Ring 5-transportkorridoren og i
den gst-vestgdende transportkorridor.

Yderligere arealreservationer til

sarlige virksomhedstyper

Med Fingerplan 2019 udpeges tre nye omrader
reserveret til transport- og logistikerhverv i Niva,
Vassingergd og Greve. Det skal bidrage til at sikre
tilstreekkeligt med motorvejsnzare arealer til et
strategisk vigtigt erhverv.

e REGERINGENS INITIATIVER

Regeringen vil med Fingerplan 2019 imede-
komme 80 af kommunernes ensker helt eller
delvist, og dermed abne for en bred vifte af
nye udviklingsmuligheder i hele hovedstads-
omradet.

— Kort der viser
Fingerplanen fra 1947.
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Fingerplan 2019

Det indre storbyomrade
@ Hindfladen

Det ydre storbyomrade
. Byfingrene
Landomrade

De grenne kiler
. Indre kiler og kystkiler
. Ydre kiler

Andet
. Transportkorridor
7// Lufthavne

Det ovrige hovedstadsomrade
[ ) Byomrade
@ sommerhusomrade

@ NYE MULIGHEDER FOR BYUDVIKLING

o Nye byudviklings-
muligheder i fingerbyen

Udvidelser af byfingre ved Koge

(Herfelge og Hastrup @), Solred,

Roskilde, Hillered og Helsingeor.

g ATTRAKTIVE ERHVERVSOMRADER MED LET

il

e Et hovedstadsomrade
med flere starke centre

Udvidede muligheder for at
planlzegge for storre erhvervs-
byggeri med mange brugere i
de fem kebstaeder Helsinger,
Hillered, Frederikssund,
Roskilde og Kege samt i Hoje-
Taastrup —fx kontorbyggeri.

e Nye byudviklings-
muligheder omkring
Roskilde Lufthavn

/ndring af stejzone omkring
Roskilde Lufthavn skaber nye
byudviklingsmuligheder for
isaer boliger.

snHaYd WIOHSYOH

@ Frihed til placering af
offentlige institutioner

Offentlige institutioner
med staerk, lokal forankring
kan placeres frit — fx radhus
i Hersholm.

@ GRONNE OG LEVENDE OMRADER

9 Mere gront

Over 400 ha. nye grenne kiler
og strategisk udviklingsprojekt
om fremtidens grenne kiler.

@ Flere rekreative muligheder

@gede muligheder for at videre-
udvikle Kege Bugt Strandpark
til rekreativt strand- og natur-
omrade af regional betydning.

e Nord-syd
transportkorridor
Planlaegningsundersogelse af
Ring 5 vedr. anlaeg af motorvej
i den sydlige del og indskraenk-
ninger af korridoren i den

nordlig del. Desuden servicetjek

af regler for byggeri i Ring
5 ogiden ost-vestgdende
transportkorridor.

e Nye byggemuligheder

Tre seerlige lokaliserings-
omrader i Vallensbaek, Naerum
og Kvistgard med udvidede
muligheder for at planlaegge
for storre erhvervsbyggeri
med mange brugere — fx
kontorbyggeri.

@ Klimatilpasning
Strategisk udviklingsprojekt
om grenne kiler til handtering
af stigende havvand og nedber.

o Byudvikling uden for
byfingrene

Rammer for boligudvikling i det

ovrige hovedstadsomrade, dvs.

omradet udenfor fingerbyen,

gores mere praecise og fleksible.

ADGANG TIL OFFENTLIG TRANSPORT

e Plads til transport
og logistik

Tre nye omrader til transport-
og logistikerhverv i Niva,
Vassingered og Greve.

S
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@ Fra forfald til udvikling

Bedre udnyttelse af eksisterende
bygninger i gron kile.
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