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1.1

1.2

Indledende bestemmelser

Indledning

Narverende kontrakt er indgaet efter, at Transportministeriet har udbudt
besejling af overfarten Bojden-Fynshav.

Udbuddet er sket i henhold til lovbekendtgerelse nr. 915 af 27. august 2008
om faergefart og bekendtgorelse nr. 1334 af 14. december 2005 om fargefart.

Ifolge bekendtgorelsen om faergefart finder bestemmelserne i forsynings-
virksomhedsdirektivets (Europa-Parlamentets og Ridets direktiv
2004/17/EF af 31. marts 2004) artikel 34-59 anvendelse pa udbuddet.

Udbuddet er endvidere sket i henhold til Radets forordning (EQF) nr.
3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling
af tjenesteydelser i sotransport i medlemsstaterne (Cabotagesejlads).

Fortolkningsprincipper

Ved udarbejdelsen af Kontrakten er der udfoldet store bestraebelser pa at
undgad modstrid mellem de enkelte bestemmelser, og Kontrakten skal for-
stds og fortolkes ud fra en formodning om, at der ikke er modstrid.

Séfremt der alligevel konstateres modstrid, galder folgende fortolknings-
principper:

* Hovedkontrakten galder forud for bilagene

¢ Bilag 1 (Definitioner), bilag 2 (Ydelsesspecifikation) med tilherende
appendikser og bilag 7 (udkast til anfordringsgaranti) galder forud
for de ovrige bilag

* Bilag 3 (Tilbudsliste) gelder forud for bilag 4 (Operaterens tilbud)

¢ Bilag 5 (Spergsmal og svar fra udbudsprocessen) galder forud for
bilag 3 (Tilbudsliste) og bilag 4 (Operaterens tilbud)

» Operatoren kan ikke pdberibe sig, at det, der fremgér af bilag 4
(Operatorens tilbud), medforer, at krav eller beskrivelser i de ovrige
dele af kontrakten ikke skal eller kan opfyldes. Det der fremgér af de
ovrige dele af kontrakten, kan kun medfere, at beskrivelser i bilag 4
(Operatorens tilbud) ikke opfyldes, sifremt dette udtrykkeligt er an-
givet i de ovrige dele af Kontrakten.

Henvisning til nervaerende Hovedkontrakt eller til en bestemmelse deri om-
fatter ogsa de til Hovedkontrakten herende bilag, der er relevante for den
pageldende bestemmelse.

Hovedkontrakt
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1.3 Underleverandgrer og tredjemaand

Operatoren kan ikke uden Transportministeriets skriftlige godkendelse
overlade Kontraktens opfyldelse vedrorende selve feergedriften til underle-
veranderer.

Det forhold, at neerverende kontrakt indeholder aftaler mellem operateren
og tredjemand, som operataren skal eller kan indga eller overtage, medferer
ikke, at Transportministeriet pa nogen méde er part i de pigaldende aftale-
forhold, og Transportministeriet hafter navnlig ikke for disse tredjemaends
aftaleforpligtelser, medmindre andet udtrykkeligt er angivet.

Operatoren er ansvarlig overfor Transportministeriet for alle underleveran-
derer, som operatoren benytter sig af til opfyldelse af narvaerende aftale.

wikt] 6.



N

2-1

2.2

Generelt

Operatgrens ydelser

Operatorens ydelser skal opfylde de krav og bestemmelser, der fremgér af
naerverende kontrakt med bilag, herunder det tilbudte lesningsforslag som
anfort i operatorens tilbud, jf. bilag 4.

Operatoren indestar for, at operateren og alle operaterens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige gaeldende krav, regler, myndighedsforskrifter mv., og
for, at alle nedvendige tilladelser, godkendelser, certifikater mv. til stadig-
hed er til stede, samt for, at alle nedvendige aftaler mv. er indgéet.

AEndringer i ydelsen

Det mé forventes, at der indtil opheret af kontrakten kan blive behov for
@ndringer pd Transportministeriets initiativ.

Transportministeriet er i hele kontraktperioden berettiget til at forlange
e@ndringer i forhold til den aftalte ydelse, herunder vedrerende art, omfang
(udvidelser og indskraenkninger) og starttidspunkt, nar zndringen og de
fravigelser fra kontrakten, som @ndringen nedvendigger, har en naturlig
sammenhang med de aftalte ydelser i ovrigt og er sagligt begrundet.

Leveranderen skal have lejlighed til at udtale sig om onskede @ndringer, og
de fravigelser af kontrakten, som @ndringen nodvendigger, inden krav her-
om fremsattes. Andringer skal gennemfores inden for rimelig frist fra
fremsettelsen af kravet.

Leverandoren skal snarest efter modtagelse af &ndringsenskerne tilveje-
bringe oplysninger om eventuelle ekonomiske konsekvenser i forhold til det
aftalte tilskud. Fastsattelsen af det &ndrede tilskud skal ske pa baggrund af
de i forvejen med naerverende kontrakt fastlagte prissatninger og det bag-
vedliggende kalkulationsgrundlag.

Gennemforelse af andringer skal ske under overholdelse af de udbudsretlige
regler, reglerne i Cabotageforordningen og EU's principper i ovrigt for med-

lemsstaternes betaling for offentligt servicetrafik.

Der henvises til punkt 7.6 for formkrav til tillegskontrakter.
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3.1

3.2

3.3

3.4

Forberedelsesperiode

Perioden fra naervarende kontrakts indgaelse og frem til driftsstart skal be-
nyttes af operatoren til at forberede sig, herunder indhente alle fornedne op-
lysninger og tilladelser til at drive faergefart. De aktiviteter mv. som operato-
ren som minimum skal foretage i denne forberedelsesperiode, samt tids-
punkterne herfor, fremgér af bilag 2 (Ydelsesspecifikation).

Uanset indholdet af bilag 2 (Ydelsesspecifikation) pahviler det operateren at
forberede sig fuldt ud ved at foretage alle nedvendige aktiviteter mv., sile-
des at operatoren i enhver henseende er klar ved driftsstart. Operatoren skal
ved nzrmere definerede tidspunkter i forberedelsesperioden til Transport-
ministeriet indrapportere fremdriften af forberedelserne, herunder opfyl-
delsen af de milepele, aktiviteter og terminer, der fremgar af bilag 2 (Ydel-
sesspecifikation).

Det understreges, at operatoren ikke modtager noget tilskud fra Transport-
ministeriet i forberedelsesperioden, jf. ogsa pkt. 4.3.
Driftsstart

Operatoren skal udfere driften med alle afgange fra den 1. maj 2014 kl.
00.00.

Vedrorende udskudt driftsstart henvises til pkt. 5.2.1 (udskydelse af drifts-
start).

Udlgb

Kontrakten er uopsigelig indtil udleb.

Kontrakten udleber uden opsigelse 10 ar efter driftsstart, dvs. ved udgangen
af april 2024, medmindre option pa forlengelse af Kontrakten udnyttes, jf.

pkt. 3.4.

Operatoren skal gennemfore de sejladser, der skal afgd inden det angivne
udlebstidspunkt.

Option vedrgrende forlaengelse af kontraktperiode for
besejling af overfarten Bgjden-Fynshav

Transportministeriet er berettiget til at forlaenge kontrakten med op til 12
maneder.

Transportministeriets enske om at udnytte optionen pa forleengelse, skal
meddeles operatoren med et varsel pa mindst 1 dr, dvs. minimum 1 ar for
Kontraktens udleb.
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Ved Transportministeriets udnyttelse af optioner galder Kontraktens be-
stemmelser i gvrigt uandret, jf. dog pkt. 4.4.1 og bilag 2 (Ydelsesspecifikati-
on) pkt. 3.4 Fravalg af forste morgenafgang og sidste aftenafgang.

Hovedkontrakt | ()
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4.1

Hovedk

Akonomi

Driftsansvar

Operatoren forpligter sig til for egen regning og risiko at besejle overfarten
Bejden-Fynshav med den farge eller de faerger, som er angivet i bilag 4
(Operatorens tilbud) pa de i nervaerende kontrakt angivne betingelser og
vilkdr mod betaling af det aftalte tilskud, jf. pkt. 4.3. Se dog pkt. 4.2 neden-
for omkring keb og levering af braendstof.

Operatoren pétager sig den fulde risiko vedrorende overfartens indtagter,
herunder indtaegtstab som felge af forsinkelser og manglende sejlads, samt
den fulde risiko vedrerende overfartens udgifter, herunder betaling for be-
nyttelse af feergelejer mv. samt erstatninger.

4.2 Braendstofmodeller

4.2.1 Brandstofmodel A
Narvarende pkt. 4.2.1 er alene geldende safremt operatoren, jf. bilag 3
(Tilbudsliste), har baseret sit tilbud pa Braendstofmodel A.
Operatoren baerer samtlige omkostninger forbundet med indkeb og forbrug
af breendstof.
Operatoren berer den fulde skonomiske risiko siafremt olieprisen, i forhold
til prisniveauet pa tilbudstidspunktet, stiger. Pa tilsvarende vis oppebarer
operatoren den fulde skonomiske gevinst siafremt olieprisen, i forhold til
prisniveauet pa tilbudstidspunktet, falder.
Operatoren kan tillegge billetpriserne et braendstoftilleeg jf. bilag 2 (Ydel-
sesspecifikation), pkt. 4.4.1.

4.2.2 Brandstofmodel B

Narvarende pkt. 4.2.2 er alene geldende safremt operateren, jf. bilag 3
(Tilbudsliste), har baseret sit tilbud pa Braendstofmodel B.

Ved Brandstofmodel B atholder Transportministeriet omkostningerne til
brandstof af et forbrug, der er nedvendig for at sejle de antal enkeltture,
som er angivet i bilag 4, (Operatorens tilbud). Beregningen af det arlige om-
fang og forbrug sker ud fra de oplysninger om brandstoftype og braendstof-
mangde, som operatoren har angivet i bilag 3 (Tilbudsliste) sammenholdt
med det af operateren anforte om antal arlige afgange i bilag 4 (Operatorens
tilbud).

Operateren atholder selv omkostninger til indkeb af den mangde brand-
stof, der ligger herudover. Operateren hafter for fejl i det kalkulations-
grundlag, der danner baggrund for operaterens angivelse af omkostninger
til braendstofforbrug i bilag 3 (Tilbudsliste). Transportministeriet kan ikke
palaegges at afholde omkostninger til yderligere breendstof som felge heraf.

mi
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Operatoren skal selv sikre levering og héndtering af alt breendstof fra
brandstofudbyderen/forsyningsselskabet og frem til operaterens farger.
Omkostninger og ansvar for levering og handtering af braendstof atholdes al-
tid af operateren.

Transportministeriet kan palagge operatoren at tillaegge billetpriserne et
brandstoftillaeg jf. bilag 2 (Ydelsesspecifikation), pkt. 4.4.2.

Billetindtaegterne

Operatoren modtager billetindtagterne, hvortil kommer indtagter fra salg
om bord, herunder cafeteria. I bilag 2 (Ydelsesspecifikation) er endvidere
beskrevet de rammer, inden for hvilke operataren skal prisfastsatte billet-
terne.

Tilskud fra Transportministeriet

Operateren modtager fra driftsstart og indtil Kontraktens opher det i bilag 3
(Tilbudsliste) angivne tilskud fra Transportministeriet for samtlige operata-
rens ydelser, jf. dog pkt. 4.2.1 og bilag 2 (Ydelsesspecifikation) pkt. 3.4.

Tilskuddet er i danske kroner og indeholder alle pé tidspunktet for afgivelse
af tilbud gzldende afgifter inkl. moms.

Tilskuddet udbetales ménedligt og er 1/12 af det arlige tilskud for det pa-
geldende ar jf. bilag 3 (Tilbudsliste).

Tilskuddet udbetales bagud pa sidste bankdag i hver méned i kontraktperi-
oden, jf. dog 5.2.1. Ferste tilskud udbetales pa sidste bankdag i maneden for
faktisk driftsstart.

Tilskuddet er fast og skal siledes ikke veere genstand for nogen regulering, ej
heller ved uforudsete omkostninger for operataren, med mindre andet ud-
trykkeligt er angivet i nerverende kontrakt.

Ved @&ndring af gaeldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud,
som har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften, samt havne-
afgifter, uanset om der er tale om skarpelser eller lempelser, reguleres til-
skuddet med den dokumenterede skonomiske nettoeffekt heraf, si operato-
ren stilles ekonomisk uaendret.

Safremt aendringen af geeldende danske afgifter har haft til hensigt at have
en adfaerdsregulerende effekt, f.eks. ved stigende miljeafgifter, vil tilskuddet
dog som udgangspunkt ikke blive reguleret.

Hvis den hidtil geeldende praksis om at tilskuddet til operateren ikke skal
palagges moms a&ndres efter fristen for afgivelse af tilbud, saledes at til-
skuddet skal palegges moms, kan operateren forlange tilskuddet reguleret
med den dokumenterede ekonomiske nettokonsekvens heraf, sa operateren
stilles skonomisk uaendret.
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Hovedkontrakt

De manedlige tilskud reguleres pa kalenderérsbasis, siledes at de tilskud,
der udbetales i 2014 reguleres fra oktober 2012-prisniveau til gennemsnitli-
ge 2014-priser. Tilskuddene i de efterfolgende ar i kontraktperioden regule-
res pa tilsvarende vis til det pagaeldende ars gennemsnitlige prisniveau.

Pristalsreguleringen sker pa grundlag af Finansministeriets senest offentlig-
gjorte sken over den forventede udvikling i nettoprisindekset, som indar-
bejdes pa finansloven. Pristalsreguleringen folger dermed skennet for pris-
og lenforudsatninger, som fremgar af finansloven.

4.4.1 Option: Fravalg af fgrste morgenafgang og sidste aftenafgang

Transportministeriet kan med et varsel pi 30 dage anmode operateren om
at aflyse forste morgenafgang og/eller sidste aftenafgang pa enhver given
dag, idet Transportministeriets tilskud reduceres som anfort i bilag 2, pkt.

3.4.

Der er ikke begransning i antallet af aflyste morgenafgange eller aftenaf-
gange, ligesom Transportministeriet kan veelge alene at aflyse morgenafgan-
ge, men ikke aftenafgange og omvendt.

Transportministeriet skal ved meddelelse til operateren angive det samlede
tidsrum de aflyste afgange vedrerer.

4.4.2 Tilskud i kontraktforlaangelsesperioden

4.5

Hvis Transportministeriet gor brug af option pa forlengelse af kontraktpe-
rioden, er tilskuddet pr. driftsir det samme som det sidste ar i den ordinzare
kontraktperiode jf. Bilag 3 (Tilbudsliste), tabel 2, dog med pristalsregulering
jf. pkt. 4.4. Safremt optionen kaldes for en periode pa mindre end et ar, fast-
settes tilskuddet forholdsmaessigt.

Operatgrens sikkerhedsstillelse

Senest den 31. marts 2014 skal der ved separat dokument fra et anerkendt
pengeinstitut eller garant stilles anfordringsgaranti pa 20 mio. DKK til sik-
kerhed for operatoerens opfyldelse af kontrakten. Ved anerkendt pengeinsti-
tut eller garant forstés et pengeinstitut eller anden garant, hvis galdende ra-
ting svarer til niveau A (A- til AAA/Aaa) pa Standard & Poor’s og Moody’s
ratings af langfristet gaeld.

Garanten er forpligtet til omgadende at informere Transportministeriet om
alle forhold relateret til selskabets rating og udvikling heri.

Safremt ratingen @ndres til en lavere rating end A- eller bortfalder, skal ga-

ranten uden ugrundet ophold;
o Enten stille sikkerhed for garantibelobet i form af obligationer sidan
som vilkdrene er for beldning af obligationer i Danmarks National-
bank, og med en kursvaerdi der altid mindst udger garantibelabet,



e eller erstatte med ny garant/opna regaranti, siledes at sikkerheds-
stiller igen opfylder ratingkravet i forste afsnit.

Hvis ovennavnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bank-
dage efter, at garantens rating er nedjusteret, skal garanten pd anfordring
udbetale garantibelobet til Transportministeriet. Belobet indestar herefter
som sikkerhed hos Transportministeriet, indtil garantiforholdet er opheort.
Belobet forrentes med Nationalbankens diskonto til enhver tid.

Anfordringsgarantien skal udformes i overensstemmelse med bilag 7 (Ud-
kast til anfordringsgaranti).

Garantien tjener til skadeslos sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet far med operateren i forbindelse med kontrakten, her-
under f.eks. bod, forholdsmzessigt afslag og erstatning.

Hovedkontraki
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5.1

5.2

Operatgrens misligholdelse

Mangler ved operatgrens ydelser

En mangel ved operatorens ydelser foreligger, safremt ydelserne ikke opfyl-
der samtlige krav og beskrivelser i n&ervarende Kontrakt, eller sifremt de i
ovrigt ikke er, som Transportministeriet med rimelighed kunne forvente pa
grundlag af indholdet af kontrakten.

Det pahviler operateren at give skriftlig meddelelse til Transportministeriet

straks operateren ma indse, at der vil forekomme eller er konstateret ikke
uvasentlige mangler.

Transportministeriets misligholdelsesbefgjelser

5.2.1 Udskydelse af driftsstart

Safremt Transportministeriet pa noget tidspunkt i forberedelsesperioden
vurderer, at operatoren ikke kan forventes at blive klar til at pibegynde den
fulde drift til driftsstart, skal Transportministeriet give operateren skriftlig
og begrundet meddelelse herom.

Operatoren skal senest 14 kalenderdage efter modtagelsen skriftligt overfor
Transportministeriet redegore for sit syn herpa bilagt dokumentation i vi-
dest muligt omfang.

Séafremt det herefter pa dette grundlag med overvejende sandsynlighed ma
forventes, at operatoren ikke vil vaere klar til at pibegynde den fulde drift til
driftsstart, er Transportministeriet berettiget til at udskyde operaterens
driftsstart pa alle eller pa dele af de ydelser, hvor operatoeren med overve-
jende sandsynlighed ikke vil vaere klar. Transportministeriet er berettiget til
at udskyde operaterens driftsstart indtil det tidspunkt, hvor operateren med
overvejende sandsynlighed vil kunne udfere den fulde drift uden betydende
mangler.

Safremt der er uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket om-
fang Transportministeriet er berettiget til at udskyde operaterens driftsstart,
er operatoren forpligtet til at folge Transportministeriets beslutning. Opera-
toren er sdledes navnlig ikke berettiget til helt eller delvist at undlade at op-
fylde Kontrakten i evrigt eller laegge hindringer i vejen for, at Transportmi-
nisteriet kan lade tredjemand udfere den udskudte drift.

Uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket omfang Transport-
ministeriet var berettiget til at udskyde operaterens driftsstart, afgores i
overensstemmelse med pkt. 7.7.

I det omfang det herved fastslas, at Transportministeriet var berettiget til at
beslutte at udskyde operaterens driftsstart, skal operatoren godtgere samtli-
ge Transportministeriets omkostninger i forbindelse hermed, herunder

slu-.uil\.m:r.m| 14.
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Transportministeriets rimelige meromkostninger ved at lade tredjemand
udfere den udskudte drift.

Da operateren ikke modtager tilskud for faktisk driftsstart, jf. pkt. 4.4, bety-
der en udskydelse af driftsstart i medfer af ovennavnte bestemmelser, at
operatoren ikke modtager tilskud i udskydelsesperioden.

5.2:2 Afhjzlpning

Det péhviler operatoren uden anmodning fra Transportministeriet og uden
ugrundet ophold at afhjelpe samtlige mangler.

Safremt operatoren ikke har afhjulpet en konstateret mangel inden udlebet
af tidsfristen i Transportministeriets skriftlige pakrav herom, er Transport-
ministeriet berettiget til at lade afhjalpning udfere af tredjemand pa opera-
torens regning, herunder pa operatorens farger. Safremt manglen medfo-
rer, at der slet ikke sejles, er Transportministeriet berettiget til at fastsatte
tidsfristen til 120 timer. Ellers er Transportministeriet berettiget til at fast-
saette tidsfristen til 30 kalenderdage.

5.2.3 Forholdsmaessigt afslag

Ved mangelfuld leverance kan Transportministeriet kraeve forholdsmaessigt
afslag i operaterens tilskud.

Driftsstop

I tilfeelde af driftsstop nedsattes det manedlige tilskud for hvert pabegyndt
dogn, som driftsstoppet varer, med 1/30.

Ved driftsstop pa over 120 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod péd 60.000 DKK. pr. pabegyndt degn fra begyndelsen af det 6.
dogn.

Ovenstdende bestemmelser om bod galder dog ikke force majeure, herun-
der strejker og overenskomststridige arbejdskonflikter, naturkatastrofer og
ekstreme vejrforhold som is, strem og vandstandsforhold. Ovenstiende be-
stemmelser om bod gaelder heller ikke ved aflysning af forste morgenafgang
eller sidste aftenafgang, jf. pkt. 4.4.1.

Driftsstop pa 23 timer og 59 minutter indebarer ikke reduceret tilskud.
Der henvises i evrigt til bilag 2 (Ydelsesspecifikation), pkt. 3.5.

Forsinkelser:

Safremt operateren gentagne gange er forsinket i forhold til den i sejlplanen
angivne overfartstid, kan Transportministeriet kraeve et forholdsmassigt af-
slag i operatorens tilskud.

Forsinket driftsstart

Séafremt driftsstart overskrides som folge af forhold som operateren hafter
for, skal operataren betale en bod til Transportministeriet.



Boden udger 20.000 DKK pr. pabegyndt kalenderdag. Bod kan maksimalt
palebe i 3 méneder og den maksimale bod ved overskridelse af driftsstart er
saledes 1,8 mio. DKK.

Boden forfalder til betaling straks efter at overskridelsen er en realitet.

5.2.4 Ophavelse

Transportministeriet kan med virkning for fremtidige ydelser have Kon-
trakten helt eller delvist efter Transportministeriets valg, safremt der kon-
stateres vaesentlige mangler ved operatorens ydelser, og sifremt manglerne
ikke inden for rimelig tid er afhjulpet.

Som vasentlig misligholdelse anses bl.a.:

- at besejling gentagne gange ikke opretholdes i overensstemmelse med de
af Transportministeriet godkendte sejlplaner, herunder aflysninger i ikke
acceptabelt omfang.

- at operaterens billetpriser overstiger de af Transportministeriet godkendte
priser,

- at de til enhver tid gaeldende regler for den pageldendes feerges udrust-
ning, bemanding, sikkerhedsforhold mv. ikke overholdes,

- at Sofartsstyrelsen eventuelle krav ikke efterleves.

- at operatoren ikke har indsat den i operaterens tilbud angivne feerge 9o ka-
lenderdage efter driftsstart, jf. pkt. 3.2.

- at operatoren ikke senest 1 maned for driftsstart har skaffet den i bilag 7
Udkast til anfordringsgaranti, krevede anfordringsgaranti.

Transportministeriet bestemmer i ophavelsesskrivelsen, hvornar ophavel-
sen skal have virkning.

Operatorens konkurs og betalingsstandsning

Ved operatorens konkurs er Transportministeriet berettiget til straks at hee-
ve aftalen.

Hvis konkursboet efter konkurslovens regler har ret til at indtraede i denne
Kontrakt, skal konkursboet efter foresporgsel herom fra Transportministe-
riet inden for en frist pd 5 kalenderdage give skriftlig meddelelse herom, og
konkursboet skal samtidig stille betryggende sikkerhed for opfyldelse af
kontrakten.

Ovennavnte gelder tillige ved operaterens betalingsstandsning, rekonstruk-
tionsbehandling, hvis der dbnes forhandling om tvangsakkord, eller opera-
torens ekonomiske forhold i evrigt viser sig at vaere sdledes, at operateren
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ma antages at vaere ude af stand til at opfylde kontrakten.

5.2.5 Erstatning

5.3

Operatoren er erstatningspligtig overfor Transportministeriet efter dansk
rets almindelige regler, jf. dog neden for om force majeure.

Force majeure for operatgren

Operatoren skal ikke i henhold til n@rvarende kontrakt anses for erstat-
ningsansvarlig overfor Transportministeriet for si vidt angéar forhold, der
ligger udenfor operaterens kontrol, og som operateren ikke ved kontraktens
underskrift burde have taget i betragtning og ej heller burde have undgaet
eller overvundet. Forhold hos en underleverander anses kun for force maje-
ure, safremt der for underleveranderen foreligger en hindring, der omfattes
af 1. punktum, og som operataren ikke burde have undgéet eller overvundet.

Force majeure kan hejst gores galdende med det antal dage, som force ma-
jeure situationen varer.

Force majeure kan kun pdberabes, safremt operatoren har givet meddelelse
herom uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Transportministeriet er berettiget til at haeve Kontrakten med virkning for
fremtidige ydelser, safremt operateren er i force majeure i mere end 90 ka-
lenderdage.
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Transportministeriets misligholdelse

Transportministeriets misligholdelse af betalingsforplig-
telser

Séfremt Transportministeriet misligholder sine betalingsforpligtigelser 1
henhold til Kontrakten, er operateren berettiget til rente i overensstemmelse
med rentelovens regler.

Operatoren er endvidere berettiget til at ophaeve Kontrakten med virkning
for fremtidige ydelser, séafremt operateren overfor Transportministeriet
skriftligt har afgivet pdkrav om, dels at Transportministeriet pd narmere
specificeret made har misligholdt sine betalingsforpligtelser, og dels at
manglende betaling inden 30 kalenderdage vil medfore at Kontrakten op-
heeves séfremt Transportministeriet ikke har opfyldt sine betalingsforplig-
telser inden fristens udleb.

Anden misligholdelse fra Transportministeriets side

Séafremt der foreligger anden misligholdelse fra Transportministeriets side,
skal operatoren straks reklamere herover.

Erstatning

Transportministeriet er erstatningspligtig overfor operateren efter dansk
rets almindelige regler, jf. dog nedenfor om force majeure.

Force majeure for Transportministeriet

Transportministeriet skal ikke i henhold til naerverende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor operatoren for s vidt angér forhold, der ligger
udenfor Transportministeriets kontrol, og som Transportministeriet ikke
ved kontraktens underskrift burde have taget i betragtning og ej heller burde
have undgéet eller overvundet. Forhold hos en underleverander anses kun
for force majeure, safremt der for underleveranderen foreligger en hindring,
der omfattes af 1. punktum, og som Transportministeriet ikke burde have
undgaet eller overvundet.

Force majeure kan hojst gores geeldende med det antal dage, som force ma-
jeure situationen varer.

Force majeure kan kun piberébes, sidfremt Transportministeriet har givet
meddelelse herom uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Operatoren er berettiget til at heeve Kontrakten med virkning for fremtidige
vdelser, sifremt Transportministeriet er i force majeure i mere end 90 ka-
lenderdage.

18.
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6.5 Fordringshavermora

Om Transportministeriets fordringshavermora galder dansk rets almindeli-
ge regler.
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7.1

7.2

7.3

7.4

@vrige bestemmelser

Myndighedskrav mv.

Operatoren indestir for, at operatoren og alle operatorens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige relevante gaeldende krav, regler, myndighedsforskrifter
mv., herunder sdvel danske som relevante internationale bestemmelser.

Operatoren er forpligtet til lobende at holde sig orienteret i vaesentlige in-
formationskilder af betydning for besejlingen, herunder Meddelelser fra So-
fartsstyrelsen og Sefartsstyrelsens Efterretninger for Sefarende.

Arbejdsklausul

Transportministeriet er i medfer af ILO-konvention nr. 94 om arbejdsklau-
suler i offentlige kontrakter forpligtet til at sikre, at operateren og eventuelle
underleverandorer tilsikrer arbejdere lon (herunder sarlige ydelser), ar-
bejdstid og andre arbejdsvilkér, som ikke er mindre gunstige end dem, der i
henhold til en geeldende kollektiv overenskomst, voldgiftskendelse, nationa-
le love eller administrative forskrifter geelder for arbejde af samme art inden
for vedkommende fag eller industri pa den egn, hvor arbejdet ndferes.

Der skal som reference anvendes en kollektiv overenskomst, der er reprae-
sentativ for, hvad der i evrigt geelder i Danmark i den pagaldende sektor.

Operatoren forpligter sig til at sikre medarbejdere beskaftiget i Danmark
med opgavens udferelse lon- og ansattelsesvilkir som navnt ovenfor, og er
forpligtet til at orientere de ansatte om de geeldende arbejdsvilkar.

Overholder operateren ikke ovennavnte krav, og medferer dette et beretti-
get krav pa yderligere lon fra de ansatte, kan Transportministeriet tilbage-

holde vederlag til operateren med henblik pa at sikre de ansatte de navnte
ansattelsesvilkar.

Inspektion

Transportministeriet, herunder Transportministeriets reprasentanter, skal
til enhver tid, herunder ogsa i forberedelsesperioden, uden varsel have ad-
gang til faerger, bygninger og andre fysiske lokaliteter for at udfere inspekti-
on med henblik pa at konstatere, hvorvidt de aftalte ydelser leveres pa de af-
talte vilkar.

Forsikring - ansvar for skade pa 3. mand

Operatoren skal have tegnet sedvanlig kasko- og P & I — forsikring for de
anvendte faerger og forpligter sig til at opretholde forsikringsdakningen.
Dokumentation for forsikring fremlagges pa anmodning fra Transportmini-
steriet eller Kystdirektoratet.
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Operataren barer selv risikoen for samtlige havarier m.v. og samtlige de
hermed forbundne udgifter.

Operateren er ansvarlig for skade pé passagerer og gods i henhold til selo-
vens regler.

Operatoren er ansvarlig for skade pa havnefaciliteter og andre fartojer i
henhold til dansk rets alm. erstatningsregler.

Overdragelse

7.5.1 Transportministeriets overdragelse:

Transportministeriet har ret til at overdrage rettigheder og forpligtelser ef-
ter kontrakten til en anden offentlig virksomhed eller en institution, der ejes
af det offentlige eller i det vaesentlige drives for offentlige midler. Staten in-
destar for, at vedkommende institution, til hvem overdragelse finder sted,
opfylder sine forpligtelser i henhold til kontrakten.

7.5.2 Operatgrens overdragelse:

7.6

Operatoren kan kun med Transportministeriets forudgaende skriftlige god-
kendelse overdrage sine rettigheder og forpligtelser ifelge kontrakten til en
tredjemand.

Transportministeriet kan kun nagte samtykke til en overdragelse, safremt
der foreligger en saglig grund.

Transportministeriet vil i den forbindelse bl.a. foretage en vurdering af styr-
ker og svagheder hos den foresldede tredjemand bl.a. med hensyn til eko-
nomisk, finansiel, teknisk og faglig formaen.

Transportministeriet forbeholder sig ret til — som betingelse for at give sam-
tykke til en overdragelse — efter omstandighederne f.eks. at kraeve, at bade
operator og tredjemand (som derefter bliver medoperater) hafter solidarisk
for kontraktens opfyldelse, eller (som et andet eksempel) at operateren er-
klerer at ville stotte den foresldede tredjemand ekonomisk, finansielt, tek-
nisk og fagligt i forbindelse med den foresldede tredjemands varetagelse af
kontrakten.

FEndringer
Kontrakten kan kun @ndres ved skriftlig aftale herom mellem parterne.

Alle @ndringer af kontrakten skal udformes som tillazgskontrakter, som
nummereres fortlebende.

=1.
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Tvistigheder

I tilfelde af tvist skal operateren fortsatte med at opfylde Kontrakten, som
fortsatter uendret indtil tvisten er afgjort.

Séafremt der opstdr en uoverensstemmelse mellem parterne i forbindelse
med narvarende kontrakt, skal parterne med en positiv, samarbejdende og
ansvarlig holdning sege at indlede forhandlinger med henblik pa at lese tvi-
sten.

Om nedvendigt skal forhandlinger, efter dreftelse mellem parterne, soges
loftet op pa hejt plan i parternes organisationer.

Safremt en tvist af en part er indbragt for parternes direktioner, og det ikke

er muligt inden for 14 kalenderdage fra indbringelsen (eller den frist parter-
ne matte aftale) at opnd enighed om en lesning, er hver af parterne beretti-

get til at kraeve uoverensstemmelsen afgjort ved voldgift.

Enhver tvist, som matte opsta i forbindelse med denne kontrakt, skal afgo-
res endeligt ved voldgift efter "Regler for behandling af voldgiftssager ved
Det Danske Voldgiftsinstitut”, som er gaeldende pa tidspunktet for sagens
anleg.

Voldgiftsretten udpeges af Voldgiftsinstituttet i overensstemmelse med
ovennavnte regler. Klageren kan i sit klageskrift komme med forslag til sin
voldgiftsdommer, mens indklagede i sit svarskrift kan komme med forslag
til sin voldgiftsdommer. Den tredje voldgiftsdommer, der er Voldgiftsrettens
formand bringes i forslag af Det Danske Voldgiftsinstitut, medmindre par-
terne inden udlebet af fristen for indklagedes svar i faellesskab foreslar en
formand.

Stedet for voldgift er Kebenhavn.
Sagen skal afgores efter dansk ret, jf. ogsé pkt. 7.8, herunder ogsa danske

processuelle regler, og processproget — for skrifter savel som for den mundt-
lige forhandling — er dansk.

Lovvalg

Kontrakten er undergivet dansk ret.

Offentliggorelse

Operateren ma uden Transportministeriets samtykke bruge Transportmini-
steriet som reference.

Transportministeriet har ret til at offentliggere kontrakten helt eller delvist.

[..;



1
DAVI2 KL/?E&U;-VZ/:({ 7,

7.10Kontrakteksemplarer

Narvarende kontrakt oprettes i to enslydende eksemplarer, der opbevares
hos henholdsvis Transportministeriet og operatoren.

7.11Underskrift og datering

For operatoren:

AN JVELLEN
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Bilag 1, Definitioner

~ Driften af fergeoverfarten Bojden-Fynshav




1. Definitioner
~ Ord, udtryk, begreb
Afgang

Afgangstidspunkt

Afgift

Aflysning

Ankomst

Ankomsttidspunkt

Befordringsbestemmelser

Billettype

Dagperiode

Dagstyper

Dobbelttur

En enkelt tur mellem Bojden Faerge-
havn og Fynshav Fargehavn.

Tidspunktet for det gjeblik, hvor der
ved pabegyndelsen af en afgang ikke
lengere er kontakt mellem fergens

klap og faergelejets rampe eller klap.

Ved afgift forstas opkravning af en
skat, som kraver hjemmel i eller i
henhold til lov.

En planlagt afgang efter sejlplanen
gennemfores ikke.

Det gjeblik, hvor der ved afslutnin-
gen af en afgang opnés kontakt mel-
lem faergens klap og feergelejets
rampe eller klap.

Tidspunktet for en ankomst.

Operatorens befordringsbestemmel-
ser fastsatter alle relevante trans-
portvilkar, herunder betingelserne
for gyldige betalingsmidler, ansvar i
forbindelse med befordring, refusion
af billetter mv.

Samlebetegnelse for gruppe af billet-
ter med samme krav til maksimum-
takst.

Perioden mellem kl. 10 og kl. 18. En
afgang, der er indeholdt i dagsperio-
den, har planlagt afgangstidspunkt
tidligst kl. 10.00 og planlagt an-
komsttidspunkt senest kl. 18.00.

Hejkapacitetsdage:

Dage, hvor der skal tilbydes en kapa-
citet svarende til 1.000 biler i dognet
og 600 biler i dagperioden.

Lavkapacitetsdage:

Dage, hvor der skal tilbydes en kapa-
citet svarende til 600 biler i dognet
og 400 biler i dagperioden.

Sejlads tur-retur til samme havn.
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Driftsdegn

Driftsdegnstype

Driftsperiode

Driftsstart

Driftsstop

Driftsar

Forberedelsesperioden

Forsinkelse

Godkendt passagerkapacitet

Kontraktperiode

Kontrakttildeling

Kontraktunderskrivelse

Listepris

L-leje

Milepael

Tiden fra og med kl. 04.00 til og ikke
med kl. 04.00 det folgende dogn.

Gruppe af driftsdegn med identisk
tonnage, kapacitet, frekvens og over-
fartstid.

Tidsrummet fra driftsstart til kon-
traktudleb.

Tidspunktet for operaterens overta-
gelse af driften, jf. pkt. 3.2 i Hoved-
kontrakten.

Et opher i driften i et tidsrum, hvor
der jf. sejlplanen skulle have varet
afviklet en eller flere afgange. Om-
fanget af et driftsstop bestemmes
som perioden fra det planlagte af-
gangstidspunkt for den forste, afly-
ste afgang til det planlagte afgangs-
tids-punkt for den forste afgang ef-
ter driftsstoppet.

Et ar i driftsperioden, opgjort fra 1.
maj til 30. april.

Perioden fra kontraktunderskrivelse
til faktisk driftsstart.

Forsinkelse i forhold til det i sejlpla-
nen angivne tidspunkt for ankomst.

Passagerkapaciteten, som den frem-
gar af skibets Passenger Ship Safety
Certificate eller HSC Certificate.

Perioden fra kontraktunderskrift til
kontraktens opher.

Tidspunktet, hvor Transportministe-
riet oplyser hvem der agtes indgaet
kontrakt med.

Tidspunktet for Transportministeriet
og operaterens gensidige underskrift
af Kontrakten.

Den pris pr. billet, der fremgar af
operatorens officielle, af Transport-
ministeriet godkendte, takstblad.

Faergeleje som kun bestér af en ram-
pe samt eventuelt en klap, og som
kan benyttes af moderne faerger.

Tidspunkt hvor en given aktivitet i
forberedelsesperioden skal vare af-
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Overfartstid

Pensionist

Personbilenhed

Principsejlplan

Sejlplan

Saesoner

Tredjepart

Varftsophold, planlagt

sluttet.
Tidsrum fra afgang til ankomst.

Person som er fyldt 65 ar eller som
modtager pension efter Lov om soci-
al pension.

En keretejsenhed pé 4,50 meters
leengde og 1,75 meters bredde og
med en hajde pa under 1,95 meter.

Oversigt over antallet af afgange pr.
driftsdegn eller driftsdegnstype,
samt deres placering over degnet.

Fortegnelse over alle planlagte afgange
i et kalenderar med angivelse af af-
gangs- og ankomsttidspunkter samt
hvilken faerge der anvendes.

Hojsaeson

Perioden fra 1. juni til 31. august —
begge dage inklusiv.

Lavsason

Perioden fra 1. september til 31. maj
— begge dage inklusiv.

Enhver part, udover operateren og
Transportministeriet, som operate-
ren skal samarbejde med.

Ophold, hvor et fartej tages ud af
drift med henblik pd almindeligt,
lovpligtigt eftersyn.
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Indledende bestemmelser

Indledning

I nerverende ydelsesspecifikation beskrives den ydelse vedrerende besej-
lingen af feergeoverfarten Bejden-Fynshav, som operatoren skal levere i
henhold til denne Kontrakt.

Generelle krav

Operatoren indestar for, at operatoren og alle operatorens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige relevante galdende krav, sidvel danske som internatio-
nale regler, myndighedsforskrifter mv., herunder bl.a. Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 1177 af 24. november 2010, jf. pkt. 2.3., pkt.

2.4.2 og pkt. 2.4.3.
Operatoren er forpligtet til at optylde alle krav i ydelsesspecifikationen.

Besejlingen skal foregd mellem faergehavnen i Bojden og faergehavnen i
Fynshav.

Operatoren skal endvidere udfore en raekke landbaserede aktiviteter, her-
under varetagelse af billetsalg.

Fergetrafikken skal vere tilrettelagt og udferes pa en sidan méde, at den er
sikker, passagervenlig, tilgodeser erhvervslivets behov og har en hgj regula-
ritet og servicestandard.

Operatgrens organisation

Operatorens organisation til varetagelse af besejlingen skal have en erfaren
og kompetent ledelse.

Operateren er forpligtet til at opretholde en bemanding, der opfylder alle
uddannelses- og certificeringskrav og sikrer, at driften fra driftsstart kan fo-
regd uforstyrret i hele driftsperioden uathangigt af ferie, sygdom, efterud-
dannelse og eventuelle udskiftninger i medarbejderstaben.

Befordringsbestemmelser

Operatoren skal have befordringsbestemmelser, der fastsatter alle relevante
transportvilkér, herunder betingelserne for gyldige betalingsmidler, refusion
af billetter mv. Befordringsbestemmelserne ma ikke vare i modstrid med
andre dele af Kontrakten. Seneste opdaterede version skal fremsendes til
Transportministeriet.
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2.1

2.2

2.3

Besejling

Driftsomfang, frekvens og overfartstid

Operatoren er forpligtet til at opretholde besejling af overfarten i overens-
stemmelse med kontrakten, herunder narvaerende bilag 2 (Ydelsesspecifi-
kation) og bilag 4 (Operaterens tilbud).

Besejlingen skal forega kontinuerligt, dagligt med forste afgangstidspunkt
senest kl. 06.00 og sidste afgangstidspunkt tidligst kl. 21.00. Pi lavkapaci-
tetsdage kan besejlingen dog pa sen- og helligdage foregi med forste af-
gangstidspunkt senest kl. 08.00 og med sidste afgangstidspunkt pa hverda-
ge tidligst kl. 19.00.

Der skal i perioden fra degnets forste afgangstidspunkt til degnets sidste af-
gangstidspunkt, vaere en afgang fra hver havn mindst hver anden time, med
mindre andet aftales i konkrete tilfzelde.

Den planlagte overfartstid ma ikke overstige 50 minutter.

Kapacitet

Kapaciteten skal som minimum vaere tilstrazkkelig til, at der kan overfores
de i tabel 1 anforte antal personbiler pr. degn og pr. dagperiode. Dagperio-
den er defineret som perioden mellem kl. 10.00 og kl. 18.00.

Mindst 120 dage pr. driftsdr er hejkapacitetsdage, de evrige dage er lavka-
pacitetsdage.

Operatoren foreslar en fordeling af lavkapacitetsdage og hejkapacitetsdage i
forbindelse med fremlaeggelsen af udkast til sejlplan for det kommende ka-
lenderdr. Den endelige fordeling af lavkapacitetsdage og hajkapacitetsdage
skal godkendes af Transportministeriet.

Tabel 1. Kapacitet pr. degn og pr. dagperiode

Kapacitet pr. degn Kapacitet pr. dagperiode
Hejkapacitetsdage 1.000 personbilenheder 600 personbilenheder
Lavkapacitetsdage 600 personbilenheder 400 personbilenheder

Faerger

Operatoren er forpligtet til at holde feergerne sedygtige og forsynet med alle
pabudte eller nedvendige certifikater mv. herunder klassifikationscertifika-
ter, samt til at opfylde de til enhver tid af Sefartsstyrelsen stillede krav med
hensyn til faergernes indretning, bemanding, drift mv. Fargerne skal til en-
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Ydelsesspecifikation I (),

hver tid fremsta veldrevede og skal holdes i en stand, der svarer til standen
pd tidspunktet for afgivelse af endeligt tilbud.

Det skal vaere muligt for passagererne at forsyne sig med fodevarer om bord
i cafeteria eller lignende.

Safremt der indsettes skibe godkendt til at medfere mere end 500 passage-
rer, skal sdvel skib som operater efterleve bestemmelserne i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af
skibe og havnefaciliteter, jf. Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13.
september 2006. Tilbuddet skal indeholde alle udgifter i forbindelse med ef-
terlevelse af ovennavnte forordning, samt etablering og drift af havnens sik-
ringssystem i henhold til bekendtgorelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af
havnefaciliteter samt bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af
havne.

Operatoren er forpligtet til at bemande faergerne i henhold til den til enhver
tid geeldende lovgivning og evrige krav fra myndigheder, herunder Sofarts-
styrelsen, ligesom operateren er ansvarlig for, at den til enhver tid pakrave-
de sikkerhedsbesatning er om bord. Operatoren skal endvidere sorge for at
relevant personale er uddannet i overensstemmelse med artikel 14 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november
2010.

Der skal pa samtlige de af operateren anvendte feerger vare passagerkapaci-
tet, der gor det muligt at overfore samtlige personer i de koretejer, der med-
bringes. Der skal derudover vare plads til at medbringe mindst 50 gdende
passagerer.

Det skal pa alle faerger vaere muligt at medtage mindst 60 leengdemeter ko-
retejer i op til tilladt maksimal hejde jf. bekendtgerelse nr. 577 af 6. juni
2011 om keretajers storste bredde, laengde, hejde, vaegt og akseltryk med se-
nere @ndring.

2.3.1 Miljokrav til faerger
Krav til nitrogenoxid (NOx)-emissioner

Emissioner af NOx fra feergens skibsmotorer skal vare i overensstemmelse
med bekendtgerelse nr. 1460 af 14. december 2010 om Meddelelse fra Se-
fartsstyrelsen F, teknisk forskrift om skibes bygning og udstyr m.v.

Hvis feergen er bygget for dr 2000 skal emissioner af NOx fra feergens
skibsmotorer dog overholde folge grensevardier, svarende til IMO Tier I:

e 17,0 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;

e 45xn(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under
2000 rpm;

e 0,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejnin-
ger per minut): M
{



. 2.4

Operatoren skal fremsende dokumentation for overholdelse af NOx-
emissionskravet.

Safremt det konstateres, at kravene til emissioner af NOx fra fargens
skibsmotorer overskrides, skal operateren straks fremsende en plan med
angivelse af, hvordan operatoren vil sikre, at emissionskravene overholdes
fremadrettet.

Krav til svovloxid (SOx)-emissioner

Der ma ikke anvendes skibsbrandstoffer med et svovlindhold, der oversti-
ger 0,10 % m/m.

Der kan dog dispenseres herfor, jf. Annex 9, Resolution MEPC.184(59) af 17.
juli 2009 vedr. Guidelines for exhaust gas cleaning systems.

Service

Operatoren er forpligtet til at yde en god, omhyggelig og samvittighedsfuld
betjening af passagererne.

2.4.1 Krav til sprog

Sikkerheds- og kundevendt besatning skal beherske et skandinavisk sprog
(dansk, svensk eller norsk) og engelsk.

Sikkerhedsmeddelelser og informationer vedrerende overfarten til passa-
gerne over hgjtalerne skal som minimum vare pa dansk og engelsk.

Skilte med tekst skal som minimum vare udfaerdiget pa dansk og engelsk.

2.4.2 Elektronisk bookingsystem

Operatoren skal etablere et elektronisk bookingsystem, der gor det muligt
for kunderne at forudbestille rejser via internettet, pa samtlige billettyper pa
samtlige afgange.

2.4.3 Trafikinformationer

Operatoren skal i hele kontraktperioden stille opdaterede sejlplaner til ra-
dighed for udbydere af trafikinformation pa Internettet. Informationerne
skal som minimum stilles til radighed i elektronisk form.

Operatoren skal ved uregelmeassigheder i feergedriften underrette passager-
ne om aflyste eller forsinkede afgange samt anvise eventuel alternativ trans-
port til passagerer, der befinder sig ved anlebsstederne eller ombord.

2.4.4 Landfunktioner, herunder assistance til handicappede
og bevagelseshammede
Operatoren er forpligtet til at udfere samtlige med driften forbundne land-
funktioner, herunder billetudstedelse. Operataren er forpligtet til at sikre
ombord- og ilandkersel af transporterede motorkeretajer mv. samt ombord-
og ilandstigning af passagerer.

Ydelsesspecifikation
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3.1

3.2

3.3

Sejlplaner

Generelt om sejlplaner

En beskrivelse af principperne for sejlplanerne for hvert ér i driftsperioden
fremgdr af bilag 4 (Operaterens tilbud). De endelige udkast til sejlplaner ma
ikke tilsideszette disse principper.

Sejlplaner udarbejdes for et kalenderar ad gangen. Den forste sejlplan gal-
der fra driftsstart til 31. december 2014. Den sidste sejlplan galder fra 1. ja-
nuar i det sidste ar i driftsperioden til og med den sidste dag i driftsperio-
den.

Sejlplanerne skal som minimum opfylde de krav om driftsomfang, frekvens,
overfartstid og kapacitet som er angivet i pkt. 2.1 og 2.2.

Operatorens udkast til sejlplan for et kalenderér i driftsperioden skal senest
den 1. oktober i dret for dens ikrafttraeden fremsendes til Transportministe-
riets godkendelse. Dog skal operatorens udkast til sejlplan for perioden fra
driftsstart til udgangen af december 2014, fremsendes til Transportministe-
riets godkendelse senest 3 maneder for driftsstart.

Forud for fremsendelsen af udkast til sejlplan til Transportministeriet, skal
udkastet fremsendes til Senderborg Kommune og Faaborg-Midtfyn Kom-
mune til hering med en rimelig horingsfrist. Kommunernes heringssvar skal
vedlagges det udkast til sejlplan, som fremsendes til Transportministeriets
godkendelse.

Planlagte @ndringer i de godkendte sejlplaner, f.eks. som folge af varftsop-
hold, skal godkendes af Transportministeriet.

Transportministeriet skal hurtigst muligt orienteres skriftligt om enhver an-
den @ndring i de godkendte sejlplaner.

Samarbejde med andre trafikoperatorer

Operatoren skal sikre, at sejlplanen er koordineret med den ovrige kollektive
trafik (sdvel offentlig som privat drevne) med henblik pé at sikre passage-
rerne en si sammenhangende rejse som muligt.

3.2.1 Rejsekort
Transportministeriet kan palagge operatoren en strukturel @ndring af
takstsystemet, f.eks. i forbindelse med indforelse af elektronisk rejsekort. 1

dette tilfazlde ma regulering af tilskuddet forhandles mellem parterne, sile-
des at der reguleres for nettoeffekten af @ndringen af takstsystemet.

Information til passagererne

Information om @ndringer i de godkendte sejlplaner skal veaere tilgaengelige
pa internettet og ved opslag pa havnene samt som SMS-service.

elsesspecitikat
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3.5

3.6

Operatoren skal i hele kontraktperioden stille opdaterede sejlplaner til ri-
dighed for udbydere af trafikinformation pé internettet. Informationerne
skal som minimum stilles til ridighed i elektronisk form.

Option: Fravalg af ferste morgenafgang og sidste aften-
afgang

Transportministeriet kan som anfort i Hovedkontrakten, pkt. 4.4.1, med et
varsel pa 30 dage, anmode Operatoren om at aflyse forste morgenafgang
og/eller sidste aftenafgang pa enhver given dag. For hver af disse aflyste af-
gange reduceres Transportministeriets tilskud med den forventede, gen-
nemsnitlige driftsomkostning pr. dobbelttur, fratrukket den forventede,
gennemsnitlige billetindtagt pr. dobbelttur. Dette beleb er angivet i bilag 4,
Operatorens tilbud.

Planlagte vaerftsophold

Planlagte vaerftsophold skal fremga af de udkast til sejlplaner, der arligt
fremsendes til Transportministeriets godkendelse.

Planlagte vaerftsophold ma kun finde sted i lavsason og skal placeres, sa de
er til mindst mulig gene for trafikken. Varigheden af planlagte varftsophold
ma ikke overstige 7 dage.

For planlagte varftsophold galder i evrigt reglerne for driftsstop, jf. pkt. 3.6.

Driftsstop

I tilfeelde af driftsstop nedsaettes det manedlige tilskud for hvert pabegyndt
dogn med 1/30.

Ved driftsstop pé over 120 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pa 60.000 kr. pr. pabegyndt degn fra begyndelsen af det 6.
dogn.

Ovenstidende bestemmelser om bod galder dog ikke force majeure, herun-
der strejker og overenskomststridige arbejdskonflikter, naturkatastrofer og
ekstreme vejrforhold som is, strom og vandstandsforhold.

Driftsstop péd 23 timer og 59 minutter indebarer ikke reduceret tilskud.

Der henvises i ovrigt til Hovedkontrakten, pkt. 5.2.3.

K2\



4.1

4.2

Ydelsesspecifikatior

Billetpriser

Generelt om billetpriser

Listepriserne galder for et kalenderar ad gangen. Den forste oversigt over li-
stepriser galder fra driftsstart til 31. december 2014. Den sidste oversigt
over listepriser gaelder fra 1. januar i det sidste ér i driftsperioden til og med
den sidste dag i driftsperioden.

Operatoren skal udbyde alle de billettyper, der fremgér af tabel 2. Der méa
udbydes rabatbilletter eller andre billetter under hver enkelt af de i tabel 2
nzvnte billettyper. Dette skal ske pa saglige og ikke diskriminerede vilkér.
Operatoren skal endvidere udbyde og fastszatte listepriser for de produkter,
der er navnt under pkt. 4.2.1. Operatoren kan udbyde andre billettyper, dog
kun efter Transportministeriets forudgaende skriftlige godkendelse.

Operatoren kan @ndre den narmere definition af en billettype, men dog
udelukkende sddan, at hver enkelt billet gares billigere for kunderne. Billet-
typen "Bil inkl. 5 personer” kan f.eks. @ndres til "Bil inkl. 9 personer”. An-
dring i kravene til billettype kan kun foretages efter Transportministeriets
godkendelse.

Safremt billetpriserne tillaegges et braendstoftillaeg skal det af alle relevante
billetter og prislister fremga, hvor stor en del af den samlede pris pr. billet,
der udgeres af braendstoftillagget.

Maksimumtakster

Listeprisen for hver enkelt billet mi ikke overstige den maksimumtakst, der
fremgér af tabel 2. De i tabel 2 angivne maksimumtakster er angivet i 2012-
prisniveau.

De i tabel 2 angivne maksimumtakster er inkl. moms bortset fra priserne for
lastbiler, settevogne og vogntog, der er angivet ekskl. moms og skal opkra:-
ves ekskl. moms.

Tabel 2. Maksimumtakster inkl. moms for overfarten Bojden-Fynshav i 2012-

prisniveau.
Billettype | Hajszson Lavsason
(DKK) (DKK)
Voksen 55 55
Barn 12-15 ar 30 30
Barn 0-11 ar 0 0
Pensionist 36 36

10.



Bil inkl. 5 personer 283 204
Bil inkl. 5 personer + campingvogn eller anhaenger 456 312
Motorcykel eller knallert inkl. forer 120 120
Cykel inkl. forer 84 84
Bus inkl. farer og passagerer 944 944
Sololastbil op til 10 meters l&engde inkl. forer 3441 3441
Sololastbil over 10 meters lengde inkl. forer 5921 5921
Sattevogn eller vogntog inkl. forer 806! 806!

1) Priserne for lastbiler, sattevogne og vogntog er angivet ekskl. moms og skal opkreeves
ekskl. moms.

Operatoren skal tilbyde mengderabat pa folgende billettyper: "Voksen”,

” »

"Barn 12-15 ar”, "Pensionist”, "Bil inkl. 5 personer”. Prisen pr. rejse pa en
billet med mangderabat ma ikke overstige 80 % af prisen for en tilsvarende
enkeltbillet i lavsason. Antallet af enkeltrejser, der udleser en rabat, mé ikke
overstige 10.

4.2.1 Sarlige billettyper
Operatoren skal selv fastsatte listepriser for folgende billettyper:
¢ Forerlos bil samt evt. hdndteringstilleg
e Tom bus samt evt. hindteringstilleeg

e Trailer eller campingvogn, der ikke er spandt pd en bil, samt evt.
handteringstilleg

e Cykelanh@nger

e Specialtransport samt evt. handteringstilleeg

e Sattevogn uden forvogn samt evt. handteringstillaeg
e Pakker

Den af operatoren fastsatte listepris pa de billettyper, der er omfattet af pkt.
4.2.1, mé ikke adskille sig vaesentligt fra listeprisen for sammenlignelige bil-
lettyper pa tilsvarende overfarter.

Listeprisen for de billettyper, der er omfattet af pkt. 4.2.1, skal godkendes af
Transportministeriet. Listeprisen for de billettyper, der er omfattet af pkt.
4.2.1, reguleres i henhold til pkt. 4.3.

ad E
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4.3

4.2.2 Hojdetillaeg til listepriserne

Anvendes der feerger med fleksible daek, mezzanindzk eller lignende kan
der indfores et tilleg til listepriserne, geldende for koretojer, der er hojere
end en bestemt hgjde.

Séfremt listepriserne tilleegges et hojdetillaeg skal operateren oplyse folgen-
de:

1. Gransen for, hvornar listeprisen tilleegges hojdetillag
2. Hojdetillzeggets storrelse

Det af operatoren fastsatte hejdetillaeg ma ikke adskille sig vaesentligt fra
hojdetillegget pa tilsvarende overfarter og ma aldrig overstige 30 % af liste-
prisen for et tilsvarende koretej uden hojdetilleg.

Indforelse af hojdetilleeg skal forudgaende skriftligt godkendes af Trans-
portministeriet.

Hojdetilleegget reguleres i henhold til pkt. 4.3.

Regulering af billetpriser

Maksimumtaksterne pr. billettype i tabel 2 er angivet i 2012-prisniveau.

Maksimumtaksterne pr. billettype reguleres arligt pa grundlag af udviklin-
gen 1 nettoprisindekset.

Maksimumtaksterne for de produkter, der er omfattet af pkt. 4.2.1, vil veere
den af operateren angivne listepris for de pagaldende produkter. Maksi-
mumtaksterne for disse produkter reguleres ligeledes arligt pa grundlag af
udviklingen i nettoprisindekset.

Transportministeriet foretager regulering af maksimumtaksterne pa bag-
grund af den forventede udvikling i nettoprisindekset. Den forventede ud-
vikling i nettoprisindekset baseres pa Finansministeriets, ved Transportmi-
nisteriet af maksimumtaksterne, seneste udmeldte prognose for udviklingen
i nettoprisindekset. Prognosen offentliggeres pt. i publikationen "@kono-
misk Redegorelse”. Transportministeriet fremsender til operatoren, senest
den 1. september i aret for listeprisernes ikrafttraedelse, maksimumtakster
for det kommende kalenderar. Dog geelder det for Transportministeriets
fremsendelse af maksimumtakster for perioden fra driftsstart til udgangen
af december 2014 at dette fremsendes til operatoren senest 4 maneder for
driftsstart.

Operatorens udkast til listepriser for et kalenderar i driftsperioden skal se-
nest den 1. oktober i aret for listeprisernes ikrafttrazden fremsendes til

Transportministeriets godkendelse. Dog geelder det for operaterens udkast
til listepriser for perioden fra driftsstart til udgangen af december 2014, at



4.4

dette skal fremsendes til Transportministeriets godkendelse senest 3 méne-
der for driftsstart.

Brandstofprisklausul

Med henblik pé at skabe sikkerhed for afdeekning af meromkostninger i for-
bindelse med uforholdsmaessige stigninger i braendstofpriserne kan der til-
legges billetpriserne et braendstof tillag.

4.4.1 Ved anvendelse af Braendstofmodel A

Med henblik pé at sikre operateren mod uforholdsmassige stigninger i
brandstofpriserne kan operatoren tillegge billetpriserne et breendstoftillag.

Indforelse af et braendstoftilleg kraever Transportministeriets godkendelse.

Som en grundlaeggende forudsatning for Transportministeriets godkendelse
skal operatoren til Transportministeriet fremsende:

¢ Dokumentation ved fakturaer, bilag mv. for operaterens faktiske ud-
gifter til indkeb og levering af den anvendte meangde brandstof for
hele den forlebne del af driftsperioden samt for den del af driftsperi-
oden, der er indkebt braendstof til ud over den forlebne del af perio-
den.

¢ Redegorelse for, hvori stigningen i brendstofomkostningen ligger.

e Angivelse af storrelsen pa det patankte brandstoftilleg samt angi-
velse af, i hvilken tidsperiode, tillegget patankes effektueret.

Retten til indferelse af braendstoftilleeg galder kun for ét breendstofindkeb af
gangen, hvor et brendstofindkeb ogsé er en indgaelse af en prisforsikrings-
aftale eller lignende.

Ved nastkommende brendstofindkeb gentages godkendelsesproceduren
som angivet ovenfor.

Ke



5.1

5.2

Havne

Generelt om havne

Havneanlaeg administreres af Kystdirektoratet, mens landanlaeg administre-
res af Vejdirektoratet.

Beskrivelse af Fargehavnen i Bajden fremgér af appendiks 2.1.
Beskrivelse af Fergehavnen i Fynshav fremgér af appendiks 2.2.

Den nuvarende operator pa overfarten, Danske Faerger A/S, ejer forskellige
faciliteter i de to havne, jf. appendiks 2.1 og 2.2.

Operatoren skal indgé aftale ejerne af bygninger og faciliteter mv. om benyt-
telse af bygninger, feergelejer, opmarcharealer, til- og frakerselsveje, lysre-
gulering, belysning mv. Operatoren skal afholde eventuelle udgifter i forbin-
delse hermed.

Der findes i hver af de to havne et nyanlagt L-leje og et @®ldre sakse-leje.
Kystdirektoratet forventer at afvikle sakse-lejerne pr. 1. maj 2014. Safremt
der som en del af det vindende tilbud alligevel matte vare behov for anven-
delse af sakse-lejerne efter 1. maj 2014, vil det medfere ikke ubetydelige re-
noveringsarbejder. Disse arbejder skal godkendes af Kystdirektoratet for og
efter udforelsen, og efterfelgende skal anlegget overdrages til Kystdirekto-
ratet. Udgifterne til disse arbejder skal bares af operatoren.

Kystdirektoratet har tilkendegivet, at der vil blive udarbejdet havneregulati-
ver for fergehavnene i Bojden og Fynshav.

Operatoren skal opfylde de til enhver tid gacldende regler for anleb af havne,
herunder sarligt Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september
2006 om bedre sikring af skibe i indenlandsk fart samt bekendtgerelse nr.
414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter.

Havneombygninger og -tilpasninger

Safremt de anvendte faergers kapacitet, konstruktion eller andet, nedven-
digger ombygningsarbejder (herunder tilpasning og ombygning samt ny-
etablering af faergelejer) pa havnene i Bejden og Fynshav, skal disse forestés
af operateren, ligesom udgifterne hertil bzeres af operatoren. Ombygnings-
arbejder skal, forinden igangsattelsen savel som efter afslutningen, godken-
des af Kystdirektoratet.

Opmarcharealet pa feergehavnen i Fynshav udger i dag i alt 730 m, som for
tiden deles mellem Danske Farger A/S og den anden operator i havnen,
Arofergerne, med 283 m til Arofergerne og 447 m til Danske Farger A/S.
Operatoren méi forvente, at det kan blive nadvendigt at udvide opmarchare-
alet 1 faergehavnen i Fynshav i kontraktperioden.



5.3

5.4

Havneombygninger skal gennemfores pa en sddan made at det sikres, at
driften pabegyndes den 1. maj 2014.

Havneombygninger skal desuden gennemfores pa en sidan made, at den
nuvarende operator kan gennemfore driften frem til kontraktopher ved ud-
gangen af april 2014.

Ingen @&ndring af havne- og landanlag, herunder sivel faste som bevagelige
anlag, i fergehavnene i Bajden og Fynshav, samt pa arealer i tilknytning
hertil, kan gennemfores uden Kystdirektoratet og Vejdirektoratets forudgd-
ende skriftlige godkendelse. Alle forslag til endringer skal forelagges Kyst-
direktoratet og Vejdirektoratet i form af fyldestgerende projektmateriale,
herunder tidsplan for zndringsarbejderne.

Opmarcharealerne skal have en indretning og omfang, der sikrer, at der ikke
opstar tilbagestuvning mod hovedlandevejen. Projekt for &ndring af op-
marcharealer, herunder skiltning og afmarkning skal godkendes af Syd- og
Senderjyllands Politi/Fyns Politi og Vejdirektoratet. Andringerne skal vare
udfert inden indsattelse af ny feergekapacitet.

Hvor intet andet er aftalt, afholder operateren alle omkostninger i forbin-
delse med @ndringer af havne- og landanlag i fargehavnene i Bojden og
Fynshav.

Det pahviler operateren at indhente alle nedvendige myndighedsgodkendel-
ser i forbindelse med projektering, udferelse og ibrugtagning af nye eller
@ndrede anlaeg.

Uanset operaterens ombygninger af faste anlaeg, med henblik pa at sikre be-
sejlingen, forbliver de faste anlag statens ejendom. "Ikke-faste anlaeg”,
(f.eks. broklapper, fendere, karselsrampe og landgange), som operateren
mitte opfore med henblik pa at sikre besejlingen, er operatorens ejendom.
Hyvis ikke operatoren ved kontraktens opher har indgaet aftale med den
kommende operater eller Kystdirektoratet om overtagelse af disse anlaeg,
skal operateren ved kontraktopher fjerne anleggene og reetablere omridet
til oprindelig stand efter ejerens anvisning.

Drift og vedligeholdelse
Drifts- og vedligeholdelsesudgifter folger ejerskabsforholdene af bygninger-
ne, anlaggene og arealerne, som beskrevet i appendiks 2.1 og 2.2.

Havneafgifter

Kystdirektoratet har tilkendegivet, at der ikke vil blive opkravet havneafgif-
ter i forbindelse med besejlingen af overfarten Bejden-Fynshav. Dette dog
under forudsatning af, at de under pkt. 5.1, 5.2 og 5.3 anforte betingelser
overholdes.



6.1

6.2

Forberedelsesperioden

Generelt om forberedelsesperioden

Forberedelsesperioden lober fra kontraktunderskrivelsen til faktisk drifts-
start. I denne periode er operatoren forpligtet til at gennemfore en rakke
aktiviteter mv. indenfor narmere fastsatte tidsfrister.

Operatoren er forpligtet til at samarbejde med Danske Farger A/S i hele
forberedelsesperioden, ligesom Danske Faerger A/S er forpligtet til at sam-
arbejde med operatoren, jf. kontrakten af 25. maj 2007 mellem Transport-
ministeriet og Danske Farger A/S om drift af den samfundsbegrundede
fergetrafik mellem Bojden og Fynshav i perioden 1. maj 2008 til 30. april
2014.

Milepzele i forberedelsesperioden

Senest 2 uger efter kontraktindgdelsen skal operatoren forelaegge en over-
ordnet tids- og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den overordnede
aktivitetsplan skal indeholde angivelse af alle storre aktiviteter, herunder ny
- eller ombygning af tonnage og havneombygninger og — tilpasninger, som
efter operaterens bedste sken er nedvendige for at sikre en rettidig overta-
gelse af driften.

Senest 2 uger efter kontraktindgielsen skal operateren over for Transport-
ministeriet dokumentere, at operateren har indgaet nedvendige, bindende
aftaler (ejerskab, leje eller lignende), der giver dispositionsret over de far-
ger, der indgar i tilbuddet (dog ikke erstatningsfarger), herunder ret til at
foretage eventuelle tilpasninger og ombygninger af fazrgerne. Dokumentati-
onen kan f.eks. foreligge i form af at de i operaterens tilbud fremlagte betin-
gede kontrakter eller Letter of Intent ophajes til endeligt bindende kontrak-
ter mellem tilbudsgiver og veerft (savel nybygning som ombygning) eller
fremlaggelse af bindende skriftlige aftaler mellem operatoren og ejeren af
faergen.

Senest 6 uger efter kontraktindgaelsen skal operatoren foreleegge en detalje-
ret tids- og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den detaljerede tids- og
aktivitetsplan skal indeholde en tidsplan for de aktiviteter, der fremgér af
den overordnede aktivitetsplan, samt plan for rekruttering og uddannelse af
personale, etablering af bookingsystem mv.

Henholdsvis 6 maneder for driftsstart, 3 méineder for driftsstart og 1 maned

for aftalt driftsstart skal operatoren afgive skriftlig status til Transportmini-
steriet for de myndighedsgodkendelser, der skal gennemferes som forud-
setning for feergens rettidige indsaettelse.

Senest 2 méaneder for driftsstart skal operateren fremsende et udkast til be-
fordringsbestemmelser til Transportministeriet. befordringsbestemmelser-
ne fastsatter alle relevante transportvilkar, herunder betingelser for gyldige
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betalingsmidler, refusion af billetter mv. De endelige befordringsbestem-
melser skal vaere godkendt af Transportministeriet inden aftalt driftsstart.

Senest 1 maned for driftsstart skal dokumentation for at der er truffet for-
nodne aftaler om rekruttering af alt neglepersonale til sejlads (herunder he-
le sikkerhedsbesatningen) og landbaseret drift foreleegges for Transportmi-
nisteriet.

Transportministeriet forbeholder sig ret til, til enhver tid i forberedelsespe-
rioden, at udbede sig status for operatorens forberedelser. Operatoren er
forpligtet til, straks og udtemmende, at besvare Transportministeriets hen-
vendelser om status for forberedelsesperioden.



7.1

Faste relationer mellem operatgren og
Transportministeriet i kontraktperio-
den

Indberetninger

Operatoren skal senest den 10. i hver maned i driftsperioden, til Transport-
ministeriet fremsende oversigter over trafiktal pr. gennemfort tur i den for-
lobne méaned. Indberetningen skal ikke foretages i den forste méined efter af-
talt driftsstart. Derimod skal der foretages indberetning senest den 10. i den
forste méaned efter kontraktopher.

For hver enkelt afgang i den forlebne maned skal antal overforte enheder
indenfor folgende kategorier indberettes:

* Passagerer i alt fordelt pa de anvendte aldersgrupper og billettyper
* Gaende passagerer

¢ Personbiler fordelt pa de anvendte billettyper
e Campingvogne (heje pihaengsvogne)

¢ Trailere (lave pdhangsvogne)

* Busser samt antal passagerer i busser

e Cykler

s Motorcykler og knallerter

e Lastbiler uden anhanger

e Lastbiler med anhanger

¢ Sattevogne med forvogn

¢ Sattevogne uden forvogn

For koretgjer skal desuden antal leengdemeter pr. afgang for hver af de
ovenfor navnte kategorier indberettes.

Safremt der anvendes faerger med fleksible dack skal det for hver afgang ind-
berettes, hvilken dakskonfiguration, der er anvendt.

Safremt der anvendes faerger med flere faste daek skal det for hver afgang
indberettes, hvilke daek, der er anvendt.

Desuden skal nedenstdende negletal indberettes samlet for den forlebne
maned:

* Antal gennemforte enkeltture

Ydelsesspecifikation | 18



7.2

Ydelsesspecifikatior | 1()-

» Antal aflyste enkeltture samt dato, planlagt afgangstidspunkt og ar-
sag for hver aflyst tur

e Antal enkeltture, hvor der er indsat erstatning for den planlagte fer-
ge samt dato og planlagt afgangstidspunkt for hver af disse ture

o Faktisk afgangstidspunkt og faktisk ankomsttidspunkt for hver gen-
nemfort enkelttur

* Forbruget af braendstof pr. dag

Operatoren er endvidere, pd anmodning fra Transportministeriet, forpligtet
til, uden betaling, at levere enhver oplysning i relation til driften, som kan
fremskaffes uden en uforholdsmeessig stor indsats.

Mgader

Der afholdes kvartalsvis meder mellem Transportministeriet og operatoren
igennem hele kontraktperioden. Transportministeriet fasts@tter dagsorde-
nen for mederne. Operatoren kan forinden bringe relevante emner op i for-
bindelse med fastsattelsen af dagsordnen.

Key
\{



8 Ophor

8.1 Samarbejde med naeste operator

Den samfundsbegrunde faergebetjening af Bojden-Fynshav vil skulle udby-
des pa ny inden udlebet af denne kontrakt. Hvis der herefter indgés kon-
trakt med en anden operator (herefter ben@vnt naste operater) end opera-
toren fra narveerende kontrakt, skal der ske en overdragelse af driften til
naste operator.

8.1.1 Drift

Operatoren er efter bedste evne forpligtet til at stotte den naeste operator til
nedvendig forberedelse af den efterfolgende driftsperiode, herunder aktivt
og hjzlpsomt at medvirke til de herunder beskrevne forhold:

e Operatoren skal bidrage til, at havnefaciliteter stilles til ridighed i
forbindelse med provesejlads

* Den naste operator skal i nedvendigt omfang have adgang til at be-
sigtige og opmale faciliteter (terminaler, feergelejer mv.)

e Operateren er forpligtet til at samarbejde med den nzste operator i
forbindelse med udferelse af eventuelle havneombygninger. Safremt
operateren og neaste operator ikke kan blive enige om at fd gennem-
fort de for driften nedvendige havneombygninger til driftsstart, kan
Transportministeriet for bade operaterens og naste operators reg-
ning, iveerksaette tiltag med henblik pa at sikre rettidig driftsstart.
Udgifterne hertil vil som udgangspunkt blive fordelt ligeligt mellem
operateren og naste operator.

e Operatoren skal udferligt informere den naste operator om alle
samarbejdsaftaler med tredjepart, som har relevans for den naste
operateors drift

8.1.2 Refusion af billetter

Hvis der efter denne kontraktperiodes opher indgés kontrakt med en anden
operater, er operatoren forpligtet til i en periode pa 2 maneder fra kontrakt-
opher at refundere kunders udgifter til ikke anvendte billetter. Operatoren
skal oplyse kunderne om denne mulighed i god tid inden kontraktophor.

8.2 Oplysninger til Transportministeriet

Operateren skal stille informationer om vilkar for sejladsen, som er speci-
fikke for de piagaeldende ruter, og som alene er i operaterens besiddelse til
radighed for Transportministeriets udarbejdelse af nyt udbudsmateriale.
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Appendiks

Narvaerende bilag 2 bestir endvidere af:

o Appendiks 2.1: Beskrivelse af Bajden Faergehavn

- Kortbilag 2.1.A: Situationsplan over Bojden Fargehavn,
dateret 17.03.2011. Situationsplanen er stillet til ridighed af
Kystdirektoratet.

- Kortbilag 2.1.B: Luftfotografi af Bejden Fargehavn med
kommentarer, dateret 17-01-2011. Luftfotografiet er stillet til
radighed af Danske Faerger A/S.

- Kortbilag 2.1.C: Situationsplan over Bojden Faergehavn
vedr. uddybning og opfyldning. Situationsplanen viser for-
holdene efter etableringen af det nyanlagte L-leje. Situati-
onsplanen er stillet til radighed af Danske Farger A/S.

Appendiks 2.2: Beskrivelse af Fynshav Fargehavn

- Kortbilag 2.2.A: Situationsplan over Fynshav Fargehavn,
dateret 17.03.2011. Situationsplanen er stillet til radighed af
Kystdirektoratet.

- Kortbilag 2.2.B: Luftfotografi af Fynshav Fergehavn
med kommentarer, dateret 6/1/2011. Luftfotografiet er stillet
til radighed af Kystdirektoratet.

- Kortbilag 2.2.C: Situationsplan over Fynshav Fargehavn
vedr. uddybning og opfyldning. Situationsplanen viser for-
holdene efter etableringen af det nyanlagte L-leje. Situati-
onsplanen er stillet til radighed af Danske Feaerger A/S.

- Kortbilag 2.2.D: Plan, snit og detaljer vedr. rampe, tilho-
rende det nyanlagte feergeleje i Fynshav Faergehavn. Kortbi-
laget er stillet til radighed af Danske Farger A/S
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1.1

Bojden Faergehavn

Ejerskabsforhold

Havneanlag administreres af Kystdirektoratet, mens landanlag administre-
res af Vejdirektoratet. Desuden ejer Danske Farger A/S forskellige bygnin-
ger og anlag.

Ejerskabsforhold og drifts- og vedligeholdelsesansvar af de forskellige area-
ler, bygninger og anlag er beskrevet neden for (parenteserne henviser til de
betegnelser for bygninger og anlag, der er anvendt pa det luftfotografi, der
er vedlagt som kortbilag 2.1.B til dette appendiks):

Bvgninger og anlag ejet af Kystdirektoratet:
L-leje

L-lejet (faste vaerker) ejes af Kystdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesud-
gifter vedrorene L-lejet atholdes af Kystdirektoratet.

Havnekonstruktioner som spuns og hammer (ogsé ved L-lejerne, som over-
drages til Kystdirektoratet inden 1. maj 2014), stenmoler, molehoveder med
p&leindfatning, vind- og belgeskarme mv. ejes af Kystdirektoratet, som og-
s afholder drifts- og vedligeholdelsesudgifterne hertil.

Molefyr mv. ejes af Kystdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne
vedrerende molefyr mv. aftholdes af Kystdirektoratet.

Lys og master pa havnearealet ejes og drives af Kystdirektoratet.
Sakse-leje

Sakselejet med tilherende lede-, afviser- og fendervarker ejes af Kystdirek-
toratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrorende lede-, afviser- og
fendervearker afholdes af Kystdirektoratet. Kystdirektoratet forventer at af-
vikle sakse-lejet pr. 1. maj 2014.

Broklap i sakselejet og tilherende hydraulikanleg ejes af Kystdirektoratet.
Drifts- og vedligeholdelsesudgifter vedrerende broklap og hydraulikanlag
afholdes af Kystdirektoratet. Broklap og hydraulikanlag afvikles i forbindel-
se med afviklingen af sakse-lejet.

Anlag ejet af Vejdirektoratet:

Belysningsanlag til landarealerne ejes af Vejdirektoratet. Drifts- og vedlige-
holdelsesudgifterne vedrerende belysningsanlagget aftholdes af Vejdirekto-
ratet.

Affaldsbeholdere og -stativer, bzenke, eventuelle legeredskaber mv. ejes af
Vejdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrorende affaldsbe-
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holdere og -stativer, banke, eventuelle legeredskaber mv. afholdes i dag af
Vejdirektoratet.

Offentligt tilgeengelige landarealer, der anvendes til opmarchbaner, P-
arealer, vejanlag inkl. fardselstavler, legeplads og fortovsarealer ejes af
Vejdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrorende landarea-
lerne afholdes i dag af Vejdirektoratet.

Bygninger og anlag ejet af Danske Faerger A/S:

Danske Feerger A/S forestir betjeningen af broklappen i sakselejet og har i
den forbindelse adgang til et lille hydraulikhus, der rummer selve hydrau-
likanlaegget. I tilknytning til hydraulikhuset forefindes en laskarm. Hydrau-
likhuset og leeskaerm ejes af Danske Faerger A/S. Drifts- og vedligeholdelses-
udgifter vedrerende hydraulikhuset og laeskaerm aftholdes af Danske Farger
A/S. (Hydraulikhus).

Drift og vedligeholdelse af afviserverk ved sydlige molehoved aftholdes af
Danske Faerger A/S.

Ur og skiltning vedrerende opmarchbése ejes af Danske Farger A/S, som
ogsa afholder drifts- og vedligeholdelsesudgifterne hertil.

Danske Farger A/S har oplyst, at rederiet ejer og anvender en bygning, der
indeholder ventesal, toiletter og et par ekstra rum. Drifts- og vedligeholdel-
sesudgifter vedrerende bygningen afholdes af Danske Farger A/S (Bajden
Landevej Nr. 49).

Endvidere ejer og anvender Danske Faerger A/S et billetsalgsskur opstillet
ved indkerslen til opmarchbanerne. Drifts- og vedligeholdelsesudgifter ved-
rorende dette skur afholdes af Danske Fzerger A/S. (Billetskur/kontor).

Herudover har Danske Farger A/S 1 2009/2010 etableret et skur pa ca. 70
m2 (til erstatning for et tidligere sakaldt "skibspakhus”, der er blevet revet
ned). Skuret ejes og anvendes af Danske Faerger A/S. Drifts- og vedligehol-
delsesudgifter vedrerende skuret aftholdes af Danske Feerger A/S. (Skibs-
pakhus, det pa luftfotografiet viste, er nedrevet).

Samarbejde med andre operatgrer pa havnen

Operatoren skal, bl.a. ved eventuelle kapacitetsudvidelser pd havnen, tage
hensyn til og samarbejde med andre operaterer, der anvender havnen.

Oversigt over Bgjden Fargehavn
Kortbilag 2.1.A: "Bgjden Faergehavn Situationsplan”.

Situationsplan over Bojden Fargehavn, dateret 17.03.2011. Situationsplanen
er stillet til rddighed af Kystdirektoratet.

Kortbilag 2.1.B: "Titel: Luft Photo Bajden Havn”.



Luftfotografi af Bejden Fargehavn med kommentarer, dateret 17-01-2011.
Luftfotografiet er stillet til riddighed af Danske Feerger A/S.

Kortbilag 2.1.C: "Sydfynske A/S Bgjden Fargehavn Situationsplan
Uddybning og opfyldning”.

Situationsplan over Bajden Fargehavn vedr. uddybning og opfyldning. Situ-
ationsplanen viser forholdene efter etableringen af det nyanlagte L-leje. Si-
tuationsplanen er stillet til radighed af Danske Faerger A/S.
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Fynshav Faergehavn

Ejerskabsforhold

Havneanlag administreres af Kystdirektoratet, mens landanlaeg administre-
res af Vejdirektoratet. Desuden ejer Danske Farger A/S forskellige bygnin-
ger og anlag.

Ejerskabsforhold og drifts- og vedligeholdelsesansvar af de forskellige area-
ler, bygninger og anlaeg er beskrevet neden for. (parenteserne henviser til de
betegnelser for bygninger og anlaeg, som er anvendt pa det luftfotografi, der
er kortbilag 2.2.C til dette appendiks):

Bygninger og anlag ejet af Kystdirektoratet:

L-leje

L-lejet (faste vaerker) ejes af Kystdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesud-
gifter vedrerende L-lejet afholdes af Kystdirektoratet.

Havnekonstruktioner som spuns og hammer (ogsa ved L-lejerne, som over-
drages Kystdirektoratet inden 1. maj 2014), stenmoler, molehoveder med
p&leindfatning, vind- og belgeskarme mv. ejes af Kystdirektoratet, som og-
sd afholder drifts- og vedligeholdelsesudgifterne hertil.

Molefyr mv. ejes af Kystdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne
vedrerende molefyr mv. afholdes af Kystdirektoratet.

Belysning pd havnearealerne ejes af Kystdirektoratet, som afholder drifts-
og vedligeholdelsesudgifterne.

Sakse-leje

Sakselejet med tilherende lede-, afviser- og fendervearker ejes af Kystdirek-
toratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrerende lede-, afviser- og
fendervaerker afholdes af Kystdirektoratet. Kystdirektoratet forventer at af-
vikle sakse-lejet pr. 1. maj 2014.

Faergeoperatoren (Danske Farger A/S) forestar betjeningen af broklappen i
sakselejet og har i den forbindelse adgang til et hydraulikhus, der rummer
selve hydraulikanlaegget. Hydraulikhuset ejes af Kystdirektoratet. Drifts- og
vedligeholdelsesudgifter vedrerende hydraulikhuset afholdes af Kystdirek-
toratet. Hydraulikhuset paregnes nedbrudt, nir sakselejet afvikles af Kystdi-
rektoratet.

Broklap i sakselejet og tilherende hydraulikanlag ejes af Kystdirektoratet.
Drifts- og vedligeholdelsesudgifter vedrerende broklap og hydraulikanlaeg
afholdes af Kystdirektoratet. Broklap og hydraulikanlaeg afvikles i forbindel-
se med afviklingen af sakse-lejet.
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1.3

Appendiks 2.2 | 4.

Anl@®g ejet af Vejdirektoratet:

Belysningsanlag til landarealerne ejes af Vejdirektoratet. Drifts- og vedlige-
holdelsesudgifterne vedrerende belysningsanlagget aftholdes af Vejdirekto-
ratet.

Affaldsbeholdere og -stativer, banke, eventuelle legeredskaber mv. ejes af
Vejdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrerende affaldsbe-
holdere og -stativer, benke, eventuelle legeredskaber mv. aftholdes af Vejdi-
rektoratet.

Offentligt tilgeengelige landarealer, der anvendes til opmarchbaner, P-
arealer, vejanlag inkl. feerdselstavler, legeplads og fortovsarealer ejes af
Vejdirektoratet. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vedrarende landarea-
lerne afholdes i dag af Vejdirektoratet.

Bvgninger og anlaeg ejet af Danske Faerger A/S:

Danske Farger A/S anvender i dag en bygning, der indeholder billetsalg,
ventesal, toiletter og leeskaerm ved hydraulikhus. Bygningen er ejet af Dan-
ske Faerger A/S. Drifts- og vedligeholdelsesudgifter vedrerende bygningen
atholdes af Danske Faerger A/S (Faergevej 2A).

Drift og vedligeholdelse af afviservark ved nordlige molehoved afholdes af
Danske Farger A/S.

Ur og skiltning vedrerende opmarchbase ejes af Danske Feaerger A/S, som
ogsa afholder drifts- og vedligeholdelsesudgifterne hertil.

Anlezeg ejet af Sydtrafik

Endvidere forefindes et par leeskaerme for buspassager. Drifts- og vedlige-
holdelsesudgifter vedrerende disse afholdes af Sydtrafik (Laeskarm).

Samarbejde med andre operatgrer pa havnen

Fynshav feergehavn anvendes i dag ogsa af Airefargerne, som besejler ruten
Fynshav-Saby.

Opmarcharealet udger i dag i alt 730 m, som for tiden deles mellem Danske
Farger A/S og den anden operator i havnen, Arofaergerne, med 283 m til
Arofaergerne og 447 m til Danske Faerger A/S.

Operatoren skal, bl.a. ved eventuelle kapacitetsudvidelser pa havnen, tage
hensyn til og samarbejde med andre operatorer, der anvender havnen.

Oversigt over Fynshav Faergehavn
Kortbilag 2.2.A: "Bgjden Fargehavn Situationsplan”.

Situationsplan over Fynshav Fargehavn, dateret 17.03.2011. Situationspla-
nen er stillet til rddighed af Kystdirektoratet.



1.4

Appendi

Kortbilag 2.2.B: "Tekst: Luft Photo Fynshav”.

Luftfotografi af Fynshav Faergehavn med kommentarer, dateret 6/1/2011.
Luftfotografiet er stillet til radighed af Kystdirektoratet.

Kortbilag 2.2.C: "Sydfynske A/S Fynshav Faergehavn Situationsplan
Uddybning og opfyldning”.

Situationsplan over Fynshav Fergehavn vedr. uddybning og opfyldning. Si-
tuationsplanen viser forholdene efter etableringen af det nyanlagte L-leje.
Situationsplanen er stillet til ridighed af Danske Farger A/S.

Oversigt over nyanlagt faergeleje
Kortbilag 2.2.D: ’Rampe, plan snit og detaljer”.

Plan, snit og detaljer vedr. rampe, tilherende det nyanlagte faergeleje i Fyns-
hav Fergehavn. Kortbilaget er stillet til ridighed af Danske Farger A/S.

»::'_-! s



Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K
Telefon 41 71 27 00
trm@trm.dk

www.trm.dk




iouzpos

o
N
AysuA NE  w ubey

MOZEOLL  Aay
¥OO maloig
000} e s «

uejdsuonen)ig

uaeyabiae 4 Aeysuhy




L1Je8 BODD) i

yup sauabiee)

Jojy Brug |y paubiped 1y sajns
Jepelwo Je ajaq] jajesopjanplan

Bo 1a1e10p211PISAY e Sale uapunic)
56 new

UABH ABYSUAH

awebieejeizy
e 1d sa|lesaqg alejafisee 4

jajelopjauIpisAy je sale
afajabiee 4 Aeysud4

uabliee 4 :qeysial3y
BuubAgsuoypadsy3
G6 ey

v lanabieey

snapAs ‘qexsielg
56 e
uuEeysee|




uBp 1 IONOYD D6 LMY 20 |OSPUIR, g pBO
preeueesy w3 paSEY 0SKE
FE EE S\AAUIN
COZROLER  SIRL S EVHIN
0051 s
acol o Bupiydo Bo Buiughppn
onelory 7% ueidsuonenis U3
’ uneyabiee] ABysuAy
WEWEL  mses s evukpls e
Woepon  Bmiy  wewn ] s
A5 U BHITED B2 80 R0OC Bnapny 0
I uFr HVIHO  EZZ0'8002 [ ) v
T O 3HED 12048002 Ui wog 0

Lig4an WOS

#'s- 1 Buiuakppn

(wnued) L5*L+/9€° L+ | DS apisiapun |y Bujupfdopueg D

druisdile) ‘6002 sHew uejpn Bupog ¥siuxaloe _ovm@r

ae0l

Z961 unf uspn Bupog ysuNEI0eg

¥

HIHNIVNDIS

‘BO0Z Jeruge) ‘uuewyoL & ueypn Jebuifag

6843:N3 "UsIsAsIBUIP.00Y

"NNQ wesAseoy | 19AIBUE W | 18 Jejoy

310N

006} Nvd




pse— prre, P T ! T T
’ N ] 051 LING
- s iyt lemed e ?
TR m/mﬂ__z Tt
- P :
—w e e ! aa |
Soor i IS = S— j— —} et ! .
o e i d“. i i s
o naryetion 3 ety — [ury ]
mee . peorlen e ™
W e - - o

e e T ons A o —

v e iy 3 g o ! 5
— T v e s AN e - & i
e aae e - L eama 1 : ———

T -
1¥@4an Wos et - M N
e J
e S —— e
STV INS
/ .
— ‘ .4,
e R i
=y i
IR . g R
i B e s ,

T INS [ —— BTN
voi o z0) e g L B e o Rrapn
“““ SESRE J . /
s s inma, i .
ot il 1 “
2801 31oN |
MU , |5 [
e g ey 1 I :
W = | _— 4
- , § =
A= | =
f i i B i e S
al EE S R M . LITR
§ & W. i =
et - EAE - ass §11 A el
£ : #| Aale| M L
= i ® [ JoLy ® i
] & = | 5 .._l R
NN . ° : maenaweoame—| Sl
o= _ A X
i & i ! B
i hy 4
— ik i Yo A\
| |
; T Ul R v I |
t (0 T L D R S S T il
| - Pl =cm———— e
m -
- .
! [ / L7 e
! Banagsndn Py 90 Dunaabieds
B H — e @ s
R
i
: |
| |
i |
H

“““““““““““““““““““““““““““““““““




Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K
Telefon 41 71 27 00
trm@trm.dk

www.trm.dk




Bilag 3, Tilbudsliste




Faergen

TILBUDSLISTE TIL
EU-UDBUD
2012/S 135-225753

Drift af faergeoverfarten Bgjden-Fynshav

19. oktober 2012






Indholdsfortegnelse







Danske Faerger A/S gennemferer neervesrende trafikopgave i henhold til Brasndstofmodel A, jf.

HMovedkontraktens pkt. 4.2.1, for de i dette bilag angivne priser.

De af rederiet angivne priser, som udmentes i tilskud, er angivet | cktober 2012 pris- og lgnniveau,

og indeholder moms og alle geeidende afgifier pa tidspunktet for afgivelse af tilbuddet.

Priserne er opgivet sdledes, at der for Transporiministeriels departement sikres en jaevn

betalingsstrgm, som falger produktionens omfang.

Transporiministeriets departement anser en betalingsstrom for j@vn, nér ingen efterfelgends hele
driftsperioder afviger med mere end +/- 15% fra den ferste hele driftsperiode, og hver betafingen fra
en hel driftspericde tii den efterfalgende drifisperinde ikke afviger mere end +-~ 5%.
Betalingsstrammen | perioder, der ikke er hele driftsperioder, skal forholdsmesssigt felge

produktionens omfang for neermeste hele drifisperiode.

Rederiet tiloyder at drive feergeoverfarten Bejden-Fynshav pd de | Hovedkontrakien inkiusiv bilag
anfgrte betingelser indiil Hovedkontraktens udigh 6 &r efter driftsstart for et tilskud pr. &r pa DKK

eksklusiv moms:

Tiiskud for driftsperiode pa 6 &r

Den trafikale ydeise
Driftsperiode {DKK 1.000)

01. maj 2014 - 30, april 2015
01. maj 2015 - 30. april 2016
01. maj 2016 - 30. april 2017
01. maj 2017 - 30, april 2018
0%. maj 2018 - 30. april 2012
01. maj 2019 - 30. april 2020

ialt

Tabel 1: Tilskud for den tilbudte trafikale ydelse
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Rederiet tilbyder at drive faergeoverfarten Bejden-Fynshav p& de i Hovedkontrakten inklusiv bilag
anfarte betingeiser indtil Movedkontraktens udigb 10 ar efter driftsstart for et tilskud pr. &r pd DKK

eksklusiv moms:

Tiiskud for driftsperiode pd 14 ar

Den trafikale ydelse
Drifisperiode (DK 1.000)

01. maj 2014 - 30, aprit 2015
01. maj 2015 - 30. apri! 2016
01. maj 2016 - 30. april 2017
01, maj 2017 - 30, april 2018
01, maj 2018 - 30. april 2019
01, maj 2019 - 30. april 2020
01, maj 2020 - 30. april 2021
01, maj 2621 - 30. aprit 2022
1. maj 2822 - 30. april 2023
01, maj 2023 - 30. april 2024 T
1 ait 121.399.8
Tahel 2; Tilskud for den tilbudte trafikale ydelse

Tildeling af kontrakt pa baggrund af titbud under pki. 1.1.2 forudseetter EU-Kommissionens

forudgdende accept.

< &



3. Underskrift

Danske Fasrger A/S erkleerer ved sin underskrift pa naervaerende tilbud, at der i tilbuddet er

medtaget alle operaterydelser, som er beskrevet i rederiets lesningsforslag, og som rederiet anser

for nedvendige til opfyldelse af Hovedkontrakten.

19. oktober 2012

For Danske Faerger A/S

Adm. ditekter John Steen-Mikkelsen
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TILBUD

PA EU-uUDBUD
2012/S 135-225753

Drift af feergeoverfarten




Fredag den 19. oktober 2012, k1. 12:00

Tilbud pa EU—udbud 2012/S 135-225753:

Drift af feergeoverfarten Bgjden-Fynshav

hos Transportministeriets Departement, Frederiksholms Kanal 27F, DK-1220 Kebenhavn K

1. OVERRAKKELSESBREV

2. GENERELLE OPLYSNINGER

3. EGNETHEDSVURDERING

4. TILBUDDETS LOSNINGSFORSLAG

S. TILBUDSLISTE

6. FORBEHOLD

7. ERKLZARING FRA PENGEINSTITUT
ELLER GARANT

8. ERKLARING OM ARBEJDSMILJ@ OG

ARBEJDSVILKAR I OVRIGT




Feergen @

Transportministeriets Departement

Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebenhavn K
Att. Jarn Juhl Rasmussen

EU-udbud 2012/S 135-225753: Drift af feergeoverfarten Bejden-Fynshav

Hermed overraekkes tilbud fra rederiet Danske Faerger A/S til Transportministeriets
Departements udbud af driften af feergeoverfarten Bejden-Fynshav, i ét

originaleksemplar samt to komplette kopier og én elektronisk version.

Rederiet finder, at der er mulighed for flere l@sninger til betjening af overfarten Bojden-
Fynshav, men da udbudsmaterialet kun levner mulighed for at aflevere et

lesningsforslag, afleverer rederiet saledes kun et lasningsforsiag.

Safremt der skulle vaere spargsmal til det vedlagte tilbudsmateriale, bedes der rettet
henvendelse til rederiets kontaktpersoner.

Medjvenlig hilsen
Dangke Faerger A/S

Donske Farrger A/S
Dompskibskojen 3
3700 Renne

TIE «457023 1515
www foergendk

CVRnr, 30 50 19 50

18. oklober 2012



http://www.foe'gen

Generelle oplysninger

Danske Farger A/S fremsender hermed tilbud pd EU-udbud 201278 135-225753 vedrprende
driften af feergeoverfarten Bejden-Fynshay.

Tilbudsgiver

Danske Fasger AIS

Dampskibskajen 3

DK-3700 Renne

CVR nummer 3050 19 5¢
telefon:  +457023 1515

fax: +45 56 95 57 66

Kontakiperson

Forretningsudviklingschef {projektieder) —~ Kim Rils-Sprensen

e-moi:  CEE
telefon: SRR

Forhandlingsberettiget person

Kommerciel direktor — Jorgen Jensen

e-mai:  CER

telefon;

oglefler

Adm. direkter ~ John Steen-Mikkelsen

e-mail:

telefory

Tibudstype

Thbud afgives som to sideordnede titbud iht, udbudsmateriaiets tilbudsgrundlag, pkt. 1.2.4.

Vedstaelsesfrist

Tilbudsgiver vedstar narvegrende tilbud | 6 méneder fra den 19. okiober 2012,



mailto:krs@faerqen.dk
mailto:ioien@faerqen.dk
mailto:ism@faerqen.dk

Faergen

EGNETHEDSVURDERING
TIL EU-UDBUD
2012/S 135-225753

Drift af feergeoverfarten Bgjden-Fynshav

19. oktober 2012
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Indledning

Danske Faerger A/S (binavn: AlsFaergen A/S) skal hermed afgive tilbud pa EU-udbud 2012/S 135-
225753 vedrgrende driften af faergeoverfarten Bejden-Fynshav.

Rederiet Danske Faerger A/S hed indtil den 1. oktober 2010 NORDIC FERRY SERVICES A/S.
Navneskiftet var et led i den fusionsproces, der havde til formal at fusionere rederieme
Bomnholmstrafikken A/S, Sydfynske A/S og NORDIC FERRY SERVICES A/S. Denne fusion blev
endeligt gennemfert den 14. januar 2011 med regnskabsmaessig og selskabsretlig virkning fra og
med den 1. januar 2010 med NORDIC FERRY SERVICES A/S som det fortseettende selskab.

Neervarende materiale udger rederiets dokumentation for egnethed til deltagelse i tilbudsgivningen
vedrerende ovennaevnte EU-udbud, og skal saledes dokumentere, at rederiet som feergeoperater
er fagligt kompetent til at afgive tilbud pa den udbudte opgave. Der vil i det felgende blive taget
udgangspunkt i det tidligere Sydfynske A/S, for de tiifeeide, hvor der skal dokumenteres rederidrift
og afgives erklaering om forhold fra far den 1. januar 2010.

Danske Faerger A/S kan levere den enskede ydelse, som kan tjene lokalbefolkning, erhvervsliv og

turister bedst muligt indenfor de rammer som kommer til at fremga af udbudsbetingelserne.







Preesentation af Danske Faerger A/S

| det felgende vil der blive givet en mere udferig beskrivelse af rederiet Danske Faerger A/S med
udgangspunkt i det historiske Sydfynske A/S. Endvidere henvises der til afsnittene "Oplysninger om
faglige kvalifikationer”, "Oplysninger om ekonomisk og finansiel kapacitet” og " Oplysninger om
teknisk kapacitet”.

Historie (mht. Sydfynske A/S)

Sydfynske A/S var som bekendt indtil den 31. december 2007 et datterselskab under Scandlines
Danmark A/S. Kapitalfondene, der forinden havde kebt Scandlines AG fra Deutsche Bahn AG og
den danske stat via Transportministeriet, valgte at frasalge Sydfynske A/S til NORDIC FERRY
INVEST A/S, der er et 100% ejet datterselskab af Clipper Group A/S.

Clipper Group A/S indgik i april 2007 et samarbejde med Bomholmstrafikken A/S og opretiede i den
forbindelse det fallesejede rederi NORDIC FERRY SERVICES A/S, der havde il formal dels at yde
administrative ydelser i forbindelse med rederidrift og i et vist omfang at afgive tilbud pa udliciterede
feergeruter. Der blev pa grund af detie samarbejde indgdet en managementaftale mellem
Sydfynske A/S og Bomholmstrafikken A/S, hvorefter Bomholmstrafikken har hafi rederansvaret i
forhold til de faergeroverfarter, som Sydfynske A/S drev.

Sydfynske A/S blev den 1. januar 2010, som tidligere navnt, en del af Danske Faerger A/S som

falge af fusionen af de tre rederier.




Ejerstruktur

Gennem den ovenfor navnte fusion er der skabt en mere enkel struktur omkring aktiviteteme.




Ledelse (Nationalt/lokalt)

Rederiets organisation vil blive beskrevet narmere andet steds (se afsnittet "Oplysninger om
faglige kvalifikationer”). Der er den overordnede ledelse med ansvar for samtlige overfarter og
udvikling af nye ftiltag/ruter og sa er der den lokale daglige driftsledelse ved terminalchefen for de

vestlige ruter (dvs. AlsFaergen, FaneFzrgen, LangelandsFaergen og SamseFaergen).

Direktionen bestar af felgende personer:

John Steen-Mikkelsen (f. 1955)
Administrerende direkter (CEO og COQ)

Tidligere beskasftigelse:

Direkter og Geschaftsfiihrer i Scandlines Group (2008-10)
Direkter i Scandlines Danmark A/S {2005-08)
Line Manager @sterseen i Scandlines (1998-05)
Overfartschef i DSB Rederi, Redby-Puttgarden (1996-98)
Adm. Direkter i Europa Linien A/S (1995-96)
Adm. Direkter i Lion Ferry AB (del af Stena Line AB)  (1991-95)
Direkter i Lion Ferry A/S (1989-91)
Fragtchef i Lion Ferry A/S (1982-89)

Seren Vedel (f. 1956)
Finansdirekter (CFQO)

Tidligere beskeeftigelse:
Direkter Finance og Support i Cheminova-koncernen  (2006-10)

VP Projects, Business Development i Vestas (2004-06)
CFQ i Vestas-koncemnen (2002-04)
Gkonomidirekter i Danfoss-koncemen (1996-02)
@konomichef | Danfoss A/S (1992-96)

CEO i Danfoss Precision Step Systems Inc., USA (1990-92)
@konomichef i Danfoss's Hydraulik division (1986-90)




Jergen Jensen (f. 1958)

Kommerciel direkter (CCO)

Tidligere beskasftigelse:

Overfartschef i NFS, Samsetrafikken (2009-10)
Passagerchef i Scandlines (2008-09)
Direkter i Scandlines Sydfynske A/S (2001-08)
Overfartschef i Scandlines, Gedser-Rostock (1899-01)
Markedschef i Scandlines for @sterseen (1997-99)
Salg- og marketingchef, 65 Ferie (1996-97)

Salg- og marketingchef, Europa Linien Gedser-Rostock (1991-96)

Bestyrelsen i Danske Faerger A/S bestar af folgende personer:
Formand Steen E. Christensen, advokat og partner i Plesner
Neestformand Per Gullestrup, partner i Clipper Group A/S
Head of Corporate Finance Morten Hvidtfeldt, Clipper Group A/S

Direkter Dorte Krak, CEO i Arp-Hansen Hotel Group A/S

—

Direkter Orla Gren Pedersen,

Direkter Karen Bladt, direkter i HASLE Refractories A/S

Finn Mossin Kofoed (medarbejdervalgt reprassentant)

Henrik Bay (medarbejdervalgt repraesentant)

Jan Andreasen (medarbejdervalgt reprassentant)




Den iokale ledeise af AlsFaemgen udgares af tenninalchefen for de vestlige ruter {dvs. AlsFaargen,
FanpFzergen, LangelandsFaergen og SamseFeergen) Terminalchefen refererer il den

kommercieile direktoar.

Kaj] Kvist Nielserfl
Terminaichef (Vest)

Tidligere beskasftigelse:

Terminalchef, Fana- og SamseFeergen {2010 - 2012}
Kaptajn, Alsfaergen {i hhv. Scandiines og Sydfynske) {1896-201D}
BtyrmandfOverstyrmand, Storebesiis Overforten (DSB8 (19858-1008)
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Oplysninger om faglige kvalifikationer

| narvaerende dokument vil der blive redegjort for de faglige kvalifikationer i Danske Faarger A/S.
Det er rederiets opfattelse, at disse oplysninger dokumenterer, at Danske Faerger A/S rader over en
fuldt operationel organisation, der ogsa kan varetage drifien af faergeoverfarten mellem Bejden og
Fynshav.

Administration

Hele den administrative del af rederidriften for Danske Faerger A/S varetages fra rederiets
hovedkontor i Renne. Den lokale ledelse for fasrgeoverfarien Bejden-Fynshav er dog for den
administrative del ogsa placeret i Spodsbjerg.

Organisation

| nedenstaende figur er vist det overordnede organisationsdiagram for Danske Faerger A/S.

Kommerciel afdefing indikpbsatdefing Skonomi- og IT-afdefing

Figur 1: Overordnet ledelse | Danske Faerger A/S.




Den lokale ledelse er en del af kommerciel afdeling. Den er vist i nedenstaende figur.

Terminabchef Terminalchef
Vest Bst

[ [ [ 1
173
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3 Fl 3
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Figur 2: Lokal ledelse for de respektive overfarter | Danske Farger A/S.
Medarbejdere

Der var totalt set 657 fuldtidsbeskaeftigede i Danske Faerger A/S i 2011, hvoraf sterstedelen af
rederiels medarbejdere (godt 70%) er beskeeftiget i skibene med at udfere den daglige

S

faergebetjening af ruteme.
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Oplysninger om gkonomisk og finansiel kapacitet

| det felgende er hentet hoved- og negletal fra det seneste godkendte &rsregnskab for Danske

Feerger A/S: Arsrapport for 2011. Her er blandt andet vist rederiets samlede omsaetning samt den

samlede balancesum for de seneste 3 regnskabsar:

Hoved- og negletal

T.DKK 2011 2010 2009
Resultatopgerelse

Nettoomsaetning 820.952 778.725 67.433
Resultat af primasr drift 79.846 18.606 -72.586
Resultat fer finansielle poster -34.768 -85.819 -140.358
Resultat af finansielle poster -21.849 -29.257 -11.159
Arets resultat -59.644 -117.987 -152.086
Balance

Balancesum 1.472.655 1.095.118 471.560
Omseetningsaktiver 1.132.049 840.169 412.789
Investering i materielle anlasgsaktiver 446976 722.632 297.062
Egenkapital 586.635 440.537 -33.731
Pengestromme

- driftsaktivitet 58.005 -2.697 -28.711
- investeringsaktivitet -435.335 37.345 -257.391
- finansieringsaktivitet 457.847 -86.849 291.567
Gennemsnitlligl antal ansatte 657 677 78
Nogtetal

Afkast af investeret kapital (ROIC) -3,2% -8,6% -49.2%
Nettorentebaerende gaeld/EBITDA 8 24 -5
Fomrentning af egenkapitalen (ROE) -11,6% -33,0% -618,3%
Soliditetsgrad 39,9% 40,2% -7.2%

Det skal bemaerkes at regnskabsaret 2009 daskker aktiviteterne | NORDIC FERRY SERVICES A/S, der
hovedsageligt omfattede driften af ruteme Saelvig — Hou (Samse Vest) og Kolby Kas — Kalundborg

(Samso @st).




For fusionen af rederierne | Danske Faerger A/S varetog Sydfynske A/S driften af feergeoverfarten
mellem Bejden og Fynshav, savel som mellem Spodsbjerg og Tars samt mellem Esbjerg og Fane.
| det felgende er séledes hentet hoved- og negletal fra det seneste godkendte arsregnskab for
Sydfynske A/S: Arsrapport for 2009.

Hoved- og negletal

T.DKK 2009 2008 2007

Resultatopgerelse

Nettoomsaetning 178.942 175.942 159.099
Resultat af primaer drift -25.342 8.343 22473
Resultat af finansielle poster 19 113 -626
Arets resultat -26.894 7.754 21.825
Balance

Aktiver

Immaterielle anlaegsaktiver 266 487 0
Materielle anlaegsaktiver 75.833 72.490 50.395
Investering i materielle anlaegsaktiver 49.906 30.191 38.754
Omsastningsaktiver 4.629 12515 7.622
Aktiver i alt 80.728 85.492 58.017
Passiver

Egenkapital 11.482 38.441 30.687
Hensatte forpligtelser 0 0 0
Kortfristede gasldsforpligtelser 69.246 47.051 27.330
Passiver i alt 80.728 85.492 58.017
Gennemsnitligt antal ansatte’ 188 186 105
Negletal

Overskudsgrad (%) -14,2% 4,4% 14,1%
Afkastningsgrad (%) -31,4% 9,0% 38,7%
Egenkapitalens forrentning (%) -107,7% 22,4% 67,6%
Egenkapitalandel (%) 14,2% 45,0% 52,9%

! Der er i forbindelse med salget af Sydfynske A/S til NORDIC FERRY INVEST A/S pr. 31. december 2007
overtaget yderligere 67 medarbejdere fra Scandlines Danmark A/S




Erkleering om balance og omseetning

Herved erklzeres det at ovenstaende tal for omsaetning og balancesum er i overensstemmelse med

reviderede og bestyrelsesgodkendte arsrapporter.

Dato: Renne, d. 19, oktober 2012

Seren Vedel
Finansdirektar

=

Jorgey Jdhsen
K rciel direkt
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Oplysninger om teknisk kapacitet

| narvaerende afsnit vil der blive redegjort for Danske Fasrger A/S rederimaessige aktiviteter de

seneste 3 ar, dvs. i perioden 2009 — 2011

Rutenetvaerk

Danske Faerger A/S opererer fglgende ruter:

AlsFzrgen: Bejden — Fynshav ruten
. ) Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem Trafikstyrelsen og Danske Faerger A/S i
driftsperioden 1. maj 2008 — 30. april 2014.
Kontrakten blev pr. den 16. november 2010 overdraget fra Sydfynske A/S til
Danske Faerger A/S.
Kontrakten blev pr. den 1. sepiember 2012 overdraget fra Trafikstyrelsen ftil
Transporiministeriets Departement.

BornholmerFaergen: Renne - Kege ruten/Renne - Ystad ruten
Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem Trafikstyrelsen og Danske Faerger A/S i
driftsperioden 1. september 2011 — 31. august 2017.
Kontrakten blev pr. den 1. september 2012 overdraget fra Trafikstyrelsen til
Transporiministeriets Departement.

Renne - Sassnitz ruten

. Ruten opereres pa kommercielle vilkar,

FaneFargen: Faneg — Esbjerg ruten
Ruten opereres pa kommercielle vilkar i henhold til aftale mellem Fane Kommune
og Sydfynske A/S i driftsperioden 1. december 2001 og indtil en eventuel opsigelse
eller ophaevelse af aftalen.
Aftalen blev pr. den 16. december 2010 overdraget fra Sydfynske A/S til Danske
Faerger A/S.

LangelandsFargen: Spodsbjerg - Tars ruten
Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem A/S Storebeelt og Danske Faerger A/S i

driftsperioden 1. maj 2012 - 30. april 2018.




Kontrakten blev pr. den 25. oktober 2010 overdraget fra Sydfynske A/S til Danske

Faerger AJS.

SamseF@rgen:
Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem Trafikstyrelsen og Danske Faerger A/S i
driftsperioden 1. oktober 2008 — 30. september 2014.

Samse - Kalundborg ruten

Kontrakten blev pr. den 25. juni 2009 overdraget fra Samse Linien A/S til Danske
Faerger A/S.
Kontrakten blev pr. den 1. september 2012 overdraget fra Trafikstyrelsen til

Transportministeriets Departement.

Samso (Seelvig) — Hou ruten
Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem Samse Kommune og Danske Faerger

AJ/S i driftsperioden 1. oktober 2008 — 30. september 2014,

Trafiktal for de respektive rutegrupperinger

Danske Faerger A/S har gennem de sidste 3 ar gennemfart felgende antal enkelt ture med rederiets

faarger:

|
| Bornholmer-

| 2011 Als-
Fergen | Fargen

Samso- |
Fargen

Fano-
Fargen

Langelands-
Fargen

Januar 496 261 2.088 1.033 534
Februar 448 230 2.076 960 487
Marts 496 318 2.412 1.047 554
April 480 410 2.358 1.008 564
May 496 482 2.478 1.132 597
Juni 772 475 2.658 1.174 650
Juli 798 595 2.812 1.325 748
August - 796 509 2.734 1.286 703
September 480 310 2.408 1.032 556
Oktober 496 306 2.428 1.056 562
November 480 256 2.188 973 516
| December 486 270 2.150 1.030 518
| Totait 2011 6.724 4.420 28.790 13.056 6.989

2010

Januar

Februar

Bornholmer-

Fano-

Langelands-

Samso-

Faergen Fargen Faergen Faergen Fargen

1.033 512

960 483
1.047 565
1.008 559
1.132 586
1174 605
1.325 731
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2009

— e

Januar
Februar
Marts
April

May

Juni

Juli
August
Seplember
i Oktober

November

December

[ Totalt 2009

796 539 2.734 1.286 701
480 360 2.408 1.032 596
496 359 2.428 1.056 568
480 271 2.188 973 524
486 331 2.150 1.030 532
6.724 4.567 28.790 13.056 6.962

Als-

Bornholmer- Fano- Langelands-

Samso-

Faergen Fargen Fargen | Fargen
2.108 1.052 562
2.118 960 510
2.368 1.064 567
2.386 1.012 554
2.492 1.140 659
2.674 1.180 682
2.816 1.176 855
2.746 1.310 712
2.426 1.032 602
2.454 1.060 562
2.202 1.028 506
2.152 1.028 516
28.942 13.042 7.287

Danske Fearger A/S har haft felgende trafikmaengder, malt i antal passagerer, biler og

lastbiler/trailere i den pagasldende periode:

Januar

Marts
April
M aj
Juni
Juli

Oktober

November
December

Totalt 2011

| Januar

Als-
Fargen

| Bornholmer- Fano-

Antal 1.000 passagerer

Langetands-

Fargen Fargen Faergen

Samso-
Fargen

Als-
Fargen

| F:ergeni i

Antal 1.000 passagerer

Bornholmer- |  Fane-

Fargen Fasrgen

Langelands-

Samsn-

Fargen




Antal 1.000 passagerer

Bornholmer Fano Samso-

Langelands-

Fargen

Februar

Fargen Fargen

Faergen

Fargen

Marts

April

Ma)

Jum

Ju

August

September

December

Totalt 2010

Bornholmer Fano-
Fargen

Antal 1.000 passagerer

Fargen Fargen

Langelands-

Samso-
Fargen

Januar 21,8
Februar 23,5
Marts 26,7
April 40,4
53,6

J 58,3
Juli 100,8
August 66,3
September 42,9
Oktober 38,3
November 276
ember 27,7

| Totalt 2009 528,0

Als-

Januar

Bornholmer- Fano-

Antal 1.000 personbiler

Fargen Fargen Faergen

Langelands-

Samso-
Fargen

Februar

Marts

'Ap'nl

Maj

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

December

Totrall ?U 1717




Als-
Fargen

Januar

Antal 1.000 personbiler

Bornholmer- Fano-
Fargen Fargen

Langelands-
Fargen

Samso-
Fargen

Februar

Marts

April

Maj

Juni

Juli

August

Als-

Fargen

Januar

Antal 1.000 personbiler

Bornholmer- Fano-
Fargen Faergen

Langelands-
Fargen

Samso-
Faergen

Februar

Marlts

Aprul

Maj

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

December

Totalt 2009

Als-
Fargen

Januar

Antal 1.000 lastbiler

Bornholmer- Fane-
Fargen Fargen

Fargen

Langelands-

Samso-

Fargen

Fehruar

| Marts

April

Ma)

| Juni

Juh

| August

| September

Oktob

November

| December

Totalt 2011

2 5



Als-
Fargen

| Januar

Antal 1.000 lastbiler

Bornholmer-

| Fargen

Fano-

Fargen

Langelands-
Fargen

Samso-
Fargen

Februar

Marts

| April

Maj

Juni

Juli

August

September

| November

| December

| Totalt 2010

Fargen

Januar

Antal 1.00C lasthiler

Bornholmer-

Faergen |

Fano-
rugrgen

Langelands-

Fargen

Samso-
Fargen

Februar

Marts

April

Maj

Jum

Juli

August

2ptember

Oktober

7N 0 iber

December

1oga|t 2009

2.9 1,0
2.0 09
2.2 1,1
1.9 0,9
1,8 1,0
2,1 1,3
17 13
2.0 1,2
2,6 1,1
34 1,2
29 1,0
2,7 1,0
28,2 12,9
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M/F Fri

S

Tonnageoversigt

De rederimaessige akliviteter udferes af 13 feerger:

AlsFargen

Bormhaolmer Fa‘frgen

FanoFaergen

HandsFeergen

SamsoFaergen

MiF Frigg Sydfyen

M/F Odin Sydfyen

M/F Povl Anker

M/S Hammerodde

HSC Villum Clausen

HSC Leonora Christina

M/F Fenja
M/F Menja
M/B Senderho
M/F Langeland
M/F Lolland
M/F Kanhave
M/F Kyholm
AlsFaergen
. FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERFARGE
. BYGGEAR: 1984
e BT:1.676
. PASSAGERKAPACITET: 338 (SOMMER)/200
(VINTER)
. PERSONBILKAPACITET: 50
. MAX. KNOB: 13,5
. FUEL TYPE: 0.1 % GASOLIE




M/F Odin Sydfyen

HSC Villum Clausen

FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 1982

BT: 1.698

PASSAGERKAPACITET: 338 (SOMMER)Y200
{VINTER)

PERSONBILKAPACITET: 50

MAX. KNOB: 13,5

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

BornholmerFargen

FARGETYPE: HSC HURTIGFARGE
BYGGEAR: 2000

BT: 6.402

PASSAGERKAPACITET: 1.055
PERSONBILKAPACITET: 215

MAX. KNOB: 48,0

FUEL TYPE: 0.1 % GASOLIE

M/S Hammerodde

M/F Povl Anker

FARGETYPE: ROPAX
BYGGEAR: 2005

BT: 13.906
PASSAGERKAPACITET: 400
K@JER: 108

LANEMETER: 1.500

MAX. KNOB: 19,5
FUELTYPE: 1.0 % FUELOLIE

® & & & & &

FARGETYPE: KONVENTIONEL PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 1978

BT: 12.358

PASSAGERKAPACITET: 1.500

K@JER: 336

PERSONBILKAPACITET: CA. 262

MAX. KNOB: 18,5

FUEL TYPE: IFO60




: HSC Leonora Christina

FangFaergen
- M/F Fenja og M/F Menja

.

M/B Senderho

FARGETYPE: PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 1962

BT: 93

PASSAGERKAPACITET: 163

MAX. KNOB: 10

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

FARGETYPE: HSC HURTIGFAZRGE
BYGGEAR: 2011

BT: 10.193

PASSAGERKAPACITET: 1.400
PERSONBILKAPACITET: 359

MAX. KNOB: 38

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERF/ARGE
BYGGEAR: 1998

BT: 751

PASSAGERKAPACITET: 395 (SOMMER)/286
(VINTER)

PERSONBILKAPACITET: 35

MAX. KNOB: 11,5
FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

LangelandsFaergen

- M/F Lolland og M/F Langeland

FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERF £RGE
BYGGEAR: 2011

BT: 4.500

PASSAGERKAPACITET: 600 (SOMMER)/450
(VINTER)

PERSONBILKAPACITET: 122

MAX. KNOB: 16,0

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE




SamsoFaergen

M/F Kanhave

FARGETYPE: DOUBLE-ENDER PASSAGERFZRGE
BYGGEAR: 2009

BT: 4.630

PASSAGERKAPACITET: 600
PERSONBILKAPACITET: 100

MAX. KNOB: 15,0

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

' MIF_ Kyholm

FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERF/ARGE
BYGGEAR: 1998

BT: 3.380

PASSAGERKAPACITET: 550
PERSONBILKAPACITET: 91

MAX. KNOB: 14,8

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE




Tro og love erkleering

| henhold til lovbekendigarelse nr. 336 af 13. maj 1997, om begrzensning af skyldneres muligheder
for at deltage i offentlige udbudsforretninger, erklaerer undertegnede tilbudsgiver hermed pa tro og
love, at virksomhedens ubetalte, forfaldne gaeld til det offentlige pa tilbudstidspunklet udger

DKK 0-

Ved geeld til det offentlige forstas:

« forfaldne ubetalte skatter
« forfaldne ubetalte afgifier, herunder forbrugsafgifter
+ forfaldne ubetalte bidrag til sociale sikringsordninger

Undertegnede erkieerer hermed pa tro og love, at ovenfor afgivne oplysninger er korrekie, samt
giver samtykke til, at Transporiministeriets Departement ma kontrollere oplysningeme hos de

relevante myndigheder.

Dato: Renne, d. 19. oktober 2012

Underskrifter:

John Stegn-Mikkelsen
Adm. dirgkter

Jd

Seren Vedel
Finansdireklar

Jergen ndeh

Kommgrciel direkter
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1. Indledning

Danske Faerger A/S fremsender hermed lesningsforslag til EU-udbud 2012/S 135-225753
vedrerende driften af faargeoverfarten Bajden-Fynshav.

1.1.  Generelle oplysninger

Generelle oplysninger fremgar af separat dokument i narveerende tilbudsmateriale.

1.2.  Myndighedskrav

Danske Faerger A/S indestar for til enhver tid at opfylde samtlige relevante gaeldende krav, regler,
myndighedsforsksifter mv., herunder savel danske som relevante intemationale bestemmelser.

1.3.  Driftsansvar

Danske Faarger A/S tilbyder for egen regning og risiko at besejle feergeoverfarten Bejden-Fynshav
med de faerger og efter det lasningsforslag, som er angivet i naervasrende tilbud.

Rederiet har herved den fulde risiko vedrerende overfartens indtaegter, herunder indtasgtstab som
felge af forsinkelser, manglende sejlads eller indferelse af evi. oliepristillaeg, samt den fulde risiko
vedrgrende overfartens udgifter, herunder betaling for benyttelse af faergelejer mv. samt
erstatninger.

1.4.  Ansvar for braendstof

Danske Feerger A/S har baseret na@rvasrende sideordnede tilbud pad Braendstofmodel A, jf.
Hovedkontraktens pkt. 4.2.1.







Z. Jkonomi

Dette afsnit vil gennemgéd skonomien | rederiets lesningsforslag. Lesningsforstaget er ens for de to
sideordnede tilbud. Der vil for hvert af de sideardnede tibud blive angivet et tilbudt gennemsnitligt
vederlag pr. maned {se endvidere vedlagte udfyldte tilbudsliste) og dels opstiliet el ilbudsbudget for
den givne kontraktperiode,

Sével tilbudt vederdag (f. den vedlagle udfyldte tibudsfisle) som tilbudsbudget er i henhold til
udbudsbetingelseme givel i okiober 2012-priser.

2.1.  Sideordnet tilbud 1 ~ Driftsperiode pa 6 ar

2.1.1.  Tiibudt vederiag

Rederiet vil udbyde de i bilag E vedlagte billettyper ti de i bifaget angivne listepriser {(angivet | 2012-

priser),

Rederiet efgiver tilbud pa at udfere driften af feergeoverfarten Bejden-Fynshav i folgende

driftspetiode;
e Driftsstarl: 01, maj 2014 K. 00.00
+  Udigh: 30, april 2020 K. 23:59

Samt opfylde alie forpligielser i henhold fil den indgdede kontrakt for el gennemsnitligt vederiag pr.
méaned {ekskl, moms} pa:

m DKK pr. maned

2.1.2. Titbudsbudget

! det falgende er opsiiflet en resultatopgerelse for tilbudshudgettet for det tilbudie kontrakivedartag
~opgjort | 1.000 DKK pr. driftsar i koniraktperioden.




Billstindimgter

Passagerer;

Pearsonbiler my.:

Busser:

Gods:

Rvrige:

Bitistindizagler { ol

Cateringindizegter (brutivomsaatning):

Lcigtfier

Ldgifier knyttet til fergerne:

Braandstof.

Reparation, vedligeholkd og drift:

Personale {Teknisk):

Personale (Catering).

Bvrige ergerelaterede udgifler:

Fargeme i aif:

Udpifter knyttat i havnsne:

Siibs- 0y varesfyifiern

Parsonale:

Bygninger og vedligahold:

Shrige hawnersiatereds udgifter:

Havnens sl

Lidpifter knytist ti salg og
adminlstration:

Personate:

Markedsiaring:

IT og iokaler

Ruisfordelte salgs- og
administrationsomkostningern

ghrige administrationsrelatereds
udgifier,

Adminiateation § alt:

Bod:

EEDAL

Afskrivninger:

B

Regnder, natto:

EBT:-

Skat:




Thbudsbudgettet baserer sig pa falgende forudssetringer:
o Afgkrvningsherisont:

¢ Tonnage (miljeforbedrends tiltag mv.): R
o Havneanlseg og opmarcharsal mv.:

¢ |pvestaringer:
o Tonnage (miljeforbadrends tiltag mv.): R
o Fergelajer: KR
¢ Cpmarchareal my, - DGR

¢+ Olieprisniveau:

o Pris: RO T

o Inkiusive leveringstitlsag
o Inkiusivo ISR fradragsberettiget andel moms oveni prisen

= Forventninger til den rafikmeassige udvikiing:

o 1 feigende tabel er angivet rederiets forventning it den trafikmasssige vdvikling pa

ruten Bejden-Fynshay:

- passagerer

- personblier:

- busser:
- {asthiler mv.:

Som del ses af tabellen forventer rederied




2.2.  Sideordnet tilbud 2 - Driftsperiode pa 10 ar

2.2.1. Tilbudt vederlag

Rederiet vil udbyde de i bilag E vedlagte billettyper til de i bilaget angivne listepriser (angivet i 2012-
priser).

Rederiel afgiver tilbud pa at udfere driften af faergeoverfarten Bojden-Fynshav i felgende
drifisperiode:

¢ Driftsstart: 01.maj 2014 kl. 00:00

« Udleb: 30. april 2024 Kl. 23:59

Samt opfylde alle forpligtelser i henhold til den indgaede kontrakt for et gennemsnitligt vederlag pr.
méned (ekskl. moms) pa:

1.011.665 | DKK pr. maned

Skriver DKK: enmillionogettiettusindeogsekshundredeogsekstifem

2.2.2. Tilbudsbudget

| det felgende er opstillet en resultatopgerelse for titbudsbudgettet for det tilbudte kontraktvederiag
- opgjort i 1.000 DKK pr. driftsar i kontraktperioden.




Billetinctzgter

Passagarer:

Parsonbiler my.;

Busser.

Gods:

{Bvrige:

Bitstindlmgter | sl

Cateringindieegter

{prutioomszming )

,Edgmar knyttel 8! Rorgerns:

Braendstof:

Reparation, vadiigehold og driit

Personaie (Teknisk)

Personale (Catering}

Phige fargerelalerede udgiften:

Fasrgorne | ail:

Udgifier knyitet til bavnsne:

Skibs- oy vareafgifter:

Personale;

Bygninger og vediigehald:

Dvrige havnerelaterste ulgifien

Havazne | all

Udgifier knyist i seig og
aeirninisiration:

C Personale!

;Markedsfﬂﬁng:

IT og lokaler:

Rutefordelte salgs- og
administrationsomkosininger:

Yvrigs administrationsreiaterede
udgifter:

Administration ! gl

Bod:

sooa

Afskrivninger.

EBITL 0o

Renter, netio:

EBT:

Bkat:




- passagerer:

Titbudsbudgetiet baserer sig p#& felgende foruds®tninger:

¢ Afskrivningshorisont:
o Tonnage (mifjeforbedrende tlitag mv.);

o Havneanlseg og opmarchareal mv.;

¢ Investeringer {som ovenfor | afsnit 2.1.2)
«  Olieprisniveau (som ovenfori 2.1.2)

«  Forventninger fil den trafikmeessige udvikiing:

o | felgende tabel er angivet rederiets forvenining til den rafthkmaessige udvikiing pa

nuten Bejden-Fynshav (Idet de ferste § drifts&r er som angivet ovenfor | afenit 2.1 2y

- personbiler:

- busser:

- lagthiter mv.:

2.3.  Option vedrgrende forlaengelse af

kontraktperioden

Transporiministeriets Departement er beretfiget 4 at forleenge Hovedkontraklen med op il 12

ménader, jf. Hovedkontraktens pkt. 3.4.

2.4.  Option vedrerende reduktion af tilskud ved
fravalg af fgrste morgenafgang og sidste

aftenafgang

Transporiministeriets Departement er beretliget 1l med et varsel pd 30 dage, al anmode rederiet

om al aflyse den farste morgenafgang ogleller den sidste aftenafgang pa enhver given dag, idet

Transporiministeriets Departements tilskud herved kan reduceres, Jf. Hovedkentraidens pkt. 4.4.1

0g kontraktbilag 2 -~ Ydelsesspecifikation pkt, 3.4,




Belebet for at aflyse den ferste morgenafgang ogl/eller den sidste aftenafgang pa enhver given dag
er ens for alle driftsarene og ens for de to sideordnede tilbud. Belgbet er oplyst i oktober 2012-

prisniveau og udger (ekskl. moms):

852,75 DKK pr. dobbelttur

Skriver DKK: otiehundredefemtitokronerogsyviifemerer







3. Tonhage

| det falgende vil den tibudte tonnage blive beskrevet.

3.1. Tonnageoplysninger

Navn: MIF "FRIGE SYDFYEN"
IMO nummer; 8222824
Veerft: AJS Svendborg Skibsvaartt
Leveringsér: 1984
. Tegningsnummar 3.5154-009.01
Generalarrangementsplan: (vediagt i bilag A)
X i Tegningsnumrner 001

Stuvningsplan: {vediagt i bilag B)
Isklasse iC
tangde 0.a.; 70,1 meter
Bredde: 12,8 meder
Brutiolons (BT} 1678
Nettotons {NT): 826
Tons dedveegt (TDW): 310 tons dedvaegl
Dybgang (fuid last): 3,3 meter
Passagerkapachet: 200 (helars)
Vogndaekskapacitet:
- Personbilenheder: 50
- Deskmeter; 260

» heraf haje daskmeter: 260

Hovedmotorer:
- Effekt v/ maksimal hastighed (kW)

2 sik. B&W Alpha 6T23L-KVO
2x685 kw

Maksimat hastighed: 13,5 knob
Servicehastighed: 12,5 knoby
Braendstoftype: Gasoil 0,1%

Braendstofforbrug pr. enkelttur:




Mavry: IE "CDiN SYDFYEN"
MO nummer: 8027896
Vit AlS Svendborg Skibsvaerft
Leveringsar: 1982
. Tegningsnummer 3.5155-000-01
Generalarmangementsplan: (vediagt | bilag A}
R . Tegningsnummer 004

Stuvningsplan: {vedlagt i bilag B)
Isklasse 10
Lesngds 0.3 70,4 meter
Bredde; 12,0 meter
Bruttotons (BT): 1688
Nettotons (NT): 509
Tons dedvesgt (TDW): 311 tons dedvasgt
Dybgang {(fuld last): 3.3 meter
Passagerkapacitet: 200 {heldrs)
Vogndaekskapacitel:
- Parsonbiienheder: 50
- Dakmeler: 260

- heraf haje daekmetar: 260
Hovedmotorer: 2 stk B&W Alpha 6T23L-KVO
- Effekt v/ maksimal hastighed (kW) 2%6B5 kW
Maksimal hastighed: 13,5 knob
Servicghastighed: 12.5 knob
Braendstoftype: Gasoil 0,1%
Breendstofforbrug pr. enkelttur:

Besejling af ruten med MF "Friee SYDFYEN" og MIF "ODIN SYDFYEN" vil — som i dag ~ ske ved

fortsat anvendelse af de eksisterende sakse-lejer | havnene {se endvidere afsnit 5),

3.2. (Generelle krav

Rederiet vil lgbende tilsikre, at de filbudte fasrger er swdyglige oy forsynet med alle pabudte og
nedvendige certifikater mv. herunder kassifikationscertifikater. Endvidere vil redeniet tisikre, at der
sker opfyldelse af de il enhver tid af Splartsstyrelsen stilede krav med hensyn il de tilbudie

faargers indretning, bemanding, drift mv.

Rederiet vil labende tilsikre, at de tilbudie fasrger til enhver tid fremstdr veldrevne pg holdes | en

stand, der svarer til standan pd tidspunkiet for afgiveise af endeligt tilbud.

S




Idet de tilbudte faerger har en godkendt passagerkapacitet pd under 500 passagerer er der i
tilbuddet ikke indregnet udgifter i forbindelse med efterevelse af bestemmelsene i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter,
jf. Sefartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september 2006, samt etablering og drift af
havnens sikringssystem i henhold til bekendigerelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af
havnefaciliteter samt bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af havne.

Rederiet vil lebede tilsikre, at de tilbudte faerger er bemandet | henhold til den til enhver tid
geeldende lovgivning og evrige krav fra myndigheder, herunder Sefartsstyrelsen. Herunder ogsa at
den til enhver tid pakreevede sikkerhedsbesaetning er om bord.

Relevant personale vil vaere uddannet i overensstemmelse med artikel 14 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010.

3.3. Beskrivelse af cafeteriafaciliteter

De tilbudte faerger er forsynet med et catering salgssted, som normalt altid er abent, nar faergen er i
drift.

Der vil blive tilbudt et varieret udbud af savel kolde som varme produkter, kaffe og the samt avrige
drikkevarer. Ligeledes tilbydes der is, kager, konfekturevarer og evrige produkter til fortaaring.
3.4. Dispositionsret over tonnage

De tilbudte faerger er indsat i den nuvaerende besejling af faergeoverfarten Bejden-Fynshav og
rederiet har fuld dispositionsret over faargeme.

| forbindelse med fusionen af Sydfynske A/S ind i Danske Feerger A/S er der foretaget en
registerpategning for de tilbudle feerger. Disse regislerpategninger fra Dansk Skibsregister er
vedlagt naervasrende tilbud som dokumentation for, at Danske Feerger A/S ejer faergeme (se bilag
C).

3.5. Miljgkrav

Rederiet skal hermed bekraefie, at de tilbudte faergers emission af NO, er i overensstemmelse med
bekendtgerelse nr. 1460 af 14. december 2010 om Meddelelse fra Sefartsstyrelsen B, teknisk

forskrift om skibes bygning og udstyr m.v.




Idet faergerne er bygget fer ar 2000, angiver Transportministeriets Departement, at emissioner af

NO, fra faergens skibsmotorer skal overholde falge graensevaerdier, svarende til IMO Tier I:

17,0 g/lkWh, nadrn < 130 RPM;
* 45 xn(-0,2) gkWh, nar 130 RPM = n < 2000 RPM;
+  9.84g/kWh, nar n 2 2000 RPM,

hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut).

For at opfylde denne skeerpelse i forhold til ovennaevnte bekendigerelse investerer rederiet i et
miljeforbedrende tiltag i forhold til faergermes motorer, saledes at de vil kunne opfylde IMO-kravene.
Rederiet fremsender, nar det miljeforbedrende tiltag er tilendebragt, dokumentation for at

fasrgermnes motorer opfylder IMO-kravene.

Rederiet anvender en braendstoftype med et svoviindhold der ikke overstiger 0,1%.




4.  Betjening

| det felgende vil den tilbudte fartplan blive beskrevet, idet besejlingen — som det er kraevet i
udbudsmaterialet — vil foregd mellem faergehavnen i Bejden og faergehavnen i Fynshav.

4.1.  Overfartstid

Rederiet tilbyder en sejlplan (se bilag D for en principsejlplan for det forste driftsar i
kontrakiperioden) med en overfartstid pa alle afgange pa: 50 minutter. Havnetiden vil i sejlplanen

vaere 10 minutter.

4.2. Sejlplansbeskrivelse

Den sejiplan, rederiet tilbyder, vil leve op til felgende krav, idet der er afgang fra henholdsvis
Bejden og Fynshav havn mindst hver anden time:

Besejling kontinuerligt, dagligt med:
forste afgang senest: kl. 06:00
sidste afgang tidligst: kl. 21:00

Lavkapacitetsdage, dog:
ferste afgang senest: kl. 08:00 (sen- og helligdage)
sidste afgang tidligst: kl. 19:00 (hverdage)

Principsejlplanen (se bilag D) indeholder rederiets forslag lil fordeling af de kraevede mindst 120
hejkapacitetsdage pr. driftsar.

Den sejlplan, rederiet tilbyder, indeholder felgende antal afgange i dagsperioden fra og med kl.
10:00 og til og med kl. 18:00:

* Hejkapacitetsdage: 12 afgange pr. dag

¢ Lavkapacitetsdage: 8 afgange pr. dag

Principsejlplanen indeholder i alt 5.874 afgange pr. driftsdr. Disse er fordelt pad hhv. 120
hejkapacitetsdage og 245 lavkapacitetsdage.

Sejlplaner vil blive udarbejdet for et kalenderar ad gangen:
Ferste sejlplan: 1. maj 2014 - 31. december 2014
Sidste sejlplan: 1. januar — 30. april (sidste driftsar)




Safremt Transportministeriets Departement udnytter den tilbudte option pa forleengelse af
kontraktperioden (se afsnit 2.3), udarbejdes der ligeledes sejlplan for den respektive periode,

kontrakten forleenges i.

Rederiets udkast til sejlplan for et kalenderdr i driftsperioden vil blive fremsendt il
Transportministeriets Departements godkendelse senest den 1. oktober i ret far dens ikraftiraaden.
Udkastet fremsendes til Senderborg Kommune og Faaborg-Midtfyn Kommune til hering med
rimelig heringsfrist. Det endelige udkast fremsendes herefter sammen med kommunemes

heringssvar til Transportministeriets Departements godkendelse.

Udkast til sejlplan for perioden fra driftsstart til udgangen af december 2014 fremsendes sammen
med respeklive kommuners heringssvar til Transporiministeriets Departements godkendelse

senest 3 maneder fer driftsstart.
Sejlplanen vil vaere koordineret med den evrige kollektive trafik (sdvel offentlig som privat dreven).

Planlagte aendringer i de godkendte sejlplaner vil blive fremlagt til Transportministeriets
Departements godkendeise. Transporiministeriets Departement vil ligeledes blive orienteret om

enhver anden @endring i de godkendte sejlplaner snarest muligt.

4.3. Kapacitet

Den sejiplan, rederiet tilbyder, giver felgende opfyldelse af udbudsmaterialets krav til overferte
personbilsenheder ("PBE"):

Pr. dagperiode Pr. degnperiode

(k1. 10:00 - 18:00)

] ] 600 PBE 1.000 PBE
Hejkapacitetsdage: (Krav 2 600 PBE) | (Krav 2 1.000 PBE)

400 PBE 600 PBE
Lavkapacitetsdage: (Krav 2 400 PBE) (Krav 2 600 PBE)

4.4. Planlagte veerftsophold

Da nzerveerende tilbud omfatter to faerger, opretholder rederiet driften under planlagte vaerfisophold.
Planlagte veerftsophold vil blive udfert i lavsaesonen, hvor rederiet opfylder kapacitetskravet i
udbudsmaterialet med en feerge. Der vil saledes ikke vasre gener for kundeme forbundet med

vaerfisopholdene.




g, Havnefaciliteter

| det felgende vil forhold vedrerende de benyttede havne i det tilbudte lesningsforslag blive
beskrevet. Danske Faerger A/S vil indgd nedvendige aftaler med Kystdirektoratet og evrige ejere
om benyttelse af bygninger, feargelejer, opmarcharealer, til- og frakerselsveje, lysregulering mv.
Endvidere vil rederiet indregne afholdelse af eventuelle udgifter i forbindelse med benyttelse i

naervaerende tilbud.

Da rederiet i naervaerende lesningsforslag tilbyder indsaettelse af M/F "FRIGG SYDFYEN" og M/F
"Ooin SYDFYEN" pa feergeoverfarten Bejden-Fynshav, vil der fortsat veere behov for at anvende de
eksisterende sakse-lejer i Bejden og Fynshav faergehavne, hvorfor rederiet anmoder om, at disse
bibeholdes. Rederiet vil tage en dreftelse med Kystdirektoratet om hvilke renoveringsarbejder, der
er nedvendige i forhold til disse sakse-lejer for at sikre den fortsatte drift pa lejeme. Der vil blive
indgéet de nedvendige aftaler med Kystdirektoratet.

5.1.  Havneombygning og —tilpasning

Danske Faerger A/S vil forestd den nedvendige renovering af de eksisterende sakse-lejer, der ejes
af Kystdirektoratet, saledes al disse fortsat kan anlebes af den tilbudte tonnage. Denne renovering
vil blive gennemfert p4 en sddan made, at det sikres, at driften kan pabegyndes den 1. maj 2014.

Den nedvendige renovering af de eksisterende sakse-lejer vil ikke blive gennemfert uden
Kystdirekloratets forudgdende skriftlige godkendelse — ligesom den gennemferte renovering vil
blive godkendt af Kystdirekioratet.

Safremt rederiet ikke ved kontraktens opher har indgéet aftale med en evt. kommende operater
eller Kystdirektoratet om overtagelse af "ikke-faste anleeg”, vil rederiet fieme disse samt reetablere
omradet til oprindelig stand.

Rederiet afholder — hvor intet andet er aftalt — alle omkostninger i forbindelse med den nedvendige

renovering af de eksisterende sakse-lejer i faergehavnene i Bejden og Fynshav.
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6. Service

Rederiet forpligter sig med naervaerende tilbud til al yde en god, omhyggelig og samvittighedsfuld
betjening af passagereme. | det felgende vil servicen i det tilbudte lesningsforslag i avrigt blive
beskrevet.

6.1. Sprogkrav

Sikkerheds- og kundevendt besaetning vil beherske et skandinavisk sprog og engelsk.

Sikkerhedsmeddelelser og informationer vedrerende overfarten til passagereme vil som minimum
vaere pa dansk og engelsk.

Skilte med tekst vil som minimum vaere udfeerdiget p4 dansk og engelsk.

6.2. Trafikinformation

Opdaterede sejlplaner vil blive stillet til radighed i elektronisk form for udbydere af trafikinformation
pa internettet.

Ved uregelmaessigheder vil passagereme blive underrettet om aflyste eller forsinkede afgange. De
passagerer, der befinder sig ved anlebsstederne eller eventuelt om bord vil blive henvist til
alternative transportmuligheder.

6.3. Information til passagererne

Andringer i den godkendte sejlplan vil veere tilgaengelige:
+  pé rederiets hjemmeside (se endvidere nedenfor), og
*  via elektroniske informationsskilte p& havnene samt
«  som SMS-service til de kunder der ved booking har oplyst deres mobiltelefonnummer

Rederiet vil endvidere (jf. afsnit 6.2) stille opdaterede sejlplaner til radighed i elektronisk form for
udbydere af trafikinformation pa internettet.
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6.4. Landfunktioner

Rederiet udferer samtlige med driften forbundne landfunktioner, herunder billetudstedelse samt
assistance il handicappede og bevagelseshaammede. Endvidere sikrer rederiet ombord- og
ilandkarsel af transporterede motorkeretejer mv. samt ombord- og ilandstigning af passagerer.

6.5.  Elektronisk bookingsystem

Rederiet har et elektronisk bookingsystem, sa kundeme kan forudbestille rejser via rederiets
hjemmeside, pa samtlige billettyper pa samtlige afgange.

6.6. Takster

6.6.1 Listepriser

Rederiel vil udbyde de i bilag E vedlagte billettyper til de i bilaget angivne listepriser (angivel i 2012-
priser).

Listepriser gaelder for el kalenderar ad gangen:
Farste oversigt: 1. maj 2014 ~ 31. december 2014
Sidste oversigt: 1. januar — 30. april (sidste driftsar)

Séfremt Transportministeriets Departement udnytter den tilbudie option pa foriaengelse af
kontraktperioden (se afsnit 2.3), udarbejdes der ligeledes sejlplan for den respektive periode,

kontrakten forleenges i.

Rederiets udkast til listepriser for et kalenderar i driftsperioden vil senest den 1. oktober i &ret for
listeprisernes ikrafttraaden blive fremsendt til Transportministeriets Departements godkendelse. Dog
vil rederiets udkast il listepriser for perioden fra driftsstart til udgangen af december 2014 blive
fremsendt Transportministeriets Departements godkendelse senest 3 maneder for driflsstart.

Rederiet vaelger at udvide gyldigheden for produkterne "Motorcykel/knallert (inkl. ferer)® og "Bil inkl.
personer’. Antal inkluderede personer med motorcykel/ knallert ages fra 1 til 2 og antal inkluderede
personer med bil gges fra 5 til 9 personer.

Rederiet vil tilbyde maengderabat pa falgende billettyper: "Voksen”, "Barn 12-15 ar", "Pensionist”,
"Bil inkl. 9 personer”. Prisen pr. rejse pa en billet med maengderabat vil ikke overstige 80% af prisen

for en tilsvarende enkeltbillet i lavsaeson. Antallet af enkeltrejser, der udleser en rabat, er netop 10

enkeltrejser.




Safremt billetpriseme tillaagges et braendstoftillzeg vil det af alle relevante billetter og prislister
fremgd, hvor stor en del af den samlede pris pr. billet, der udgeres af braendstoftillaegget (se
endvidere afsnit 6.6.3).

6.6.2 Maksimumstakster

Listepriserne pa billettypeme givet i bilag E vil ikke overstige de af Transportministeriets
Departements angivne maksimumtakster sadan som de er angivelt i udbudsmaterialets
kontraktbilag 2 - Ydelsesspecifikation — pkt. 4.2, tabel 2 (anfart i 2012-priser).

6.6.3 Brandstofprisklausul
Indferelse af et braendstoftillaeg kraever Transportministeriets Departements godkendelse.
Rederiet vil forud for fastlaeggelse af listepriseme for et givet kalenderar fremsende en opgerelse

over rederiets faktiske udgifter til indkeb og levering af den anvendte maengde braendstof for de
forudgéende 12 maneders periode samt en redegerelse for hvori  stigningen i

braendstofomkostningen ligger.
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7.  Qvrige forhold

| det falgende vil gvrige forhold | det tilbudte lasningsforslag blive beskrevet.

7.1.  Generelle krav

Faergetrafikken vil vaere tilrettelagt og udfert pd en saddan made, at den er sikker, passagervenlig,
tilgodeser erhvervslivets behov og har en hej regularitet og servicestandard.

Som det ogsé er naevnt ovenfor (se afsnit 1.2), indestar rederiet for, at nasrvaerende tilbudte ydelse
til enhver tid opfylder samtlige relevante gaeldende krav, regler, myndighedsforskrifter mv., savel
danske som relevante internationale bestemmelser, herunder ogsa Europa-parlamentet og Radets
forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010.

7.2.  Organisation

Rederiet drives af en erfaren og kompetent ledelse og har staet for driften af faergeoverfarten
Bejden-Fynshav i en lang arraakke.

Rederiet vil opretholde en bemanding, der opfylder alle uddannelses- og certificeringskrav, og vil
endvidere opretholde en bemanding, der sikrer uforstyrret drift i hele driftsperioden uafhasngigt af
ferie, sygdom, efteruddannelse og eventuelle udskiftninger i medarbejderstaben.

Rederiet anvender, hvor det er relevant, kollektive danske overenskomster.

7.3.  Befordringsbestemmelser

Rederiets nugaeldende befordringsbestemmelser pa faergeoverfarten Bejden-Fynshav er vedlagt i
bilag F.

Senest den 18. december 2012 vil de nugaeldende befordringsbestemmelser blive revideret
saledes at de ogsa lever op il alle bestemmelser i Europa-parlamentet og Radets forordning (EU)
nr. 1177/2010 af 24. november 2010.

7.4.  Forsikring

Rederiet vil tegne saedvanlig kaskoforsikring, samt tegne sadvanlig P&l-forsikring.
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7.6.  Indberetninger

Rederiet vil manedligt senest den 10. i hver méaned fremsende en oversigt over Irafiktal pr.
gennemfert afgang i den forlebne méaned. Der fremsendes saledes ferste gang en oversigt over
trafiktal pr. gennemfert afgang i maj maned 2014 senest den 10. juni 2014. Endvidere fremsendes
der sidste gang en oversigt over trafiktal pr. gennemfert afgang i kontrakiperiodens sidste maned
senest den 10. | den ferste maned efler kontraktopher.

Rederiet vil indberette antal leengdemeter pr. afgang for de i udbudsmaterialet nasvnte typer

keretajer.

Da den tilbudte tonnage i naervaerende lesningsforslag har ét vogndesk, vil det vaere den samme

daekskonfiguration, der anvendes for alle afgange.

Ud over ovenstdende manedlig indberetning af trafiktal pr. gennemfert afgang vil rederiet endvidere
indberette felgende negletal:

+ antal gennemferte enkeltture

+  antal aflyste enkeltture

+  antal enkeltture, hvor der er indsat erstatningstonnage

»  faktisk afgangs- og ankomsttidspunkt for hver gennemfart enkelttur

7.6. Mader

Der afholdes kvartalsvis meder mellem Transportministeriets Departement og rederiet igennem
hele kontrakiperioden.

7.7.  Forberedelsesperioden

Rederiet vil efter indgaelse af kontrakt og frem til driftsstart benytte denne periode til at forberede
sig. De aktiviteter mv. som rederiet som minimum vil foretage i denne forberedelsesperiode, samt
tidspunkteme herfor, fremgar nedenfor. Forberedelsesperioden anvendes saledes til at sikre rettidig
driftsstart den 1. maj 2014.

Rederiet vil ved de af Transportministeriets Departement angivne tidspunkter i
forberedelsesperioden indrapportere fremdriften af forberedelseme til Transportministeriets
Departement, herunder opfyldelsen af de milepzele, aktiviteter og terminer, der er beskrevet i det

felgende.




7.8.1 Milepael: Overordnet tids- og aktivitetsplan

Rederiet vil senest 2 uger efter kontraktindgéelse forelaegge en overordnet tids- og aktivitetsplan for
forberedelsesperioden for Transportministeriets Departement. Den overordnede aktivitetsplan vil
indeholde angivelse af alle storre aktiviteter, herunder den nedvendige renovering af de
eksisterende sakse-lejer, som efter rederiets bedste sken er nedvendige for at sikre en rettidig
overtagelse af driften.

182 Milepa!: Dokumentation af dispositionsret

Rederiet anser det allerede dokumenteret, jf. afsnit 3.4, at rederiet har dispositionsret over den
tibudte tonnage og denne milepal anses sdledes allerede som vaerende opfyldt fra
kontraktindgaelse.

7.8.3 Milepael: Detaljeret tids- og aktivitetsplan

Rederiet vil senest 6 uger efter kontraktindgéelse forelaegge en detaljeret tids- og aktivitetsplan for
forberedelsesperioden. Den detaljerede tids- og aktivitetsplan vil indeholde en tidsplan for de
aktiviteter, der fremgér af den overordnede aktivitetsplan. Idet rederiet allerede har personale og et
etablerel bookingsystem vil den detaljerede tids- og aktivitetsplan saledes ikke indeholde planer for
rekruttering og uddannelse af personale, samt plan for etablering af bookingsystem mv.

7.8.4 Milepzel: Befordringsbestemmelser

Rederiet anser det allerede dokumenteret, jf. afsnit 7.3, at rederiet har befordringsbestemmelser for
feergeoverfarten og denne milepal anses saledes allerede som vaerende opfyldt fra
konltraktindgaelse.

7.8.5 Milepzel: Neglepersonale

Rederiet anser allerede denne milepael for vaerende opfyldt fra kontraktindgaelse, idet rederiet har
det fornedne personale dels til sejlads (herunder bade drifts- og sikkerhedsbesaetning) og dels til at
foresta den landbaserede drift.

7.8.6 Milepzel: Statusrapportering

Rederiet vil henholdsvis 6 maneder for driftsstart, 3 maneder fer driftsstart og 1 maned fer

driftsstart  afgive  skriftig  status til  Transportministeriets Departement for de




myndighedsgodkendelser, der skal gennemferes som forudseetning for faergens rettidige
indsasttelse.

7.8.  Drift (ved opher)

Rederiet vil, safremt rederiet ikke laengere skal udfore driften af faargeoverfarten mellem Bejden og
Fynshav efter kontraktudieb, stette den nye operater.

Rederiet vil, i det omfang det kan ske uden at forstyrre den ordinaere drift, stille havnefaciliteter til
radighed i forbindelse med en evt. ny operaters prevesejlads.

En evt. ny operater vil ligeledes i nadvendigt omfang f& adgang til at besigtige og opméle faciliteter
(eks. faargelejer mv.).

Rederiet vil, i det omfang det kan ske uden at forstyrre den ordinzere drift, samarbejde med en evt.
ny operater i forbindelse med dennes udferelse af eventuelle havneombygninger. Rederiet
forudsaetter, at sddanne eventuelle havneombygninger foretages pa en made, sa det ikke medferer
indtasgtstab for rederiet.

Rederiet vil pa forlangende udlevere en oversigt til en evt. ny operalar over hvilke tredjeparter, der
er indgdet samarbejdsaftaler med, som har relevans for denne operaters drift af fasrgeoverfarten.



Bilag A: Generalarrangementsplaner




&



F..b-..m._.” ()
I







§8%%
[

:
3.
I

8888
r3

§

j

32

llllllll

iy -u .-E--

]
T
)
}
11
1
H

OO 0Ooocooaaano Q







Bilag B: Stuvningsplaner
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Bilag C: Registerpategninger







REGISTRERINGSPATEGNING
Anmeldt til registrering
14-01-2011 db.nr. 126

Registreret 14-01-2011

FUSION
Type: Passagerskib
Navn: FRIGG SYDFYEN
Hjemsted: SPODSBIJERG

Kendingsbogstaver: OWNM

Skibsregistret

S

Susanne Jensen

O40.\% - 13 -




Register over danske skibe

Side | af 3

DEBUG Area:Ship DGt:UDGQbO? CSR:5128923 SID:5665462 VID:5718
Al

—-"‘—'—m _‘_._‘--
SOFARTSSTYRELSEN

+ eIt
P i

Ejer . Skibsliste .. Dagbog . Registreringer _ Hilp —

HOME . Skib _

Sog
Tekniske oplysninger Informationer |v!
Ejer Fuldstaendlg udskrift
M sl OWNM FRIGG SYDFYEN
Dagbog

Matrikel

Skibet er optaget | Dansk Skibsregister med
Vis udskrift kendingsbogstaver OWNM

Begeering om optageise af skib | Dansk Skibsregister
IMO-nummer 8222824 Kontrolnummer A 392

Motorskib - Passagerskib
Navn FRIGG SYDFYEN

Hjemsted SPODSBIERG

BT 1676 BRT 497,07 NT B26 NRT
166,23

(BT 1676  BRT 497,07 NT 826 NRT
166,23

(8T 1676 NT 826

Langde 63,60 m Bredde 12,00 m Dybde 4,00 m
Langde overalt 70,10 m

(Laengde 63,60 m Bredde 12,00 m Dybde 4,00 m
Laengde overalt 70,10 m

(Langde 63,60 m Bredde 12,00 m Dybde 4,00 m
Laengde overalt 70,10 m

Byggenr 172, Ar 1984

Ejerrettigheder

Nuvaarende ejer: Aktleselskab
Ejer

Danske Faerger A/S
Dampskibskajen 3, 3700 Renne

Erhvervelse ved adkomst 2

Adkomster:

2 Udskrift
af dato 14-01-11

fra Erhvervs- og Selskabsstyrelsen indeholdende fusion.

meliem
Sydfynske A/S, 5900 Rudkabing
o9

Vis matrikel-informationer (V| Vis ejer-informationer [V Vis pant-informationer [v| vig brugs-

DbNr Anmeildt Registreret

3903 09-04-84 17-04-84

03-05-84
4645 03-05-84 04-05-84

7626 16-07-84 06-09-84

16-12-99
12-06-95 )
06-09-84 )
16-12-99
12-06-95 )
06-09-84

Ved Svendborg Vaerft A/S
Svendborg Danmark

Part | skib: 100 / 100

DbNr Anmaldt Registreret

126 14-01-11 14-01-11

http://ino/TurboWeb/Main.asp?CSR=5128923&SID=5665462& VID=5718&A=1&D... 14-01-2011


http://ino/TurboWeb/Main.asp?CSR=5128923&SID=5665462&VID=5718&A=l&D..%5e

Register over danske skibe

Danske Faerger A/S, 3700 Reane

Skode
of dato 19-06-91
Seelger
Spodsbjerg-Tirs Ruten A/S, 5900 Rudkpbing
Keber
Sydfynske A/S, 5300 Rudkebing
Kpbesum 30.000.000,00 DKK

Bilbrev
af dato 12-07-84
Kaber
Spodsbjerg-Térs Ruten A/S, 5900 Rudkebing

Panterettigheder
Panthaefteiser

(1

_— B e e e e - e e e e e e e _ .y -~ -~
N [ [ o - L e e S

-
~N

e T T T S e S N

Pantebrev
Pantesum 44.160.000,00 DKK
Debltor

Spodsbjerg-Trs Ruten A/S
Kreditor

Danmarks Skibskreditfond
Fast rente 3,75% halvarligt
1. Prt.

Pantebrev pltegning

Pantesum 44.370.000,00 DKK

Vilkkdrene er andret, herunder afdragsvilkirene
Fast rente

Pantebrev pltegning
Indtr8dt som Debitor
Scandlines Sydfynske A/S
Rente og afdragsviiklr se skibsmappen
Indgdr tilfige i pantet
OURL ODIN SYDFYEN
OUMP SPODSBIERG
OVZU THOR SYDFYEN

Pantebrev udslet

Pantebirev
Pantesum  35.030.000,00 DKK
Cebntor

Spodsijerg-T8rs Ruten A/S
Keedilor

Danmarks Skibskreditfond
Fast rente 3,753% halvditigt
Tithige pant i
OURL ODIN SYDFYEN

Pantebrev pitegning

Pantesum  35.800.000,00 DKK
Rente- og andre vilkdr andret
Fast rente

Pantebrev pltegning
Indtr&dt som Debitor

Scandlines Sydfynske A/S
Rente og aldragsvilk8r se skibamappen
1 Prt.
Er fremover ialt sideordnet med hf 1
Anm. ang. hafteise 1: Anm ang hf 1
Indgér tillige | pantet
OQUMP SPODSBIERG
OVZU THOR SYDFYEN

Side 2 af 3

4928 02-07-91 29-07-91

7626 16-07-84 06-09-84

4137

8978

7107

1508

7568

8979

)
)
)
)
Anmeidt
16-04-1984 )
J
)
b
}
)
)
}
07-09-1984 )
}
)
)
27-11-1991 )
)
)
)
)
)
)
)
04-12-1996 )
16-02-1982 )
J
)
)
)
}
)
)
)
25-08-1982 3
)
)
)
27-11-1991 )
)
)
)
)
)
)
)
)
)

http://ino/TurboWeb/Main.asp?CSR=5128923&SID=5665462& VID=5718&A=1&D... 14-01-2011

Ae)
¥
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(2 Pantebrev udslet 7106 04-12-1996 )
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REGISTRERINGSPATEGNING
Anmeldt til registrering
14-01-2011 db.nr. 125
Registreret 14-01-2011

FUSION
Type: Passagerskib
Navn: ODIN SYDFYEN

Hjemsted: TARS
Kendingsbogstaver: OURL

Skibsregistret

S,

Susanne Jen

040.15-13F |

7



Register over danske skibe

DEBUG

g -
SOFARTSSTYHELSEN

Side 1 af 3

Area:Ship Dat;UDagbo? CSR:5125337 S1D: 4044392 VID 5260

Sog

Tekniske oplysninger
Ejer

Registreringer

Dagbog

Vis udskrift

— Skib _. Ejer _ Skibsliste _ Dncbn-g o Reqhmrlngor e Hjnlp -

Vis matrikel-informationer '\—4 Vis ejer-informationer v] vis pant-informationer |¥| Vis brugs-

Informationer |v)
Fuldsteendig udskrift

OURL ODIN SYDFYEN

Matrikel
Skibet er optaget | Dansk Skibsregister med
kendingsbogstaver OURL

Begaring om optagelse af skib | Dansk Skibsreglster
IMO-nummer 8027896 Kontrolnummer A 384

Motorskib - Passagerskib
Navn ODIN SYDFYEN

Hjemsted TARS

BT 1698 BRT 498,77 NT 509
(BT 1698 BRT 498,77 NT 509
(8T 0 BRT 498,77 NT O NRT 163,00

Langde 63,60 m Bredde 12,00 m Dybde 8,85 m
Laengde overak 70,35 m

(Lmngde 63,60 m  Bredde 12,00 m  Dybde 8,85 m
Laengde overak 70,35 m

(Laengde 65,60 m Bredde 12,02 m Dybde 7,24 m
Laengde overalt 70,35 m

Byggenr 168, Ar 1982

Ejerrettigheder

Nuvamrende ejer: Aktieselskab
Ejer

Danske Faerger A/S
Dampskibskajen 3, 3700 Renne

Erhvervelse ved adkomst 2

Adkomster:

2 Udskrift
of dato 14-01-11
fra Erhvervs- og Selskabsstyrelsen indeholdende fusion
mellem
Sydfynske A/S, 5900 Rudkebing
og
Danske Faerger A/S, 3700 Renne

DbNr Anmeidt Registreret

1167 05-02-82 15-02-82

24-08-82
2546 16-03-82 17-03-82

7297 17-08-82 24-08-82

20-04-99
23-11-94 )}
24-08-82 )
20-04-99
23-11-94

24-08-82

Ved Svendborg Varft A/S
Svendborg Danmark

Part | skib: 100 / 100

DbNr Anmeldt Registreret

125 14-01-11 14-01-11

http://ino/TurboWeb/Main.asp?CSR=5125337&SID=4044392&VID=5260&A=1&D... 14-01-2011

ke
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Register over danske skibe

- - -

Skade
af dato 19-06-91
Saelger
Spodsbjerg-Tirs Ruten A/S, 5900 Rudkebing
Kober
Sydfynske A/S, 5900 Rudkebing
Kebesum 27.000.000,00 DKK

Bitbrev
af dato 16-08-82
Kober
Spodsbjerg-Tlrs Ruten A/S, 5900 Rudkebing

Panterettigheder
Panthmftelser

- -~ -~~~ _—— -~ _ - - -
~ = - = = mmAmm A

B T S T

-~ -
L

N

e T T A R

Pantebrev
Pantesum  35.030.000,00 DKK
Debitor

Spodsbjerg-T8rs Ruten A/S
Kreditor

Danmarks Skibskredit A/S

Sankt Annae Plads 3, 1250, Kobenhavn K

Fast rente 3,75% haiv8riigt
1. Prt.

Pantebrev plitegning

Pantesum  35.800.000,00 DKK
Rente- og andre vilk3r andret
Fast rente

Pantebrev pltegning
Indtr8dt som Debitor
Scandlines Sydfynske A/S
Rente og afdragsvilkdr se skibamappen
Indglr tillige | pantet
OWNM FRIGG SYDFYEN
OUMP SPODSBJIERG
OVZU THOR SYDFYEN

Pantebrev udsiet

Pantebrev
Pantesum  44.160.000,00 DKK
Debitor

Spodsbjerg-Térs Ruten A/S
Kreditor

Danmarks Skibskrodit A/S

Sankt Annae Plads 3, 1250, Kobenhavn K

Fast rente 3,75% hatvSriigt
Tillige pant i
OWNM FRIGG SYDFYEN

Pantebrev pdtegning

Pantesum  44.370.000,00 DKK

Vitk8rene er a@ndret, herunder afdragsvilk3rene
Fast renle

Pantebrev pdtegning
Indtrddt som Debitor

Scandlines Sydfynske A/S
Rente og afdragsvilk8r se skibsmappen
1. Prt.
Er fremover ialt sideordnet med hf 1
Anm. ang. haftelse 1: Anm ang hf 1
Indghr tiflige | pantet
OQUMP SPODSBJIERG
OVZU THOR SYDFYEN

Side 2 af 3

4927 02-07-91 29-07-91

7297 17-08-82 24-08-82 )
)
)
)
DbNr  Anmeldt
1508 16-02-82 )
)
J
)
?
)
)
)
)
7588 25-08-82 )
)
)
)
8979 27-11-91 )
)
)
}
)
)
)
)
7106  04-12-96 )
4137 16-04-84 )
)
)
)
)
)
)
J
)
]
i/ 07-09-84 )
)
)
)
8978 27-11-91 )
)
)
)
)
)
)
)
)
)

http://ino/TurboWeb/Main.asp?CSR=5125337&S1D=4044392& VID=5260&A=1&D... 14-01-2011
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(2 Pantebrev udslet 7107 04-12-96 )
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Bilag D: Principsejiplan (1. maj 2014 - 30. april 2015)
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Bilag E: Billettyper og listepriser

| naervaerende bilag vil de billettyper, som rederiet tilbyder, vaere angivet sammen med listepriserne

gaeldende for 2012 (ekskl. oliepristillaeg pa op til 7,4%).

Bemaerk venligst at rederiet vaelger at udvide gyldigheden for produkteme "Motorcykelknallert (inkl.
ferer)” og "Bil inkl. personer”. Antal inkluderede personer med motorcykel/ knallert ages fra 1 til 2
og antal inkluderede personer med bil eges fra 5 til 9 personer.

Passagerer og karetajer

N
Lavsason Hojsa&son |
{Enkelt (DKK)) |

Billettype

Personbil (inkl. 9 personer)
med eller uden trailer/campingvogn eller mobilehome

- Laengde s 6 meter 204,00 283,00

- Laengde > 6 meter 312,00 456,00

Tillaeg pr. meler over 12 meter 30,00 30,00

Personbil: 1-dagsbillet (tur/retur samme dag)

- Laengde < 6 meter 335,00 480,00

Motorcykel/knallert (inkl. 2 personer)

- Motorcykel med eller uden sidevogn/knallert 120,00 120,00
Enkelt 1-dagsbillet

Cykel (DKK) (DKK)

- Cykel (inkl. 1 voksen) 84,00 111,00

- Cykel (inkl. 1 bam (12 - 15 ar)) 40,00 55,00

- Cykel (inkl. 1 pensionist) 67,00 75,00

- Cykelanhaanger 41,00 51,00

10-turskort

- Personbil (inkl. 9 personer) med laangde < 6 meter 1.632,00

Manedskort

- Personbil (inkl. 1 person) med laengde s 6 meter 3.128,00

Billettype (Enkelt
(OKK)) |

I Bam 0-114r
| Pensionist




Billettype

Grupper min. 9
Pr. voksen
Pr.bam 12 - 15 &r

10-turskort
Voksen

Barmn 12 - 15 ar
Pensionist

Méanedskort

Voksen
Bam 12 -15ar

(Enkelt

| (DKK))

27,00
15,00

428,00
214,00
288,00

791,00
418,00

Busser

- inkl. chauffer og passagerer
- tom bus’

Enkelt

7 Listeprisen er angivet inkl. moms

Gods

Billettype

Lastblil (inkl. farer)
- lastbil: Laengde < 10 meter (solo/forvogn)
- lastbil: Laengde > 10 meter (solo/forvogn)
- saettevogn/vogntog/specialtransport: Laengde s 17 meler
- Tillaeg pr. pabegyndt leangdemeter ved laengde > 17 meter

Dvrige

- Fererles bil (leengde < 6 meter)
- Las trailer eller campingvogn

- Lostrailer”
- Trailerhandtering’
- Pakker

Lavsaeson
{Enkelt {DKK))

204,00
285,00

699,00
324,00
37,00

Enkelt

(DKK)

344,00
592,00
806,00
129,00

Hejsason
{Enkelt (DKK))

283,00
414,00

698,00
324,00
37,00

“) Listepriserne er angivet ekskl. moms, men opkraeves inkl. moms
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Bilag F: Befordringsbestemmelser
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Befordringsbestemmelser generelt

§1 Generelle bestemmelser — herunder gyldighed og ansvar

Ved keb af billet til rejse med rederiet gaelder disse betingelser for passagerer, biler, lastbiler, rejsegods og fragt pa rederiets
feerger eller af rederiet indchartret faerge, uanset om der udstedes dokumenter om aftalen eller ej

Rederiet begraenser sit ansvar for tab, fejl og mangler samt person-, ting- eller fragtskade i overensstemmelse med regleme
i Seloven, samt i de internationale transportkonventioner (se §5 vedr. gods og §9 vedr. erstatning for skade pa person og
bagage).

De rejsende er pligtige til at overholde kaptajnens og besaetningens anvisninger.

Brug af &ben ild indenders og pa vogndaekket er forbudt. Rygning er kun tilladt i de dertil indrettede omrader. Rygning er
ikke tilladt pa visse overfarter

P4 visse overfarter er ophold pa vogndaekket forbudt.

Rederiet kan udelukke personer fra transport - uanset om de har gyldig billet - hvis de udger en sikkerhedsmaessig risiko, er
til gene for andre passagerer, rederiets personale eller i gvrigt ikke felger anvisninger, som fremgér af opslag eller anden
tilsvarende information om benyttelse af faergen.

Berusede eller pavirkede personer kan naegtes befordret, selvom de er | besiddelse af gyldig billet

Rederiet kan udelukke keretgjer, som laekker olie, benzin eller andet.

Det er ikke tilladt at have oliefyr, dieselmotorer mm. kerende p& vogndaekket under sejladsen.

Safremt der er katastrofe-, ambulance- eller politikersel ved udsolgte afgange, bliver de sidst ankomne reserverede
keretajer sat i venteposition.

Rederiet kan i sarlige tilfeelde afvise passagerer til den enkelte faerge, safremt pladsforholdene betinger dette.
Beskadigelse af rederiets inventar og andres ejendele vil medfere erstatningsansvar.

Passageromraderne er videoovervagede. Enhver form for tyveri anmeldes til politiet.

Det er kun tilladt at nyde medbragt mad og drikkevarer i de dertil anviste omrader.

Rejsende ma ikke, uden rederiets tilladelse, tilbyde varer til salg, omdele tryksager, foranstalte indsamlinger eller lignende
om bord eller i land pa rederiets omrade.

Rederiet kan lebende aendre afgange, feergelejer med videre. Det er passagerens ansvar at holde sig crienteret om
gendringer i sejlplanen.

§2 Bagage
Den enkelte rejsende kan uden seerskilt betaling medtage personlig bagage | kufferter, tasker elier lignende.

Pa rederiets faerger ma der medtages bagage, som den rejsende selv er i stand til at baere, dog maks. 50 kg. Ved mistet
eller beskadiget bagage er rederiets ansvar begranset i overensstemmelse med Seloven.

Under overfarslen ma der ikke medtages rejsegods, herunder handbagage, og andet gods, som kan volde fare eller
veesentlig ulempe for skib, liv eller andet gods, herunder ingen af de stoffer og varer for hvilke overfarsel iht. IMDG-koden
ikke er tilladt.

Z8



§3 Befordring af syge/handicappede — herunder handicapassistance

For invalidebiler forseger rederiet at imedekomme de ensker, der matte veere med hensyn {it parkering tet pa elevator.
Kunden bedes ved check-in give personalet besked herom.

Pa de overfarter hvor der tilbydes handicapassistance omfatter det fysisk ledsagelse til at komme til og fra borde udfert af
rederiets personale eller anden underleverander.

P& nogle af rederiets feerger er det muligt at fa invalidebiler kart om bord, saledes at bevaegelseshaammede bilister kan stige
om bord via landgangen.

Handicapassistance omfatter ikke loft af handicappet fra kerestol til saede, fysisk ledsagelse til og fra terminal,
busholdeplads eller perron og ej heller personomsorg/assistance under overfarten.

Rederiet kan forlange, at syge/handicappede har egen ledsager med under overfarten. En sadan ledsager overferes uden
beregning.

Handicapassistance skal bestilles i tidsrummet mandag til fredag kl. 08:00 — 21:00, minimum 24 timer for afrejse.

Rederiet kan kun tilbyde handicapassistance til individuelle kunder, ikke til grupper.

§4 Husdyr

Hunde skal feres i kort snor. @vrige dyr skal medbringes i bur eller transportkasse og ma ikke vaere til gene for andre
passagerer. Det er tilladt at lade hunde og andre dyr blive i bilen under overfarten, men det er kun pa visse af rederiets
faerger, at der er tilladt adgang til vogndaekket under overfarten (for dyretransporter se endvidere §5.2)

P4 rederiets faerger er der specielle omrader til passagerer, der medbringer hunde og evrige dyr. Ved keb af kahyt kan
hunde og evrige dyr medtages i dertil indrettede kahytter, undtagen allergikahytter, safremt man rader over hele kahytten,
det vil sige har betalt for alle kejer.

Rederiet patager sig intet ansvar for overfersel af levende dyr.

§5 Gods

§5.1 Almindelig godsbefordring
Alie lastbiler/varevogne med en totalvaegt over 3.500 kg eller en lngde pa over 6 m bliver betegnet som lastbil.

Ombordkersel, kersel om bord og ilandkersel sker | samarbejde med personalet og skal ske under saerlig agtpagivenhed fra
fererens side.

Keretojet skal vaere forsynet med surringsbeslag for fastgerelse til skibet. Godset pa keretgjet skal vare tilstraekkeligt surret
og sikret for at modsta de pavirkninger, som métte forekomme under setransporten. Transporter/chauffer er ansvarlige for,
at lasten er forsvarligt surret og sikret pa eget keretgj.

Rederiet har ikke pligt til at undersege trailere, containere eller andre transportindretninger med hensyn til godsets pakning,
stuvning, surring mv. Safremt rederiet pa trods heraf finder, at godset ikke er pakket pa forsvarlig made, kan rederiet afvise
at overfere godset.

Rederiet erstatter ikke skade pa gods eller keretgj, nar skaden skyldes mangelfuld surring, stuvning eller andre forhold som
pahviler transportaren at sikre og som rederiet ikke har saerlig pligt til at pase.

Overstyrmanden har det afgerende ord vedrarende lastesikring/surringer og om lasten evt. skal afvises



Rederiet patager sig intet ansvar for eventuelle skader pa lastbiler og gods, der henstar p& opmarch- og havnearealer i
henhold til gaeldende retspraksis.

Ved befordring af gods, er rederiets ansvar primaert begraenset i henhold til reglerne vedtaget af North Sea Operator's
Claims Conference ("NSOCC") i North Sea Standard Conditions of Carriage, herunder ogs4d Green Card, sekundsert i
overensstemmelse med Seloven.

Alle services udfert af rederiet eller af en af rederiet udpeget underieverander som stevedorer er underlagt Danske
Havnevirksomheders Almindelige Betingelser ("DHAB 2002").

Skade pé gods eller fragt skal anmeldes straks ved modtagelse i ankomsthavnen, inden det forlader omradet. Safremt dette
ikke overholdes bortfalder reklamationsretten.

Specifikke regler mht. gods for rederiets overfarter findes i tillaeggene i menuen til venstre.

§5.2 Henstillen af gods

Gods, der henstilles pa opmarcharealerne til ét af rederiets feergelejer henstar pa kundens egen regning og risiko. Rederiet
anses tidligst at have modtaget godset pa tidspunktet, hvor ombordkersel eller lastning af godset padbegyndes af rederiets
personale eller en af rederiet valgt underleveranders personale.

Safremt kunden ikke afhenter godset straks efter, at rederiet eller en af rederiet valgt underleverander har bragt det i land,

oplagges godset for kundens egen regning og risiko jf. Selovens §274, stk. 3 nr. 2, idet godset henstilles p4 omrader, der
kun i begreenset omfang er overvaget og sikret. Kunden opfordres derfor selv til at sikre godset pa bedst mulig méade.

§5.3 Befordring af levende dyr

Ved transport af levende dyr, skal chaufferen oplyse om dette senest ved ombordkersel (se endvidere §9 vedr. erstatning
for skade pa person og bagage).

Ved henvendelse il informationsskranken om bord kan der under overfarten gives tilladelse til at tilse dyretransporter.

Rederiet patager sig intet ansvar for overfersel af levende dyr.

§5.4 Farligt gods

Farligt gods transporteres iht. IMDG-kodens bestemmelser.

Afsender af gods har pligt til pa forhand skriftligt at oplyse rederiet om tilstedevaereisen af farligt gods senest 24 timer for
transport skal finde sted. Safremt sddan oplysning ikke er givet, anses afsenderen for at have garanteret rederiet, at det til
transport overgivne gods ikke indeholder farligt gods.

Ved overfersel af motorkeretgjer, med farligt gods skal de nedvendige dokumenter vaere til stede inden overforsel.
Meerkning og emballering skal foretages efter gaeldende regler. Rederiet forbeholder sig ret til at kontrollere, at lasten svarer
til anmeldelsen og har ret til at afvise eller udskyde overfarsel af farligt gods.

§5.5 Kontrolvejning
Rederiet er berettiget til at foretage kontrolvejning af trailere for verifikation af den ved reservationen opgivne vaegt af
traileren. Safremt kontrolvejningen viser, at traileren overskrider den opgivne vaegt udsteder rederiet en regning til kunden

pa DKK 1.000,- til daekning af omkostninger til kantrolvejning, ekstra handtering og administration.

Overstyrmanden er berettiget til at afvise en trailer, der ved kontrolvejning har vist sig at overskride den ved reservationen
opgivne vaegt.



§6 Billetter

§6.1 Billetbooking og —salg

Billet og kort giver kun adgang til bestemte rejseruter efter forudgaende bestilling. Personligt udstedte billetter, kort eller
bizz'er ma ikke overdrages til anden person.

Pa de ruter, hvor sefartsmyndighederne kraever det, skal passageren oplyse fulde navn, alder og ken. Oplysninger skal
gives ved reservation af billet.

Der kan ikke foretages rejseafbrydelser pa billet eller klippekort, dog er her tilslutningsbilletter med DSB undtaget for
rejseafbrydelser | hovedstadsomradet.

Det er passagerens eget ansvar al vaere checket ind iht. de gaeldende medetider

Pladsreservation bortfalder hvis medetiden ikke overholdes.

Specifikke regler mht. de enkelte billettyper for rederiets overfarter, herunder seneste bestillingstidspunkt findes i tillaeggene i
menuen til venstre..

§6.2 Betaling af billetter

Det er muligt at betale kontant, med Dankort og med de mest udbredte kreditkort. Der kan vaere et betalingsgebyr forbundet
med anvendelse af nogle kreditkort. Dette vil i sa fald fremga inden betalingen skal godkendes af passageren.

Af valuta modtager rederiet danske kroner, svenske kroner og euro. Fremmed valuta modtages kun i sedler. Byttepenge
gives i danske kroner.

Passageren skal ved modtagelsen af billet eller kort sikre sig, at det udleverede svarer til det enskede. Rederiet kan ikke
péatage sig ansvar for fejl, hvis bestillingen er foretaget sa sent for afrejse, at det ikke vil veere praktisk muligt for rederiet at
fremsende bekraeftelse inden fremmedet ved afrejse.

Rederiet forbeholder sig reften til at opkraeve et gebyr ved bestilling samt ved skrankesalg af billefter.

Specifikke regler mht. de enkelte billettyper for rederiets overfarter, herunder seneste betalingstidspunkt findes i tillaeggene i
menuen til venstre..

§6.3 Refundering

Specifikke regler mht. refundering og evt. ekspeditionsgebyr ved afbestilling, samt rettidige afbestillingstidspunkter for de
respektive billettyper findes i tillaaggene i menuen til venstre..

Ingen billet kan refunderes senere end 3 maneder efter afrejsedato.

For billetter udstedt af en af rederiets samarbejdspartnere kan der gzelde seerlige tilbagebetalingsregler. Rederiet refunderer
kun billetter, hvor indbetalingen er sket til rederiet.

§6.4 Grupperejser

Pa overfarter hvor der tilbydes rabat til rejsende i grupper henvises til separate regler, der findes i tillaaggene | menuen til
venstre..

Ved befordring af busser er rederiets ansvar begraenset int. Seloven.



§7 Kontrol af billetter

§7.1 Gyldig rejsehjemmel

Passageren skal ved rejsens begyndelse vaere i besiddelse af gyldig rejsehjemmel som opbevares under hele rejsen.
Passageren skal pa forlangende forevise denne.

Klippekort skal vaere stemplet, inden rejsen begyndes, for at vaere gyldigt til den aktuelle rejse. Passageren skal selv
kontrollere, at afstemplingen pa billet eller kort er korrekt.

Personligt udstedte billetter, kort eller bizz'er inddrages uden kompensation ved misbrug.

§7 .2 Kontrolafgift

En passager, der ikke er i besiddelse af gyldig billet eller kort, skal udover betaling for gyldig rejsehjemmel betale den til
enhver tid skiltede kontrolafgift, og skal pa& personalets forlangende opgive sit fulde navn, adresse samt fadselsdag og -4r.
Herudover skal pagaidende passager legitimere sig med kerekort eller andet retsgyldigt dokument

Betaler passageren ikke straks for den gyldige rejsehjemmel samt kontrolafgift, der opkraeves, udleveres en opkraevning pé
det samlede belob og pagaeldende passager skal kvittere for modtagelsen med navn, adresse, fodselsdato og underskrift
samt den ovenfor beskrevne legitimation.

Undlader en passager at anmode om billetkeb, unddrager sig kontrol, forseger al anvende ugyldig billet eller kort eller
naegter at kebe eller vise billet eller kort, skal der betales for den gyldige rejsehjemmel samt den til enhver tid skiltede
kontrolafgift.

§7 3 Rykkerprocedurer for kontrolafgift
For kontrolafgift gaelder felgende rykkerprocedurer og gebyrer:

« Safremt der indgés en afdragsordning, kan rederiet opkraeve et gebyr pr. afdrag

« Safremt der ma erindres om betaling, kan rederiet opkraave et ekspeditionsgebyr pr. brev

+ Betales belsbet ikke efter 1. rykker, overgives fordringen til inddrivelse ved inkasso. | forbindelse med at geelden sendes
fil inkasso, vil der blive beregnet et inkassogebyr og samtidig vil inkassofirmaet have omkostninger forbundet med
inddrivelse af geelden. Inkassogebyr og —omkostninger tilleegges gaelden.

§8 Aflysninger/Forsinkelser

Rederiet patager sig intet ansvar for tab eller skade som felge af eventuel manglende plads pa skibene, forstyrrelser i
driften, herunder ogsé indstilling af driften, som skyldes uregeimaessigheder, herunder Force Majeure, tekniske arsager,
vand- og vejrforhold, og forbeholder sig ret til uden varsel at foretage ndringer i fartplan og billetpriser. Der kan til enhver
tid indsaettes et andet skib end annonceret. Rederiet er aldrig ansvarlig for tab opstaet som felge af mistede
trafikforbindelser eller nedvendige aendringer i rejseplaner.

Vaelger en passager at afbryde en rejse pa grund af en starre forsinkelse eller afiysning, eller fordi en tilslutningsforbindelse
ikke opnds, kan passageren fa tilbagebetalt billetten for den del af rejsen med rederiet, som ikke gennemfares pa grund af
forsinkelsen. Tilbagebetaling sker pa alle typer billetter indenfor senest 7 bankdage. Tilbagebetaling sker i disse tilfeelde

uden gebyr.

Rederiets erstatning ved forsinkelse eller aflysning kan aldrig overstige billettens pris.



§9 Erstatning for skade pa person, koretojer og bagage

Ved befordring af passagerer er rederiet fritaget for ansvar for tiden, fer passageren gar om bord, og efter at passageren er
kommet i land.

Rederiet er ikke ansvarlig for tab eller skade p& penge, vaerdipapirer og andre veerdigenstande, sasom selv, guld, ure,
juveler, smykker og kunstgenstande.

Ombord- og ilandkersel af keretajer sker pa egen risiko og uden ansvar for rederiet. Det er passagerens pligt at holde sit
keretej beharigt afboremset under transporten ved at seette keretejet | gear og traekke handbremsen.

Skader pa keretejer, der skyldes at disse er seenkede, ombyggede eller tungt lastede er rederiet uvedkommende.
Specialudrustning, herunder ogsa rejsegods, der er anbragt udenpé eller ovenpa et keretej, og som beskadiges, mens dette
er i bevaegelse, erstattes ikke uanset ansvarsforhold i pvrigt.

Det er passagerens eget ansvar at surre motorcykel, knallert, scooter eller lignende og det pahviler altid passageren at sikre

sig, at keretojet er tilstraekkelig stabilt og sikret til at modsté almindelig forventelig segang pa overfarten. Skader pa sadanne
keretgjer, som folge af vaeltning eller forskubning under overfarten er rederiet uvedkommende.

§10 Hittegods

Henvendelse vedrerende effekter glemt om bord pa feergen bedes rettet til politiet. Rederiet afleverer glemte effekter snarest
muligt til politiet. Glemte effekter, der er let fordeervelige, kasseres umiddeibart.

§11 Reklamationer

Anmeldelse af skader pa personlige ejendele, kaoretojer, rejsegods eller fragt skal straks rettes til en af fergens
besatningsmediemmer inden faergen forlades.

Klager over forhold vedrerende rejsen, som ikke er lest ved henvendelse til rederiets personale om bord eller i en af
rederiets terminaler, kan indsendes via rederiets henvendelsessystem pa internettet.

Klagen skal vaere rederiet | haende senest 14 dage efter den handelse, der har givet anledning til klagen. Klagen skal vaere
ledsaget af billet eller bookingnummer.

§12 Ikrafttraeden og bekendtgorelse

Som vaerneting for alle tvister, som matte udspringe af en aftale om transport i henhold til neervaerende almindelige
transportbestemmelser er Se- og Handelsretten i Kebenhavn med saedvanlig ankemulighed, idet naerveerende aftale dog
ikke indskreenker muligheden for sagsanleeg mod rederiet ved Kebenhavns Byret.

Befordringsbestemmelserne tradte i kraft den 1. maj 2005 med senere andringer.



Tillaeg til befordringsbestemmelserne for ruten Bgjden-
Fynshav

§1 Generelle bestemmelser — herunder gyldighed og ansvar (tillaeg)

Safremt der er rustvogns-kersel (med falge) ved udsolgte afgange, bliver sidst ankomne reserverede keretejer sat i
venteposition.

§6 Billetter (tillaeg)

§6.1.1 Billetbooking og —salg (tillzeg)

Billetter kebes pa internettet eller ved at ringe til Fargen. Kontantkunder keber billet af feergens personale ved
ombordkersel/under overfarten.

AlsFaergens billetter er gyldige fra udstedelsesdatoen og til og med den 30. april 2014. Udstedelsesdatoen er trykt pa
billetten.
§6.2.1 Betaling af billetter (tillaeg)

Rejsebureaver, buskunder og godskunder kan anmode om en kreditaftale. Faergen kan afvise at indga kreditaftale eller
kreeve sikkerhed i form af bankgaranti for at indg kreditaftale.

Faergen indgér ikke kreditaftale med privatpersoner.

§6.3.1 Refundering (tillzeg)

Har en kunde forlagt eller mistet sin billet, ma der kebes en ny. Hvis kunden senere afleverer den bortkomne billet,
refunderes den sidst kebte billet, jf. betingelsere for refundering i evrigt.

Ordingere billetter tilbagebetales med det fulde belab for den ubrugte del.

Ved tilbagebetaling af endags- og andre specialbilietter, hvor der kun er rejst den ene vej, betaler kunden prisen for en
ordinaer enkeltbillet for den rejse, som er foretaget. Der fratraekkes et ekspeditionsgebyr pa DKK 75, og resten udbetales.

Refundering af den ubenyttede eller delvist ubenyttede billet kan ske efter indsendelse til rederiet. Foraeldede/bortkomne
billetter refunderes ikke. Refundering kan ske i op til 2 maneder fra kontraktopher pa ruten, dvs. indtil den 30. juni 2014.

AlsFzergens 10-turskort er generelt gyldige i 12 maneder fra kebsdato. Hvis andet er geldende, vil dette veere anfert pa
kortet. Ved opgerelse af et delvist brugt 10-turskort betaler kunden ordinzer billetpris pr. realiseret rejse pa det
pageidende tidspunkt. Der fratraekkes et ekspeditionsgebyr pa DKK 75, og resten udbetales.

Manedskort refunderes ikke.



| forbindelse med refundering indsendes originale billetter og 10-turskort til:
Faargen
Dampskibskajen 3
DK-3700 Renne
Att.. Kundeservice

med anferelse af bank-kontonummer, hvortil pengene kan overferes.

§6.4.1 Grupperejser (tillaeg)

Der tilbydes grupperabat hvis 9 voksne (2 bern 4-12 4r = 1 voksen) eller derover rejser sammen. AZndringer i antal kan
foretages indtil afrejse.

Ved madbestilling skal hele gruppen bestille samme menu, dog ikke hvis enkelte ensker vegetarmenu. Priserne gaelder
kun ved forud reservering.

Bestiling, eendring eller afbestilling af mad skal foretages senest 3 degn fer afrejse, grundet bestilling af mad og
planlaegning af arrangementet ombord.

Busgrupper haefter for bestillinger, der afbestilles senere end 3 degn fer afrejse.

Efter reservation fremsender AlsFaergen en bekraeftelse, som skal afleveres til skibets personale
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1. Generelt

Danske Faarger A/S gennemfarer nmrvasrende trafikopgave | henhold il Breondstofmede! A, §f.
Hovedkontraklens pkt. 4.2.1, for de | dette bilag angivne priser,

1.1. Priser

De af rederiet angivne priser, som udmegnites i tiiskud, er angivet | oklober 2012 pris- og lenniveau,

og indeholder moms og alle gaeldende afgifter pd tidspunktel for afgivelse af tibuddet,

Prisere &t opgivet sdledes, at der for Transporiministerisls depariement sikres en jewn

betafingsstram, som felger produktionens omfang.

Transporiministeriets departement anser en betalingsstram for jaavn, nar ingen efterfeipende hele
driftspericder afviger med mera end +/- 15% fra den fersie hele drifisperiode, og hvor betalingen fra
en hel drifisperiode 4l den efterfpigende driftsperiode lkke afviger mere end +- 5%,
Belalingsstrammen | perioder, der ikke er hele driflsperioder, skal forholdsmasssigt falge

produktionens omfang for neermeste hele driftsperiode.

1.1.1 Sideordnet tilbud 1 ~ Pris for en driftsperiode pa 6 ar

Rederiet tilbyder at drive feergeoverfarien Bejden-Fynshav pa de | Hovedkontrakten inkiusiv bilag
anfarie betingsiser indtil Hovedkontraktens udisb § ar efter driftsstart for ot tilskud pr. &r pd DKK

eksklusiv moms:

Tilskud for driftsperiode pd § ér

Den trafikale ydeise
Drifisperiode (DK 1.000)

01. mag 2014 - 30, april 2015
O1. maj 2015 - 30. april 2016
01. maj 2016 - 30. april 2017
01. maj 2047 - 30. april 2018
01. maj 2018 - 36, april 2019
01, maf 2019 - 30. aprl 2020

-

py

falt

Tabel 1: Tiskud for den tilbudte trafikale ydelse




1.1.2  Sideordnet titbud 1 — Pris for en driftsperiode pa 10 ar

Rederiet tilbyder at drive faargeoverfarien Baejden-Fynshav pa de i Hovedkontrakien inklusiv bilag
anfarie betingelser indtif Hovedkontraktens udleb 10 &r efier drifisstari for et tilskud pr. 4r p& DKK

ekskiusiv moms:

Tilaskud for driftsperiode pd 10 3r
i

Den trafikale ydelse
Driftsperiode {DKK 1.008)

04, maj 2014 - 30. april 2045

01. maj 2015 - 30, april 2016 i

01. maj 2016 - 30, april 2047 ! [ o

Q1. maj 2017 - 30, april 2018
01. maj 2048 - 30, april 2019
01, maj 2049 - 30, april 2020
01. maj 2020 - 30. april 2021
0t. maj 2021 - 30, aprl 2022
O, maj 2022 - 30, aprif 2023
01. maj 2023 - 30. Bpril 2024 s
I 2t 121.398.8
Tabel 2: Tilskud for den bibudte trafikale yielse

Tildeling af koniraki p& baggrund af tilbud under pkt. 1.1.2 forudsstter EU-Kommissionens

forudgdende accept.




3. Underskrift

Danske Faerger A/S erkleerer ved sin underskrift pad naervaerende tilbud, at der | tilbuddet er
medtaget alle operaterydelser, som er beskrevet i rederiets lesningsforslag, og som rederiet anser

for nedvendige il opfyldelse af Hovedkontrakten.

19. oklober 2012

For Danske Faerger A/S

Adm. difekter John Steen-Mikkelsen
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1. Indledning

Danske Fasrger A/S har ikke forbehold i forbindelse med afgivelse

|lasningsforslag.

af tilbud i henhold til rederiets
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Nordea ¥

Transportministeriets Departement 15 oktober 2012
Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebenhavn K

EU-udbud 2012/S 135-225753: Drift af fergeoverfarten Bojden-Fynshav
ERKLAZRING OM AFGIVELSE AF ANFORDRINGSGARANTI

Nordea Bank Danmark A/S erklarer herved, at banken er villig til at afgive en anfor-
dringsgaranti for et belgb stort DKK 20.000.000 (skriver tyve millioner danske kroner)
pé de vilkar, der er angivet i vedlagte udkast til anfordringsgaranti, forudsat at Danske
Farger A/S vinder udbuddet omkring faergebetjening Bojden-Fynshav.

Med venlig hilsen
Nordea Bank/Danmark A/S

Nordea Bank Danmark A/S

Shipping, Oll Services & International
Strandgade 3 Postboks 850 0900 Kebenhavn C
www.nordea.com

CVR-nw. 13522197, Kebenhavn

22
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Q Trafikstyrelsen
Danish Transport Authority

o Bilag 7

Udkast til anfordringsgaranti

12. juli 2012
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Indhold

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7

Udkast til anfordringsgaranti
Garantirekvirent/garantibelgb
Baggrund for sikkerhedsstillelsen
Garantiens ikrafttraeden
Udbetaling af garantien
Garantiens opher
Kontraktaendringer

Lovvalg

BWWWWWW W



1.1

1.2

1.3

1‘4

1.5

1.6

Bilag 2 Udkast tH anfordringsgaranti

Udkast til anfordringsgaranti

Garantirekvirent/garantibelgb

P& foranledning af og for regning .... (operateren) .. bekraeftes herved, at vi (aner-
kendt pengeinstitut) overfor Trafikstyrelsen uigenkaldeligt og ubetinget garanti for et
belgb stort 20 mio. DKK.

Baggrund for sikkerhedsstillelsen

Belgbet skal tiene til skadeslps sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som Trafik-
styrelsen har eller senere métte f3 mod ... (operateren) ... i forbindelse med Kontrakt
af ... 2012 med eventuelle senere andringer om besejling af faergeoverfarten Bgjden
Fynshav.

Garantiens ikrafttraaden

Garantien er geeldende fra dags dato.

Udbetaling af garantien

Garantibelgbet udbetales til Trafikstyrelsen ved Trafikstyrelsens farste skriftlige p&-
krav til os med tilkendegivelse om, at det kraevede belgb tilkommer Trafikstyrelsen
efter den i pkt. 1.2 naevnte kontrakt.

Garantien udbetales p& anfordring uden nogen prevelse eller gvrig dokumentation for
kravets berettigelse. Udbetaling sker senest 7 dage efter modtagelsen af pakrav fra
Trafikstyrelsen.

Safremt betalingspékrav ikke efterkommes uanset grund, er vi forpligtet til at betale
morarenter efter § 5 i lov om renter ved forsinket betaling m.v. fra betalingspékravet
til betaling sker.

Garantiens ophor

Garantien er gyldig, indtil Trafikstyrelsen skriftligt meddeler os, at garantien er frigi-
vet. Ved delvis frigivelse forbliver garantien | kraft for det ikke frigivne belpb.

Trafikstyreisen er forpligtet til at frigive anfordringsgarantien senest 2 méneder efter
opher af den i pkt. 1.2 anfgrte kontrakt, forudsat at operataren har opfyldt sine for-
pligtelser i forbindelse med opher, og forudsat alle skonomiske mellemvaesrender er
afsluttet.

Garantierklaeringen tilbagesendes til 0s med pategning om frigivelse, s& snart garan-
tien i sin helhed er frigivet.

Kontraktaendringer

Trafikstyrelsen kan give ... (operatgren) .... henstand og Indg§ aftale a;ned .. (operatg-
ren) .. om aendringer af en i pkt. 1.2 naevnte kontrakt, uden at det pavirker naervae-
rende garantis gyldighed.

]



1.7

Bilag 7 Udkast til snfordringsgarantl

Lovvalg

Naervaerende anfordringsgaranti er undergivet dansk ret. Tvister afgeres ved voldgift
som fastsat i den i pkt. 1.2 nzevnte kontrakt.

2y



Erklzering om arbejdsmiljg og arbejdsvilkar i
gvrigt

Danske Feerger A/S erkleerer med sin underskrift, at rederiet under udarbejdelsen af neervaerende
tilbud har taget hensyn til gaeldende dansk lovgivning og forpliglelser vedrerende beskyttelse pa
arbejdspladsen og om arbejdsforhold i evrigt for de arbejdspladser bade til vands og til lands, der
medgar lil at udfere driften af faergeoverfarten Bajden-Fynshav.

19. oktober 2012

For Danske Faerger A/S

Adm. d lno(John Steen-Mikkelsen
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f[‘ransportministeriet

Bilag 5, Spergsmal

og svar fra udbuds-




. /l‘ranspo;‘tmi nisteriet
NOTAT

Dato 12. oktober 2012
J.nr.

Spergsmal og svar fra potentielle tilbudsgivere pi udbuddet af faer-
gefart mellem Bajden og Fynshav

1. “Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 1.2.2, 2.
afsnit omhandlende tilbud om besejling uden tilskud, ensker rederiet
Transportministeriet Departements tilkendegivelse af, hvad der menes
med formuleringen: "modtager betaling fra operatoren”?”

Svar: Se Rettelsesblad nr. 4.

2. "Idet der henvises til sporgsmal 1, har Transportministeriets Departe-
ment da en forventning om, at der skal laves en aftale med Transport-
ministeriets Departement om deling af et eventuelt arligt overskud, sa-
fremt der modtages et tilbud om besejling uden tilskud?”

Svar: Nej.

3. "Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 3.5 om-
handlende Transportministeriets Departements krav om vedstielse af
tilbud, enskes det forklaret, hvad arsagen er til at Transportministeriets
Departement krever, at tilbud skal vaere bindende i 6 maneder fra fri-
sten for modtagelse af tilbuddet, nir der er under en méaned fra fristen
for aflevering af tilbud til datoen for kontraktunderskrivelse?”

Svar: Som det fremgar af Tilbudsgrundlag pkt. 3.1 er der kun tale om
en forventet tidsplan. De 6 mdneders vedstaelse skal sikre imod even-
tuelle forsinkelser undervejs i udbudsprocessen.

4. "Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag dels pkt. 5.4.1,
1. afsnit og dels pkt. 5.4.2, 1. afsnit omhandlende beregning af teknisk
pris af tilbuddene ganges der i formlerne for beregning af den tekniske
pris under Brzendstofmodel B med et ekstra led pa 1,1. Hvad er arsagen
til at den tekniske pris for tilbud afgivet med Braendstofmodel B skal til-
laegges en straf pd 10% i forhold til den tekniske pris for tilbud afgivet
med Brandstofmodel A?”

Svar: Tillagget pd 10 % ved beregning af teknisk pris i henhold til
brandstofmodel B skal tage hejde for en stigning 1 brandstofpriserne
i lobet af kontraktperioden.



"Idet der henvises til udbudsmaterialets hovedkontrakt pkt. 3.4, enskes
det oplyst, hvorvidt Transportministeriets Departement kan valge at
udnytte optionen vedrerende forlangelse af kontraktperiode for besej-
ling af feergeoverfarten Bajden-Fynshav delvist, dvs. eksempelvis
meddele operateren, at man onsker at udnytte optionen pé forlengelse
med 3 maneder?”

Side 2/10

Svar: Ja, som det fremgar af Hovedkontraktens pkt. 3.4 er det muligt
at forleenge med op til 12 maneder.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets hovedkontrakt pkt. 3.4 samt
tilbudsgrundlagets punkt 1.2.4.1, enskes det oplyst, hvorvidt det er mu-
ligt at udnytte optionen vedrerende forlaengelse af kontraktperiode for
besejling af feergeoverfarten Bojden-Fynshav, safremt EU-kommissio-
nen tilkendegiver, at der kan indgés en 10-irig kontrakt, dvs. at der vil
kunne opnis en kontraktperiode pa maksimalt 132 maneder (11 ar), el-
ler vil kontraktperioden da maksimalt kunne vare 120 maneder (10
ar)?”

Svar: Ja, det vil vaere muligt at forleenge kontrakten op til 11 ar, idet
der 1 ansogningen til Kommissionen er ansogt om at kunne indga kon-
trakter med op til 12 ars kontraktperiode.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 - Ydelsesspeci-
fikation pkt. 4.4.1 omhandlende retten til indferelse af et braendstoftil-
laeg, onskes det uddybet, hvad der menes med, at retten til indforelse af
brandstoftilleeg kun gaelder for ét braendstofindkeb ad gangen, med
tanke pa at der foretages mange brandstofindkeb i lobet af aret?”

Svar: Formuleringen skal forstas sdledes, at operatoren kan foretage
Jjusteringer 1 braendstoftillagget hver gang, at der er foretaget et
braendstofindleb. Det samme tillaeg kan godt viderefores i forbindelse
med senere brandstofindkob, hvis braendstofpriserne ikke i mellemti-
den er faldet.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 - Ydelsesspeci-
fikation pkt. 5.1 5. afsnit omhandlende aftaler der skal indgas i forbin-
delse med benyttelse af faciliteter pa havnene, enskes det oplyst, hvor-
vidt der foreligger udkast til disse aftaler?”

Svar: Der foreligger ikke Transportministeriet bekendt udkast til sa-
danne aftaler.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspe-
cifikation pkt. 2.4.4 omhandlende landfunktioner og pkt. 5.1, 5. afsnit
omhandlende indgaelse af aftaler med ejerne af bygninger og faciliteter
pa havnene, og da der sedvanligvis er behov for toilet- og ventesalsfaci-
liteter i havne, onskes Transportministeriets Departements tilkendegi-



10.

11.

12.

13.

velse af, hvorvidt der er behov for at stille toilet- og ventesalsfaciliteter
til radighed for kunderne i havnene?”

Svar: Transportministeriets Departement stiller i udbudsmaterialet
ingen krav til toilet- og ventesalsfaciliteter i havnene

"Idet der henvises til sporgsmal 9, enskes endvidere Transportministe-
riets Departements tilkendegivelse af, hvorvidt der skal tages hojde for
omkostningerne til leje af sddanne faciliteter?”

Svar: Se svar under sporgsmdal nr. 9.

“Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspeci-
fikation — pkt. 5.2, 1. afsnit omhandlende havneombygninger og —til-
pasninger samt pkt. 5.2, 2. afsnit, 2. pkt. omhandlende en forventelig
udvidelse af opmarcharealet, enskes Transportministeriets Departe-
ments beslutning om/holdning til, hvorvidt havneinvesteringer skal
afskrives over 6 [10] ar eller 7 [11] ar, da der hersker tvivl om hvor lang
en periode udover kontraktperioden pi 6 [10] ar, Transportministeriets
Departements vil lofte option i.”

Svar: Det star tilbudsgiver frit for selv at bestemme afskrivningsperi-
oden.

“Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspe-
cifikation — pkt. 5.1 omhandlende havneanleggenes ejerforhold, abner
Transportministeriets Departement da mulighed for, at Kystdirektora-
tet i forbindelse med den vindende operators laneoptagelse til finansie-
ring af ombygningen af havneanlaggene, kan stille sikkerhed i Kystdi-
rektoratets ejendom? Hvis ikke, er der da taget hejde for, at den vin-
dende operator skal have raderum i en ikke ubetydelig egenkapital for
at kunne finansiere ombygning péa fremmed instans’ ejendom?”

Svar: Nej. Transportministeriet vil ikke abne mulighed for, at private
operatorer kan give sikkerhed til tredjemand i statens ejendom.
Transportministeriet har valgt at lade tilbudsgiverne afholde udgif-
terne til eventuelle ombygninger for ogsa at fa denne del konkurren-
ceudsat. Det er derfor op til tilbudsgiver, om denne indregner sine
omkostninger hertil, herunder omkostninger til finansiering, 1 tilskud-
det,.

"Safremt Transportministeriets Departement ikke vurderer det muligt
at optage lan med sikkerhed i Kystdirektoratets ejendom, er der da
taget hejde for, at den vindende operator skal have riaderum i en ikke
ubetydelig egenkapital for at kunne finansiere ombygning af havnene
inden driftsstart?”

Side 3/10

—



14.

15.

16.

w

Svar: Nej. Transportministeriet har valgt at lade tilbudsgiverne af-
holde udgifterne til eventuelle ombygninger for ogsd at fa denne del
konkurrenceudsat. Det er derfor op til tilbudsgiver, om denne indreg-
ner sine omkostninger hertil i tilskuddet, herunder omkostninger til fi-
nansiering.

Side 4/10

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspe-
cifikation — pkt. 5.1 omhandlende landanlaggenes ejerforhold, abner
Transportministeriets Departement da mulighed for, at Vejdirektoratet
i forbindelse med den vindende operators laneoptagelse til finansiering
af en udvidelse af landanlaeggene, kan stille sikkerhed i Vejdirektoratets
ejendom? Hvis ikke, er der da taget hejde for, at den vindende operator
skal have raderum i en ikke ubetydelig egenkapital for at kunne finansi-
ere ombygning pa fremmed instans’ ejendom.”

Svar: Nej. Transportministeriet har valgt at lade tilbudsgiverne af-
holde udgifterne til eventuelle ombygninger for ogsd at fd denne del
konkurrenceudsat. Det er derfor op til tilbudsgiver, om denne indreg-
ner sine omkostninger hertil i tilskuddet, herunder omkostninger til fi-
nansiering.

"Safremt Transportministeriets Departement ikke vurderer det muligt

at optage lan med sikkerhed i Vejdirektoratets ejendom, er der da taget
hojde for, at den vindende operator skal have raderum i en ikke ubety-

delig egenkapital for at kunne finansiere udvidelses af opmarcharealet

inden driftsstart?”

Svar: Nej. Transportministeriet har valgt at lade tilbudsgiverne af-
holde udgifterne til eventuelle ombygninger for ogsa at fa denne del
konkurrenceudsat. Det er derfor op til tilbudsgiver, om denne indreg-
ner sine omkostninger hertil i tilskuddet, herunder omkostninger til fi-
nansiering.

“Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspeci-
fikation — pkt. 5.2, 2. afsnit, 2. pkt. omhandlende en forventelig udvi-
delse af opmarcharealet onskes det oplyst, hvor stor en udvidelse af op-
marcharealet i Fynshav faergehavn Transportministeriets Departement
forventer? Har Transportministeriets Departement i sin vurdering af
udvidelsens omfang indkalkuleret kapaciteten fra tilbudte feerger med
tilleeg af nedvendigt vderligere opmarchareal for at sikre nedvendig tra-
fikseparering, samt at der ikke sker tilbagestuvning mod hovedlande-
vejen?”

Svar: Et eventuelt behov for udvidelse af opmarcharealet og stor-
relsen heraf vil athange af, hvilken tonnage og hvilket betjeningskon-
cept operatoren onsker at anvende til at lofte den kraevede kapacitet
angivet 1 bilag 2 (Ydelsesspecifikationen), pkt. 2.2. Transportministe-
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riet forventer, at opmarcharealets kapacitet tilpasses faergekapacite-
ten.

"Idet der henvises til spergsmal 16 enskes det uddybet, om Transport-
ministeriets Departement i forbindelse med udarbejdelse af udbudsma-
terialet har estimeret behovet for foregelse af opmarcharealet og i givet
fald med hvor mange %? I den forbindelse kan det oplyses at rederiet
har vurderet at en udvidelse af opmarcharealet pa ca. 30% vil vaere rea-
listisk for det angivne kapacitetsbehov og af sin radgiver har fiet esti-
meret et belob pa DKK 6 - 7 mio. (inkl. ikke-fradragsberettiget moms)
for en udvidelse af opmarcharealet pa ca. 30%. Finder Transportmini-
steriets Departement disse estimater realistiske?”

Svar: Det vil vaere op til den kommende operator bedst muligt at ud-
nytte det eksisterende areal. Transportministeriet har ikke grundlag
for at vurdere den navnte type estimater.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 4.1.6 og
afsnittet omhandlende aflevering af et detaljeret tilbudsbudget (herun-
der omkostninger til braeendstof) heri, anskes Transportministeriets De-
partements beslutning om/holdning til, om tilbudsgivere ved afgivelse
af et tilbud baseret pa Braendstofmodel A, for at afdackke risikoen i for-
hold til stigende olieomkostninger, skal foretage en finansiel sikring af
olieomkostningerne for 6 [10] ar eller 7 [11] ar, da der hersker tvivl om
hvor lang en periode udover kontraktperioden pa 6 [10] ar, Transport-
ministeriets Departement vil lofte option i?”

Svar: Det star tilbudsgiver frit for selv at bestemme afskrivningsperi-
oden.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 4.1.3 og
afsnittet omhandlende aflevering af et detaljeret tilbudsbudget (herun-
der omkostninger til braendstof) heri, samt hovedkontraktens pkt. 4.4.2
omhandlende tilskud i kontraktforleengelsesperioden, anskes det op-
lyst, hvilket olieprisniveau der skal anvendes i tilbudsbudgettet for
optionsarene i tilbud 1 og tilbud 2, saledes at der i det tilbudte tilskud
for kontraktforlaengelse i op til 12 maneder tages behorig hejde for olie-
prisernes udvikling pa en hhv. 812-arig og 121/2-arig horisont?”

Svar: Det fremgar af tilbudsgrundlagets pkt. 4.1.6, at tilbudsbudgettet
skal angives i oktober 2012-priser. For sa vidt angdr omkostninger til
brandstof, skal den forventede omkostning pr. ar i kontraktperioden
angives pa samme made som for de ovrige budgetposter.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 4.1.3 og

afsnittet omhandlende aflevering af et detaljeret tilbudsbudget (herun-
der omkostninger til braeendstof) heri, snskes det oplyst i forhold til af-
givelse af tilbud baseret pa Braendstofmodel A og idet tilbudsbudgettet
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23.

ning til breendstof pr. ar i kontraktperioden skal angives pa samme
mide som for de evrige budgetposter, hvorledes budgetposten til
brandstof forventes at vaere afdakket i tilbudsbudgettet med hen-
visning til at der, jf. udbudsmaterialets hovedkontrakt, pkt. 4.4, afsnit
10, sker pristalsregulering af det manedlige tilskud i henhold til den
forventede udvikling af nettoprisindekset, der pt. offentliggores i Fi-
nansministeriets publikation "@konomisk Redegorelse”?”

Svar: Tilbudsgiver skal angive, hvilke omkostninger tilbudsgiver for-
venter at have til braendstof for hvert ar i kontraktperioden. Omkost-
ningerne skal angives i oktober-2012 prisniveau. Tilbudsgiver skal
ikke i tilbudsbudgettet tage hojde for den pristalsregulering, der vil
blive foretaget efter hovedkontraktens pkt. 4.4.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets hovedkontrakt pkt. 4.2.2, 3. og
4. afsnit omhandlende de omkostninger operatoren selv skal afholde
ved indkeb af braendstof, enskes det oplyst hvorvidt den ikke-fradrags-
berettigede moms pa olieindkebet anses for at vaere operatorens eller
Transportministeriets Departements omkostning?”

Svar: Operatoren barer det fulde ansvar for indkeb af brandstof ud
over den mangde, som anvendes til selve trafikeringen, og som er an-
givet 1 tilbuddet.

"Pa ruten Bejden-Fynshav salges mange shoppingbilletter med hen-
blik pa indkeb i Tyskland til en meget rabatteret pris i forhold til liste-
prisen. I udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspecifikation —
punkt 4.2.1 er angivet, at listeprisen pa billettyper beskrevet i pkt. 4.2.1
ikke mé adskille sig vaesentligt fra listeprisen for sammenlignelige bil-
lettyper pa tilsvarende overfarter. Det enskes derfor oplyst, om Trans-
portministeriets Departement vil tillade, at denne betydelige del af
markedet prissattes uathangigt af sammenligning med andre ruters
shoppingbilletter til Tyskland, eksempelvis fra Redby og Gedser, der
har et andet niveau?”

Svar: Listeprisen pa de i bilag 2 (Ydelsesspecifikationen), pkt. 4.2.1
navnte billettyper ma ikke adskille sig vaesentligt fra listeprisen for
sammenlignelige billettyper pa tilsvarende overfarter. Det er operato-
rens valg, om han vil give yderligere rabatter i forhold til listepriser-
ne.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspeci-
fikation — pkt. 4.2 omhandlende maksimumtakster, ensker rederiet op-
lyst, om det er en fejl, at Transportministeriets Departement angiver
maksimumtaksterne pa gods hejere end de nuvarende listepriser?
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Svar: Nej. De maksimumpriser for godskoretojer, der fremgar af ud-
budsmaterialet, er en ren fremskrivning af de maksimumpriser, der
er gaeldende i den kontrakt om fargebetjeningen pd ruten, der udlo-
ber den 30. april 2014.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspeci-
fikation — pkt. 4.4.2 omhandlende brandstofprisklausul ved anven-
delse af Braendstofmodel B, er det da korrekt fortolket, at risikoen for
det forventelige fald i billetindtaegter, der matte folge af kundernes pris-
folsomhed og fravalg af overfarten ved indforelse af breendstoftilleg
alene pahviler operateren?”

Svar: Ja, men bemark at operatoren selv fastsatter listepriserne.

"Med henvisning til udbudsmaterialets tilbudsgrundlag pkt. 4.1.8 om-
handlende erklering fra pengeinstitut eller garant samt udbudsmateri-
alets hovedkontrakt pkt. 4.5, 1. afsnit, 2. pkt. omhandlende rating af pa-
geldende pengeinstitut eller anden garant, enskes Transportministeri-
ets Departements tilkendegivelse af, hvorvidt kravet til en garant om
dokumentation i form af et offentliggjort regnskab eller revisorerkla-
ring der sandsynligger, at den pageldende garant vil kunne lofte en
okonomisk forpligtelse, som modsvarer anfordringsgarantien, trader i
stedet for kravet om, at pengeinstitut eller anden garant skal have en
rating svarende til niveau A (A- til AAA/Aaa) pa Standard & Poor’s og
Moody’s ratings af langfristet geeld?”

Svar: Nej, kravet i pkt. 4.1.8 1 Tilbudsgrundlag kan ikke trade i stedet
for kravet i Hovedkontraktens pkt. 4.5.

"Kan man undga at renovere de eksisterende sakselejer? Og hvis nej,
hvad er omkostningen til ombygning af de eksisterende sakselejer?”

Svar: Ja, hvis L-lejet anvendes. Huis tilbudgiver onsker at anvende de
eksisterende sakselejer skal disse renoveres for operaterens regning.
Kystdirektoratet har gennemfort en tilstandsundersogelse af havnene
i Bajden og Fynshav. Tilbudsgiver kan henvende sig til Kystdirektora-
tet for at fa oplyst et estimat for, hvor meget det vil koste at renovere
sakselejerne.

"Hvornar kan en ny operator fa adgang til de eksisterende L-lejer? Og i
hvilken tilstand kan en ny operator da forvente, at lejerne eri.?”

Svar: Se svaret under svar pd spergsmal nr. 28.

"Kan Transportministeriet instruere den nuvarende operator i,
hvordan de nuvarende ikke-feerdigbyggede L-lejer skal feerdigbhygges?”
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Svar: Transportministeriet vil opfordre den kommende operator til at
indga en aftale med den nuvarende operator omkring denne fardig-
bygning og dermed afklare svarene pa bl.a. spergsmdl nr. 27. Den
kommende operator vil i den forbindelse skulle inddrage Kystdirekto-
ratet og Vejdirektoratet.

Transportministeriet kan henvise til bestemmelsen i den nuvarende
operatorkontrakt omkring, at operateren efter bedste evne er forplig-
tet til at stotte den kommende operator til nodvendig forberedelse af
den efterfolgende driftsperiode, herunder bl.a. i forbindelse med even-
tuelle havneombygninger.

"Hvor gar greensen mellem den del af vejanlaeg og vejbaner, som Vejdi-
rektoratet har ansvaret for og den del, som operatoren har ansvaret
for?”

Svar: Operatoren har ikke ansvar for vejanlaeg og vejbaner, herunder
opmarcharealer. Man kan eventuelt rette henvendelse til Vejdirekto-
ratet.

"Findes der en plan for det endelige udseende pa opmarchomradet for
L-lejerne? Er det muligt at fi denne plan udleveret? Kan det forventes,
at opmarchomradet er anlagt i henhold til denne plan den 1. maj 2014?”

Svar: Ja, den nuvarende operator har en plan for dette. Derudover
henvises til svaret pa spm. nr. 28, 2. afsnit.

"I henhold til Hovedkontraktens pkt. 5.2.3 reduceres tilskuddet ikke,
hvis et driftsstop varer ikke over 23 timer og 59 minutter. Skal det for-
stis som tiden mellem pavirkede afgange eller tiden mellem det eksakte
klokkeslat for en faerges udfald og klarmelding?”

Svar: Der henvises til definitionen i Bilag 1.

"Pa nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke et st endelige havneregu-
lativer fra Kystdirektoratet f.s.v.a. havnene i Bajden og Fynshav. Er der
en risiko for, at der pludselig opstar uforudsete udgifter til havneafgif-
ter i forbindelse med besejlingen af de pageldende havne?”

Svar: Transportministeriet forventer ikke, at Kystdirektoratet vil
opkraeve afgifter for besejling af faergehavnene i Bojden og Fynshav i
det omfang operatoren efterlever pkt. 5.1-5.3 1 Ydelsesspecifikationen.
Det forventes derfor heller ikke, at eventuelle tilbudsgivere medregner
havneafgifter i deres tilbud. Skulle der alligevel pa et senere tidspunkt
blive opkraevet havneafyifter, vil dette vaere en @ndring af de_forud-
satninger, som er lagt til grund for beregning af tilskuddet, og emnet
vil skulle tages op aftaleparterne imellem. Der henvises til Hovedkon-
traktens pkt. 4.4.
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"I henhold til Ydelsesspecifikationens pkt. 5.2 in fine skal den vindende
operator reetablere de besejlede faergelejer til deres oprindelige stand i
det omfang, at der er foretaget ®endringer, og at der ikke er indgéet en
aftale med en fremtidig operator om at overtage de modificerede lejer.
Har Transportministeriet en plan for, hvordan en siadan reetablering
skal fremsta?”

Svar: Nej, men ejeren, hhv. Vejdirektoratet og Kystdirektoratet, skal
godkende eut. reetableringsplaner.

T henhold til Hovedkontraktens pkt. 5.2.3 kan Transportministeriet
ved gentagende forsinkelser krave afslag i operatorens tilskud. Hvor
mange minutter efter sejlplanen skal en faerge ankomme for, at en af-
gang er konstateret forsinket, og hvor mange gange skal dette ske for, at
Transportministeriet vil anvende den pagaldende mulighed for afslag i
tilskuddet?”

Svar: Principielt er enhver malbar forsinkelse en forsinkelse. Trans-
portministeriet paregner dog tkke at bringe bestemmelsen i anven-
delse uden forudgaende dialog med operateren, medmindre der er
tale om pludseligt opstaede meget grove forsinkelser.

"Kan en tilbudsgiver medtage muligheder for fremtidig udvidelse af ka-
paciteten i sit tilbud?”

Svar: Operatoren er velkommen til at redegore for, hvilke muligheder
der er for i fremtiden at udvide kapaciteten pa ruten. Det skal dog un-
derstreges, at i det omfang en tilbudsgiver lever op til minimumskra-
vene i udbudsmaterialet, sa sker tildeling af kontrakten alene efter det
tilbud, der har angivet den laveste pris.

“Indgar praekvalifikationen i det tidligere pabegyndte udbud som en pa-
rameter for, om kommende tilbudsgivere lever op til minimumskravene
i udbuddet?”

Svar: Nej. Der er tale om et helt nyt udbud med en ny udbudsproces
og en ny vurdering.

"I henhold til Tilbudsgrundlagets pkt. 4.1.3.1 skal en tilbudsgiver frem-
sende regnskab for de seneste tre disponible ar. Hvis der afleveres et til-
bud fra et selskab, som forst er etableret indenfor de seneste 3 ar,
hvordan forholder Transportministeriet sig sa til, at der ikke kan doku-
menteres regnskaber for 3 ar?”

Svar: Transportministeriet bemaerker, at det kun er disponible regn-
skaber, som skal fremsendes. Et selskabs alder indgar ikke som mini-
mumskrav ved en egnethedsvurdering.
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"Idet der henvises til udbudsmaterialets hovedkontrakt pkt. 4.2.2, 3. og
4. afsnit omhandlende de omkostninger operatoren selv skal afholde
ved indkeb af brandstof, og sifremt Transportministeriets Departe-
ment svarer pa bekraeftende pa spergsmal nr. 21, som tilbudsgiver end-
nu ikke har modtaget svar pa, at operateren selv skal afholde den del af
olieindkebet, der udgeres af ikke-fradragsberettiget moms, enskes
Transportministeriets Departements beslutning om/holdning til om
der sker regulering i det tilbudte tilskud, safremt forhold, der ikke var
kendte pa tilbudstidspunktet gor at operaterens moms-tilsvar @ndrer
sig?”

Svar: Der henvises til Hovedkontraktens pkt. 4.4.

"Idet der henvises til spergsmal nr. 9 og 10, som tilbudsgiver endnu
ikke har modtaget svar pa, og safremt Transportministeriets Departe-
ment ikke mener, der er behov for at stille toilet- og ventesalsfaciliteter
til radighed for kunderne i havnene, og der derfor ikke skal tages hojde
for omkostningerne til leje af sadanne faciliteter, enskes endvidere
Transportministeriets Departements holdning til, at den nuvarende
ejer aflaser toilet- og ventesalsfaciliteter med meddelelse til kunderne
om, at dette sker efter aftale med Transportministeriets Departement,
idet der ikke — af konkurrencemessige arsager — kan indregnes om-
kostninger til leje og driftsomkostninger af sadanne faciliteter, sa lenge
det ikke er et direkte krav i udbudsmaterialet?”

Svar:Der henvises til svaret pa spm. nr. 9.

"Idet der henvises til udbudsmaterialets hovedkontrakt pkt. 3.4 samt
tilbudsgrundlagets punkt 1.2.4.1, enskes det oplyst, om der foreligger
svar fra EU-kommissionen angdende tilladelse til at indga en 10-arig
kontrakt, og safremt der ikke foreligger svar fra EU-kommissionen end-
nu, hvornar Transportministeriets Departement da forventer at mod-
tage svar?”

Svar: Transportministeriet ved ikke hvornar der kan forventes et
svar.
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Trafikstyrelsen

Rettelsesblad 1 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af
ruten Bgjden-Fynshav 2014 - 2020/2024

Andringer til Bilag 3 Tilbudsliste:

Felgende formulering i Tilbudslistens pkt. 1 andres fra:

"Operatgren gennemfgrer narvarende trafikopgave i henhold til Braendstof-
model A, jf. kontraktens pkt. xx for de i dette pkt. 2 angivne priser.”

til:

"Operatoren gennemfarer naervaerende trafikopgave i henhold til Braendstof-
model A, jf. hovedkontraktens pkt. 4.2.1 for de nedenfor angivne priser.”

Feolgende formulering i Tilbudslistens pkt. 2 aendres fra:

"Operatgren gennemforer naerveerende trafikopgave i henhold til Breendstof-
model B, jf. kontraktens pkt. xx for de i dette pkt. 2 angivne priser.”

til:

"Operatoren gennemforer naervaerende trafikopgave i henhold til Braendstof-
model B, jf. hovedkontraktens pkt. 4.2.2 for de nedenfor angivne priser.”

Venlig hilsen

Louise A. Pallis
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Irafikstyrelsen

Rettelsesblad 2 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ruten Boj-
den-Fynshav 2014 - 2020/2024

Andring af kontaktoplysninger:

Fra 1. september 2012 er bl.a. opgaven med at udbyde driften af faergeover-
farten Bojden - Fynshav flyttet fra Trafikstyrelsen til Transportministeriets
Departement. Flytningen medferer nogle andringer i udbudsmaterialet.

De nye kontaktoplysninger er fra 1. sept. 2012 fglgende:

Transportministeriets Departement
Frederiksholms Kanal 27 F
DK - 1220 Kgbenhavn K

Jorn Juhl Rasmussen
Telefon.: +45 41712742
E-mail: jjr@trm.dk

Louise A. Pallis
Telefon.: +45 41712748
E-mail: lap@trm.dk

FAENDRING AF UDBUDSMATERIALET:

GENERELT FOR ALLE UDBUDSDOKUMENTER:

I alle udbudsdokumenterne a&ndres med virkning fra 1. sept. 2012 "Trafiksty-
relsen” til "Transportministeriets Departement”.

I alle udbudsdokumenter a&ndres “"Kontrakt” eller “"Kontrakten” til "Hovedkon-
trakt” eller "Hovedkontrakten”.

Side 1 (6)

Danish Transport Authority

Edvard Thomsens vej 14
@restad City

2300 Kpbenhavn K
Telefon +45 7221 8800
Fax +45 7221 8888
info@trafikstyrelsen.dk

www.trafikstyrelsen.dk

Journal 5020105-00002
Dato 31. august 2012


mailto:info@trafikstyrelsen.dk
http://www.trafikstyrelsen.dk
mailto:jjr@trm.dk
mailto:lap@trm.dk

TILBUDSGRUNDLAG

Pkt. 1.1: Ordregivende myndighed:

Fra 1. sept. 2012 er den ordregivende myndighed folgende:
Transportministeriets Departement

Frederiksholms Kanal 27 F

DK - 1220 Kebenhavn K

Telefon: +45 41 71 27 00

Telefax: +45 33 12 38 93

E-mail: trm@trm.dk
Internetadresse: www.trm.dk

Pkt. 2.3: Spargsmal til udbudsmaterialet:

De nye mailadresser er fglgende:
Jorn Juhl Rasmussen: jir@trm.dk
Louise A. Pallis: lap@trm.dk

Pkt. 3.2: Tilbud:

Fra 1. sept. 2012 afleveres tilbuddet pd adressen:

Transportministeriets Departement

Att.: Jorn Juhl Rasmussen

Frederiksholms Kanal 27 F

DK - 1220 Kebenhavn K

Tilbud maerkes: “Tilbud, Feergeudbud - ma ikke abnes af departementets
postfunktion”.

Pkt. 4.1.3: Egnethedsvurdering:

Den sidste linje i pkt. 4.1.3 slettes, dvs. at felgende tekst udgar: “i relation til
opfyldelsen af de angivne mindstekrav.”

Pkt. 4.1.3.1: Oplysninger om gkonomisk og finansiel kapacitet:

Den anden saetning &ndres fra:

"Ved sammenslutninger af skonomiske aktarer skal disse krav veere opfyldt af
alle de pkonomiske akterer tilsammen.”

til:

"Ved sammenslutninger af gkonomiske aktgrer skal disse oplysninger frem-
sendes af de pkonomiske aktgrer tilsammen.”

Pkt. 4.1.3.2: Oplysninger om teknisk kapacitet:
Folgende satninger @ndres fra:

"Virksomheden/konsortiet skal aflevere en liste over de betydeligste tjeneste-
ydelser vedrorende rederidrift med passager- og godstransport udfert i lobet
af de seneste tre ar. Safremt anmodning om deltagelse fremsendes af en
sammenslutning/konsortium eller lignende, skal listen fremsendes for hver
deltager.”

Side 2 (6)
fe


mailto:trm@trm.dk
http://www.trm.dk
mailto:ijr@trm.dk
mailto:lap@trm.dk

til:

"Virksomheden/konsortiet skal aflevere en liste over de betydeligste tjeneste-
ydelser vedrgrende rederidrift med passager- og godstransport udfoert i lgbet
af de seneste tre dr. S&fremt anmodning om deltagelse fremsendes af en
sammenslutning/konsortium eller lignende, skal listen fremsendes samlet.”
Den sidste saetning udgar.

Pkt. 4.1.4: Seerlige erklaeringer:

Henvisningen til “pkt. 4.1.6" sendres til “pkt. 4.1.8 Erklaeringer fra pengeinsti-
tut”.

Pkt. 4.1.4 indeholder en overskrift og tekst vedr. Tro- og loveerklaering, som
skal udgere sit eget afsnit.

Pkt. 4.1.6: Tilbudsgivers lgsningsforslag:

Overfartstid: Det tilfejes at henvisningen til "pkt. 2.1" er til "pkt. 2.1 i Bilag 2
Ydelsesspecifikation”.

Fravalg af forste morgenafgang og sidste aftenafgang: Det tilfgjes i starten af
afsnittet at der er tale om en option.

Pkt. 4.1.8: Erkleeringer fra pengeinstitut:
Teksten i og overskriften til afsnittet erstattes af felgende tekst:

"”4.1.8 Erklaeringer fra pengeinstitut eller garant

Séafremt tilbudsgiver skal have finansieret anskaffelse af feerge for at leve op
til denne kontrakt, skal tilbudsgiver vedlaegge sit tilbud en erklzering fra det
pengeinstitut eller garant, der skal finansiere anskaffelse af faergen, om at det
pagaeldende pengeinstitut eller garant vil yde den nadvendige finansiering af
anskaffelse af faergen, hvis tilbudsgiveren tildeles kontrakten.

Tilbudsgiver skal vedlaegge sit tilbud en erklaering fra det pengeinstitut eller
anden garant, der skal stille den i Hovedkontrakten pkt. 4.5 navnte anfor-

dringsgaranti, om, at det pageeldende pengeinstitut eller garant vil udstede
anfordringsgarantien pa de i bilag 7 til Hovedkontrakten anfgrte vilkar, hvis
tilbudsgiveren tildeles kontrakten.

Safremt der afgives en erklaering fra en garant (til forskel fra et pengeinstitut)
skal tilbudsgiver samtidig vedlzegge dokumentation - evt. i form af et offent-
liggjort regnskab eller revisorerklzering - der sandsynliggor, at den pagaelden-
de garant vil kunne lafte en skonomisk forpligtelse, der modsvarer garanti-

"

en.

Pkt. 5.2.2: EU-Kommissionens godkendelse foreligger:

I naestsidste afsnit under beregningsmodel aendres "Ys” til “Xs".
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HOVEDKONTRAKT:

S. 2: Aftaleparten aendres til folgende:

"Transportministeriets Departement

Frederiksholms Kanal 27 F

DK - 1220 Kgbenhavn K

(i det folgende benaevnt Transportministeriets Departement)”

Pkt. 1.1: Indledning:

Folgende formulering slettes i afsnittet: “"Se dog nedenfor i pkt. 3.3.”

Pkt. 1.2: Fortolkningsprincipper:
henvisningen til "bilag 6" aendres til "bilag 7 Udkast til anfordringsgaranti”.

Pkt. 3.2: Driftsstart:

Henvisningen til "pkt. 5.1.2” s&ndres til "pkt. 5.2.1 Udskydelse af driftsstart”.

Pkt. 3.4: Option vedr. forlaengelse af kontraktperioden for besejling af over-
farten Bgjden-Fynshav:

Henvisningen til: “pkt. 3.5” aendres til “pkt. 3.4 Fravalg af forste morgenaf-
gang og sidste aftenafgang”.

Pkt. 4.4: Tilskud fra Trafikstyrelsen:

Henvisningen til: “pkt. 2.2.1" aendres til "pkt. 3.4".

Henvisningen til: "pkt. 5.1.2" zendres til "pkt. 5.2.1".

Pkt. 4.4: 9. afsnit:

"september 2012-prisniveau” andres til “oktober 2012-prisniveau”.

Pkt. 4.4.1: Reduktion af tilskud ved fravalg af ferste morgenafgang og sidste
aftenafgang:

Det tilfgjes i starten af overskriften at der er tale om en option.

Pkt. 4.4.2: Tilskud i kontraktforleengelsesperioden:

Folgende formulering aendres fra:

"[...] skal operatoren senest d. 30. oktober 2018 indsende et detaljeret bud-
get[...]"

til:

"skal operatgren senest en maned efter at Trafikstyrelsen har kaldt optionen
indsende et detaljeret budget [...]"

Folgende tekst tilfojes sidst i pkt. 4.4.2:

"Trafikstyrelsens manedlige tilskud i forlaengelsesperioden vil svare til Trafik-
styrelsens manedlige tilskud i det seneste kalenderdr inden forlzengelsesperi-
oden jf. bilag 3, Tilbudsliste, dog reguleret jf. pkt. 4.4.”
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Pkt. 5.2.4: Ophaevelse:

Henvisningen til “bilag 6” andres til "bilag 7 Udkast til anfordringsgaranti”.

BILAG 2, YDELSESSPECIFIKATION:

Pkt. 3.4: Fravalg af forste morgenafgang og sidste aftenafgang:
Det tilfgjes i starten af overskriften at der er tale om en option.

Pkt. 3.5: Planlagte veerftsophold:

Henvisningen til "pkt. 3.5" a&ndres til "pkt. 3.6 Driftsstop”.

Pkt. 4.4.2:

Ved anvendelse af Braendstofmodel B (udelades ved Braendstofmodel A): I
tredje afsnit, naestsidste linje andres “[...] som en af afregningen efter kon-
traktudlgb” til “[...] som en del af afregningen efter kontraktudleb.”.

Pkt. 7:

I overskriften til pkt. 7 "Faste relationer til mellem Operateren og Trafikstyrel-
sen i kontraktperioden” slettes ordet "til”.

BILAG 3, TILBUDSLISTE:

Pkt. 1.1: Priser:
“endeligt tilbud” aendres til: "tilbud”.

Pkt. 1.1.2: Sideordnet tilbud 2 - Pris for en driftsperiode pa 10 &ar:

"indgdelse” aendres til “tildeling”.

Pkt. 2.1: Priser:
"endeligt tilbud” andres til: "tilbud”.

Pkt. 2.1.2: Sideordnet tilbud 2 - Pris for en driftsperiode pa 10 &r:

"indgdelse” andres til “tildeling”.
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BILAG 6, TRO- OG LOVE-ERKLARING:

Vedr. arbejdspladsbeskyttelse mv.: Henvisningen til “artikel 27 i udbudsdirek-
tivet” zendres til: “Forsyningsdirektivets artikel 39",

Ny version af Bilag 6 er vedhaeftet med den anferte sendring.

Side 6 (6) KR)



&

'*W/Iransportmlmstenet

Dato 27. sept. 2012
Jonr 2012 - 2810

Rettelsesblad 3 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ru-
ten Bojden-Fynshav 2014 — 2020/2024

Andring af udbudsmaterialet:

Folgende tekst i Bilag 2 Ydelsesspecifikation, pkt. 2.2. 2. afsnit &ndres fra:

"Mindst 120 dage pr. kalenderar er hojkapacitetsdage, de ovrige dage er lavkapaci-
tetsdage."

til:

"Mindst 120 dage pr. driftsar er hojkapacitetsdage, de ovrige dage er lavkapacitets-
dage."

venlig hilsen

[Louise A. Pallis
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“‘/fransportministeriet

Rettelsesblad 4 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ru-
ten Bejden-Fynshav 2014 — 2020/2024

ZAndring af udbudsmaterialet:

Tilbudsgrundlag pkt. 1.2.2:

"1.2.2 Tilbud om besejling uden tilskud

Hvis der modtages tilbud om besejling af overfarten hvor der ikke er krav om
hverken tilskud i selve driften ekskl. braendstof eller krav om at Transportministeri-
ets departement atholder udgiften til breendstof. indgar Transportministeriets depar-
tement kontrakt med den tilbudsgiver. der har afgivet tilbud med den laveste, sam-
lede tekniske pris, jI. pkt. 5.3.

Kontrakten. der vil blive indgaet. vil tage udgangspunkt i den i udbudsmaterialet
angive model. men vil dog vaere justeret i forhold til. at der ikke betales tilskud til
operatoren/modtager betaling fra operatoren. Der vil blive stillet krav om sikker-
hedsstillelse for det tilflde. at operatoren ikke lever op til kravene 1 kontrakien.”

ZAndres til:

”1.2.2 Tilbud om besejling uden udgifter for Transportministeriets departe-
ment

Hvis der modtages tilbud om besejling af overfarten, hvor Transportministeriets
departement hverken skal betale tilskud eller betale for breendstof, kan Transport-
ministeriets departement annullere udbuddet. og det overlades den pagaldende
operater at besejle overfarten i fri konkurrence. Det forudsattes herved. at fargebe-
tjeningen sker pa niveau med det i dette udbudsmateriale beskrevne, herunder bl.a.
betjening med sejlplaner og billetpriser, der vurderes at opfylde det samfundsmas-
sige behov for overfarten.”

2. afsnit slettes.

Tilbudsgrundlag pkt. 1.2.4, nr. 3:

Folgende tilfojes sidst i nr. 3:
“Tilbudsgiver skal anvende samme brandstofmodel ved tilbud 1 og tilbud 2.”

Dato 12. okt. 2012
J. nr 2012 - 2810



Tilbudsgrundlag pkt. 1.2.5:

Folgende tilfojes efter 5. afsnit:
“Tilbudsgiver skal anvende samme brandstofmodel ved tilbud 1 og tilbud 2.”

Tilbudsgrundlag pkt. 3.4, 3. afsnit. forste punktum:

"Transportministeriets departement forventer efter tildeling at offentliggore kon-
trakten inkl. bilag. herunder oplysninger om det valgte tilbud og den valgte tilbuds-
giver, sejlplan, faerger. eventuelt driftstilskud."

ZEndres til:
"Transportministeriets departement forventer efter kontraktindgaelse at offentlig-

gore kontrakten inkl. bilag. herunder oplysninger om det valgte tilbud og den valg-
te tilbudsgiver, sejlplan, ferger, eventuelt driftstilskud.”

Hovedkontrakt pkt. 4.4, 2. afsnit:

"Tilskuddet er i danske kroner og indeholder moms og alle gldende afgifter pa
tidspunktet for afgivelse af tilbud."

ZAEndres til:

"Tilskuddet er i danske kroner og indeholder alle pa tidspunktet for afgivelse af til-
bud galdende afgifter inkl. moms."

Hovedkontrakt pkt. 4.4, 6. afsnit:

"Ved @ndring af geldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud. som
har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften. herunder f.eks. havneaf-
gifter, uanset om der er tale om skarpelser eller lempelser. reguleres tilskuddet
med den dokumenterede okonomiske nettoeffekt heraf, s& operatoren stilles oko-
nomisk uendret.”

Andres til:

"Ved a@ndring af geeldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud, som
har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften. samt havneafgifter. uan-
set om der er tale om skarpelser eller lempelser, reguleres tilskuddet med den do-
kumenterede okonomiske nettoeffekt heraf, sa operatoren stilles okonomisk uan-
dret."
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Hovedkontrakt pkt. 4.4.2:

"Hvis Transportministeriets departement gor brug af option pa forlangelse af kon-
traktperioden, skal operateren senest den 30. oktober 2018 indsende et detaljeret
budget for den resterende kontraktperiode med opgerelse af indtagter og udgifter.
svarende til den form, som operatoren skulle indsende i forbindelse med tilbuds-
givningen. Transportministeriets departement skal bruge budgettet til at vurdere,
om tilskuddet vil indebare overkompensation. Hvis Transportministeriets departe-
ment vurderer, at det af operatoren fremlagte budget indeberer. at tilskuddet vil in-
deholde overkompensation, er begge parter positivt indstillet pa at drofte tilskuddet
nzrmere med henblik pa at undga overkompensation."

ZAndres til:

"Hvis Transportministeriets departement gor brug af option pa forlengelse af kon-
traktperioden, er tilskuddet pr. driftsar det samme som det sidste ar i den ordinaere
kontraktperiode jf. Bilag 3 (Tilbudsliste). tabel [1 og 2] eller [3 og 4]. dog med
pristalsregulering jf. pkt. 4.4. Safremt optionen kaldes for en periode pa mindre end
et ar. fastsattes tilskuddet forholdsmassigt."

Hovedkontrakt pkt. 7.7. sidste afsnit:

"Sagen skal afgores efter dansk ret, jf. ogsa pkt. 7.8. herunder ogsa danske proces-
suelle regler. og processkriftet — for skrifter savel som for den mundtlige forhand-
ling — er dansk."

Zndres til:

"Sagen skal afgores efter dansk ret. jf. ogsa pkt. 7.8, herunder ogsa danske proces-
suelle regler. og processproget — for skrifter savel som for den mundtlige forhand-
ling — er dansk.”

Bilag 1. definitioner:

Driftsstop:

"Et ophor i driften i et tidsrum, hvor der jf. sejlplanen skulle have varet afviklet en
eller flere afgange.”

ZEndres til:

"Et opher i driften i et tidsrum, hvor der jf. sejlplanen skulle have varet afviklet en
eller flere afgange. Omfanget af et driftsstop bestemmes som perioden fra det plan-
lagte afgangstidspunkt for den forste. aflyste afgang til det planlagte afgangstids-
punkt for den forste afgang efter driftsstoppet.”
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Bilag 2. ydelsesspecifikation. pkt. 3.2.1:

"Transportministeriets departement kan palegge operatoren en strukturel &ndring died)o

af takstsystemet, f.eks. i forbindelse med indferelse af elektronisk rejsekort. | dette
tilfeelde ma regulering af tilskuddet forhandles mellem parterne. "

ZEndres til:

"Transportministeriets departement kan palegge operateren en strukturel &ndring
af takstsystemet, f.eks. i forbindelse med indforelse af elektronisk rejsekort. I dette
tilfelde ma regulering af tilskuddet forhandles mellem parterne, saledes at der re-

guleres for nettoeffekten af @ndringen af takstsystemet. "

Bilag 2. vdelsesspecifikation, pkt. 4.2.2:

"Det af operatoren fastsatte hojdetilleg ma ikke adskille sig vaesentligt fra hojdetil-
legget pa tilsvarende overfarter."

ZEndres til:

"Det af operatoren fastsatte hojdetilleg ma ikke adskille sig vaesentligt fra hojdetil-
leegget pa tilsvarende overfarter og ma aldrig overstige 30 % af listeprisen for et til-
svarende koretoj uden hojdetillag."

Bilag 2. vdelsesspecifikation, pkt. 7.1:

"Busser"
Zndres til:
"Busser samt antal passagerer i busser"

Bilag 2. ydelsesspecifikation. pkt. 7.1, sidste afsnit:
"Operatoren er endvidere, pa anfordring fra Transportministeriets departement,

forpligtet til at levere enhver oplysning i relation til driften. som kan fremskaffes
uden en uforholdsmaessig stor indsats.”

ZEndres til:

"Operatoren er endvidere, pa anmodning fra Transportministeriets departement,
forpligtet til. uden betaling. at levere enhver oplysning i relation til driften. som kan
fremskaffes uden en uforholdsmaessig stor indsats."

Bilag 3. tilbudsliste, pkt. 1.1.2:

"Indgéelse af kontrakt pa baggrund af tilbud under pkt. 1.1.2 forudsatter EU-
Kommissionens forudgaende accept.”

ZEndres til:



"Tildeling af kontrakt pa baggrund af tilbud under pkt. 1.1.2 forudseatter EU-
Kommissionens forudgaende accept."

Bilag 3. tilbudsliste, pkt. 2.1.2:

"Indgaelse af kontrakt pa baggrund af tilbud under pkt. 2.1.2 forudsatter EU-
Kommissionens forudgaende accept.”

ZAndres til:

"Tildeling af kontrakt pa baggrund af tilbud under pkt. 2.1.2 forudsatter EU-
Kommissionens forudgaende accept.”

Bilag 3. tilbudsliste, pkt. 1.1 og 2.1:

Folgende afsnit:

“Transportministeriets departement anser en betalingsstrom for jevn, nar ingen ef-
terfolgende hele kalenderar afviger med mere end +/- 15% fra det forste hele ka-
lenderar, og hvor betalingen fra et helt kalenderar til det efterfolgende kalenderar
ikke afviger mere end +/- 5%. Betalingsstrommen i perioder, der ikke er hele ka-
lenderar, skal forholdsmeassigt folge produktionens omfang for narmeste hele ka-
lenderar.”

ZAndres til:

"Transportministeriets departement anser en betalingsstrom for javn, nar ingen ef-
terfolgende hele driftsperioder afviger med mere end +/- 15% fra den forste hele
driftsperiode, og hvor betalingen fra en hel driftsperiode til den efterfolgende
driftsperiode ikke afviger mere end +/- 5%. Betalingsstrommen i perioder, der ikke
er hele driftsperioder, skal forholdsmassigt folge produktionens omfang for nar-
meste hele driftsperiode.”

venlig hilsen

Louise A. Pallis
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Bilag 6, Tro og love-

erklaering

Driften af feergeoverfarten Bojden-Fynshav
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Tro og love erkleering

I henhold til lovbekendtgerelse nr. 336 af 13. maj 1997, om begraensning af skyldneres muligheder
for at deltage i offentlige udbudsforretninger, erklzerer undertegnede tilbudsgiver hermed pa tro og

love, at vicksomhedens ubetalte, forfaldne gaeld til det offentlige pa tilbudstidspunktet udger

DKK 0.

Ved gaeld til det offentlige forstas:

+ forfaldne ubetalte skatter
« forfaldne ubetalte afgifter, herunder forbrugsafgifter

« forfaldne ubetalte bidrag til sociale sikringsordninger

Undertegnede erkleerer hermed pa tro og love, at ovenfor afgivne oplysninger er korrekte, samt
giver samtykke til, at Transportministeriets Departement ma kontrollere oplysningerne hos de

relevante myndigheder.

Dato: Renne, d. 19. oktober 2012

Underskrifter:

John Steg¢n-Mikkelsen
Adm. dirgkter

Seren Vedel
Finansdirekter

A

Jergen J ndefi
Kommgrciel direkter
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Erkleering om arbejdsmiljg og arbejdsvilkar i
gvrigt

Danske Faerger A/S erklaerer med sin underskrift, at rederiet under udarbejdelsen af narvasrende
tilbud har taget hensyn til gaeldende dansk lovgivning og forpligtelser vedrarende beskyttelse pa
arbejdspladsen og om arbejdsforhold i evrigt for de arbejdspladser bade til vands og til lands, der

medgar til at udfere driften af faergeoverfarten Bejden-Fynshav.

19. oktober 2012

For Danske Faerger A/S

Adm. di ktdr/ John Steen-Mikkelsen
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Nordeo”

Transportministeriets Departement 15 oktober 2012
Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebenhavn K

EU-udbud 2012/8 135-225753: Drift af fergeoverfarten Bejden-Fynshav

ERKLZARING OM AFGIVELSE AF ANFORDRINGSGARANTI

Nordea Bank Danmark A/S erklarer herved, at banken er villig til at afgive en anfor-
dringsgaranti for et beleb stort DKK 20.000.000 (skriver tyve millioner danske kroner)
pa de vilkar, der er angivet i vedlagte udkast til anfordringsgaranti, forudsat at Danske

Farger A/S vinder udbuddet omkring faergebetjening Bojden-Fynshav.

Med venlig hilsen

Nordea Ban I7 Danmark A/S

Nordea Bank Danmark A/S

Shipping, Oil Services & International
Strandgade 3 Postboks 850 0900 Kebenhavn C
www.nordea.com

CVR-nr. 13522197, Kebenhavn E


http://www.nordea

&

‘ Irafikstyrelsen
Donish Transport Authority

Bilag 7

Udkast til anfordringsgaranti

12. juli 2012



Bilag 7

Indhoid

Indhold

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7

Udkast til anfordringsgaranti

Garantirekvirent/garantibelgb
Baggrund for sikkerhedsstilleisen
Garantiens ikrafttraeden
Udbetaling af garantien
Garantiens opher
Kontraktaendringer

Lovvalg
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Bilag 7 Udkast til anfordringsgaranti

Udkast til anforaringsgaranti

Garantirekvirent/garantibelgb

P3 foranledning af og for regning .... (operatgren) .. bekreeftes herved, at vi (aner-
kendt pengeinstitut) overfor Trafikstyrelsen uigenkaldeligt og ubetinget garanti for et
belgb stort 20 mio. DKK.

Baggrund for sikkerhedsstillelsen

Belgbet skal tjene til skadeslgs sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som Trafik-
styrelsen har eller senere matte fa mod ... (operatgren) ... i forbindelse med kontrakt
af ... 2012 med eventuelle senere aendringer om besejling af faergeoverfarten Begjden
Fynshav.

Garantiens ikrafttraaden

Garantien er gaeldende fra dags dato.

Udbetaling af garantien

Garantibelpbet udbetales til Trafikstyrelsen ved Trafikstyrelsens ferste skriftlige pé&-
krav til os med tilkendegivelse om, at det kraevede belgb tilkommer Trafikstyrelsen
efter den i pkt. 1.2 nzevnte kontrakt.

Garantien udbetales pa anfordring uden nogen prevelse eller pvrig dokumentation for
kravets berettigelse. Udbetaling sker senest 7 dage efter modtagelsen af pakrav fra
Trafikstyrelsen.

S&fremt betalingspdkrav ikke efterkommes uanset grund, er vi forpligtet tii at betale
morarenter efter § 5 i lov om renter ved forsinket betaling m.v. fra betalingspakravet
til betaling sker.

Garantiens ophor

Garantien er gyldig, indtil Trafikstyrelsen skriftligt meddeler os, at garantien er frigi-
vet. Ved delvis frigivelse forbliver garantien i kraft for det ikke frigivne belgb.

Trafikstyrelsen er forpligtet til at frigive anfordringsgarantien senest 2 maneder efter
ophgr af den i pkt. 1.2 anfarte kontrakt, forudsat at operatgren har opfyldt sine for-
pligtelser i forbindelse med ophgr, og forudsat alle pkonomiske mellemvaerender er
afsluttet.

Garantierklzeringen tilbagesendes til 0s med pategning om frigivelse, s& snart garan-
tien i sin helhed er frigivet.

Kontraktaendringer
Trafikstyrelsen kan give ... (operatgren) .... henstand og indgd aftale med .. (operate-

ren) .. om andringer af en i pkt. 1.2 naevnte kontrakt, uden at det pavirker narvae-
rende garantis gyldighed.



1.7

Bilag 7 Uidtk til anfordri tl

Lovvalg

Nzerveerende anfordringsgaranti er undergivet dansk ret. Tvister afggres ved voldgift
som fastsat i den i pkt. 1.2 naevnte kontrakt.




Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K
Telefon 41 71 27 00
trm@trm.dk

www.trm.dk



http://wvwv.trm.dk



