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1. Ikke-teknisk resumé

Som opfelgning pa den offentlige horing af VVM-redegorelse for Letbanen
pa Ring 3 (Transportministeriet, maj 2015), som blev afholdt fra den 12. maj
2015 til den 10. juli 2015, har Transport- og Bygningsministeriet behandlet
de indkomne hegringssvar i en Hvidbog (Transport- og Bygningsministeriet,
oktober 2015a). Ministeriet har i den forbindelse med bistand fra Hovedsta-
dens Letbane foretaget nogle a&endringer af letbaneprojektet for at imade-
komme gnsker fra iseer Ishgj Kommune og Lyngby-Taarbeek Kommune pa
baggrund af vaesentlige hgringssvar. Opsummeringer af de foretagne pro-
jektendringer fremgar af Hvidbogen.

For de foretagne projektendringer er der foretaget VVM-screening med
henblik pa afklaring af, om projektendringerne kan give anledning til mil-
jopavirkninger, som ikke allerede er behandlet fyldestgerende i VVM-
redegarelsen for Letbanen pa Ring 3. Hvor dette har vist sig at veere tilfeel-
det, er projekteendringerne og omfanget af disses pavirkninger naermere
vurderet i dette tillaeg til VVM-redegorelse for Letbanen pa Ring 3. VVM-
screeningen er offentliggjort pa Transport- og Bygningsministeriets hjem-
meside (Transport- og Bygningsministeriet, oktober 2015b).

VVM-screeningen konkluderer, at der i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommu-
ner er planlagt projektaendringer, som ikke er daekket fyldestgarende af
VVM-redeggorelsen for Letbanen pa Ring 3. Disse projekteendringer er derfor
behandlet og vurderet i dette VVM-tillaeg.

Der er foretaget en indledende hering af dette VVM-tilleeg fra den 8. oktober
til den 14. oktober 2015 med henblik pa indhentning af idéer til, hvilke mil-
joforhold, der enskes belyst i VVM-tilleegget. Ved denne indledende hgring
er der modtaget 3 hgringssvar fra borgere i Ishgj og Lyngby-Taarbaek Kom-
muner. Hgringssvarene fokuserer pa, at stgjforhold ved letbanens etablering
samt afvaergeforanstaltninger belyses, at trafikstremme pa Buddingevej og
Klampenborgvej vurderes, som falge af lukningen af en del af Klampenborg-
vej samt muligheden for at fore letbanen under jorden pa strakningen i Is-
hgj Kommune.

Bade stgjforhold og trafikstromme vurderes i VVM-tillegget. En tunnelleg-
ning af letbanen i Ishgj Kommune vil veere meget dyr og derfor ikke kunne
rummes inden for projektets gkonomiske rammer. Dette lgsningsalternativ
vil derfor ikke blive vurderet nermere i VVM-tilleegget.

VVM-tilleegget offentliggores med henblik pa indhentning af heringssvar til
de foretagne projektendringer, hvorefter Transport- og Bygningsministeriet
med bistand fra Hovedstadens Letbane vil traffe beslutning, om disse pro-
jekteendringer skal realiseres som led i gennemforelsen af letbanen péa Ring

3.
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6. | ZEndret linjeforing i Ishgj og Lyngby-Taarbek Kommuner

Et oversigtskort med angivelse af letbanens forlgb, stationer og kontrol- og
vedligeholdelsescenter fremgar af Figur 1.1.

Figur 1.1 | Oversigt over linjeforing og placering af stationer for letbanen pa Ring 3,
som inkluderer de a&ndrede linjeforinger i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner.
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1.1. Projektaendringer i Ishgj og Lyngby-Taarbaek
Kommuner

Som opfelgning pa den offentlige horing af VVM-redeggorelse for Letbanen
pa Ring 3 (Transportministeriet, maj 2015), har Transport- og Bygningsmi-
nisteriet med bistand fra Hovedstadens Letbane foretaget nogle a&ndringer
af letbaneprojektet for at imgdekomme vaesentlige gnsker fra Ishgj Kom-



mune og Lyngby-Taarbaeek Kommune pé baggrund af de indkomne horings-
svar.

For de foretagne projektendringer er der gennemfort VVM-screeninger med
henblik pa en afklaring af, om projektaendringerne kan give anledning til
miljopavirkninger, som ikke allerede er behandlet fyldestgerende i VVM-
redegorelsen for Letbanen pa Ring 3. VVM-screeningen konkluderer, at der
i dele af Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner er planlagt projektendringer,
som ikke er daekket fyldestgarende af VVM-redegarelsen for Letbanen pa
Ring 3. Disse projektaendringer er derfor behandlet og vurderet i dette
VVM-tilleg.

VVM-screeningen viser, at en raeekke naboer til projektet vil fa reducerede
miljepavirkninger som folge af de foretagne projekteendringer. Den imade-
kommelse af hgringssvarene, som projektaendringerne er udtryk for, er sa-
ledes ikke omtalt her, men fremgar af hvidbogen (Transport- og Bygnings-
ministeriet, oktober 2015). I dette VVM-tillaeg er der alene fokuseret pa de
forhold, hvor projekteendringerne indebaerer potentielt ggede miljopavirk-
ninger, primeert fordi pavirkningerne bergrer andre naboer eller omgivelser.
Samlet vurderes @ndringerne at reducere projektets miljopavirkninger.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er letbanens linjeforing eendret pa straeknin-
gen mellem Kanalvej og Akademivej, idet Lyngby-Taarbaeek Kommune side-
lobende med letbanens etablering har besluttet ogsa at a&ndre trafikforhold i
det centrale Lyngby, hvor Klampenborgvej lukkes mellem Lyngby Hovedga-
de og Kanalvej og indsnavres fra fire til to spor mellem Kanalvej til Lundtof-
tegardsve;j.

I Ishgj Kommune er letbanens linjeforing aendret, saledes at letbanen fares
ad Ishgj Stationsvej og Ishgj Strandvej i stedet for ad Vejlebrovej og Vejled-
alen.

For projektendringerne i Lyngby-Taarbaek Kommune er falgende supple-
rende VVM emner behandlet:
e  Trafikafvikling i anleegs- og driftsfasen

e  Stgjianlegs- og driftsfasen
e  Vibrationer i driftsfasen

For projekteendringerne i Ishgj Kommune er folgende supplerende VVM

emner behandlet:
e Trafikafvikling i driftsfasen.

e  Stgjianlegs- og driftsfasen
e  Vibrationer i driftsfasen
e Natur og overfladevand i anlaegs- og driftsfasen

I det folgende sammenfattes miljopavirkningerne i de to Kommuner.
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8. | ZEndret linjeforing i Ishegj og Lyngby-Taarbek Kommuner

1.2. Trafik

I dette kapitel vurderes pavirkningerne fra trafikken for de endrede projek-
ter i Lyngby-Taarbaek Kommune og Ishgj Kommune.

I anlaegsfasen vil der forekomme reduceret fremkommelighed, mens arbej-
derne star pa. Trafikken omlagges, hvilket kan veere til gene for bilister og
ovrige trafikanter.

I driftsfasen vil trafikafviklingen i Lyngby-Taarbaek Kommune vere stort set
uendret nordest for Lyngby Station.Trafikafviklingen syd for Lyngby Stati-
on bliver noget forveerret i enkelte kryds, hvor der kan opsta kedannelser,
det gaelder bl.a. krydset ved Nybrovej. Det vurderes dog, at den storste del af
forvaerringen skyldes lukningen af Klampenborgvej og ikke letbanens etab-
lering. I disse kryds vil der séledes bade med og uden letbanen kunne opsta
kedannelse.

I Ishgj Kommune pavirkes trafikafviklingen kun ubetydeligt og trafikken vil
kunne afvikles med hgje serviceniveauer bade i 0-alternativ og hovedforslag.

Letbanen medferer en raeekke mindre omflytninger af lokaltrafik, idet enkel-
te lokalveje ma lukkes. Der vurderes dog ikke at vaere serlige vanskeligheder
ved at flytte trafikken til alternative veje, da trafikmangderne generelt er
sma, og der ofte er flere alternative adgangsveje.

Der vil dog veere omrader, hvor afvikling af trafikken i krydsene vil blive
vanskeligere. I flere tilfeelde vil disse forhold opsta sdvel med som uden en
letbane pa grund af den generelle stigning i trafikken og lukningen af Klam-
penborgvej, som ligeledes pavirker trafikafviklingen.

Reduktionen af kapaciteten i det centrale Lyngby genererer en vis overflyt-
ning af trafik til motorvejene i Lyngby-Taarbak Kommune. Det vurderes, at
trafikken vil kunne afvikles pa disse andre ruter. Trafikstigningen pa Motor-
ring 3 i og omkring Lyngby-Taarbaek Kommune vurderes saledes at veere
under 1 % og vurderes derfor ikke at medfere nedsaettelse af hastigheden pa
motorvejen. Dog forventes der trafikvaekst pa op til 25 % pa motorvejsram-
perne ved Nybrovej og Jeegersborgvej svarende til en vaekst pa 5-700 biler
per degn. Disse eendringer vurderes i langt overvejende grad at skyldes luk-
ningen af Klampenborgvej for biltrafik og kun i ringe grad etableringen af
letbanen. Eventuelle ngdvendige tiltag for at sikre fremkommeligheden pa
disse ramper vil saledes skulle afklares mellem Lyngby-Taarbseek Kommune,
Hovedstadens Letbane og Vejdirektoratet.

Letbanen forventes at forgge barriereeffekten pa DTU.

Den nye linjeforing i Ishgj Kommune pavirker ikke biltrafikmeengderne pa
overordnet niveau.

I Lyngby-Taarbaek Kommune vil lukningen og indsnaevringen af Klampen-
borgvej give forbedrede muligheder for etablering af Supercykelsti pa



streekningen. Den andrede linjeforing i Ishgj Kommune andrer ikke pa for-
holdene for cyklister.

1.3. Stgj

I dette kapitel vurderes pavirkninger af stgj fra letbanen pa Ring 3 i anlaegs-
fasen og i driftsfasen for de a&endrede linjeforinger i dele af Lyngby-Taarback
og Ishgj Kommuner.

Folgende emner behandles:
e Stejianlegsfasen
e Stgji driftsfasen, herunder trafikstaj og stationar stgj.

Overordnet set er det vurderet at der i anleegsfasen i perioder vil veere en
vaesentlig pavirkning af stgj i bade Ishgj Kommune og Lyngby-Taarbak
Kommune.

For stgjberegningerne i driftsfasen i Lyngby-Taarbaek Kommune er trafik-
mengder for veje baseret pa oplysninger fra den senest opdaterede trafik-
model for bade o-alternativ og hovedforslag, da der her forekommer &n-
dringer i trafikmaengder, som er forarsaget af bl.a. lukning af Klampenborg-
vej og forlengelse af Firskovvej. Disse trafikale eendringer indgik ikke i de
oplyste trafikmangder i VVM-redeggrelsen.

Ved stgjberegningerne for driftsfasen i Ishgj Kommune er trafikmengder
for veje baseret pa oplysninger i VVM-redegoarelsen (Transportministeriet,
maj 2015), idet trafikmaengderne fra den senest opdaterede trafikmodel
stort set er identiske med trafikmangder i VVM-redeggrelsen. Den bereg-
nede stgjbelastning fra den samlede trafik i VVM-redeggrelsen vil derfor
stadig veere deekkende for projektaendringerne i Ishgj Kommune.

Letbanen pa Ring 3 forlaber i eller langs veje med forholdsvis hgj trafikin-
tensitet. Da stgjbidraget fra letbanen er relativt lille i forhold til stgjen fra
vejene langs letbanens linjeforing, vil letbanens stgjmaessige betydning vere
meget begranset. Den samlede trafikstgj langs den nye linjeforing i Ishgj
Kommune vil stort set vaere uaendret i forhold til o-alternativet.

For den @&ndrede linjeforing i Lyngby-Taarbak Kommune vil det samlede
trafikstgjniveau i driftsfasen pa Klampenborgvej falde 1 — 5 dB. Endringer i
trafikforholdene pé enkelte omkringliggende veje vil medfere en mindre
foragelse af stgjen langs disse veje.

I snaevre kurver (med kurveradius mindre end 500 m) kan der vere en risi-
ko for stgjgener hos de naermeste naboer til letbanen. Det drejer sig om 1-2
kurver for den @&ndrede linjeforing i Lyngby-Taarbseek Kommune og 3 kurver
for den &ndrede linjeforing i Ishgj Kommune. Pavirkningerne fra kurvestgj
er reducerede flere steder pa streekningen ift. den oprindelige linjefering, da
kurven ved fx Klampenborgvej og Lundtoftegardsvej etableres som bladere
kurve og rykkes lengere vak fra bebyggelse. Der vil i videst muligt omfang
blive taget hgjde for problemet ved valg af skinne- og sporopbygning og
yderligere afvaergetiltag.

Ikke-teknisk resumé | 9



10.

Andret linjeforing i Ishgj og Lyngby-Taarbaeek Kommuner

I relation til stationzer stej, forventes der ikke at forekomme vaesentlige stgj-
pévirkninger fra omformerstationer og stationer.

1.4. Vibrationer

Projektets pavirkninger af omgivelserne er vurderet i forhold til komfortvi-
brationer, strukturlyd og bygningsskadelige vibrationer i driftsfasen.

De gennemforte beregninger af vibrationer og strukturlyd viser, at enkelte
boliger helt teet pa den planlagte linjeforing af letbanen kan blive udsat for
strukturlyd over graenseverdierne, nar letbanen sattes i drift.

I Lyngby-Taarbeak og Ishgj Kommuner kan henholdsvis 13 og 6 boligenhe-
der blive pavirket af strukturlyd over greensevardierne, mens ingen boliger
vurderes at blive udsat for vibrationer over grensevaerdien. Athengig af de
konkrete forhold, herunder de berorte bygningers falsomhed, vil nermere
undersogelser blive igangsat med henblik pa forebyggende at indarbejde af-
vaergende foranstaltninger f. eks. i sporkonstruktionen, som kan reducere
strukturlydsgener til under greenseverdien.

1.5. Natur og overfladevand

Ring 3 beerer markant praeg af at veere en trafikkorridor, hvor der generelt
kun er lidt natur langs den planlagte letbane, og derfor vil natur kun blive
pavirket fa steder og kun lokalt. Screeningen har resulteret i, at naturforhold
ikke er yderligere vurderet i Lyngby-Taarbeek Kommuner, da den &ndrede
linjefering har resulteret i, at letbanen er rykket vaek fra den grenne korridor
ved Lundtoftegérdsvej. Den tidligere vaesentlige pavirkning af den oplevede
naturvaerdi pa arealerne i den gronne korridor ved Lundtofte i anlaegs- og
driftsfasen vil derfor blive mindre og nu kun forekomme i anlaegsfasen, hvor
en del af omradet er planlagt anvendt til arbejdsplads. De resterende natur-
forhold er omfattet af den eksisterende VVM-redeggrelse.

Den nye linjeforing i Ishgj Kommune bergrer ikke vandleb eller naturomra-
der, der er beskyttede jf. naturbeskyttelseslovens § 3 og habitatbekendtge-
relsen, omrader, der er udpeget som fredskov eller omrdder med kommuna-
le udpegninger i relation til naturbeskyttelse. Dette VVM-tillaeg fokuserer
derfor pa potentielle pavirkninger af bilag IV arter samt gvrige omrader med
naturverdi i anleegs- og driftsfasen.

Den eneste bilag IV-art, som er registreret at forekomme pa strackningen i
Ishgj, er flagermus. Traeerne langs den @&ndrede linjefgring er generelt for
sma til at udgere yngle- og rastetraer for flagermus. For stgj, lys og barrie-
revirkning vurderes den nye linjefaring ikke at give anledning til zendringer i
pavirkning af flagermus i forhold til de generelle vurderinger, som er givet i
VVM-redeggorelsen (Transportministeriet, maj 2015).

Sammenfattende vurderes det, at den s&endrede linjeforing i del af Ishgj
Kommune hverken i anlags- eller driftsfasen vil give anledning til yderligere
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pavirkninger af flagermus i forhold til vurderingen i VVM-redeggrelsen,
hvilket er ensbetydende med, at projektets pavirkninger pa flagermus er
ubetydelige. Den &ndrede linjefaring i Ishgj vil heller ikke medfore vaesent-
lige pavirkninger af ovrige omrader med naturvaerdi i anlaegs- og driftsfasen.

1.6. Samlet miljgmaessig vurdering

Anlaeg og drift af letbanen vil uundgéeligt medfere en reekke miljopéavirk-
ninger, som kan medfere gener for de bergrte naboer til projektet og for tra-
fikanterne pa Ring 3. Imidlertid ma det tages i betragtning, at letbanen etab-
leres i en eksisterende trafikkorridor, som allerede i dag er trafikalt svaert
belastet, og hvor der i forvejen er ganske meget stgj. Endvidere er de natur-
veerdier, der bergres, i forvejen pavirket af neerheden til eller placeringen i
en trafikkorridor.

Sammenfatning af miljopavirkninger i anleegsfasen:

e I anlaegsfasen vil der forekomme reduceret fremkommelighed, mens ar-
bejderne star pa.

e Trafikken omlaegges, hvilket kan vare til gene for bilister og gvrige trafi-
kanter.

e Arbejderi anlegsfasen vil i perioder give anledning til en stgjpavirkning
ved de naermeste boliger omkring anlegsarbejdet i bade Ishgj og Lyng-
by-Taarbseek Kommuner. Dette adskiller sig ikke fra vurderingerne i
VVM-redeggrelsen, men afspejler at nye arbejdsomrader erstatter de ar-
bejdsomrader, som blev vurderet tidligere.

e Aften- og natarbejde kan vare til gene for de naeermeste naboer i de peri-
oder, det pagar.

¢ Der er ikke vurderet vaesentlige pavirkninger af naturforhold, ud over
hvad der er beskrevet i VVM-redegorelsen for det samlede projekt.

Sammenfatning af miljgpavirkninger i driftsfasen:

e I Lyngby-Taarbak Kommune vil der vaere kryds iseer syd for Lyngby
Station, hvor afvikling af trafikken vil blive vanskeligere end i o-
alternativet. I de fleste tilfzelde vil disse forhold opsté ogsd uden en let-
bane pa grund af den generelle stigning i trafikken.

e  Reduktionen af kapaciteten pa Ring 3’ videreforelse i Lyngby flytter tra-
fik til andre ruter i Lyngby-Taarbe&ek Kommune, ligesom der sker en vis
overflytning af trafik til motorvejene. Det vurderes, at trafikken vil kun-
ne afvikles pa disse andre ruter.

e  Trafikstigningen pa Motorring 3 i og omkring Lyngby-Taarbsek Kom-
mune vurderes sdledes at vaere under 1 % og vurderes derfor ikke at
medfore nedsattelse af hastigheden pa motorvejen.

e Dog forventes der trafikvaekst pa op til 25 % svarende til en vaekst pa 5-
700 biler per degn pa visse motorvejsramper ved Nybrovej og Jagers-
borgvej. Disse a&endringer vurderes i langt overvejende grad at skyldes
lukningen af Klampenborgvej for biltrafik og kun i ringe grad etablerin-
gen af letbanen.

e  Den nye linjeforing i Ishgj Kommune pavirker ikke biltrafikmangderne
pé overordnet niveau.

11.
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e I Lyngby-Taarbak Kommune vil lukningen og indsnaevringen af Klam-
penborgvej give forbedrede muligheder for etablering af Supercykelsti
pé streekningen.

e  Den @ndrede linjeforing i Ishgj Kommune @&ndrer ikke pa forholdene
for cyklister.

e For den @ndrede linjeforing i Lyngby-Taarbseek Kommune vil det samle-
de trafikstgjniveau i driftsfasen pa Klampenborgvej falde 1 — 5 dB. An-
dringer i trafikforholdene pé enkelte omkringliggende veje vil medfare
en mindre forggelse af stgjen langs disse veje.

¢ Den samlede trafikstgj langs den &ndrede linjefering i Ishgj Kommune
vil stort set vaere uendret i forhold til o-alternativet.

¢ Isnavre kurver kan der vare en risiko for stgjgener hos de nermeste
naboer til letbanen. Det drejer sig om 1-2 kurver for den &ndrede linje-
foring i Lyngby-Taarbek Kommune og 3 kurver for den s&ndrede linjefo-
ring i Ishgj Kommune. Dette er ikke en forggelse ift. vurderingerne i
VVM-redegorelsen, men reprasenterer blgdere kurver l&engere vk fra
beboelse, hvilken udger en samlet reduktion af kurvestg;j.

¢ Der forventes ikke veesentlige stgj-pavirkninger ift. stationeer stgj fra fx
omformerstationer og stationer.

¢ T henholdsvis Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner kan 13 og 6 boligen-
heder blive pavirket af strukturlyd over graenseverdierne, mens ingen
boliger vurderes at blive udsat for vibrationer over graensevardien.

e Der er ikke vurderet veesentlige pavirkninger af natur-forhold, ud over
hvad der er beskrevet i VVM-redegorelsen for det samlede projekt.

Selvom etablering og drift af en ny letbane pa Ring 3 uundgéaeligt medfarer
konsekvenser for miljoet, der pa nogle omrader vil vaere negative, vurderes
det samlet set, at der er tale om acceptable pavirkninger - ogsa set i lyset af
de forbedringer af den samlede kollektive trafik, som letbanen medforer.
Hertil kommer, at der i det hidtidige arbejde med letbaneprojektet er fore-
taget en omfattende indsats for at nedbringe bade de trafikale og de miljo-
maessige pavirkninger. Disse bestrabelser vil blive fortsat i den videre pro-
jekteringsproces med henblik pa s& vidt muligt at opna yderligere reduktion
af bade de trafikale og de miljgmaessige pavirkninger.



Indledning

2. Indledning

Som opfelgning pa den offentlige horing af VVM-redegorelse for Letbanen
pa Ring 3 (Transportministeriet, maj 2015), som blev aftholdt fra den 12. maj
2015 til den 10. juli 2015, har Transport- og Bygningsministeriet behandlet
de indkomne hegringssvar i en Hvidbog (Transport- og Bygningsministeriet,
oktober 2015a). Ministeriet har i den forbindelse med bistand fra Hovedsta-
dens Letbane foretaget nogle a&endringer af letbaneprojektet for at imade-
komme gnsker fra iseer Ishgj Kommune og Lyngby-Taarbeek Kommune pa
baggrund af vaesentlige horingssvar. Opsummeringer af de foretagne pro-
jektendringer fremgar af Hvidbogen.

For de foretagne projektendringer er der foretaget VVM-screening med
henblik pa afklaring af, om projektendringerne kan give anledning til mil-
jopavirkninger, som ikke allerede er behandlet fyldestgarende i VVM-
redegarelsen for Letbanen pa Ring 3. Hvor dette har vist sig at veere tilfeel-
det, er projekteendringerne og omfanget af disses pavirkninger naermere
vurderet i dette tillaeg til VVM-redegorelse for Letbanen pa Ring 3. VVM-
screeningen er offentliggjort pa Transport- og Bygningsministeriets hjem-
meside (Transport- og Bygningsministeriet, oktober 2015b).

VVM-screeningen konkluderer, at der i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommu-
ner er planlagt projektaendringer, som ikke er daekket fyldestgerende af
VVM-redeggorelsen for Letbanen pa Ring 3. Disse projekteendringer er derfor
behandlet og vurderet i dette VVM-tillaeg.

Der er foretaget en indledende hering af dette VVM-tilleeg fra den 8. oktober
til den 14. oktober 2015 med henblik pa indhentning af idéer til, hvilke mil-
joforhold, der enskes belyst i VVM-tilleegget. Ved denne indledende hgring
er der modtaget 3 hgringssvar fra borgere i Ishgj og Lyngby-Taarbaek Kom-
muner. Hgringssvarene fokuserer pa, at stgjforhold ved letbanens etablering
samt afvaergeforanstaltninger belyses, at trafikstremme pa Buddingevej og
Klampenborgvej vurderes, som fglge af lukningen af en del af Klampenborg-
vej samt muligheden for at fore letbanen under jorden pa strakningen i Is-
hgj Kommune.

Bade stgjforhold og trafikstromme vurderes i VVM-tillegget. En tunnelleg-
ning af letbanen i Ishgj Kommune vil veere meget dyr og derfor ikke kunne
rummes inden for projektets gkonomiske rammer. Dette lgsningsalternativ
vil derfor ikke blive vurderet nermere i VVM-tilleegget.

VVM-tilleegget offentliggeres med henblik pa indhentning af heringssvar til
de foretagne projektendringer, hvorefter Transport- og Bygningsministeriet
med bistand fra Hovedstadens Letbane vil traeffe beslutning, om disse pro-
jekteendringer skal realiseres som led i gennemforelsen af letbanen pé Ring 3.
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3. Projektendringer i Lyngby-
Taarbak og Ishgj Kommuner

Der er jf. VVM-screeningen (Transport- og Bygningsministeriet, oktober
2015) planlagt projektendringer i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner,
som ikke er daekket fyldestgarende af VVM-redegarelsen for Letbanen pa
Ring 3. Disse projektaendringer er derfor behandlet og vurderet yderligere i
dette VVM-tilleg.

3.1. Andret linjeforing i Lyngby-Taarbaek Kommune

Lyngby-Taarbek Kommune har som opfelgning pa den offentlige horing af
VVM-redeggrelsen og modtagne hgringssvar foreslaet at eendre linjeforin-
gen pa streekningen mellem Kanalvej og Akademivej. I hgringssvarene har
der veeret seerlig fokus pa linjeferingen gennem krydset mellem Klampen-
borgvej og Kanalvej, hvor etableringen af letbanen kombineret med den be-
tydelige vaekst, der er forudsat i kommunen, vil reducere fremkommelighe-
den til et efter Lyngby-Taarbeek Kommunes vurdering uacceptabelt niveau,
og hvor trafiksikkerheden desuden vil blive forringet pa grund af krydsets
kompleksitet.

Kommunens konklusion pa en raekke efterfalgende undersggelser er blevet,
at etableringen af letbanen ngdvendigvis ma ses i sammenhang med en las-
ning af trafikforholdene i det centrale Lyngby. En lasning mé séledes sikre
letbanens fremkommelighed samtidig med, at trafikken i det centrale Lyng-
by fortsat kan fungere, ogsa med den forudsatte vaekst i kommunen. Den
&ndrede linjefaring er vist pa nedenstaende Figur 3.1.



16. | ZEndret linjeforing i Ishgj og Lyngby-Taarbek Kommuner

Figur 3.1 | Linjeforing og stationsplaceringer ved sendret linjeforing i del af Lyngby-
Taarbak Kommune
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Klampenborgvej lukkes for biltrafik mellem Lyngby Hovedgade og Kanalve;j.
P& denne strackning korer letbanen fortsat i vejens sydestlige side langs Ma-
gasin, hvorefter letbanen i krydset ved Kanalvej krydser over til den nordlige
side af Klampenborgve;j.

Fra Kanalvej til Lundtoftegérdsvej keorer letbanen i de to eksisterende kore-
spor i den nordlige side af Klampenborgvej. Biltrafikken samles i de sydlige
kerespor. Klampenborgvej indsneaevres dermed fra fire til to spor pa denne
streekning. Eksisterende fortov og cykelsti i begge sider af vejen bibeholdes
sé vidt muligt som eksisterende. Tvaersnit af Klampenborgvej hhv. for og ef-
ter ombygning er vist i Figur 3.2.
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Figur 3.2 | Principskitse af tveersnit pa Klampenborgvej set fra sydvest hhv. for og
efter ombygning.
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Pé den sidste del af Klampenborgvej, lige inden krydset ved Lundtoftegérds-
vej, drejer letbanen vaek fra Klampenborgvej og ind over arealet ved tanksta-
tionen, som eksproprieres. P4 arealet ved tankstationen placeres stationen
v/ Lyngbygardsvej.

P4 Lundtoftegardsvej og frem til Akademivej forlgber letbanen i vejarealets
vestlige side og Lundtoftegardsvej sideflyttes lidt mod @st. Tveersnit af Lund-
toftegardsvej hhv. for og efter ombygning er vist i Figur 3 3. Fra Akademivej
folger letbanen samme linjefaring, som angivet i VVM-redegarelsens DTU-
alternativ, idet linjeforingen gennem DTU forventes vedtaget og derfor ind-
gar som forudsatning i dette tilleeg til VVM-redeggarelsen.

Figur 3.3 | Principskitse af tveersnit pd Lundtoftegirdsve;j set fra syd hhv. for og efter

ombygning
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Lyngby-Taarbaek Kommune har i tilknytning til letbaneprojektet besluttet at
endre afviklingen af vejtrafikken som folger:

a. Klampenborgvej lukkes for biltrafik mellem Lyngby Hovedgade og Ka-
nalvej.

b. Der etableres ny parkeringsrampe til den eksisterende parkeringskalder
i Lyngby centrum fra Lyngby Torv.

c. Klampenborgvej reduceres fra 4 til 2 spor fra Kanalvej og frem til Lund-
toftegardsve;.

d. Firskovvej forleenges frem til Jaegersborgve;j.

Da Lyngby-Taarbaek Kommune er bygherre for ovennavnte a&ndringer, ud-
arbejder Lyngby-Taarbaeek Kommune VVM-redeggorelse for disse eendringer,
safremt dette er pakraevet.

3.2. Andret linjeforing i Ishgj Kommune

Horingssvarene i den offentlige horing af VVM-redegorelsen, som fokuserer
pé linjeferingen ad Vejlebrovej og Vejledalen og placeringen af en station
overfor CPH West, har vaeret omfattende. Ishgj Kommune har pa den bag-
grund anmodet om, at linjeferingen andres, saledes at letbanen fores ad Is-
hgj Stationsvej og Ishgj Strandvej, og at stationen flyttes til Ishgj Strandve;.
Den andrede linjeforing er vist pa nedenstdende Figur 3.4.

Figur 3.4 | Linjeforing og stationsplaceringer ved &ndret linjeforing i del af Ishgj
Kommune
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Fra busterminalen ved Ishgj S-tog- og letbanestation drejer letbanen mod
nord ad Vejlebrovej, hvor den forlgber i vejens vestlige side frem til Ishgj
Stationsvej. Derefter drejer letbanen mod sydest ad Ishgj Stationsvej, hvor
den tidligere fortsatte ad Vejlebrovej. Pa Ishgj Stationsvej placeres letbanen
i den eksisterende midterrabat samtidig med, at der opretholdes 2 spor i
hver retning. P& grund af vejens brede profil, kan dette lade sig gore inden
for eksisterende vejskel, dog med mindre breddeudvidelser i krydsene ved
Vejlebrovej og Ishgj Strandvej. Tvaersnit pa Ishgj Stationsvej hhv. for og ef-
ter ombygning er vist i Figur 3.5.

Figur 3.5 | Principskitse af tveersnit pd Ishgj Stationsvej hhv. for og efter ombygning.
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I krydset med Ishgj Strandvej drejer letbanen mod nord, hvor den forlgber
pa den vestlige side af Ishgj Strandvej parallelt med cykelstien. Der placeres
en station pa Ishgj Strandvej neer Strandpark Stien, hvor buslinje 3008 i dag
har stoppested. Efter stationen fortsetter letbanen mod nord med samme
linjefaring som i Dispositionsforslaget.

Den sydgstlige side af Vejledalen op mod Ishgj Strandvej vil blive lukket for
biltrafik for at gare plads til letbanen. Der vil derfor blive anlagt en ny ad-
gangsvej fra Vejlebrovej, som vil sikre adgang til bebyggelserne pa Vejle-
dalen 292-414.

Tveersnit pa Ishgj Strandvej hhv. for og efter ombygning er vist i Figur 3.6.
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Figur 3.6 | Principskitse af tveersnit pa Ishgj Strandvej hhv. for og efter ombygning.
Letbanen etableres i det gronne balte mellem Ishgj Strandvej og Vejledalen, som
delvis lukkes for biltrafik. Tvaersnittet gengiver kun de 2 nordlige kerespor af Ishgj

Strandvej.
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o-alternativ og VVM afgraensninger

4. oO-alternativ og VVM afgrens-
ninger

4.1. O- alternativ

o-alternativet udger den situation, hvor letbanen pa Ring 3 ikke etableres.
For at ggre o-alternativet sammenligneligt med det arstal, hvor letbanen er
planlagt etableret, arbejdes der i VVM-redegorelsen med et fremskrevet o-
alternativ, som svarer til situationen uden letbane i &r 2020/2021. Aret
2020 er valgt som o-alternativ, fordi dette bedst viser letbanens pavirkning
af miljoet, herunder trafikken. Trafikken i 0-alternativet er saledes frem-
skrevet til 2020, og tilsvarende er stgjbelastning fra trafik beregnet i forhold
til o-alternativ 2020.

4.2. VVM-afgraensning (scoping)

Dette VVM-tilleeg supplerer VVM-redegarelse for Letbanen pa Ring 3 i de si-
tuationer, hvor de planlagte &ndringer vurderes at give anledning til milje-
pavirkninger af omgivelserne, som ikke beskrevet og vurderet i VVM-
redegarelsen for Letbanen pa Ring 3.

4.2.1. Lyngby-Taarbaek Kommune

For projekteendringer i Lyngby-Taarbseek Kommune er der identificeret ne-
denstaende emner, som vurderes at skulle behandles i dette VVM-tillaeg:

e Trafikafvikling i anleegs- og driftsfasen i Lyngby @ndres ved de planlagte
projektendringer i Lyngby, idet Lyngby-Taarbseek Kommune har beslut-
tet, at letbanen pa Klampenborgvej mellem Kanalvej og Lundtoftegards-
vej korer i de to eksisterende kerespor i den nordlige side af Klampen-
borgvej, mens biltrafikken samles i de sydlige kerespor. Klampenborgve;j
reduceres séledes til et bilspor i hver retning fra Kanalvej og frem til
Lundtoftegardsve;j.

Endvidere har Lyngby-Taarbaek Kommune besluttet at lukke Klampen-
borgvej for biltrafik mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej, ligesom
Firskovvej forleenges til Jeegersborgvej og der etableres ny parkerings-
rampe til den eksisterende parkeringskalder i Lyngby centrum fra
Lyngby Torv.

Endelig har Lyngby-Taarbseek Kommune besluttet at placere letbanen
langs den vestlige side af Lundtoftegirdsvej. Men da Lundtoftegardsvejs
ovrige profil opretholdes gennem en mindre udvidelse mod gst, har
denne @&ndring ingen indflydelse pa trafikafviklingen.

Disse trafikale eendringer laegges til grund for den trafikale vurdering af
letbanen. Som grundlag for vurdering af trafikforhold i Lyngby er der
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derfor tilvejebragt et nyt trafikgrundlag for denne strakning, som indgar
i trafikvurderingerne i dette VVM-tillaeg.

Da Lyngby-Taarbak Kommune er bygherre for de ovennaevnte aendrin-
ger af trafikanlaeggene i det centrale Lyngby, udarbejder Lyngby-
Taarbak Kommune VVM-redeggrelse for disse aendringer, safremt dette
er pakravet, mens de trafikale konsekvenser af endringerne indgar i
dette tilleeg til VVM-redegorelsen.

Staj i anleegs- og driftsfasen er aendret ved de planlagte projekteendrin-
ger i Lyngby, idet linjeferingen for letbane er a&ndret, ligesom der fore-
ligger et a&ndret trafikgrundlag for vurdering af stgj fra vejtrafik. Disse
forhold indeberer dermed en andret stgjpavirkning af omgivelserne
end den, der er omhandlet af VVM-redeggrelsen

Vibrationer i driftsfasen er endret ved de planlagte projekteendringer i
Lyngby, idet linjeforingen for letbane er &ndret. Disse forhold indebee-
rer dermed en andret vibrationspavirkning i driftsfasen af omgivelserne
end den, der er omhandlet af VVM-redegorelsen

4.2.2. Ishgj Kommune

For projekteendringerne i Ishgj Kommune er der identificeret nedenstédende
emner, som vurderes at skulle behandles i dette VVM-tilleeg:

Trafikafvikling i driftsfasen for den nye linjefering I Ishgj er ikke daekket
af VVM-redeggrelsen, idet letbanen nu forlgber ad nye veje. Som grund-
lag for vurdering af trafikforhold er der derfor tilvejebragt et nyt trafik-
grundlag for denne straekning, som indgar i trafikvurderingerne i dette
VVM-tilleg.

Stej i anleegs- og driftsfasen for den nye linjeforing er ikke dakket af
VVM-redegorelsen, idet letbanen nu forlgber ad nye veje og der forelig-
ger et &ndret trafikgrundlag for vurdering af stgj fra vejtrafik i driftsfa-
sen. Den nye linjeforing indebaerer dermed en andret stgjpavirkning af
omgivelserne end den, der er omhandlet af VVM-redegorelsen

Vibrationer i driftsfasen for den nye linjeforing er ikke deckket af VVM-
redegorelsen, idet letbanen nu forlgber ad nye veje og dermed péavirker
andre omgivelser end dem, der er omhandlet af VVM-redegerelsen

Natur og overfladevand er ikke daeekket af VVM redeggrelsen, idet letba-
nen nu forlegber ad nye veje og dermed péavirker andre naturforhold end
dem, der er omhandlet af VVM-redeggrelsen



5. Trafik

I forbindelse med projekteringen af letbanen, er der efter offentliggerelse af
VVM-redeggrelsen udfert nye trafikmodelberegninger med OTM-modellen.

I disse beregninger er vejnettet omkring Ring 3 blevet detaljeret bl.a. for
bedre at kunne belyse eventuelle trafikoverflytninger til andre ruter. Bereg-
ningernes forudsatninger er ikke andret i forhold til tidligere beregninger.

Detaljeringen af modellens vejnet har muliggjort at overflytning til flere pa-
rallelle veje har kunnet blive beregnet. Derved viser resultaterne af disse be-
regninger flere steder en noget storre overflytning af trafik fra Ring 3 til pa-
rallelle veje. Overflytningerne vurderes dog ikke at veere storre, end at det
stadig er daekket af VVM-redeggarelsens vurderinger (Transportministeriet,
maj 2015):

"Trafikken vurderes at kunne afvikles pa de veje, trafikken er blevet over-
flyttet til, men flytningen af trafikken er ikke nedvendiguvis enskvaerdig og
den kan i nogle tilfzelde eventuelt pavirke trafiksikkerheden, f.eks. hvis ve-
jen indgar i en skolerute eller der er mange butikker og dermed mange
krydsende fodgaengere.

Efter letbanens Gbning vil ringbykommunerne kunne overvage eventuelle
uonskede overflytninger af trafik til andre veje og pd den baggrund over-
veje eventuelle afvaergende foranstaltninger.”

I det efterfolgende vurderes pavirkningerne fra trafikken for de a&endrede
projektendringer i Lyngby-Taarbak og Ishgj kommuner.

5.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

o-alternativet er beskrevet i afsnit 4.1 og beskriver situationen i 2020/2021
uden en letbane, men med de samme forudsetninger om byudvikling, som
indgar i hovedforslaget.

I o-alternativet er Klampenborgvej ikke lukket og Firskovvej er ikke forlaen-
get til Jeegersborgvej. Disse to projekter er ikke en del af letbaneprojektet,
men de forventes etableret samtidig med etablering af letbanen.

I o-alternativet forudsaettes hastighedsbegransningerne pa vejnettet uaen-
dret i forhold til dagens situation, mens indstillinger af signalanleeg forud-
sattes lobende at vere tilpasset den forventede stigende trafik frem mod
2020.

Forholdene i 0-alternativet indgar som sammenligningsgrundlag for hoved-
forslaget og de efterfolgende afsnit indeholder derfor ogsa flere oplysninger
om trafikforholdene i 0-alternativet.

Trafik
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5.2. Letbanens konsekvenser for trafik i anleegsfasen

Da den konkrete anlaegsproces endnu ikke er planlagt, er det kun muligt at
vurdere de trafikale konsekvenser for trafikken i anlaegsfasen pa et overord-
net niveau. Projekteendringerne i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner pa-
virker ikke vurderingerne i VVM-redegorelsens afsnit 7.2 (Transportmini-
steriet, maj 2015), som fortsat vurderes galdende.

5.3. Letbanens konsekvenser for trafik i driftsfasen

I det folgende beskrives konsekvenserne for trafikken i Lyngby-Taarbaek og
Ishgj kommuner efter anleeg af en letbane i Ring 3. Beskrivelsen tager ud-
gangspunkt i projektbeskrivelsen, som den foreligger, og uden inddragelse
af afvaergeforanstaltninger og projekttilpasninger, som reducerer pavirknin-
gerne. Effekten af de under "Afvaergende foranstaltninger” beskrevne tiltag
indgar saledes ikke i vurderingerne. I mange tilfeelde vil effekten af projektet
séledes blive mindre end det fremgar af den umiddelbare vurdering. Hertil
kommer, at der i det videre arbejde med letbaneprojektet fortsat vil blive
segt opnaet forbedringer.

5.3.1. Trafikken lokalt pa Ring 3

I det efterfolgende beskrives konsekvenserne for trafikken lokalt pa Ring 3 i
driftsfasen i Lyngby-Taarbaek og Ishgj Kommuner.

Hastigheder

Etableringen af letbanen gar det nedvendigt visse steder at reducere den til-
ladte hastighed pa Ring 3, og letbanen vil visse steder kunne pavirke trafik-
afviklingen og dermed ogsa trafikkens hastighed.

De tilladte hastigheder for 0-alternativ og hovedforslag er vist i Figur 5.1 og
Figur 5.2.



Figur 5.1 | Hastighedsbegransninger i 0-alternativ og hovedforslag — Lyngby-
Taarbak Kommune.
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Zndringer af hastighedsgraenserne for biltrafikken er sagt begrenset til et

absolut minimum, det vil sige til de steder, hvor areal- og sikkerhedshensyn

ngdvendiggor dette.

De ngdvendige endringer af hastighedsgranserne pavirker kun i begranset

omfang den samlede koretid i myldretiden pa straekningerne, som primeert
bestemmes af kapaciteten i krydsene. Men en nedsettelse af hastigheds-

granserne vil pavirke keretiden uden for myldretiden og for de mange loka-

le ture. Derfor er der lagt vaegt pa at fastholde de nuvaerende hastigheds-
greenser i det omfang, det er muligt.
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Figur 5.2 | Hastighedsbegransninger i o0-alternativ og hovedforslag — Ishgj Kom-
mune.
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Trafikafvikling i kryds

I signalregulerede kryds far letbanen egne signaler svarende til bussignaler
efter Feerdselslovens bestemmelser. Nér letbanen fér signal til at kore gen-
nem krydset, vil alle andre trafikstremme i konflikt med letbanens bevagel-
se gennem krydset veare holdt tilbage af redt signal, undtagen cyklisters ven-
stresving, der ikke vil vaere reguleret i medfer af Fardselslovens § 49. Dette
pavirker dog ikke trafikafviklingen, men vil blive handteret af sikkerheds-
maessige arsager.

Trafikafviklingen i kryds er generelt beskrevet i VVM-redeggorelsen, afsnit
7.3.1 (Transportministeriet, maj 2015).

I det folgende er trafikafviklingen med de a&ndrede linjeforinger i Lyngby-
Taarbek og Ishgj Kommuner beskrevet.

Til at beskrive trafikafviklingen anvendes begrebet “serviceniveau”, der an-
gives med betegnelserne A — F, hvor er A er bedst og F er ringest.

Tabel 5.1 | Definition af serviceniveau for trafikafvikling i kryds.

Serviceniveau Definition Gennemsnitlig
forsinkelse per bil
(i sekunder)

A Ingen ko og forsinkelse af betydning <10

B Begyndende ko og forsinkelse 11-20

C Moderat kg og forsinkelse 21-35

D Betydelig ko og forsinkelse 36-61

E Meget ko og stor forsinkelse 62-100

F Massiv kedannelse og forsinkelse >100

Kilde: Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller (Vejdirektoratet, 2010)



De beregnede serviceniveauer er vist i de efterfelgende Figur 5.3 til Figur
5.5.

For Ishgj Kommune er beregnet serviceniveauer for bdde morgen- og efter-
middagsmyldretid, mens det for Lyngby-Taarbak Kommunes vedkommen-
de har vaeret ngdvendigt at begraense beregningerne til eftermiddagsspids-
timen, som i Lyngby ogsa er dagnets storste time (se ogsa afsnit 9).

Figurerne viser séledes serviceniveauerne pa det veerst mulige tidspunkt pé
dognet og galder kun fa timer morgen og/eller eftermiddag.

I figurerne viser de farvede trekanter pa venstre side af Ring 3 serviceni-
veauerne i krydsene i 0-alternativet, mens de farvede trekanter pa hgjre side
af Ring 3 viser serviceniveauerne i hovedforslaget.
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Figur 5.3 | Trafikafvikling i kryds — Lyngby Taarbak Kommune, eftermiddag.
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I Lyngby-Taarbsek Kommune er serviceniveauerne hgje nord for Klampen-
borgvej ved DTU bade i 0-alternativ og i hovedforslaget. P4 Klampenborgvej
nordest for Lyngby Station er serviceniveauerne lavere, men stort set uzen-
dret fra o-alternativ til hovedforslag. Syd for Lyngby Station er serviceni-
veauerne lavere i hovedforslaget end i o-alternativet. Det galder bl.a. kryd-
set med Nybrovej, hvorfra trafikken stiger pa grund af lukninger af Klam-
penborgve;j.

Der er saledes flere kryds, hvor der vil kunne opsté kedannelser. I de fleste
af disse, er serviceniveauerne dog ogsa lave i 0-alternativet, og i disse kryds
vil der séledes bdde med og uden letbanen opsta kadannelse.
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I Ishgj Kommune bliver serviceniveauerne C eller bedre i alle situationer.
Trafikken afvikles dermed uden vesentlige problemer.

Lokal omfordeling af trafik

Letbanen medfarer en raekke omflytninger af lokaltrafik, idet enkelte lokal-
veje ma lukkes. Vejlukninger og ombygninger af de mindre lokalveje er ngd-
vendige, idet det af sikkerhedsmeessige grunde ikke er tilladeligt, at biler
krydser letbanen udenfor signalregulering.

Figur 5.6 | Vejnetsaendringer i Lyngby-Taarbak Kommune.
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Der vurderes dog, at der langt de fleste steder ikke vil vaere sarlige vanske-
ligheder ved at flytte trafikken til alternative veje, da trafikmaengderne gene-
relt er sma og der ofte er flere adgangsveje.



I Lyngby-Taarbseek Kommune lukkes Asmussens Allé pa DTU for biltrafik,
og det vil veere ngdvendigt at lukke flere sideveje pa straekningen gennem
DTU. I resterende kryds med letbanen etableres signalanlaeg.

Langs Lundtoftegardsvej lukkes for al trafik pa tvears af letbanen, bortset fra
den nordlige indkersel til bebyggelsen pa vejens vestside. Denne adgang vil
blive signalreguleret.

Letbanen vil kgre over tankstationens areal pa hjernet af Klampenborgve;j
og Lundtoftegardsvej og adgangsvejen fra Klampenborgvej til tankstationen
lukkes.

I Ishgj Kommune lukkes den del af Vejledalen, som forlgber parallelt med

Ishgj Strandvej. Den tilbageveerende sydlige del af Vejledalen kobles til Vej-
lebrovej med en ny vejforbindelse.

Figur 5.7 | Vejnetseendringer i Ishgj Kommune.
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Forhold for cyklister

Forhold for cyklister er generelt beskrevet i VVM-redeggrelsens, afsnit 7.3.1
(Transportministeriet, maj 2015). Betydningen af de a&endrede linjeforinger
er beskrevet i det falgende.

Den @&ndrede linjeforing i Lyngby-Taarbek Kommune og lukningen og ind-
snavringen af Klampenborgvej vil alt andet lige give forbedrede muligheder
for etablering af Supercykelsti pa straekningen.
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Langs Lundtoftegardsvej vil Supercykelstien formentlig forlgbe i det granne
omrade vest for motorvejen og kun i krydsningspunktet ved Anker Enge-
lunds Vej vil de to anlag interagere.

Figur 5.8 | Supercykelstier — Lyngby-Taarbak Kommune.

Supercykalkstier
= Planlagt Supercykelsti langs letbanen

— = Oyrige planfagte Supercykelstier

ST KI:H'I'II'I'IUF!EQ reenssr

Linjefaring

e
1
= Eksisterende Supercykelsti f . I
| el
i
il
/

i ot SN
prar L N Kongens & |

; N #f- A i ¥
el ‘Q”gh"‘-*-i-;

Den &ndrede linjeforing i Ishgj Kommune andrer ikke pa forholdene for
cyklister.

Forhold for avrige lette trafikanter

Som folge af letbanen er der enkelte steder, hvor stiforbindelser ma lukkes
eller krydsningsmuligheder reduceres. Det vurderes dog kun at fa mindre
betydning, da der i de konkrete tilfaelde allerede findes eller skabes nye al-
ternative forbindelser lige i naerheden.

Generelt kan letbanen pa langt de fleste straekninger kun krydses af fodgeen-
gere i signalreguleringer.

I Lyngby-Taarbaek Kommune vil det p4 DTU’s omréade blive nodvendigt at
lukke en rakke stier, men der etableres i stedet en raekke nye krydsningsmu-
ligheder.

Pa Anker Engelunds Vej etableres to krydsningspunkter omkring stationen,
samt et ved en ny signalreguleret adgang til DTU's hovedbygning (Bygning
101).

Langs med letbanens forlgb pa Asmussens Allé etableres en ny fallessti.
Hvor letbanen svinger fra Akademivej ud langs Lundtoftegardsvej saeenkes
den eksisterende sti, sa den passerer under letbanen.
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Langs Lundtoftegardsvej vil letbanen kunne krydses ved den nordlige ad-
gangsvej til bebyggelsen lang vejen, mens de gvrige vej- og stiadgange vil
blive lukket.

Nordvest for krydset Lundtoftegardsvej/Klampenborgvej trekkes den nord-
lige cykelsti og fortov langs Klampenborgvej vinkelret over letbanen i en
stikrydsning, for derefter at forlebe langs nordsiden af letbanen.

Overfor Firskovvejs udmunding i Klampenborgvej etableres en krydsning af
letbanen.

Figur 5.9 | Krydsningsmuligheder og stiforhold i Lyngby-Taarbseek Kommune.
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I Ishgj Kommune vil det veere nadvendigt at nedlaegge 3 stiadgange mellem
Vejledalen og Ishgj Strandvej pa den straekning, hvor de forlgber parallelt
med letbanen imellem sig.

Figur 5.10 | Krydsningsmuligheder og stiforhold i Ishgj Kommune.
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Barriereeffekt

Barriereeffekten er beskrevet i VVM-redegorelsen, afsnit 7.3.1 (Transport-
ministeriet, maj 2015).

Folgerne af de a&ndrede linjeforinger er beskrevet i det felgende:

De beregnede barriereeffekter er vist pa Figur 5.11 og Figur 5.12 pa de efter-
folgende sider. Det ses heraf, at letbanen foreger barriereeffekten i Lyngby-
Taarbak Kommune gennem DTU samt pa en kort streekning i Ishgj Kom-
mune, hvor stiadgange fra Vejledalen lukkes.



Figur 5.11 | Barriereeffekt langs letbanens linjeforing i Lyngby-Taarbak Kommune,
o-alternativ og hovedforslag.
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Figur 5.12 | Barriereeffekt langs letbanens linjeforing i Ishgj Kommune,
o-alternativ og hovedforslag.
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5.3.2. Trafikken i hovedstadsomradet

Letbanens pavirkning af trafikken generelt i hovedstadsomradet er beskre-
vet i VVM-redeggrelsen, afsnit 7.3.2 (Transportministeriet, maj 2015).

Den @&ndrede linjefaring af letbanen, lukningen af Klampenborgvej og Fir-
skovvejs forlengelse til Jeegersborgvej i Lyngby-Taarbak Kommune &ndrer
pa biltrafikken i og omkring Lyngby-Taarbaek Kommune. Disse a&ndringer
er beskrevet i det folgende:

Figur 5.13 | Procentuel &endring i hverdagsdegntrafik i Lyngby-Taarback Kommune
(biler per hverdagsdogn).
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Lukningen af Asmussens Allé pa DTU for biltrafik flytter trafikken over pa
de parallelle veje. De procentuelle tilveekster er hgje - i absolutte antal er der
tale om 500-1000 ekstra biler per hverdagsdagn.

Den reducerede fremkommelighed via Klampenborgvej giver anledning til
trafikstigninger pa de parallelle veje pa op til 50 %. Trafikmangderne pa
disse parallelle veje er dog betydeligt mindre end trafikmeaengderne pa
Klampenborgvej og i absolutte tal er trafiktilvaeksterne af storrelsesorden 1-
3.000 karetgjer per degn.

Flere bilister veelger Nybrovej som adgangsvej til Lyngby, hvorfor trafikken
pa denne stiger med 20 %.

Disse @&ndringer vurderes i langt overvejende grad at skyldes lukningen af
Klampenborgvej for biltrafik og kun i ringe grad etableringen af letbanen.

Trafikendringerne pa motorvejene i og omkring Lyngby-Taarba&k Kommu-
ne ses i starst grad pa motorvejsramperne (se Figur 5.14). For selve motor-
vejene er det kun pa Lyngby Omfartsvej, der ses trafikeendringer pé over 1
%.

P& ramperne ved Nybrovej og Jeegersborgvej ses trafikstigninger pa op til 25
%. Trafikmengderne pa ramperne er af storrelsesorden 2-5.000 koretgjer
per degn og de 25 % svarer siledes i absolutte tal til ca. 5-700 ekstra biler
per rampe.

Disse &ndringer vurderes i langt overvejende grad at skyldes lukningen af
Klampenborgvej for biltrafik og kun i ringe grad etableringen af letbanen.
Eventuelle ngdvendige tiltag for at sikre fremkommeligheden pa disse ram-
per vil sdledes skulle afklares mellem Lyngby-Taarbek Kommune, Hoved-
stadens Letbane og Vejdirektoratet.

Trafik

37-



38 | ZEndret linjeforing i Ishgj og Lyngby-Taarbek Kommuner

Figur 5.14 | Procentuel &ndring i hverdagsdegntrafik pa motorveje i og omkring
Lyngby-Taarbek Kommune.
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Den nye linjeforing i Ishgj Kommune pavirker ikke biltrafikmengderne pa
overordnet niveau.

5.3.3. Trafiksikkerhedsmassige konsekvenser

De trafiksikkerhedsmeessige konsekvenser er beskrevet i VVM-redegorelsen,
afsnit 7.3.3 (Transportministeriet, maj 2015). De &ndrede linjefaringer giver
ikke grundlag for &endring af denne beskrivelse.

5.4. Kumulative effekter

I de grundleggende trafikberegninger fra OTM-modellen er medtaget alle
ovrige relevante infrastrukturprojekter, som der er kendskab til.

Der forventes siledes ikke betydende vedvarende trafikale effekter fra andre
trafikprojekter.

I det omfang anlegsperioden for letbanen falder sammen med anlaegsperio-
den for andre projekter, kan der opsta kumulative effekter i anleegsperioden.
Sadanne effekter ma soges minimeret gennem planlegning, samarbejde og
kommunikation med de gvrige projekter.

5.5. Afveergende foranstaltninger

De afveergende foranstaltninger er beskrevet i VVM-redeggorelsen, afsnit 7.6
(Transportministeriet, maj 2015). De @&ndrede linjefgringer giver ikke
grundlag for &endring af denne beskrivelse.
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5.6. Konklusion

Pa baggrund af ovenstaende beregninger og vurderinger kan folgende kon-
kluderes:

5.6.1. Anlegsfasen

Konklusionen for anlagsfasen er beskrevet i VVM-redeggerelsen, afsnit 7.7.1
(Transportministeriet, maj 2015). De &ndrede linjeforinger giver ikke
grundlag for endring af denne beskrivelse.

5.6.2. Driftsfasen

Konklusionen for driftsfasen er beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 7.7.2
(Transportministeriet, maj 2015).

De @&ndrede linjeforinger giver nedenstdende endring af denne beskrivelse.

I Lyngby-Taarbak Kommune vil der iseer syd for Lyngby Station veere kryds,
hvor afvikling af trafikken i hovedforslaget vil ske ved lavere serviceniveauer
end i o-alternativet. I flere tilfzelde vil disse forhold opsté sédvel med som
uden en letbane pa grund af den generelle stigning i trafikken.

Reduktionen af kapaciteten pa Ring 3’ videreforelse gennem Lyngby flytter
trafik til andre ruter i Lyngby-Taarba&ek Kommune, ligesom der sker en vis
overflytning af trafik til motorvejene, Det vurderes, at trafikken vil kunne
afvikles pa disse andre ruter. Trafikstigningen pa Motorring 3 i og omkring
Lyngby-Taarbaek Kommune vurderes siledes at vaere under 1 % og vurderes
derfor ikke at medfere nedsattelse af hastigheden pa motorvejen. Dog sker
der trafikvaekst pa op til 25 % péa visse motorvejsramper svarende til en
vaekst pa 5-700 karetgjer per dogn. Starstedelen af disse trafikstigninger
vurderes at veere forarsaget af lukningen af Klampenborgvej og kun i ubety-
delig grad forarsaget af letbanens etablering.

Pé de lokale veje kan der veere tilfaelde, hvor det ikke er gnskveerdigt med
oget trafik pa en aktuel rute, f.eks. hvis den indgar i en skolevej. I sddanne
tilfzelde kan kommunen velge at gennemfore afvaergeforanstaltninger.

Letbanen medferer en raekke mindre omflytninger af lokaltrafik, idet enkel-
te lokalveje ma lukkes. Der vurderes dog ikke at veere szerlige vanskeligheder
ved at flytte trafikken til alternative veje, da trafikmaengderne generelt er
sma, og der ofte er flere alternative adgangsveje.

Letbanen vil forage barriereeffekten pa DTU.

Den @&ndrede linjeforing i Ishgj Kommune pavirker ikke konklusionen fra
VVM-redeggrelsen (Transportministeriet, maj 2015).
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5.6.3. Samlet overordnet vurdering

Den overordnede vurdering af virkningerne pa miljeet i hhv. anlegs- og

driftsfasen er opsummeret i VVM-redeggrelsen, afsnit 7.7.3 (Transportmini-
steriet, maj 2015).

Den &ndrede linjeforing i Lyngby Taarbseek Kommune giver anledning til
nedenstidende a&ndring.

Tabel 5.2 | Overordnet vurdering af en letbanens virkninger pa miljeet pd kommu-
nalt niveau i driftsfasen.

Lyngby-Taarbaek

@get biltrafikbelastning
Utilsigtet flytning af trafik-stremme3

Reduceret fremkommelighed#+ L
@get energiforbrug

Ogede emissioner

Trafiksikkerhed

Lokal omfordeling af trafik M
Trafikafvikling lokalt v
Barriereeffekt M
Lokale adgangsforhold og stier Lt

Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pidgaeldende miljaforhold. U=
Ubetydelig, L= Lille, M= Moderat, V= Vaesentlig, MV=Meget vaesentlig og P= Positiv.
! Internt pa DTU

Den &ndrede linjeforing i Ishgj Kommune giver ikke grundlag for eendring
af den samlede overordnede vurdering.



6. Stogj

I dette kapitel vurderes pavirkninger af stgj fra letbanen pa Ring 3 i anlegs-
fasen og i driftsfasen for de &ndrede linjeforinger i dele af Lyngby-Taarbaek
og Ishgj Kommuner.

Folgende emner behandles:
e Stgjianlagsfasen

e Stgj i driftsfasen, herunder trafikstgj og stationeer stgj.

Anleeg af en ny letbane vil give anledning til stej fra entreprenermaskiner.
Anlegsarbejdet vil endvidere medfere endringer i vejtrafikken og hermed af
stgjbilledet. Letbanen vil ogsé give anledning til stgj, nar den er i drift. Stej-
udbredelsen fra en letbane er dog s begranset, at den samlede trafikstgj
langs trafikerede veje og naer jernbaner ofte vil opleves som uandret.

Metoder til vurdering og beregning af stgj samt relevante greenseveerdier og
vurderingskriterier for stgj, er beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 5.3.2
(Transportministeriet, maj 2015).

For stgjberegningerne i driftsfasen i Lyngby-Taarbeek Kommune er trafik-
maengder for veje baseret pa oplysninger fra den senest opdateret trafikmo-
del for bade o-alternativ og hovedforslag jf. afsnit 5.1, da der her forekom-
mer vasentlige eendringer i trafikmangder, som er forarsaget af bl.a. luk-
ning af Klampenborgvej og forleengelse af Firskovvej. Disse trafikale a&n-
dringer indgik ikke i de oplyste trafikmaengder i VVM-redegorelsen.

Ved stgjberegningerne for driftsfasen i Ishgj Kommune er trafikmangder
for veje baseret pa oplysninger i VVM-redegoarelsen (Transportministeriet,
maj 2015), idet trafikmeengder fra den senest opdaterede trafikmodel jf. af-
snit 5.1, stort set er identiske med trafikmaengder i VVM-redeggrelsen. Den
beregnede stgjbelastning fra den samlede trafik i VVM-redeggrelsen vil der-
for stadig veere deekkende for projektendringerne i Ishgj Kommune.

For de gvrige letbanestraekninger syd for Lyngby-Taarbaek Kommune og
frem til Ishgj station viser den opdaterede trafikmodel jf. afsnit 5.1, ikke tra-
fikale zendringer mellem o-alternativet og hovedforslag, som har betydning
for den oplevede stgjbelastning. De oplyste stgjmeessige &ndringer, som er
beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 8.4.1 (Transportministeriet, maj 2015)
vurderes derfor stadig at vaere deekkende.

6.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

6.1.1. Eksisterende forhold

Eksisterende forhold er beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 8.2 (Trans-
portministeriet, maj 2015).
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6.1.2. o-alternativ

Lyngby-Taarbzek Kommune

o-alternativet er beskrevet jf. afsnit 4.1 og 5.1, og omfatter en fremskrivning
af trafiktal. P4 nedenstaende kort vises stgjbelastningen fra trafikken for o-
alternativet, 2020/2021.

Figur 6.1 | Stgjkort for o-alternativ for den s&endrede linjeforing i Lyngby-Taarbak
Kommune. Samlet stgj fra jernbane og veje.

i
-

b

| STEINIVEAU (Lden)

88 - B dBA)
I s - coamiay
| EIETETY
| R

| PERMANENTE ANLEG
| Letbane havedfariob
[ ] Srationer

Kortet illustrerer, at den vaesentligste trafikstgj findes langs de store ind-
faldsveje til Lyngby. Nerumbanen giver ogsa anledning til stgj, men mindre
stgj end indfaldsvejene, og bergrer derfor begraensede omrader.

Zndring

Antallet af stgjbelastede boligenheder stiger i 0-alternativet i forhold til de
eksisterende forhold. Dette skyldes en generel forventet stigning i vejtrafik-
ken.

Ishgj Kommune

o-alternativet er beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 8.2 (Transportmini-
steriet, maj 2015).
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6.2. Letbanens miljgkonsekvenser i anlegsfasen

6.2.1. Omlagt trafik i anlaegsfasen

Arbejdet i anlaegsfasen vil pavirke trafikafviklingen pa Ring 3. Der vil veere
et eendret trafikmonster pa Ring 3, som ogséa indebzrer konsekvenser for til-
stodende og parallelle veje pa grund af trafik, der vaelger alternative ruter el-
ler omlaegges fra Ring 3. Andringerne vil have stgjmassige konsekvenser
for boliger og andre stgjfolsomme omrader ved de bergrte veje. Der henvises
til VVM-redeggrelsen, afsnit 8.3.1 (Transportministeriet, maj 2015), hvor
stojmaessige konsekvenser af trafikafvikling i anleegsfasen er beskrevet.

6.2.2. Arbejdstider — behov for aften- og natarbejde

Af hensyn til bilernes fremkommelighed vil anlagsarbejderne blive gennem-
fort bade dag, aften og nat. Arbejdstider for anlaeg af de planlagte projekt-
e@ndringer i Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner er analoge til arbejdstider
for den samlede letbane og som er beskrevet i VVM-redeggarelsen, afsnit
8.3.2 (Transportministeriet, maj 2015).

6.2.3. Anlaegsarbejder

Anlaegsfasen vil veere opdelt i forskellige typer af storre anlaegsarbejder:

e Bro- og tunnelarbejder mv., herunder nedrivning, tilpasning og etable-
ring af broer, tunneler og stottemure.

¢ Ombygning af vejanlaeg for at gare plads til letbanens linjefering, her-
under ombygning af en lang raekke kryds.

o FEtablering af letbanens infrastruktur, herunder sporanlaeg og kereled-
ninger.
Varigheden af anlaegsarbejderne fastlaegges i samarbejde med entrepreng-
rerne i en senere fase, og vil afhaenge af de konkrete anlaegsmetoder og til-
rettelaeggelsen af entreprisen. En bestemmende faktor for varigheden af an-
leegsarbejdet er ogsa, hvordan trafikomlaegningen prioriteres; herunder i
hvilket omfang den trafikale kapacitet pa delstraekningen kan tillades redu-
ceret.

Alle tre typer om- og nybygninger omfatter anleegsarbejder, som erfarings-
meessigt hver iseer har et meget varierende stgjniveau. Saledes vil der til ti-
der veere meget stgj, mens stojen i andre dele af tiden vil vaere lavere, end
vist pa de efterfolgende kort. I det folgende beskrives stgjpavirkningen fra
disse anlaegsarbejder.

Bro- og tunnelarbejder

Bro- og tunnelarbejder mv. omfatter tilpasning og etablering af broer, tun-
neler og stgttemure.
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Lyngby-Taarbaek Kommune

Der vil ikke vaere nogen bro- eller tunnelarbejder ved den s&ndrede linjefo-
ring i Lyngby-Taarbaeek Kommune.

Ishoj Kommune

Der vil vaere tunnelarbejder et enkelt sted pa den @&ndrede linjeforing ved
Strandparkstien i Ishgj Kommune.

Pa nedenstaende kort ses bro- og tunnelarbejder for den aendrede linjefo-
ring i Ishgj Kommune.

angiver oversigt over forventede bro- og tunnelarbejder og den stgjbelast-
ning, de forventes at medfere. I beregningerne er den skaermende effekt af
eksisterende bygninger ikke medtaget. De viste afstande vil saledes blive
mindre, hvor der er bygninger og lignende, som skarmer for stgjen. Bade de
beregnede maksimale afstande og de angivne varigheder ma ligeledes tages
med forbehold for den videre detailprojektering og tilretteleeggelse af det
praktiske anlagsarbejde.

Figur 6.2 | Stgj fra bro- og tunnelarbejde for eendret linjeforing i del af Ishgj Kommune.
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Tabel 6.1 | Oversigt over bro- og tunnelarbejder for @ndret linjeforing i Ishgj Kom-
mune.

Lokalitet Aktivitet Afstand til Forventet Forventet
70dB(A) 55dB(A) vyapighed  aften-/natarbejde
Strandparkstien Tunnel forleenges 45 m 210 m Ca. 6 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder veere udsat for hgjere stgjniveauer.

Bro- og tunnelarbejder vil give anledning til en vesentlig stajbelastning ved
de naermeste boliger. I perioder med aften- og natarbejde vil stgjen opleves
som mere generende. Endvidere kan der i perioder ved ovenstiende an-
leegsarbejder forekomme sarlige arbejder, f.eks. nedramning af spuns, som i
en kortere periode vil indebere et hgjere stgjniveau end angivet i ovensta-
ende tabel.

Ombygning af vejanlaeg

Ombygning af vejanleg skal gare plads til letbanens linjeforing og omfatter
ombygning af kryds og vejanlaeg pa den ny streekning.

Lyngby-Taarbaek Kommune

Storre krydsombygninger
I det folgende ses den forventede stgj fra ombygning af kryds.

Figur 6.3 | Stgj fra krydsombygninger for den @ndrede linjeforing i del af Lyngby-
Taarbaek Kommune.
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Tabel 6.2 angiver de forelobigt udpegede arbejdsomrader for steorre kryds-
ombygninger pa den ny streekning og den stgjbelastning, de forventes at
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medfere. I beregningerne er den skeermende effekt af eksisterende bygnin-
ger ikke medtaget. De viste afstande vil siledes blive mindre, hvor der er
bygninger og lignende, som skeermer for stgjen. Bade de beregnede maksi-
male afstande og de angivne varigheder ma ligeledes tages med forbehold
for den videre detailprojektering og tilrettelaeggelse af det praktiske anlaegs-
arbejde.

Tabel 6.2 | Oversigt over starre krydsombygninger for den e&ndrede linjeforing i del
af Lyngby-Taarbaek Kommune.

Kryds Afstand til Forventet Forventet
70 dB(A) 55 dB(A) varighed aften- /natarbejde

Klampenborgvej - Lundtofte- 25 m 125 m Ca. 3 - 9 mdr. Ja

gardsvej - Lyngbygardsvej

Sorgenfrigérdsvej - Klampen- 25 m 125 m Ca. 3 - 9 mdr. Ja

borgvej

Firskovvej — Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 - 9 mdr. Ja

Kanalvej - Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 - 9 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlaegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hgjere stgjniveauer.

Ombygning af kryds vil give anledning til en veesentlig stajbelastning ved de
nermeste boliger til anlaegsarbejdet. I perioder med aften- og natarbejde vil
stgjen opleves som mere generende.

Ombygning af vejanlaeg
Langs hele letbanens linjefering vil vejanlaegget blive ombygget. Ombygnin-
gen vil sandsynligvis blive foretaget i etaper eller delstrackninger.
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Figur 6.4 | Stgj fra ombygning af vejanlaeg for den &ndrede linjeforing i del af Lyng-
by-Taarbaek Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra en ombygning, der udferes i cirklens centrum. Ombygningen af vejanlaeg vil
imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgraenser derfor de omrader, der pa
et tidspunkt i lgbet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A). Man skal alt-
sé forestille sig, at cirklen beveager sig ad letbanens spor.

Nedenstéende tabel angiver den afstand til anleegsarbejde, hvor stgjen er
faldet til hhv. 70 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger teettere end 25
meter fra anlagsarbejdet, blive udsat for stgj pa mere end 70 dB(A).

Tabel 6.3 | Ombygning af vejanlag.

Anlaegsaktivitet Afstand til Forventet varighed Forventet aften- /
70 dB(A) 55 dB(A) pr. delstraekning natarbejde
Ombygning af vejanlaeg 25 m 125 m Ca. 3 - 12 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anleegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vere udsat for hgjere stgjniveauer.

Ombygningen af vejanleaeg vil give anledning til en vasentlig stgjbelastning
ved de narmeste boliger til anleegsarbejde. I perioder med aften- og natar-
bejde vil stgjen opleves som mere generende.

Ishgj Kommune

Storre krydsombygninger
I det folgende ses den forventede stgj fra ombygning af kryds.
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Figur 6.5 | Stgj fra krydsombygninger for eendret linjeforing i del af Ishgj Kommune.
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Bdliger inden for grﬂh, gul_, Bran-g_e o_g rod s?gl.latur“kan_blive udsat for staj over henholdsvis 55, 60,
65 og 70 dB(A).

Tabel 6.4 angiver de forelgbigt udpegede arbejdsomréder for starre kryds-
ombygninger pa den &ndrede straekning og den stgjbelastning, de forventes
at medfore. I beregningerne er den skeermende effekt af eksisterende byg-
ninger ikke medtaget. De viste afstande vil sédledes blive mindre, hvor der er
bygninger og lignende, som skaermer for stgjen. Bide de beregnede maksi-
male afstande og de angivne varigheder mé ligeledes tages med forbehold
for den videre detailprojektering og tilrettelaeggelse af det praktiske anlaegs-
arbejde.

Tabel 6.4 | Oversigt over storre krydsombygninger for den s&ndrede linjeforing i del
af Ishgj Kommune.

Kryds Afstand til Forventet Forventet
70 dB(A) 55 dB(A) varighed aften- /natarbejde

Ved stationen — Vejlebrovej 25 m 125 m Ca. 3 - 9 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anleegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hejere stgjniveauer.

Ombygning af kryds vil give anledning til en vasentlig stajbelastning ved de
nermeste boliger til anlaegsarbejdet. I perioder med aften- og natarbejde vil
stgjen opleves som mere generende.



Ombygning af vejanlag

Langs hele letbanens linjefaring vil vejanlaegget blive ombygget. Ombygnin-
gen vil sandsynligvis blive foretaget i etaper eller delstraeekninger.

Figur 6.6 | Stgj fra ombygning af vejanleeg for den sndrede linjeforing i del af Ishgj
Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra en ombygning, der udferes i cirklens centrum. Ombygningen af vejanlaeg vil
imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgraenser derfor de omréder, der pa
et tidspunkt i lobet af anlaeegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A). Man skal alt-
sé forestille sig, at cirklen bevager sig ad letbanens spor.

Nedenstdende tabel angiver den afstand til anlaegsarbejde, hvor stgjen er
faldet til hhv. 70 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger tettere end 25
meter fra anleegsarbejdet, blive udsat for stgj pa mere end 70 dB(A).

Tabel 6.5 | Ombygning af vejanlag.

Anlaegsaktivitet Afstand til Forventet varighed Forventet aften- /
-0 dB(A) 55 dB(A) pr. delstraekning natarbejde
Ombygning af vejanlaeg 25 m 125 m Ca. 3 - 12 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anleegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hejere stgjniveauer.

Ombygningen af vejanleaeg vil give anledning til en vasentlig stgjbelastning
ved de narmeste boliger til anleegsarbejde. I perioder med aften- og natar-
bejde vil stgjen opleves som mere generende.
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Etablering af letbanes infrastruktur

Denne aktivitet omfatter etablering af letbanens infrastruktur, herunder
sporanlag og kereledninger. Arbejdet udferes langs hele linjefaringen.

Lyngby-Taarbak Kommune

Etablering af letbanespor

Udlagning af spor foretages, nar ombygningen af vejanleg og kryds er fuld-
fort. Arbejdet omfatter opbygning af underlag for spor, udleegning af skeer-
ver, udleegning af sveller og skinner samt justering af sporet. Den stgjmaes-
sige konsekvens af udlegningen af spor vises i Figur 6.7 og Tabel 6.6.

Figur 6.7 | Stgj fra etablering af letbanespor for den a&ndrede linjeforing i del af
Lyngby Taarba&k Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omrader, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra etablering af letbanespor, der udferes i cirklens centrum. Etableringen af let-
banespor vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgraenser derfor de om-
réder, der pa et tidspunkt i lobet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A) i
en kortere periode. Man skal altsa forestille sig, at cirklen bevager sig ad letbanens spor.

Tabel 6.6 | Etablering af letbanespor.

Anlzegsaktivitet Afstand til Forventet fremdrift Forventet aften- /
-0 dB(A) 55 dB(A) pr. dag natarbejde
Etablering af letbanespor 45 m 210m  Ca. 350 — 500 m pr. dag Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
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Etablering af letbanens spor vil give anledning til en vasentlig stajbelast-
ning ved de narmeste boliger omkring anleegsarbejdet. I perioder med af-
ten- og natarbejde vil stgjen opleves som mere generende. Pavirkningen er
dog kortvarig. Man forventer, at det normalt vil vaere muligt at leegge ca. 350
- 500 m spor pr. dag. Dette gaelder dog ikke sporlaegning i relation til vej-
kryds, hvor sporlegningen skal koordineres med de midlertidige trafikom-
leegninger, hvilket kan forleenge varigheden.

Etablering af koreledningsanlag

Etablering af koreledningsanlaeg omfatter fundamenter til kereledningsma-
ster, rejsning af kereledningsmaster og opsatning af kereledning. Den staj-
maessige konsekvens af etablering af koreledningsanlaeg vises i nedenstéen-
de Figur 6.8, Figur 6.9 og Tabel 6.7.

Figur 6.8 | Stgj fra etablering af kereledningsanleeg (med boring af fundamenter til
kereledningsmaster) for den aendrede linjeforing i Lyngby-Taarba&k Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra etablering af kareledningsanlaeg, der udferes i cirklens centrum. Etableringen
af kereledningsanlaeg vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgrenser
derfor de omréader, der pd et tidspunkt i lebet af anlaegsfasen kan blive udsat for stej over 55, 60, 65
og 70 dB(A).
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Figur 6.9 | Stgj fra ramning af fundamenter til koreledningsmaster for den eendrede
linjeforing i Lyngby-Taarbaek Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omrader, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra ramning af fundamenter til kareledningsmaster, der udferes i cirklens cen-
trum. Ramning af fundamenter til kgreledningsmaster vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De
stiplede signaturer afgraenser derfor de omréder, der pa et tidspunkt i lebet af anlaegsfasen kan blive
udsat for stgj over 55, 60, 65 0g 70 dB(A).

Tabel 6.7 | Etablering af kereledningsanleeg.

Etablering af kereledningsanleg, 25 m 125 m - Ja
herunder boring af fundamenter
til kereledningsmaster

Ramning af fundamenter til kare- 125 m 545 m - Ja
ledningsmaster

”Afstand til” angiver den afstand fra anlaeegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).

Etablering af fundament til kereledningsmaster kan foretages ved ramning
eller boring. Boring er den mindst stgjende af de to metoder, til gengeeld er
ramning meget hurtigere.

Ramning af fundament til kereledningsmaster tager ca. 20 minutter per
fundament, mens boring af fundamenter tager ca. 2 timer per fundament,
safremt der ikke opstar vanskeligheder. De viste stgjniveauer vil sdledes op-
leves som kortvarige af den enkelte nabo.



I ovenstdende tabel er angivet afstande for bade boring og ramning af fun-
damenter til kereledningsmaster.

Etableringen af kareledningsanlaegget vil kortvarigt give anledning til en vee-
sentlig stgjbelastning ved de neermeste boliger omkring anleegsarbejdet. I
perioder med aften- og natarbejde vil stgjen opleves som mere generende.
Det er ikke muligt at beskrive forventet fremdrift pr. dag, da flere anlaegsak-
tiviteter foregar over leengere streekninger samtidigt og i flere perioder.

Ishoj Kommune

Etablering af letbanespor

Udlaegning af spor foretages, nar ombygningen af vejanlaeg og kryds er fuld-
fart. Arbejdet omfatter opbygning af underlag for spor, udleegning af skeer-
ver, udleegning af sveller og skinner samt justering af sporet. Den stgjmaes-
sige konsekvens af udleegningen af spor vises i Figur 6.10 og Tabel 6.8.

Figur 6.10 | Stgj fra etablering af letbanespor for &ndret linjefering i Ishgj Kommu-
ne.

| STBINIVEAU (LAeq)

55 dada)

{
G diA)
| 65 dBda)

| PERMAMNENTE ANLEG
1 Lethane hovedfaral

L] Staricner
|
[ - | MIDLERTIDIGE ANLAEG
e L ] Arbupd samrlde

De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omrader, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra etablering af letbanespor, der udferes i cirklens centrum. Etableringen af let-
banespor vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgreenser derfor de om-
rader, der pé et tidspunkt i lebet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A) i
en kortere periode. Man skal altsa forestille sig, at cirklen bevager sig ad letbanens spor.
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Tabel 6.8 | Etablering af letbanespor.

Anlzaegsaktivitet Afstand til Forventet fremdrift Forventet aften- /
-0 dB(A) 55 dB(A) pr. dag natarbejde
Etablering af letbanespor 45 m 210m  Ca. 350 — 500 m pr. dag Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anleegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).

Etablering af letbanens spor vil give anledning til en veesentlig stajbelast-
ning ved de naermeste boliger omkring anleegsarbejdet. I perioder med af-
ten- og natarbejde vil stgjen opleves som mere generende. Pavirkningen er
dog kortvarig. Man forventer, at det normalt vil vaere muligt at leegge ca. 350
- 500 m spor pr. dag. Dette gaelder dog ikke sporlagning i relation til vej-
kryds, hvor sporlegningen skal koordineres med de midlertidige trafikom-
leegninger, hvilket kan forleenge varigheden.

Etablering af kereledningsanlaeg

Etablering af kareledningsanlaeg omfatter fundamenter til kereledningsma-
ster, rejsning af kareledningsmaster og opsetning af kereledning. Den stgj-
messige konsekvens af etablering af kereledningsanlaeg vises i nedenstéen-
de Figur 6.11, Figur 6.12 og Tabel 6.9.

Figur 6.11 | Stgj fra etablering af kereledningsanlaeg (med boring af fundamenter til
kereledningsmaster) for den a&ndrede linjeforing i del af Ishgj Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omrader, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra etablering af kereledningsanlaeg, der udferes i cirklens centrum. Etableringen
af kereledningsanleeg vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgranser
derfor de omréder, der pa et tidspunkt i lobet af anlaegsfasen kan blive udsat for staj over 55, 60, 65
og 70 dB(A).



Figur 6.12 | Stgj fra ramning af fundamenter til kereledningsmaster for den &ndre-
de linjeforing i del af Ishgj Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 0g 70 dB(A) fra ramning af fundamenter til kereledningsmaster, der udferes i cirklens cen-
trum. Ramning af fundamenter til kereledningsmaster vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De
stiplede signaturer afgreenser derfor de omrader, der pé et tidspunkt i labet af anlaegsfasen kan blive
udsat for staj over 55, 60, 65 og 70 dB(A).

Tabel 6.9 | Etablering af kereledningsanlag.

Anlaegsaktivitet Afstand til Forventet Forventet aften/
fremdrift pr. i
70 dB(A) 55 dB(A) dag P Natarbejde
Etablering af kereledningsanleeg, 25 m 125 m - Ja

herunder boring af fundamenter
til kereledningsmaster

Ramning af fundamenter til kegre- 125 m 545 m - Ja
ledningsmaster

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).

Etablering af fundament til kereledningsmaster kan foretages ved ramning
eller boring. Boring er den mindst stgjende af de to metoder, til gengeld er
ramning meget hurtigere.

Ramning af fundament til kereledningsmaster tager ca. 20 minutter per
fundament, mens boring af fundamenter tager ca. 2 timer per fundament,
safremt der ikke opstar vanskeligheder. De viste stgjniveauer vil séledes op-
leves som kortvarige af den enkelte nabo.
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I ovenstaende tabel er angivet afstande for bade boring og ramning af fun-
damenter til kereledningsmaster.

Etableringen af koreledningsanlagget vil kortvarigt give anledning til en vae-
sentlig stgjbelastning ved de narmeste boliger omkring anlaegsarbejdet. I
perioder med aften- og natarbejde vil stgjen opleves som mere generende.
Det er ikke muligt at beskrive forventet fremdrift pr. dag, da flere anlaegsak-
tiviteter foregar over l&engere streekninger samtidigt og i flere perioder.

6.2.4. Arbejdspladser

P& de to endrede straekninger i hhv. Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner
vil der blive etableret midlertidige arbejdspladser i anleegsperioden. Aktivi-
teter pa disse arbejdspladser kan give anledning til stgjgener ved naermeste
naboer. De stgjmassige konsekvenser heraf er beskrevet i VVM-
redegorelsen, afsnit 8.3.4 (Transportministeriet, maj 2015).

6.2.5. Sammenfatning

Af nedenstéende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj i an-
leegsfasen.

Tabel 6.10 | Sammenfatning af pavirkningerne fra stgj i anlaegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning
Lyngby-Taarbeek Stor Lokal Relativt kort Vasentlig
- Ny linjeforing
Ishgj -
e Stor Lokal Relativt kort Vesentlig
Ny linjeforing

6.3. Letbanens miljgkonsekvenser i driftsfasen

/Endringen i stgjbelastning langs Ring 3 er vurderet med udgangspunkt i de
forventede hastigheder og @ndrede trafikmengder pa Ring 3. Beregninger-
ne viser den samlede stgj fra jernbaner, letbane og vejtrafik efter den meto-
de, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen (Transportministeriet, maj 2015).

6.3.1. Trafikstaj — hovedforslag

Lyngby-Taarbzek Kommune

Pa nedenstaende kort ses stojbelastningen fra hovedforslaget for den &n-
drede linjefering i Lyngby-Taarbeek Kommune.



Figur 6.13 | Stgjkort for hovedforslaget for den &ndrede linjeforing i del af Lyngby-
Taarbaek Kommune. Samlet stgj fra jernbane, letbane og veje.
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Af nedenstdende kort ses a&ndringen af stgjbelastningen fra o-alternativet til
hovedforslaget for den &endrede linjefering i Lyngby-Taarbaek Kommune.
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Figur 6.14 | Endring af stgjniveau. 0-alternativet til hovedforslaget for den @&ndrede
linjeforing i del af Lyngby-Taarbaek Kommune.
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Kortet viser, hvor meget det samlede trafikstgjniveau a&ndres, hvis letbanen
etableres. I de gronne omréder falder stgjen 1 — 5 dB. I store dele af omradet
vil den samlede stgj veere stort set uendret. Som fglge af den nedrevne byg-
ning ved tankstationen vil der lokalt veere en mindre forggelse af stgjen, da
bygningen, som tidligere skaermede for stgjen, er fjernet. Safremt bygningen
kan bibeholdes ved tankstationen vil denne stadig have en skarmende effekt
for de bagvedliggende boliger. ndringer i trafikforholdene pa Toftebaeks-
vej, Lyngbygérdsvej og Firskovvej medforer en mindre foragelse af stajen
langs vejen. En @ndring i stgjniveauet pa 3 dB opleves som en lille eendring
jf. VVM-redegorelse, tabel 5.4.

Ishgj Kommune

Pa nedenstaende kort ses stagjbelastningen fra hovedforslaget for den a&n-
drede linjeforing i Ishg;j.
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Figur 6.15 | Stagjkort for hovedforslaget for den @ndrede linjeforing i del af Ishgj
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Den samlede trafikstgj langs den &ndrede linjeforing i Ishgj Kommune vil
stort set vaere uendret i forhold til o-alternativet. Dette skyldes, at trafik-
mangder og hastigheden vil vaere uendret. Stgjudbredelsen fra en letbane
er begraenset, og da letbanen lgber i og langs trafikerede veje vil den samlede
trafikstaj opleves som uendret.

Eventuelle senere @&ndringer i hastighedsbegraensningerne pa veje vil kunne
pavirke den stgjmeessige effekt, siledes at der fx vil ske en reduktion af sta-
jen ved de vejstreekninger, hvor hastighedsgranserne nedszattes.

Langs den @endrede linjeforing i Ishgj Kommune vil der blive eksproprieret
et enkelt hus for at give plads til letbanen. I et omrade bag denne bygning,
vil stgjen vere lidt hgjere end for, da bygningen ikke laengere skarmer for
trafikstgjen.

Stgj i kurver

I sneevre kurver (med kurveradius mindre end 500 m) pé den &ndrede linje-
foringer i Lyngby-Taarbaek og Ishgj Kommuner kan der vare risiko for seer-
lig stgj, der kan give anledning til stgjgener ved naboer til letbanen. Denne
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stgj er beskrevet i VVM-redeggrelsen, afsnit 8.4.3 (Transportministeriet,
maj 2015).
Stationzer stgj

Stationaer stgj er stgj fra faste og permanente installationer, herunder om-
formerstationer, stationer, ikke lysregulerede kryds og kontrol- og vedlige-
holdelsescenteret. Disse er beskrevet i VVM-redeggarelsen, afsnit 8.4.4
(Transportministeriet, maj 2015).

Sammenfatning

Af falgende tabeller ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj i letba-
nens driftsfase.

Tabel 6.11 | Sammenfatning af pavirkningerne fra stgj i letbanens driftsfase.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning
Lyngby-Taarbaek
- Andret linjefo- Lille Lokal Permanent Ingen/ubetydelig
ring
Ishgj — Ingen

Zndret linjeforing /ubetydelig Lokal Permanent Ingen/ubetydelig

Tabel 6.12 | Sammenfatning af pavirkningerne fra kurvestgj i letbanens driftsfase.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning
Lyngby-Taarbaek
- Andret linjefo- Mellem Lokal Permanent Vesentlig
ring
Ishoj - Mellem Lokal Permanent Vesentli
ZEndret linjeforing J

6.4. Kumulative effekter

I anlaegsfasen kan andre storre tidsmeessigt sammenfaldende anlagsarbej-
der, som forlengelse af Firskovvej til Jeegersborgvej og ombygning af Klam-
peborgvej i Lyngby-Taarbaek Kommune, have en vaesentlig kumulativ effekt
i forhold til stgj i anlaegsfasen af letbanen.

Andre kumulative effekter vil veere de samme som beskrevet i VVM-
redeggrelsen, afsnit 8.5 (Transportministeriet, maj 2015).

6.5. Afveergende foranstaltninger

Afvergende foranstaltninger vil veere de samme som beskrevet i VVM-
redegorelsen, afsnit 8.6 (Transportministeriet, maj 2015).

6.6. Konklusion

Pa baggrund af ovenstaende beregninger og vurderinger - og med forbehold
for den videre detailprojektering og tilrettelaeggelse af det praktiske anlaegs-
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arbejde - kan folgende, for de endrede linjeforinger i Lyngby-Taarbak og
Ishgj Kommuner, konkluderes:

6.6.1. Anlaegsfasen

Omlagt trafik i anlaegsperioden vil kunne forege stgjniveauet pa enkelte til-
stodende og parallelle veje, hvortil trafikken omlaegges.

Arbejder i anlaegsfasen, herunder bro- og tunnelarbejder, ombygning af vej-
anlaeg og etablering af letbanens infrastruktur vil give anledning til en vae-
sentlig stgjbelastning ved de naermeste boliger omkring anleegsarbejdet. Ved
aften- og natarbejde vil der forekomme en vaesentlig stgjbelastning i et om-
rade omkring anlaegsarbejdet.

6.6.2. Driftsfasen

Letbanen pa Ring 3 forlaber i eller langs veje med forholdsvis hgj trafikin-
tensitet. Da stgjbidraget fra letbanen er relativt lille i forhold til stgjen fra
vejene langs letbanens linjefering, vil letbanens stgjmassige betydning vaere
meget begranset.

For den @&ndrede linjefaring i Lyngby-Taarbaek Kommune vil det samlede
trafikstgjniveau pa Klampenborgvej falde 1 — 5 dB. Andringer i trafikfor-
holdene pa enkelte omkringliggende veje vil medfere en mindre foragelse af
stgjen langs disse veje.

Den samlede trafikstgj langs den sndrede linjeforing i Ishgj Kommune vil
stort set vaere uaendret i forhold til 0-alternativet.

I omrader bag de to eksproprierede bygninger (hhv. en i Lyngby-Taarbak
Kommune og en i Ishgj Kommune), vil stgjen veere hgjere end for, da byg-
ningerne ikke leengere skeermer for trafikstgjen.

I snaevre kurver (med kurveradius mindre end 500 m) kan der vere en risi-
ko for stgjgener hos de naermeste naboer til letbanen. Det drejer sig om 1-2
kurver for den sndrede linjeforing i Lyngby-Taarbaek Kommune og 3 kurver
for den @&ndrede linjefering i Ishgj Kommune. Der vil i muligt omfang blive
taget hgjde for problemet ved valg af skinne- og sporopbygning og yderlige-
re afvergetiltag.

6.6.3. Samlet overordnet vurdering af stgj

Af nedenstdende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj.
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Tabel 6.13 | Overordnet vurdering af pavirkninger fra stgj i letbanens anlaegs- og
driftsfase for &ndrede linjeforinger i dele af Lyngby-Taarbak og Ishgj Kommuner.

bro- og tunnel-
arbejder

Stgj fra

starre kryds-
ombygninger
Stgj fra
ombygning af
vejanlaeg

Stgj fra etable-
ring af
letbanespor

Stgj fra etable-
ring af
kerelednings-
anlaeg
/U /U

Stgj i driftsfa-
sen

Stgj i kurver

Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pagaeldende miljeforhold. V=
Veasentlig, P= Positiv og I/U = Ingen/ubetydelig.

Med de afveergetiltag, som vil blive gennemfort, vil det blive tilstraebt, at an-
leegsarbejdet medferer mindst muligt stgjmaessige gener for naboer. An-
leegsarbejdet vil dog ikke kunne gennemfores uden gener for omkringboen-
de naboer.

Afvaergetiltag i driftsfasen for sa vidt angar stgj i kurver, vil kunne medvirke
til at reducere stgjgener fra letbanens drift.
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7. Vibrationer

I dette kapitel vurderes pavirkningen af vibrationer og strukturlyd fra letba-
nen pa Ring 3 i driftsfasen for eendrede linjeforinger i dele af Lyngby og Is-
heoj Kommuner.

Folgende emner behandles:

« Komfortvibrationer
o Strukturlyd
« Bygningsskadelige vibrationer.

I driftsfasen kan letbanen ved de allernsermeste boliger og ved saerligt vibra-
tionsfalsomme bygninger og virksomheder give anledning til vibrationsge-
ner.

Ud over vibrationer kan drift af en letbane ogsa give anledning til struktur-
lyd.

Metoderne og graensevardier for vibrationer er beskrevet i VVM-
redeggrelsen, afsnit 5.3.3 (Transportministeriet, maj 2015).

7.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

Eksisterende forhold og 0-alternativet er beskrevet i VVM-redegarelsen, af-
snit 9.2 (Transportministeriet, maj 2015).

7.2. Letbanens miljokonsekvenser i driftsfasen

Der er gennemfort beregninger for vibrations- og strukturlydsbelastningen
for alle boliger langs de @&ndrede linjefgringer af letbanen i dele af Lyngby-
Taarbak og Ishgj Kommuner. De gennemforte beregninger af vibrationer og
strukturlyd viser, at enkelte boliger helt taet pa den planlagte linjeforing af
letbanen kan blive udsat for strukturlyd over graensevaerdierne, nir letbanen
sattes i drift.

7.2.1. Lyngby-Taarbaeek Kommune

Folgende figur viser, hvor der findes boliger, som kan blive belastet af vibra-
tioner og strukturlyd.
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Figur 7.1 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger langs den @ndrede linjefa-
ring i Lyngby-Taarbszk Kommune.

En opgerelse af boliger, der kan belastes af vibrationer og strukturlyd i
driftsfasen, fremgar nedenfor.

Tabel 7.1 | Antal vibrations- og strukturlydsbelastede boligenheder i driftsfasen.

Lyngby- o 13
Taarbak —

Zndret linje-
foring

Samlet set kan 13 boligenheder blive udsat for strukturlyd over graensever-
dien, mens ingen boliger vurderes at blive udsat for vibrationer over gren-
seveerdien.

7.2.2. Ishgj Kommune

Folgende figur viser, hvor der findes boliger, som kan blive belastet af vibra-
tioner og strukturlyd for den sndrede linjeforing i Ishgj Kommune.



Figur 7.2 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger langs den @&ndrede linjefa-
ring i del af Ishgj Kommune.
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En opgerelse af boliger, der kan belastes af vibrationer og strukturlyd i
driftsfasen, fremgar nedenfor.

Tabel 7.2 | Antal vibrations- og strukturlydsbelastede boligenheder i driftsfasen.

Ishej — [o) 6
ZEndret linje-
foring

Samlet set kan 6 boligenheder blive udsat for strukturlyd over graenseveerdi-
en, mens ingen boliger vurderes at blive udsat for vibrationer over granse-
vardien.

7.2.3. Sammenfatning

Af nedenstdende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen fra vibrationer
iletbanens driftsfase inden afvargeforanstaltninger. Den overordnede be-
tydning er vurderet som en veasentlig pavirkning, da der er tale om en
permanet pavirkning, selvom der er relativt fa boligenheder pa strekningen,
der pavirkes.
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Tabel 7.3 | Sammenfatning af pavirkningerne fra vibrationer i driftsfasen inden af-
vaergetiltag.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet
betydning
L -T k —
yngby .azlarbae. Mellem Lokal Permanent Vesentlig
ZEndret linjeforing
Ishgj — .
Mell Lokal P t
B T ellem oka! ermanen Vesentlig

7.3. Kumulative effekter

Kumulative effekter vil veere de samme som er beskrevet i VVM-
redegorelsen, afsnit 9.6 (Transportministeriet, maj 2015).

7.4. Afvergende foranstaltninger

Afvaergende foranstaltninger vil veere de samme som er beskrevet i VVM-
redeggrelsen, afsnit 9.7 (Transportministeriet, maj 2015).

7.5. Konklusion

De gennemfgrte beregninger af vibrationer og strukturlyd i driftsfasen viser,
at enkelte boliger helt tat pa de @endrede linjeforinger af letbanen i Lyngby-
Taarbaek og Ishgj Kommuner kan blive udsat for strukturlyd over greense-
vaerdierne i driftsfasen og at ingen boliger vil blive udsat for vibrationer og
grenseverdien.

Der indarbejdes sa vidt muligt athjeelpende foranstaltninger i sporkonstruk-
tionen, som vil reducere strukturlydsgener til under graenseveerdien. Hvor-
vidt afvaergetiltag alle steder kan reducere strukturlydsbelastningen til helt
under grensevardien vil vaere athengig af den konkrete situation. Naermere
undersggelser heraf indgar i det videre projekteringsarbejde.

7.5.1. Samlet overordnet vurdering af vibrationer

Af nedenstéende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen fra vibrationer
inden afvaergeforanstaltninger.

Tabel 7.4 | Overordnet vurdering af pavirkninger fra vibrationer i letbanens anlaegs-
og driftsfase inden afveergetiltag.

Lyngby-Taarbaek - Ishgj Kommune -
Kommune Ny linjeforing
Driftsfase
Vibrationer A% A%

Bogstav refererer til den vurderede pavirkning af det pagaeldende miljoforhold. I/U = In-
gen/Ubetydelig, M = Moderat og V = Vaesentlig.



8. Natur og overtladevand

Dette kapitel omhandler beskyttede naturomréder, bilag IV-arter, ovrige
omrader med naturverdi, kommunale udpegninger og overfladevand, i for-
hold til de eksisterende forhold samt potentielle pavirkninger i forbindelse
med anlaegs- og driftsfasen i Ishgj Kommune.

Naturforhold ikke er vurderet i Lyngby-Taarbeek Kommune, da den @&ndre-
de linjeforing har resulteret i at letbanen er rykket vaek fra den grenne kor-
ridor ved Lundtoftegérdsvej. Den tidligere veesentlige pavirkning af den op-
levede naturveerdi pa arealerne i den grenne korridor ved Lundtofte i an-
leegs- og driftsfasen vil derfor blive mindre og nu kun forekomme i anlaegs-
fasen, hvor en del af omréadet er planlagt anvendt til arbejdsplads. De reste-
rende naturforhold er omfattet af den eksisterende VVM-redegorelse.

Den andrede linjeforing i Ishgj Kommune bergrer ikke naturomrader, der
er beskyttede jf. naturbeskyttelseslovens § 3 og habitatbekendtggrelsen, om-
rader, der er udpeget som fredskov eller omrader med kommunale udpeg-
ninger i relation til naturbeskyttelse. Den @&ndrede linjefgring bergrer heller
ikke vandlgb og medferer ikke s&ndring i pavirkning af andre recipienter,
der modtager overfladevand fra letbanen pa Ring 3 end hvad der er omfattet
af den geeldende VVM-redegorelse (Transportministeriet, maj 2015). Disse
forhold behandles derfor ikke yderligere i dette kapitel.

Den @&ndrede linjefaring kan potentielt pavirke traeer langs vejene, der kan
have verdi for flagermus, som er beskyttet jf. habitatbekendtgerelsens § 11
og -direktivets bilag IV. Derudover kan de levende hegn langs den a&ndrede
linjefaring have veerdi som smabiotoper for gvrigt plante- og dyreliv.

I dette afsnit vurderes pavirkningen fra den &ndrede linjeforing pa bilag IV-
arter sdsom flagermus samt gvrige omrader med naturveerdi.

8.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

Den @&ndrede linjeforing i Ishgj Kommune medforer, at letbanen forseetter
mod syd langs Ishgj Strandvej og herfra mod nord/vest ad Ishgj Stationsvej
til Ishgj Station. Langs begge veje findes levende hegn, der fortrinsvis bestar
af mindre tracer og buske. Straekningen er besigtiget d. 8. september 2015
med henblik pa et kortlaegge eventuelle flagermusegnede traeer, hvilket vil
sige store traeer med hulheder, spattehuller eller 1gs bark, hvor flagermus
kan raste- eller yngle.

Bilag IV-arter

Alle flagermusarter i Danmark er beskyttet jf. habitatdirektivets bilag IV, og
ma dermed ikke pavirkes i en grad der kan skade opretholdelse af baredyg-
tige bestande eller gkologisk funktionalitet for de enkelte arter jf. habitatbe-
kendtgerelsens § 11.
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I forbindelse med VVM-undersagelserne i 2014 er der registreret fire arter
af flagermus i omradet (brun-, dvarg-, pipistrel- og troldflagermus), og det
er sandsynligt, at flagermusene lever og feerdes i et storre omrade, der om-
fatter skove, vandlgb og naturomrader i og omkring Ishgj.

Ved besigtigelsen blev der ikke registreret potentielt flagermusegnede traer
langs med den @ndrede linjeforing. Langs Ishgj Stationsvej blev der regi-
streret fire store stilk-egetraeer, som pa sigt kan udvikle sig til at vaere egne-
de for flagermus og andre dyr.

@vrige omrader med naturvaerdi

Af omrader med generel naturvaerdi blev der registreret et mindre krat med
store traeer af vorte-birk, er og ostrisk fyr og teet buskads med bl.a. alm.
hvidtjern og mirabel nord for Ishgj Strandvej ved stikrydsning.

Figur 8.1 | Andret linjeforing langs Ishgj Strandvej og Ishgj stationsvej med place-
ring af egetraeer.
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8.2. Letbanens miljekonsekvenser i anlaegsfasen

Bilag I'V-arter
I projektets anlaegsfase vil der vaere pavirkninger i form af arealinddragelse,
barrierevirkning samt lys og stej, der kan have betydning for flagermus.

For stgj, lys og barrierevirkning vurderes den a&ndrede linjefering ikke at gi-
ve anledning til &ndringer i pavirkning af flagermus end de generelle vurde-
ringer som er givet i VVM-redegorelsen (Transportministeriet, maj 2015).

Ved anlag af den @ndrede linjeforing vil der blive inddraget et areal til selve
letbanen samt til arbejdsomrader. Der er ikke registreret treeer, som vurde-
res at kunne fungere som raste- eller ynglested for flagermus langs den an-
drede linjeforing, og det vurderes pa den baggrund, at arealinddragelsen ik-
ke vil medfere pavirkning af flagermus i anleegsfasen.



Sammenfattende vurderes det, at etablering af den @&endrede linjeforing i Is-
hgj Kommune ikke vil give anledning til yderligere pavirkninger af flager-
mus i forhold til vurderingen i VVM-redeggrelsen, hvilket er ensbetydende
med, at projektets pavirkninger pa flagermus i anlaegsfasen er ubetydelig
(Tabel 8.1).

Tabel 8.1 | Anlaegsfasens pavirkning af bilag IV-arter (flagermus) i forbindelse med
endret linjeforing i Ishgj Kommune.

Lokalitet/ Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
Kommune betydning
Hele streekningen Mellem Lokal Permanent Hoj Lille
Ny linjeforing . . Ingen/
Ishej Lille Lokal Permanent Hoj ubetydelig

De store stilk-egetraer langs Ishgj Stationsvej, vil pa relativ kort sigt kunne
udvikle sig til gode raste- og ynglesteder for flagermus.

Figur 8.2 | Gruppe med tre store egetraer pa nordsiden af Ishgj Stationsve;j.

Ovrige omrader med naturvaerdi

Et lille omrade pa ca. 900 m2 nord for Ishgj Strandvej med naturlig bevoks-
ning af treeer og buske vurderes at have verdi for fugle og biodiversitet i om-
radet generelt (Figur 8.2). Dette omrade er udpeget som mulig arbejdsplads.
De store traeer i randen af arbejdsomrédet vil sa vidt muligt blive bevaret i
tilfeelde af inddragelse af arealet til arbejdsplads. Omréadet genetableres efter
anlegsfasen er afsluttet med naturlig vegetation svarende til udgangspunk-
tet.
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Tabel 8.2 | Anlegsfasens pavirkning af gvrige naturveerdier i forbindelse med &n-
dret linjeforing i Ishgj Kommune.

Lokalitet/ Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet

Kommune betydning
By h.n gy Mellem Lokal Permanent Lille Ingen/.
Ishgj ubetydelig

8.3. Letbanens miljgkonsekvenser i driftsfasen

Bilag I'V-arter

Driftsfasen kan potentielt medfere negative pavirkninger af omradets fla-
germus ved en forringelse af den egenskab, det eksisterende vejtracé har
som ledelinje og fourageringsomrade og ved en forgget barriereeffekt.

Det vurderes, at det nye forlgb langs Ishgj Strandvej og Ishgj Stationsvej ik-
ke vil medfere en veaesentlig barrierevirkning for flagermus i omréadet, idet
der ikke er fundet rastende eller ynglende populationer i nzerheden, og fla-
germusene derfor sandsynligvis bruger omradet til sporadisk fouragering og
passage mellem bedre lokaliteter. Pa denne baggrund vurderes det, at &n-
dring i linjeforingen ikke vil medfere yderligere pavirkninger af flagermus i
forhold til vurderingen i VVM-redeggrelsen, hvilket er ensbetydende med, at
projektets pavirkninger pa flagermus i driftsfasen er ubetydelige (Tabel 8.3).

Tabel 8.3 | Driftsfasens pavirkning af bilag IV-arter (flagermus) p& den &ndrede linjefa-

ring i Ishgj .
Lokalitet/Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning
Ny linjeforing . . Ingen/
Ishoj Lille Lokal Permanent Hgj Tl T

Jvrige omrader med naturvaerdi
Det vurderes, at den nye linjeforing i Ishgj vil ikke medfere vaesentlige pa-
virkninger af gvrige omrader med naturverdi i driftsfasen.

8.4. Kumulative effekter

Der er ikke identificeret projekter eller planer, der kan give anledning til
kumulative effekter med betydning for naturforhold sammenholdt med den
nye linjeforing mellem Ishgj Strandvej og Ishgj Station. Det vurderes derfor,
at der ikke vil veere kumulative effekter med vaesentlig betydning for flager-
mus eller andre naturforhold.

8.5. Afvaergende foranstaltninger

Der er ikke behov for at iverksette afveergende foranstaltninger for flager-
mus baseret pa @&ndring af letbanens linjefgring i Ishgj Kommune, da &n-
dringen er vurderet ikke at have en vaesentlig pavirkning pa flagermus eller
andre naturforhold.
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8.6. Konklusion

Sammenfattende vurderes det, at &ndring af linjefering mellem Ishgj
Strandvej og Ishgj Station ikke vil medfere yderligere pavirkninger af natur-
forhold, ud over hvad der er beskrevet i VVM-redeggrelsen for det samlede

projekt.
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9. Eventuelle mangler

I dette kapitel anfores fundne mangler i datagrundlaget for udarbejdelse af
dette VVM-tilleeg. Ingen af de anforte mangler vurderes at kunne medfare
markante e&ndringer i VVM-tilleeggets konklusioner.

Bade situationen uden og med projekt er fremskrevet til det tidspunkt, hvor
de vurderede pavirkninger forekommer. VVM-redeggrelsen savel som dette
VVM-tilleeg rummer siledes den usikkerhed som enhver fremskrivning til et
tidspunkt ude i fremtiden nedvendigvis mé have. Usikkerheden er sggt mi-
nimeret bl.a. gennem anvendelse af matematiske modelveerktgjer og ved at
fastlaegge robuste forudsatninger til statte for vurderingerne. Der er tale om
en usikkerhed og ikke en egentlig mangel.

De mangler i datagrundlaget for VVM-tillaegget, som er konstateret under
udarbejdelsen, er som udgangspunkt dakket af de beskrevne mangler i
VVM-redeggrelsen, afsnit 20 (Transportministeriet, maj 2015).

For trafik gor folgende supplerende forhold sig dog geeldende:

Beregningerne af effekterne af de markante trafikomleegninger i Lyngby-
Taarbek Kommune og til dels i Ishgj Kommune er en langvarig proces og
det har derfor veret nedvendigt at forenkle beregningsprocedurerne. Vur-
deringerne af serviceniveauerne for trafikafviklingen i kryds i de to kommu-
ner er derfor vurderet ud fra beregninger i Vejdirektoratets DanKap-
program.

I Lyngby-Taarbaek har input til beregningerne af trafikafvikling i kryds for
hovedforslaget varet trafiktal fra kommunens egen trafikmodel. Denne mo-
del er mere detaljeret bl.a. med hensyn til fordeling af parkeringssegende
trafik, som er vaesentlig i Lyngby, end den OTM-model, der generelt er be-
nyttet til trafikberegninger i hele Ring 3 korridoren og der er saledes ikke ta-
le om en egentlig mangel, men om en a&ndret metodik.

Det har dog kun veeret muligt at benytte trafik fra eftermiddagsspidstimen
og ikke fra morgenspidstimen. Men da trafikken i eftermiddagsspidstimen i
Lyngby er starre end trafikken i morgenspidstimen pa grund af indkebstra-
fikken, er det den mest belastede situation, som er beskrevet ved vurderin-
gen af eftermiddagstrafikken og eventuelle uhensigtsmaessige effekter i
morgenspidstimen vurderes saledes ogsa at veere omfattet af vurderingerne.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er beregningerne af serviceniveauer for o-
alternativet fra VVM-redegarelsen (Transportministeriet, maj 2015) fortsat
vurderet som verende det bedste grundlag for beskrivelse af 0-alternativet
og der er derfor sammenlignet med disse.
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