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Velkomst ved formanden

Formandens svar pa hgring af Evaluering af
Lov om trafikselskaber

Opsamling pa workshops ved Karl Vogt-
Nielsen

Afrapportering fra studieture
Praesentation af arbejdsgruppe 1-5
Draftelse af videre prioriteringer
Evi.



2. Formandens svar pa hegring af Evaluering
af Lov om trafikselskaber
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3. Resultater fra workshoppen

ved Karl Vogt-Nielsen
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Indre bydele

Faelles tiltag
Det morkegronne kollektiv-scenarie
Det blasorte vej-scenarie

Bedre planlaegning af vejarbejder

Andret parkeringsstruktur i spidstimerne

Tiltag rettet mod delebiler

Hurtigere respons ved handelser

Udvidelse af eksisterende miljozoner

Cykelparkering ved centrale knudepunkter
(Pakke med cykelparkeringstiltag)

Bedre tilsyn med kantstensparkering

Citylogistik

Inddragelse af ikke-kommunale
parkeringspladser

Betaling for bygnings- og ledningsarbejders
optagelse af vejkapacitet

Gron byggelogistik

Forhgjelse af beboerlicensbetalingen

Metroafgrening til Ny Ellebjerg

Attraktive byrum gennem reduktion af
parkeringspladser

Hastighedsregulering

Udvidelse af p-zonerne til inden for Ring 2-
snittet

Ny metro over havneafsnittet

Ny forbindelse til Nordhavn
(Omformulering af tiltag vedr. havnetunnel)

Anm.: Tiltag "Ny forbindelse til Nordhavn" blev i workshoppen behandlet som den fulde losning.

Anm.: Tiltag "Cykelparkering ved centrale knudepunkter" blev i workshoppen behandlet som en rakke individuelle tiltag, der fremmer parkeringsforholdene

for cyklister.

\

)
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Ringbyen

Faelles tiltag
Det morkegronne kollektiv-scenarie
Det blasorte vej-scenarie

Nye S-buslinjer

Sammenhangende letbanenet

Pendlerbusser til storre arbejdspladser

Busfremkommelighedstiltag: BRT og +WAY

Nye og styrkede trafikale trafikcentre

Bedre og sikre cykelforhold ved skoler

Mere attraktive stationer og busstoppesteder

Forlaengelse af den statslige cykelpulje

Fremme af cyklisme gennem kampagner mv.

Parkér & Rejs og Kys & Kor

Nyt by- og pendlercykelsystem

Cykelvenlige arbejdspladser gennem
badefaciliteter og cykelsmed

Sammenhangende net af cykelsuperstier
(Pakke med cykelinfrastruktur)

Metroafgrening til Flintholm/Redovre

Park and bike-terminaler

Anm.: Tiltag "Sammenhangende net af cykelsuperstier"” blev i workshoppen behandlet som en rakke individuelle tiltag, der fremmer cykelinfrastruktur.

Anm.: “Forbedret S- og R-bus net” og “Busfremkommelighedsnet” som blev behandlet individuelt i workshoppen, er senere blevet en del af tiltag “Nye S-

buslinjer” og "Busfremkommelighedstiltag”.



De Store Transportkorridorer — eiiesme s

Det blasorte vej-scenarie

S-tog til Roskilde Kapacitetsmaessige forbedringer pa banen Forlaengelse af Hillerasdbanen til Fredensborg

Nyt regionaltogskoncept (Ring syd) Forsog med rampedosering Forlengelse af Farumbanen med tilslutning til

Hillerodbanen
Forbedret togbetjening i Oresundsregionen Flere lzengere S-tog Flere lzengere regionaltog
Forbedring af lokalbanerne Vendespor ved Enghave St. Udbygning af Ring 4
. o . Hastighedsopgradering af Sydbanen og Udbygning af de vestlige ringkorridorer (Ring 5,
Analyse af korsel i nadspor pa Motorring 3 Ringsted-Odense Ring 512, Ring 6)
Forlzengelse og udvidelse af Hilleradmotorvejen Nyt "ror” (gennem indre by) Delvis udbygning af Helsingormotorvejen

Automatisering af S-tog pa Ringbanen (som en

1 i M
Korsel i nodspor 1. etape af en automatisering)

Anlag af Frederikssunds-motorvejen

Fokus pa udbedring af mindre traeengselspletter Kapacitet pa Kebenhavn H Udvidelse af Kage Bugt Motorvejen

Tiltag til fremme af samkorsel Q

Kollektiv trafik i Helsingorkorridoren (Pakke med tiltag, der fremmer samkersel)

Traengselskommissionen

Anm.: "Tiltag til fremme af samkorsel" blev i workshoppen behandlet som en rakke individuelle tiltag.



Tvaergaende tiltag e SN

Det blasorte vej-scenarie

Udbredelse af elbiler, brint og
naturgaskeretgjer

Trafikinformation og billetter pa tveers,

herunder realtidsdata og udvikling af mobilapp. Privat medfinansiering til drift

Optimering af signalanlaeg pa tveers af

vejbestyrelser Afskaffelse af befordringsfradraget for bilister Oget anvendelse af biogas

Indkomstbeskatning af fri parkering pa

arbejdspladsen Andring af kerselsgodtgorelse

Oget fokus pa stationsnzerhedsprincippet

Skattefritagelse for arbejdsgiverbetalte
pendlercykler

Bidrag fra private grundejere og

udviklingsselskaber Andring og foregelse af registreringsafgiften

Offentlig medfinansiering fra gget grundskyld
Salg af offentlige arealer og selskaber og skatter som folge af
infrastrukturinvesteringer

>
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4. Afrapportering fra studieture

London - ved Lise Bjarg Pedersen

Paris & Berlin - ved Morten Kabell
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London d. 15.-16. april 2013







Londons geografi




TfL - en integreret organisation

Transport
for London

Surface Transport Rail and Underground

@ London % London = = London Docklands
Buses Streets Underground Light Railway
London River London £ % London London
Services Dial-a-Ride et Overground Tramlink

W a8 Victoria London Taxi
Coach Station '@ & Private Hire

==&
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Antal, der rejser ind i London
Morgenmyldretiden pa alm. hverdage

1.200

1.000

800

600

Antal (1.000)

400

O Rail only B Rail with transfer to Underground or DLR
B Underground or DLR only B Bus
O Taxi/other @ Car/motorcycle

] B Cycle

Note: Betalingsringen blev indfart i februar 2003



TfL’s rejseplan -

integreret med Google Maps
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TfL’s rejseplan
med informationer om vejarbejde, trafikuheld mm.
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London TravelWatch

« Klageorgan — ankeinstans for klager over TfL

« Lovhjemlet

« Uafheengig, men finansieres af Greater London Authority

Passenger Focus

« Passagerorganisation
« Passagerernes talergr

« Gennemfgrer kundeundersggelser



“The creation and succesful operation of TfL has
been a great succes for passengers. TfL has
the capacity and capabillity to carry our major

Infrastructure and other projects and they have
the statutory power and funding to deal with all
modes, including cycling and walking”

Anthony Smith, Chief Executive, Passenger Focus



Borgmesterens cykelvision

Hovedpunkter:

« Metronet til cyklisterne
« Sikre veje til cyklisterne
* Flere cyklister

* Bycykler
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4. Afrapportering fra studieturen
Paris og Berlin
6. - 8. maj 2013

Ved Morten Kabell
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Mgde med OECD og ITF (international Transport Forum)

* Opggarelse af treengsel

« Midler til bekeempelse af treengsel
* Roadpricing

* Byplanlaegning



Hvis der er stor usikkerhed om hvor lang tid en rejse tager,
bliver den rejsende nadt til at kalkulere med et "worst-case”
scenarie, og saetter derfor ofte for meget tid af til rejsen. Man
tager f.eks. 10 minutter tidligere af sted, da man ikke kan veere
sikker pa hvor lang tid rejsen tager

Denne spildtid indregnes ikke normalt nar man opgar
konsekvenserne af treengsel

ITFs analyser viser, at denne spildtid kan vaere af lige sa stort
omfang som den tid der faktisk spildes pa treengsel.

Rejsetidens palidelighed pa vejene er i hgj grad pavirket af
treengsel. Traengsel betyder at trafikken pludselig kan bryde
sammen og den rejsende ved derfor ikke om rejsen tager
eksempelvis 10 minutter eller 20 minutter.



Rampedosering pa en motorvej i Frankrig

 Hjeelper en smule pa den faktiske rejsetid
» Hjeelper meget pa palideligheden af rejsetiden (buffer time)

Planning time
50.4 min

Planning time

W 36.2 min - 28%
uffer time 250 min
- 459%
. 25.4 min 22.3 min

- 12%

»

Trangselskommissionen

Ramp metering
Source: Bhouri & Kauppila (2011)

No Control



Det er ikke realistisk at fierne al treengsel pa vejene i
byomrader — et vist niveau af treengsel ma forventes

Man skal derfor ikke opggare treengsel i1 forhold til den tilladte
hastighed, dvs. en situation hvor trafikken er i "freeflow”

| Montreal | Canada har man arbejdet med at opggre treengsel
i de teette byomrader i forhold 50, 60 eller 70 pct. af den
tilladte hastighed

Pa veje inde i byomrader kan man altsa ikke fjerne treengsel
helt, men man skal forsgge at styre den og fa trafikken til at
glide

Pa denne made kan man ogsa skabe mere palidelighed i
trafikken.



Andelen af befolkningen der lever i byer vil stige
- det gaelder ogsa i OECD lande

World urban population
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2,5

2,0

World rural population
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D
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Kamp om pladsen -

Arealanvendelse stiger hurtigere end befolkningen

Annual average total built-up area growth rate (2000-2050)
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Berliner Strassenbahn
Feerdselsreqgulering i1 Berlin

Briefing pa den danske ambassade
Berlin Hauptbahnhof

Forbundsministeriet for trafik, byggeri og
byudvikling

Ekspertradet for miljgspgrgsmal



2,5 mio. passagerer pr. dag | sporvognene

Indtaegtskilder: passagerbidrag, driftsstgtte samt bidrag til
grupper med seaerlige transportbehov

Sporvognenes renaessance

Klaus-Dietrichs vurdering af valg af kollektiv transportmiddel
opdelt efter antal passagerer pa straekning

> 10.000 = metro
<1000 - > 10.000 - sporvogn
< 1000 - bus



5-tog, metro og sporvogne i Berlin

Die StraBenbahn der BVG

Hauptaufgaben der Strakenbahn

Hauptverkehrsmittel
in den Radialen zwischen Innenstadt und
MNord-Osten

Erganzung S- und U-Bahn
in tangentialen
Verkehrsbeziehungen

FlachenerschlieRung
im Morden und Saden Berlins

und

Eubringerfunktiﬂn Schienenverkehr in Bedin

fur S-,UU- und Regionalbahn

10 BVG



« QOvervagning af trafikstramme, lyssignaler
m.m.

« Ca. 400 indgreb arligt

« Systemet anvendes hovedsageligt som
planleegningsveaerktg@| og indgreb ved store
begivenheder



Hovedbanegarden som kundepunkt i praktisk forstand og i
historisk kontekst

Den rejsende | centrum i forhold til enkelhed og arkitektur

Fokus pa stgjdeempning, sikkerhed og renhed pa stationen



Den fgderale struktur i Tyskland betyder at ministeriet ikke har
stor indflydelse lokalt

Ministeriet saetter rammer og styrer nogle puljer der f.eks. har
fokus pa innovative cykellgsninger

Ministeriet arrangerer ogsa en arlig cykelkonference

Cykling star for ca. 10 pct. af alle ture i Tyskland, og det er
malet at na 15 pct. i 2020.



Transportsektoren star for 16-17 pct. af CO? udledningen i
Tyskland.

Mulighederne for alternative braendstoffer blev diskuteret.

Hvis man ser pa mobilitetsmganstre, virker det umiddelbart
som om, at hybridbilen vil veere velegnet til at deekke
transportbehovet.

Man far dog meget forskellige bud pa den rette lgsning alt
efter hvem man spgrger. Bilproducenterne spiller en stor rolle
| den forbindelse i1 Tyskland.

Elcykler blev ogsa diskuteret pa mgdet. Der var endnu ingen
analyser der viser om elcykler eventuelt giver incitament til at
pendle leengere pa cykel.



5-9. Arbejdsgruppeafrapporteringer 1-5
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5. Afrapportering fra Arbejdsgruppe 1
Indre bydele

Ved Anne Skovbro

Trangselskommissionen



Tre overordnede pakker:

- Bedre fremkommelighed — mere effektiv
udnyttelse af infrastrukturen

- Bedre bymiljg og attraktive byrum

- Bedre tilgaengelighed — mere kapacitet



Bedre fremkommelighed - mere effektiv
udnyttelse af infrastrukturen (I)

Tiltag der fokuserer pa at udnytte den eksisterende kapacitet bedre i indre bydele — navnlig i
lyset af, at kapaciteten pa gadeplan er begreenset i indre bydele og forggelse af kapaciteten

ofte omkostningsfuld

Anbefaling

Bedre planleegning af vejarbejder

Betaling for bygnings- og lednings-arbejders optagelse
af vejkapacitet

Udvidelse af p-zoner til inden for Ring 2

AEndret parkeringsstruktur i spidstimerne

Hurtigere respons ved haendelser

Kommunalt fokus pa fremkommelighed pa Ring 2

Opfordring: kommuner skal aktivt samarbejder med
Vejdirektoratet om det strategiske vejnet.

Loveendring: Vejmyndigheder skal kunne indfare
gkonomiske incitamenter.

Udvidelse af "bla betalingszone” til at omfatte Islands
Brygge og ydre brokvarterer. Samordning af p-
ordninger mellem Frederiksberg og Kgbenhavn.

Undersgge mulighederne for at tilretteleegge p-
systemet sa det bidrager til reduktion af myldretidstrafik.
Eks. ved indfarsel af ekstratakst for pAbegyndt/afsluttet
parkering i myldretiden

Forsgg: @get handhaevelse af kantstensparkering,
stopforbud mm. pa centrale vejstreekninger i
spidstimerne

Imgdeser igangsat analyse



Bedre fremkommelighed - mere effektiv
udnyttelse af infrastrukturen (ll)

Arbejdsgruppen har desuden fundet det vigtigt at naevne tre yderligere tematiske omrader,
som er vigtige for indre bydele og som dels er behandlet i andre arbejdsgrupper.

Anbefaling

ITS i indre bydele Opfordring: at erfaringer fra Kgbenhavns Kommunes
ITS-projekt og samarbejde med Vejdirektoratet om det
strategiske vejnet udbredes til gavn for det gvrige
hovedstadsomrade.

Busforbindelser til indre bydele Undersgge potentialet i hgjklasset busbetjening i
korridorer til indre bydele

Cykelstiforbindelser til indre bydele Effektive cykelkorridorer til indre bydele herunder
veludviklet cykelsuperstinet

>
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Bedre bymiljo og attraktive byrum

Tiltag der sigter pa at skabe bedre bymiljger ved bl.a. at fokusere pa grennere

transportlgsninger.

Anbefaling

Cykelkapacitet ved centrale knudepunkter

Udvidelse af eksisterende miljgzoner

Varelevering uden for myldretiden
Citylogistik
Grgn Byggelogistik

Attraktive byrum gennem reduktion af
parkeringspladser

Pulje: til undersggelse og etablering af
cykelparkeringspladser (75 mio.)

Loveendring: miljgzoner udvides til at omfatte vare- og
personbiler.

Imgdeser igangsat analyse
Im@deser igangsat analyse
Img@deser igangsat analyse

Opfordring: kommunalt fokus i planleegningen pa at
skabe attraktive byrum

D
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Bedre tilgaengelighed - mere kapacitet

Tiltag, der vil adressere de langsigtede kapacitetsudfordringerne i indre bydele og har
potentiale til at aendre trafikmgnstrene i hovedstaden.

Anbefaling

Metroafgrening til Ny Ellebjerg Anlaeg: etablering af metroafgrening til Ny Ellebjerg st.

Ny forbindelse til Nordhavn Anlaeg: etablering af forbindelse fra Nordhavnsvej til
ydre Nordhavn

>
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Tiltag som arbejdsgruppen kun finder
relevante pa meget langt sigt eller ikke har

prioriteret

Ny metro over havnesnittet

Generel forhgjelse af p-betalingen

Inddragelse af ikke-kommunale parkeringspladser
Forhgjelse af beboerlicensbetalingen
Hastighedsregulering

Bybilsystem i centrum af hovedstaden
Delebilsordninger

Udbredelse af delebiler via pilotforsgg

Gratis deleparkering med reserverede p-pladser mv.
Delebiler i offentlige myndigheder

Veerdibevis til medlemskab af delebilorganisationer — feelles adgang til kollektiv trafik
Landsdaekkende netveerk af delebiler

Taxa i busbaner



6. Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2
Ringbyen
ved Steen Christiansen
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

Fokus for arbejdsgruppen har veeret treengsel | Ringbyen

Billede af Storkgbenhavn: /" i

Morgen kl. 7-8
Eftermiddag kl. 15-18

L

- 1 N oorve)

— 2 N otorvejsramper
w— 3 MOOCIr3Nkve]

— § Signalregulerede kryds
s T Rundkersier

e— 3 Vejkorrnidor

w— O Byomrade

sionen



Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

Arbejdsgruppen har taget udgangspunkt i rejsemgnstre i Ringbyen
og har opstillet tre typer rejsende, som rejser:

Fra Sjeelland og ind til Ringyen
Indenfor Ringbyen

Fra eller igennem Ringbyen ind til Centralkommunerne/Indre by

Figur 2. Rejser, der passerer Ring 4 korridoren i indadgaende retning.

5
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

Tiltagene er blevet opdelt i "pakker”

o "Metro/letbane pakke”
o "Buspakke”
o "Cykelpakke”

Traengselskommissionen



Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

“Metro/letbane pakke”

Arbejdsgruppen har fokuseret pa:

o At styrke og skabe nye trafikcentre mhp. at skabe
bedre sammenhaeng | den kollektive trafik

o At udbygge den kollektive trafik med metrolinje og
sammenhaengende letbanenet.

»
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

“Metro/letbane pakke” — konkrete anbefalinger

o Nye og styrkede trafikcentre (pulje pa 1 mia. kr.)
o Metroafgrening Flintholm-Rgdovre (ca. 7,4 mia. kr.)

o Sammenhangende letbanenet (yderligere analyser
anbefales)

Trangselskommissionen



Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

“Metro/letbane pakke” - Nye og styrkede trafikcentre

Tabel 1I. Potentielle fﬂrbedrinier af trafikale trafikeentre.

Ny Ellebjerg
Glostrup
Herlev
Lyngby
Hellerup

Haje Taastrup
Ballerup

Isha

Nyt stationsanlag

Perroner flyttes/busfremkommelighed

Station flyttes

Forbedrede omstigningstorhold/Busfremkommelighed
Busfremkommelighed

Busfremkommelighed

Busfremkommelighed ‘
Bustremkommelighed

Trangselskommissionen



Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

"Metro/letbane pakke”- Letbaneberegninger, Tetraplan

Tabel 7. Antal beregnede personture 2025 i Hovedstadsomradet per hverdags-degn.

Personture

Bil

Cvlkel

Gang

Kollektiv trafik
I alt personture

3.010.300
1.233.700
1.006.700
1.126.500

7.376.200

Zndring ift. Basis

Bil

Cvkel

Gang

Kollektiv trafik
I alt personture

3.016.200
1.234.500
1.007.100
1.128.400

7.376.200

-3.100
800
400

1.000

3.015.400
1.234.000
1.006.700

1.130.200

7.376.300

-3.000
300

3.700
100

3.015.000
1.233.800
1.006.700

1.130.900

7.376.300

-4.300
100

4.400
100

>
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

“Buspakke”

Arbejdsgruppen har fokuseret pa:

o Forbedringer af det eksisterende busnet ved
fremkommelighedstiltag og hgjklassede Igsninger

o Etablering af nye linjer for at styrke betjeningen

»
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

“Buspakke” — konkrete anbefalinger

o Busfremkommelighedstiltag: BRT og +Way
(naermere analyse af hgjklassede buslgsninger i
Ringbyen anbefales)

o Busfremkommelighedsnet med fokus pa
trafikcentre (pulje pa 200 mio. kr.)

o Nye S-buslinjer (450s, 550s, 650s som gar
radialt, beregninger mangler)

>
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

N .

S .. Nye S-buslinjer Fl B

“Buspakke”

Forventede nye passagerer
pa de tre nye S-buslinjer

Tabel 6. Antal ture pr. dag pa den enkelte linje overfert fra evrige transportformer.

4505 1000-2.150 570-4.300 290-1.150 7.500-12.500
5505 490-1.050 280-2.100 140-560 3.600-6.100
6505 440-950 250-1.900 130-500 3.300-5.500 ‘
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2
“Cykelpakke”

Arbejdsgruppen har fokuseret pa:

At ggre det mere attraktivt for folk at cykle hele vejen
fra hjemmet til destinationen.

At indtaenke cyklen som en del af den kollektive trafik

og fa flere til at bruge cyklen i kombination med S-tog,
Metro mv.




Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2
“Cykelpakke” — konkrete anbefalinger

o Etablering af et sammenhaengende, strategisk net af
supercykelstier med gode forbindelser til trafikcentre
(pulje pa 1 mia. kr.)

o Nyt by- og pendlersystem — systemet skal veaere med til at
handtere frabringertrafikken og dermed ogsa aflaste
cykelparkeringen ved stationerne (tilskud pr. cykel).

o Forleengelse af den statslige cykelpulje (1 mia. kr.)

o Ved stationer og trafikcentre skal der sikres gode
cykelforhold (som en del af nye styrkede trafikcentre)

>
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Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

Tiltag der indgar i anbefalingerne

Etablering af strategisk cykelnet

Sammenhangende net af supercykelstier

Bedre cykelinfrastruktur pa straekninger med Sammenhangende net af supercykelstier

mange cyklister
Bedre cykelinfrastruktur til stationer

Cykler i kombination med kollektiv trafik

Opgradering af A- og S-busnet

Forbedret S- og R-busnet

Koncepter for knudepunkter og park and

ride-anlaeg

Sammenhangende net af supercykelstier

Supercykelstier, by- og pendlercykelsystem

og Trafikcentre

Nyve S-buslinjer og busfremkommelighed

Nve S-buslinjer og busfremkommelighed

Trafikcentre
nissionen



Afrapportering fra Arbejdsgruppe 2

Tiltag der ikke er prioriteret

Mere attraktive stationer og busstoppesteder

Pendlerbusser til storre arbejdspladser

Taxaer 1 busspor

Bedre og sikre cykelforhold ved skoler
Fremme af cyklisme gennem kampagner mv.

Cykelvenlige arbejdspladser gennem
badefaciliteter og cykelsmed

Park and bike-terminaler ‘

Trangselskommissionen

Park and ride og Kys og Kor



Arbejdsgruppe 3:
De store transportkorridorer

Afrapportering maj 2013

Ved Micheal Svane

Tragngselskommissionen



« Tiltag med rgd samfundsgkonomi

« Tiltag, der indgar i den politiske aftale om En ny
Storstramsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013

« "Gra tiltag” som Incentive ikke kunne vurdere i screeningen

;> Tre pakker af tiltag med forskellige fokus



S-tog
» S-tog til Roskilde

« Kapacitetsmaessige forbedringer pa
banen

@vrige togforbindelser

« Forbedret togbetjening i
@resundsregionen

» Nyt regionaltogskoncept (Ring Syd)
« Kapacitet pa Kebenhavn H

« Kapacitetsmaessige forbedringer pa
banen

Generelle tiltag

« Fokus pa planleegning og
stationsnaerhed

Vejinfrastruktur

Karsel i ngdspor pa Motorring 3
Karsel i ngdspor
Udbygning af Ring 4

Anlaeg af de resterende etaper af
Frederikssundsmotorvejen

Delvis udvidelse af
Helsinggrmotorvejen

Forleengelse og udvidelse af
Hilleradmotorvejen

Fokus pa udbedring af mindre
treengselspletter

Forsgg med rampedosering



S-tog

S-tog til Roskilde (Roskilde
korridoren)

Kapacitetsmaessige forbedringer pa
banen

@vrige togforbindelser

Forbedret togbetjening |
@resundsregionen

Kapacitet pa Kegbenhavn H
Nyt regionaltogskoncept (Ring Syd)

Kapacitetsmaessige forbedringer pa
banen

Vejinfrastruktur

« Udbygning af de vestlige
ringkorridorer (f.eks. Ring 5, Ring
5% eller Ring 6)

« Forleengelse af Hilleradmotorvejen

e Fokus pa udbedring af mindre
treengselspletter

» Forsgg med rampedosering

Generelle tiltag
« Tiltag til fremme af samkgrsel

« Fokus pa planleegning og
stationsneaerhed



@dvrige togforbindelser S-tog

« Kapacitet pa Kgbenhavn H e S-tog til Roskilde (Roskilde korridoren)
« Forbedret togbetjening i « Kapacitetsmaessige forbedringer pa
@resundsregionen banen

* Nyt regionaltogskoncept (Ring Syd) « Automatisering af S-tog pa Ringbanen

_ _ _ _ (som en 1. etape af automatise-ring)
» Kollektiv transport i Helsingarkorridoren

« Kapacitetsmaessige forbedringer pa
banen Vejinfrastruktur

« Analyse af karsel i ngdspor pa

_ Motorring 3
Generelle tiltag

. _ « Fokus pa udbedring af mindre
» Fokus pa planlaegning og treengselspletter

stationsneerhed ,
 Rampedosering



”Perspektivprojekter’— projekter, der er ikke

er screenet

Vendespor ved Enghave St.
Lasning ved Kgge Bugt korridoren
Nyt "rgr’ (gennem indre by)

Forleengelse af Farumbanen med tilslutning
til Hillergdbanen

Forleengelse af Hillergdbanen til
Fredensborg

Kollektiv trafik i Helsinggrkorridoren

Vendbare vognbaner

Tiltag i politisk aftale af 21. marts 2013

Hastighedsopgradering af Sydbanen og

Ringsted-Odense

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund

Udvidelse af Kage Bugt Motorvejen

Samkgrselsbaner

Motorvej til Neestved

@vrige tiltag

Flere leengere S-tog

S-tog til Helsinger

S-tog langs Helsinggrmotorvejen
Flere lsengere regionaltog

@get samkgrsel gennem mobilapps

Samkgarselsbaner og forbeholdte
parkeringsbaner

Samkagrsel | taxier

Brug af delebiler til samkarsel i mindre byer



8. Praesentation af Arbejdsgruppe 4

Ved Susanne Krawack

Traengselskommissionen



Temaer:
1) Intelligent kapacitetsudnyttelse

2) Kollektiv transport med kunden | centrum
3) Alternativ finansiering

4) Bedre miljg og klima

5) Finansiering med adfeerdseffekter



Tiltag fordelt pa temaer

Tema 1 — Intelligent kapacitetsudnyttelse - Optimering af signalanlaeg pa tvaers af vejbestyrelser

- Betaling for bygnings- og ledningsarbejders optagelse af veje
- Vejbestyrelsesforhold

- Trafikinformation og billetter, herunder realtidsdata til kunderne
- Mobility Management

Tema 2 — Kollektiv transport med kunden i centrum g Organisering af den kollektive trafik
- Takster og takststruktur i den kollektive trafik
- @get fokus pa stationsnaerhedsprincippet

Tema 3 — Alternativ finansiering - Brugerbetaling pa starre infrastrukturanlaeg
- Bidrag fra private grundejere og udviklingsselskaber
- Salg af offentlige arealer og selskaber

Tema 4 — Bedre miljg og klima - Udbredelse af elbiler, brint og naturgaskeretgjer
- @get anvendelse af biogas

Tema 5 — Finansiering med adfeerdseffekter - Afskaffelse af befordringsfradraget for bilister
- Andring og forggelse af registreringsafgiften
- Indkomstbeskatning af fri parkering pa arbejdspladsen

Trangselskommissionen



1) Intelligent kapacitetsudnyttelse

Optimering af signalanlaeg

Vejbestyrelsesforhold

Betaling for bygnings- og
ledningSarbejders Optagelse
af veje

Trafikinformation og billetter

Mobility Management

pa tveers af vejbestyrelser reducerer traengsel for fa
midler pa kort sigt.

Analyse af yderligere fordele ved at arbejde med
organiseringen af vejtrafikken pa laengere sigt.

Lovgivhingsmaessig adgang til, at vejmyndigheder kan
indfgre gkonomiske incitamenter til hurtig og effektiv
koordinering og afvikling af bygnings- og
ledningsarbejder.

En feelles IT-platform, hvor trafikselskaber og
myndigheder stiller (realtids-) data til radighed, sa de kan
indga i udvikling af tveergaende mobilapplikationer mv.
Kunden skal have én indgang til informationer pa tvaers.

Mobilitetsplanlaegning og mulighed for private
virksomheder at tilkgbe kollektiv trafikbetjening.

4
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2) Kollektiv transport med kunden i centrum

Organisering af den kollektive At en fremtidig organisering af den kollektive trafik i
trafik o :
Hovedstaden opfylder fglgende malsaetninger:

En kundeflade at forholde sig til
Reetablering af drift efter haendelser
Attraktive terminaler

Strategisk planleegning

Takster og takststruktur i den - forenklet takststruktur og intelligente betalingslgsninger
kollektive trafik T ) :
« takstmaessige incitamenter til at sprede myldretiden
« afstemme forventninger om serviceniveau og
kapacitetsudnyttelse i kollektiv trafik i myldretiden.
 fremtidige aendringer i takststrukturen indrettes sa nye brugere
inviteres indenfor

@get fokus pa . - 3 : -
stgtionsnaer?]edsprincippet At det er vigtigt at fasthold_e f_okus pa stationsnaerhed mindst
med samme styrke som hidtil.



3) Alternativ finansiering

E]q‘lrjagsetrraﬁ%alrlgr%a%% starre *Kan under de rette omsteendigheder benyttes, men
vanskeligt i byomrader
* Dbgar afsgges i forbindelse med konkrete projekter.

Bidrag fra private grundejere
og udviklingsselskaber

Bidrag fra udviklingsselskaber, herunder
finansieringsbidrag til infrastruktur

§§‘|'S g{)gl;fentlige arealer og » At det skal kortleegges, om frasalg af infrastrukturnaere
offentlige arealer kan anvendes til at finansiere nye
anlaeg.

|
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4) Finansiering med adfaerdseffekter

ﬁé%?cﬁ?rlfg’;%f%draget + Afskaffelse af befordringsfradraget for bilister vil sge den
for bilister kollektive trafik og mindske treengsel. Har ogsa effekter
pa arbejdsmarkedet

Forggelse af

registreringsafgiften « Kan give betydeligt provenu og vil desuden udskyde kab
af bil

Indkomstbeskatning af fri * En landsdeekkende ordning med gradueret

parkering pa arbejdspladsen skattemaessig veerdi af P-pladsen, der vil give incitament
til at bruge kollektiv trafik og cykel i omrader med
treengsel.

/|
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5) Bedre miljo og klima

Anbefalinger

Hgtgrragglﬁgrg{ﬂﬁlebriler, brintog . |mplementeres bl.a. gennem konkrete flader som

eksempelvis renovationskaretgijer, i den kollektive trafik,
hjemmepleje, mv.

« At et vigtigt virkemiddel er miljgzoner (behandles i
arbejdsgruppe 1)

» At benytte gkonomiske incitamenter fx i form af lavere P-
betaling til fremme af karetgjer med alternative drivmidler

@get anvendelse af biogas . At der gennem en forsggsordning skal etableres en

reekke demonstrationsprojekter, der yderligere
understgtter viden og kan underbygge en
markedsudvikling.
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4.3 og 4.2 om SCR-krav til lastbiler og Euronorm 6 har arbejdsgruppen fravalgt, fordi de er ved at veere
gennemfgrt, og at det derfor vil have en lav samfundsgkonomisk effekt at gare yderligere.

3.19 om skattefritagelse for arbejdsgiverbetalte pendlercykler er fravalgt, fordi arbejdsgruppen gnsker at
fokusere pa tiltag med starre effekt.

3.18 om aendring af karselsgodtgarelse er fravalgt, fordi det ikke har en finansieringseffekt, har lav effekt pa
treengsel og kreever yderligere analyser af den samfundsgkonomiske effekt.

3.11 om OPP er fravalgt som selvsteendigt tiltag, idet det ikke giver ny finansiering. OPP er i stedet naevnt under
tema 3, hvor det er koblet til brugerbetaling og bidrag fra grundveaerdistigninger, og skal analyseres i forhold
til konkrete projekter.

3.2 om offentlig medfinansiering fra gget grundskyld og skatter er fravalgt. Det skyldes dels, at
finansieringspotentialet er lavt, dels er der tale om en omfordeling, der tager skattefinansiering til offentlige
ydelser fra andre sektorer, og at de kommunale udligningsordninger vil reducere skatteindteegten.

3.10 om ensidige ggede takster i den kollektive trafik har arbejdsgruppen fravalgt, fordi det har en negativ
effekt pa miljg, klima og overflytning til den kollektive transport. Arbejdsgruppen har valgt at se det i
sammenhaeng med analyse af takster og takststrukturer i den kollektive trafik, herunder gget
prisdifferentiering.

3.14 om gget ejendomsbeskatning af private parkeringspladser er fravalgt, fordi det er i modstrid med
grundlovens § 73, og desuden formentlig vil have en begraenset finansieringseffekt.



9. Arbejdsgruppe 5

Landsdaekkende roadpricing
Status

Ved Per Homann Jespersen
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Alle biler
Karsel pa det offentlige vejnet
Takster gradueret efter tid og sted

Traengselskomponent | taksten daekker
administrative omkostninger



Afgiftsordningen - beregningseksempel -
personbiler

Takstkomponenter DKK/km

Grundtakst 0,50
Bytakst 0,50
Storbytakst (treengsel) 0,50

Myldretidstakst (treengsel) 1,00

Traengselskommissionen



« Eksempelberegninger
» Superpendlere



* GNSS

 Distancerelateret dvs. baseret pa
vejsegmenter

* Lav fejlmargin — i saerdeleshed 'negative
fejl



 EETS-forretningsmodel

» Konkurrence mellem mange udbydere af
opkraevningstjenester

* Mulighed for anonymitet



Traengselskommissionens anbefalinger
Storskalaforsgg

Etablering af juridisk grundlag / udbud
Roadpricing indfgres

Horisont mindst 5-7 ar
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