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Finansiering af buslinjer

I forbindelse med kommunalreformen blev der med lov om trafikselskaber oprettet seks regionale trafik-

selskaber med henblik pa at skabe bedre rammebetingelser og en mere sammenhangende kollektiv trafik.

De regionale trafikselskaber har fungeret i tre ar, og der er behov for at vurdere, hvilke elementer i model-
len der fungerer godt, og hvilke der fungerer mindre godt. I den forbindelse har Transportministeriet
iveerksat en evaluering af lov om trafikselskaber for at fa klarlagt, om der er behov for at justere de lovgiv-

ningsmeessige rammer.
Iseer pa to omrader kigges lovgivningen efter i ssmmene:

1) Finansieringsmodellen har vist sig at veere uhensigtsmeessig isaer i hovedstadsomradet, hvor drif-
ten skal koordineres mellem et storre antal kommuner. Modellen understotter sdledes ikke hen-
sigtsmaessige endringer, der modsvarer det trafikale behov.

2) Ansvarsfordelingen af ruter mellem hhv. kommunerne og regionerne har savel i som uden for ho-

vedstadsomradet vaeret en udfordring.

Det tyske konsulentfirma BSL har for Transportministeriet udarbejdet en rapport, som peger pa felgende

tiltag, der kan vaere med til at forbedre beslutningsstrukturen:

» Mere rimelige og gennemsigtige principper for underskudsdaekningen, bl.a. at kommuner ikke skal

bidrage med finansiering, hvis bussen ikke stopper i kommunen.

» Etablering af 7-10 kommunale fellesskaber i hovedstadsomradet, hvor kompetencen til f.eks. at stem-

me og bestille trafikken delegeres til feellesskaberne for at skabe en hurtigere beslutningsproces.

e En Kklar definition af, hvilke linjer der er regionale, og hvilke der er lokale.

Evaluering af lov om trafikselskaber forventes faerdig til sommer.



