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Baggrund

Baggrund

Vejdirektoratet har pa foranledning af Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet gennemfert en trafikal analyse
af den graenseoverskridende trafik og det fremtidige be-
hov for en udbygning af Jyllandskorridoren.

Analysen blev foreslaet af den Dansk-Tyske Trans-port-
kommission i rapporten "Transportinfrastruktur i Jyllands-
korridoren” fra november 2015.

| rapporten anbefaler kommissionen en reekke infrastruk-
turprojekter i Danmark og Tyskland. Det foreslas bl.a. at

igangszette en analyse, som belyser det nuveerende tra-

fikniveau og det langsigtede behov for udvidelser af den
ostlige og vestlige vejkorridor, jf. kort 1.1.

Analysen giver et overblik over den nuveerende trafikale
situation, og hvordan trafikken forventes at udvikle sig
frem mod 2030 med og uden en udbygning af infrastruk-
turen i Jyllandskorridoren.

Tidligere analyser

Analysen bygger videre pa den tidligere gennemferte
analyse fra juli 2016 "Midtjysk motorvej — genberegnin-
ger med Landstrafikmodellen” - Rapport 555 - 2016.

Analysen viste, at en midtjysk motorvej i et vist omfang vil
kunne reducere treengslen pa E45, og at den i sig selv vil
kunne medfere betydelige trafikale gevinster.

Pa den baggrund blev det ultimo 2016 besluttet at
igangsaette to detaljerede analyser af en midtjysk motor-
vej. Saledes gennemforer Vejdirektoratet frem til 2019
en forundersegelse pa den nordlige straekning Mellem
Hobro og Give samt en VVM-undersegelse péa den syd-
lige straekning mellem Give og Haderslev.

Denne analyse af Jyllandskorridoren
| denne nye analyse viderefores en midtjysk motorvej ned
til den dansk-tyske greense og gennem Nordtyskland.

Formalet er at belyse de trafikale effekter ved at etablere
en vestlig parallel vejstruktur som alternativ til E45/A7.
Analysen skal desuden afdeekke, om der vil kunne skabes
bedre fremkommelighed pa E45, og om der er behov for
at udvide den sydlige del af E45 ned til greensen.

Til analysen er der der gennemfert nye trafikberegninger
med Landstrafikmodellen (LTM) version 1.2.

Udvidelsen af E45 fra Arhus S til Skanderborg S, der
allerede er i gangsat, er inkluderet i beregningerne til
denne analyse.

VVM undersegelser der er besluttet ved finansloven
FL18 indgar ikke i analysen.
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Hvad er Jyllands-
korridoren?

Jyllandskorridoren straekker
sig fra toppen af Nordjylland til
Hamborg i Nordtyskland.

Kort 1: Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren.
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Scenarie 1

Scenarie 1
bestar af:

En midtjysk motorve;
(bl linjefering).

En viderefert motorvej

ned til greensen ml.
Kolding og Tender
(lysere linjefering).

En opgradering af rute

B5 i Tyskland.
(lysere linjefering).

Scenarie 3

Scenarie 3
bestar af:

En midtjysk motorvej
(gren linjefering).

En udvidelse af E45
ml. Haderslev og
Froslev

(lysere linjefering).

En udvidelse af A7 i
Tyskland ml. Freslev
og Bordesholm
(lysere linjefering).

Figur 1.1: Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren.

Vestlige scenarier: Udbygning af Jyllandskorridoren

Scenarie 2

Scenarie 2
bestar af:

Ostlige scenarier: Udbygning af Jyllandskorridoren

En midtjysk motorve;j
(lysebla linjefering).

En viderefert motorvej
ned til greensen ml.
Give og Tender (lysere
linjefering).

En opgradering af rute
B5 i Tyskland
(lysere linjefering).

Scenarie 4

Scenarie 4
bestar af:

En udvidelse af E45
ml. Arhus N og Freslev
(lysegren linjefering)

En udvidelse af A7 i
Tyskland ml. Freslev
og Bordesholm

(lysegren linjefering)
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1 Sammenfatning

Jyllandskorridoren er en af de vigtigste korridorer for
transport af gods igennem Danmark. Samtidig spiller
korridoren en central rolle som eksportkorridor, navnlig til
Tyskland, der er Danmarks sterste eksportmarked.

Traengsel pé vejnettet er imidlertid kilde til forsinkelser,
som forringer virksomheders konkurrenceevne og forsin-
ker borgere i deres daglige transport.

For at undersege konsekvenserne af en forbedring af in-
frastrukturen, er der i analysen regnet pa fire scenarier,
heraf to vestlige og to estlige scenarier, som fremgér af
figur 1.1.

1.1 Hovedkonklusioner

En udbygning af Jyllandskorridoren kan bidrage til at af-
laste E45/A7, skabe bedre fremkommelighed samt sikre
trafikal betjening af nye omrader.

Analysens hovedresultater kan sammenfattes som fol-
gende:

= Der vil blive skabt bedst fremkommelighed pa den
sydlige del af E45 ved at anlaegge motorvej efter sce-
narie 3 eller 4, idet udvidelse af E45 vil ege kapacite-
ten i en sddan grad, at der ikke vil veere treengsel pa
den sydlige del af E45 i 2030.

= En motorvej i scenarie 2 vil give de sterste samlede
rejsetidsgevinster, men indeholder ligeledes flest
kilometer ny anlagt motorvej. Sammenholdt med

Hvad er scenarie
1, 2,3 og 4?

Analysen har til formal at undersege
de trafikale effekter ved at udbygge
Jyllandskorridoren ud fra fire
forskellige scenarier.

scenariernes leengder, vurderes scenarie 3 umiddel-
bart til at have den bedste samfundsekonomi.

= En motorvej i scenarie 1, 2 og 3 vil skabe sterre
mobilitet i den vestlige del af Jylland og forbedre
infrastrukturen i den del af Jyllandskorridoren, der er
mindst udbygget.

= Med scenarie 1 og 2 vil der komme flest gevinster
ved at anlaegge en midtjysk motorvej til E45 ved
Christiansfeld. Afgreningerne fra henholdsvis Give og
Kolding og ned til greensen vil kun give relativt mindre
trafikmeengder og aflastning af E45 i forhold til selve
den midtjyske motorvej fra Hobro til Christiansfeld.

= Anleeg af en motorvej i scenarie 1, 2 og 3 vil veaere
forbundet med feerrest trafikale gener i anlzegsfasen,
idet der anleegges en parallel motorvej til E45 fremfor
at udvide en eksisterende motorve;.

Anlzegs- og samfundsekonomi behandles ikke i denne
analyse. Derudover indeholder analysen ikke detaljerede
linjeferinger eller vurderinger af konsekvenser for natur,
milje samt areal- og naboforhold.

Hvad kan analysen
sige noget om?

Der er i analysen primeert fokus pa de trafikale
effekter i Danmark. Herunder trafikmaengder pa en ny
motorvej samt aflastningen af E45.

| Tyskland er den anvendte trafikmodel (LTM) kun i stand
til at beregne den graenseoverskridende trafik, hvorfor
det ikke er muligt at sige noget om trafikmaengder eller
aflastning af A7.

Kunne effekterne fra Tyskland medregnes, ville
det formentlig give en lille stigning i trafikken i
Jylland, seerligt i Senderjylland.
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1.2 Uddybning af resultaterne

| dette afsnit uddybes analysens hovedresultater. Resul-
taterne deles op i tre dele; effekterne ved at anleegge en
midtjysk motorvej mellem Hobro og Christiansfeld, en vi-
dereforelse af denne ned til greensen samt endelig en
udbygning af infrastrukturen pa den tyske side.

Trafikale effekter ved en midtjysk motorvej

Hvis der etableres en midtjysk motorvej, forventes trafik-
ken pa denne at variere fra 18.000 og 51.000 keretojer
pr. hverdag, afhaengig af hvilket scenarie der anleegges
motorvej efter, og hvor man befinder sig, jf. tabel 1.1.

Scenarie 1, 2 og 3 vil give mest trafik pa en midtjysk mo-
torvej ved Herning og Give, hvor der er sammenfald med
den eksisterende Midtjyske Motorvej pa rute 18. 12030
vil der her komme op til 51.000 keretgjer pr. hverdag.

En midtjysk motorvej har bl.a. den fordel, at den vil aflaste
E45. Aflastningen af E45 vil vaere nogenlunde lige stor

Trafik pa en midtjysk

Aflastning af E45

S motorvej (Hobro-Kolding)
Scenarie 1 18 - 50,000 6 -36%
Scenarie 2 19 - 51.000 7 - 36%
Scenarie 3 22 -51.000 6 - 36%
Scenarie 4 - -

Tabel 1.1: Hverdagsdegntrafikken pa en midtjysk motorvej og
aflastning af E45 mellem Hobro og Kolding.

med scenarierne 1,2 og 3, hvor der vil kere op til 36 pct.
feerre koretejer pa streekningen mellem Hobro og Kol-
ding.

Aflastningen af E45 vil veere sterst i 'enderne’ syd for Ho-
bro og ved Kolding, hvor en midtjysk motorvej tilsluttes
E45, og mindst i midten mellem Arhus og Vejle.

Trafikale effekter ved en viderefort motorvej

Hvis en midtjysk motorvej viderefares ned til landegraen-
sen, vil selve videreferelsen fa op til 17.000 keretgjer pr.

hverdag med scenarie 1 og 2. Dermed vil trafikniveauet

veere vaesentlig lavere sammenlignet med trafikken pa en
midtjysk motorvej.

Scenarie 3 eller 4 vil fa trafikken p& E45 til at stige med
op til 12.000 flere keretejer pa streekningen mellem Chri-
stiansfeld og Padborg, svarende til en trafikstigning pa
op til 24 pct. Dermed vil scenarie 3 og 4 ikke aflaste den
sydlige del af E45 men i stedet skabe eget kapacitet og
dermed bedre fremkommelighed pa straekningen som
felge af motorvejens udvidelse.

Trafikale effekter i Nordtyskland

| Tyskland vil den graenseoverskridende trafik pa rute BS
og A7 stige med op til 3.000 keretojer pr. hverdag, af-
haengig af om det er det ostlige eller vestlige scenarie,
der veelges.

Tidsgevinster
En udbygning af Jyllandskorridoren medferer, at bilister vil

Hvad er en midtjysk motorvej?

En midtjysk motorvej er en ny korridor gennem Midtjylland,
som kan aflaste E45 og forbinde nogle af de jyske byer,
som i dag ikke er koblet op pa motorvejsnettet. En midtjysk
motorvej er senest blevet undersegt i "Midtjysk motorvej —
genberegninger med Landstrafikmodellen” - Rapport 555
- 2016 fra juli 2016 og er viderefert i denne analyse. Her
anvendes Korridor A, der betegnes som Midtjysk motorvej.

Hvordan opgeres resultaterne?
Resultaterne deles op i tre dele:

» Effekterne ved at anleegge en midtjysk

motorvej. . .
Hvad er en viderefert motorvej?

+ Effekterne ved at viderefere en midtjysk Da denne analyse har fokus pa den graenseoverskridende

motorvej ned til greensen.

trafik, er en midtjysk motorvej viderefert ned til lande-
greensen for bl.a. at undersege, om der vil blive behov for
oget kapacitet pa den sydlige del af E45.

» Effekterne ved at udbygge de primeere veje
i Nordtyskland.

Hvad bestar de tyske vejudbygninger af?

Da analysen har fokus pa hele Jyllandskorridoren, er det
forudsat, at en af de to primeere korridorer i Tyskland, rute
B5 og A7, opgraderes.
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Scenarier for
Jyllandskorridoren

I scenarie 1
[ scenarie 2
I scenarie 3
[ scenarie 4
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| de vestlige scenarier videreferes en
midtjysk motorvej, med afgreninger til
greensen ved Seed.

| det ene ostlige scenarie videreferes en
midtjysk motorvej, til E45 der udvides ned
til Froslev.

Kort 1.1: Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren.
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Aflastning af trafikken

Trafikken pa en

Sl viderefort motorvej _—_ pa E45
(Christiansfeld-Padborg)
Scenarie 1 5-17.000 3--5"0%
Scenarie 2 5-17.000 3--6"%
Scenarie 3 1-12.000* -4* - -24*%
Scenarie 4 1-7.000* -4* - -14*%

Tabel 1.2: Hverdagsdegntrafikken pé& den evrige del af straeknin-
gen samt aflastning af E45 mellem Christiansfeld og Padborg.

*Negativ fortegn angiver mertrafikken pa E45 i forhold til en situa-
tion uden en udbygning.

spare mellem 15.000 og 36.000 timer pa en hverdag, af-
haengig af hvilket scenarie der anvendes.

Som det fremgar af tabel 1.3 opnas den samlede storste
tidsgevinst med scenarie 2, mens der opnés fzerrest tids-
gevinster med scenarie 4.

Hvis tidsgevinsterne opgeres pr. km infrastruktur, vil sce-
narie 3 give flest tidsgevinster, mens tidsgevinsterne for
scenarie 1, 2 og 4 vil vaere neesten ens.

Tidsgevinsterne skal ud fra en samfundsekonomisk be-
tragtning ses i forhold til de potentielle anlaegsomkost-
ninger, der i hej grad afhaenger af laengden af ny motorvej
og udvidelse af eksisterende.

Scenariernes

Tidsgevinster

Tidsgevinst pr.

Scenarier  (timer pr. hver- laengde i DK km ny infrastruk-
dagsdegn (antal km) tur (timer)
Scenarie 1 32.100 300 107
Scenarie 2 35.900 372 97
Scenarie 3 29.200 211* 138
Scenarie 4 14.600 168** 87

Tabel 1.3: Tidsgevinster ved udbygning af Jyllandskorridoren
sammenholdt med scenariernes leengde i Danmark. Scenariernes
leengde indeholder kun ny motorvej og/eller udvidelse.

* Heraf udger 65 km udbygning af E45.

** Heraf udger hele scenariet (168 km) udbygning af eksisterende
infrastruktur fremfor anleeg af ny motorve;.
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Tidsgevinst pr.

Tidsgevinster Motorvejens

Scenarier  (timer pr. hver- leengde i DK km ny infrastruk-

dagsdegn) (antal km) tur (timer)
Midtjysk 23.700 146 162
motorve]

Tabel 1.4: Tidsgevinster for en midtjysk motorvej sammenholdt
med motorvejens leengde (ny motorvej) i Danmark. Resultaterne er
fra analysen "Midtjysk motorvej — genberegninger med Landstra-
fikmodellen” - Rapport 555 - 2016 og er derfor ikke beregnet med
Landstrafikmodellen version 1.2

F.eks. er scenarie 3 en af analysens korteste scenarier
for sa vidt angar nyetableret motorvej. Dette medvirker til,
at scenarie 3 opnar de sterste tidsgevinster pr. km ny in-
frastruktur. Den kortere straekning vil reducere de poten-
tielle anlaegsomkostninger og derved pavirke projektets
samfundsekonomiske rentabilitet.

P& den baggrund vurderes det, at scenarie 3 vil have den
bedste samfundsekonomi, om end man ikke pa denne
baggrund kan konkludere, hvorvidt samfundsgkonomien
vil veere positiv.

Hvis man p4 samme made sammenligner en midtjysk mo-
torvej med en udbygning af hele Jyllandskorridoren, ma
en midtjysk motorvej alene forventes at give den bedste
samfundsekonomi.

Da analysen kun omhandler de trafikale beregninger, vil
projektets samfundsekonomi ikke blive belyst nsermere.

Rejsetidsforbedringer

En udbygning af Jyllandskorridoren bringer de danske og
tyske regioner tidsmeessigt teettere pa hinanden og ger
det hurtigere at komme til og fra omrader i Jylland til gavn
for befolkningen og erhvervslivet.

Som det fremgar af kort 1.2 og 1.3 vil rejsetidsforbedrin-
gerne fordele sig geografisk forskelligt, atheengig af hvil-
ket scenarie der vaelges.

Ved anleeg af scenarie 2 vil rejsetiden fra Aalborg til store
dele af Vestjylland blive omkring 30-40 minutter kortere.
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Derudover vil rejsetiden til den vestlige del af Syddan-

mark og Nordtyskland blive mere end 40 minutter kortere.

Hvis Jyllandskorridoren udbygges med scenarie 3, vil der
komme en forbedring i rejsetiden p& 30-40 minutter pa
ture fra Aalborg til syd for Flensburg.

| den vestlige del af Jyllandskorridoren vil den sterste for-
bedring i rejsetiden naturligt finde sted med de vestlige
scenarier. Det skyldes, at der med scenarie 1 og 2 an-
lzegges helt ny motorvej i et omrade, hvor infrastrukturen
er knap sa udbygget.

| scenarie 1 og 2 bliver rute B5 pa tysk side opgraderet
til en motorvej, hvilket er med til at skabe sterre rejsetids-
forbedringer i den vestlige del af Slesvig-Holsten sam-
menlignet med de ostlige scenarier, hvor der gennemfo-
res en delvis udvidelse af E45/A7.

W <10 min
10 - 20 min
020 - 30 min
B 30 - 40 min
= 40 min

Kort 1.2: Forbedring i rejsetiden fra Aalborg ved udbygning af det
vestligste scenarie (Scenarie 2).

1.3 Begraensninger i modelberegningerne
Trafikberegningerne er gennemfart med Landstrafikmo-
dellen version 1.2, der har nogle metodemazessige be-
greensninger, som har indflydelse pa analysens resultater.

Med Landstrafikmodellen er det ikke muligt at regne péa
trafikken i Tyskland. Det er derfor kun muligt at regne pa
den greenseoverskridende trafik, der i dag bestar af ca.
19.000 keretgjer pr. hverdag ved Freslev og knap 6.000
keretojer ved Szed. Hvis Jyllandskorridoren udbygges vil
den greenseoverskridende trafik i Tyskland stige med ca.
6.000 keretejer i 2030.

Da beregningerne ikke indeholder den interne trafik i
Tyskland, er det ikke muligt at drage konklusioner om
vejudbygningspotentialet pa tysk side.

<10 min
10 - 20 min
920 - 30 min
B 30 - 40 min
B = 40 min

Kort 1.3: Forbedring i rejsetiden fra Aalborg ved
udbygning af det estligste scenarie (Scenarie 3).
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2 Trafiksituationen i

Jyllandskorridoren

2.1 Jyllandskorridoren
Jyllandskorridoren bliver af EU fremhaevet som en af de
vigtigste transportkorridorer i Europa.

Korridoren kobler ikke kun Vestdanmark sammen med
Tyskland. Den skaber ogsa forbindelse mellem Skandina-
vien og Centraleuropa og fungerer som feerdselsare for
seerligt varer mellem de skandinaviske lande og en raekke
europeeiske lande.

Jyllandskorridoren har med andre ord stor betydning for
en raekke europeeiske lande, hvorfor transportinfrastruk-
turen ikke kun er et dansk-tysk anliggende. F.eks. eks-
porterer Norge og Sverige store maengder varer via hav-
nene i Nordjylland, som efterfalgende bliver transporteret
med godstog og iseer lastbiler over den dansk-tyske
greense og videre til en raekke europzeiske destinationer.

Derfor er Jyllandskorridoren en del af EU’s prioriterede
transportnetvaerk (TEN-T-nettet), som har til formal at
fremme den graenseoverskridende mobilitet.

2.2 Trafikken i dag
P4 dansk side bestar Jyllandskorridoren af E45, som ud-
goer den primeere faerdselsare i den jyske infrastruktur.

Motorvejen betjener de store jyske byer om Aalborg, Ar-
hus, Randers, Vejle og Kolding og skaber ikke kun sam-
menheeng i Dstjylland — men ogsa mellem de evrige
landsdelene.

Pa sterstedelen af E45 er trafikken mellem 40.000 og
80.000 keretejer pr. arsdegn. Som det fremgar af kort
2.2, er trafikbelastningen p& E45 blandt de hgjeste i lan-
det udenfor Hovedstadsomradet.

| dag er der treengsel i myldretiden pa dele af motorvejen,
jf. kort 2.5. Det geelder iszer ved Aalborg, Trekantsomra-
det og pa straekningen mellem Arhus og Vejle, hvor der
er risiko for hastighedsnedszettelse og kedannelse.

P4 E45 opleves der iszer traengsel mellem Arhus og
Skanderborg, hvor treengslen er tzet pa kritisk som felge
af de hgje trafikmaengder. Treengslen forventes dog at
falde, nar straeekningen i de kommende ar udvides fra 4 til
6 spor.
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Jyllandskorridoren

Jyllandskorridoren bestar af:

» Vestdanmark (Jylland)
» Den tyske delstat Slesvig-Holsten
» Den tyske delstat Hamborg

P4 dansk side bestar korridoren primaert

af motorvej E45, mens den pa tysk side
bestar af motorvej A7. Til sammen udger de
rygraden i den nordeuropeeiske infrastruktur.

Kort 2.1: Vejforbindelser i Jyllandskorridoren.
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Kortet er ikke udtryk for traengsel men for
trafikomfanget. Traengselsniveauet fremgér af
kort 2.5 og 2.6

Kort 2.2: Arsdagnstraﬁk i 2016 pa det overordnede vejnet i Danmark.
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2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

For at handtere den stigende trafik pa E45, er der i de
seneste ar blevet gennemfort en reekke udbygninger.

E45 er eksempelvis blevet udvidet ved Aalborg, Vejle
og Kolding. Sidstnaevnte er gennemfert ved at inddrage
nedsporet til kersel pa en kortere streekning.

| den vestlige del af Jylland er trafikken generelt lavere, jf.
kort 2.2. F.eks. kerer der pa rute 11 mellem Esbjerg og
Tender op til 20.000 keretojer pr. arsdegn. | dette om-
rade er infrastrukturen da ogsé mindre udbygget.

Trafikken i Tyskland
Ved den dansk-tyske landegraense overgar E45 til A7,
som er den lzengste motorvej i Tyskland. Motorvej A7

starter i Slesvig-Holsten og ender ved grzensen til Dstrig.

Udover at veere en af de vigtigste motorveje i Tyskland,
er A7 den primzere korridor i Nordtyskland, hvad angar
international samhandel og turisme. Det er desuden en
vigtig korridor for de lokale i Slesvig-Holsten samt for de
mange pendlere, der hver dag skal til og fra Hamborg.

Tender =N yd
Senderborg 4
./.,: 4 2o ___'_,».-
Niebdll . I
= \ Flensborg /)
j Redby.”
Husum o'Puttgarden
Heide \O
..//lf.
7 _r. 7
-| /
|
) Il
i .i"/'{ .-’J
/ Z I;I: = l:
I = = W
= o

Kort 2.3: Det overordnede vejnet i Nordtyskland.

P& streekningen mellem Rendsburg og Hamborg er der
mellem 40.000 og 80.000 keretojer pr. degn, hvilket gor
den til den mest trafikerede streekning pa A7, nar man ser
bort fra Elb-tunnelen.

Der er i dag begyndende treengsel ved Hamborg. Derfor
udvides motorvejen pé tysk side til seks spor pa en 65
km lang streekning nord for Hamborg til afgreningen mod
Kiel.

| den vestlige del af Jyllandskorridoren ligger rute B5/
A23. Rute B5 er en 2-sporet landevej, som leber fra
greenseovergangen Saed til Heide i Nordtyskland. Heref-
ter fortseetter korridoren som motorvej A23 ned til Ham-
borg.

Sammenlignet med A7 er trafikken pa rute B5/23 noget
lavere med op til 20.000 keretojer pr. degn. | sommerma-
nederne betjener korridoren primeert ferietrafikken og tra-
fik med landbrugskeretgjer.

Kort 2.4 viser trafikniveauet i de to tyske korridorer.




2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

Hvad betyder belastningen for
treengsel?

Moderat belastning

Nér belastningsgraden er moderat, vil trafikan-
terne f& nedsat bevaegelsesfrihed. Det betyder,
at hastigheden vil blive reduceret, ligesom det

vil veere vanskeligere at skifte kerespor.

Stor eller kritisk belastning

Nér belastningsgraden er stor eller kritisk, vil
der veere sterre risiko for kedannelser og ha-
stighedsnedsaettelser i myldretiden. Derfor vil
der typisk veere behov for at overveje, hvordan
streekningens kapacitet kan forbedres ellers
udnyttes bedre.

|Tander @

W

Husum C

Kort 2.4: Trafikken pa et gennemsnitligt degn i hhv. den estlige vejkorridor (A7) og den vestlige vejkorridor (B5/A23).

=, Séﬁderborg

——,

1 L
Flensborg

" O Schleswig
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2.3 Trafikken i fremtiden

Trafikken forventes i de kommende ar at stige. Ifelge
Landstrafikmodellen (LTM) kommer trafikken p& E45 til at
stige med op til 57 pct. frem mod 2030, svarerende til en
arlig lineeer veekst pa 3,8 pct.

De kommende ars trafikvaekst betyder, at der vil opsta
yderligere treengsel pa dele af vejnettet, hvis der ikke
treeffes beslutning om ny infrastruktur.

Kort 2.5 og 2.6 viser belastningsgraden pa statsvejnet-
tet i 2016 og 2030, herunder at store dele af E45 vil
veere ramt af kritisk treengsel i 2030. Det geelder iseer
straekningen mellem Arhus og Vejle samt ved Kolding

og Aalborg. Derudover vil der vzere stor belastning mel-
lem Kolding og Christiansfeld og moderat belastning ved
Aabenraa.

Selvom der i 2030 vil veere begyndende treengsel pa
Senderjyske Motorvej, er treengselsniveauet fortsat lavt
sammenlignet med ovrige dele af statsvejnettet, hvor der
som naevnt ovenfor vil der veere stor eller kritisk belast-
ning pa Jstjyske Motorve;.

Redby

o) Puttgarden

Kortet er
behzeftet med
usikkerhed som
felge af relativ fa
teellinger af trafikken i
Nordtyskland.
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Belastningsgrad
Statvejnettet 2016
e Kritisk

(belastningsgrad >95 %)

Stor
(belastningsgrad pa 80-95 %)

(belastningsgrad pd 70-80 %)

Lav
(belastningsgrad under 70 %)

—
— Moderat
—

B o clerikehayn

Kort 2.5: Belastningsgraden i 2016 i 100. storste time.
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Kristianssand
o

Hirsthalsy

Kort 2.6: Belastningsgraden i 2030 med LTM i 100. sterste time. Beregningerne er foretaget for

den politiske beslutning om udvidelse af E20 pa Vestfyn.

 Erederikshavn
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Goteborg

Belastningsgrad 2030
Basis 2030

e Kritisk
(belastningsgrad >95 %)

— StOF
(belastningsgrad pd 80-85 %)

Moderat
(belastningsgrad p& 70-80 %)

— Lav
(belastningsgrad under 70 %)

N

Helsingor, O Helsingborg

Hvad viser kortet?

Kortet viser belastningsgraden pa statsvejnet-
tet. Hvilket vil sige maengden af trafik pa vejen, i
forhold til vejens kapacitet.

Belastningsgraden er opgjort for myldretiden og er
udtryk for, hvor belastet en given straekning er i 100.
sterste time.

Det er almindeligt at vurdere trafikbelastningen i
100. sterste time, idet der herved betragtes en
time med forholdsvis stor trafikbelastning,
som kan veere eksempel pa en trafikeret
myldretidstime pa hverdage.
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Figur 2.1: Arsdegnstrafik ved den dansk-tyske landegreense i 2016.

2.4 Den graenseoverskridende trafik

Den dansk-tyske graense bestar af greenseovergangene i
Jylland samt ved feergeruterne Redby-Puttgarden, Ged-
ser-Rostock og Renne-Sassnitz.

| dag foregar store dele af den greenseoverskridende tra-
fik via landegreensen i Jyllandskorridoren, som er den pri-
maere transportvej fra nord til syd. Med sine syv graense-
overgange star Jyllandskorridoren f.eks. for seks gange
s& meget trafik som Redbyhavn.

Trafikken er storst i den ostlige del af Jyllandskorrido-
ren, navnlig ved Freslev (E45), der er korridorens ster-
ste greenseovergang. Her krydser 18.500 keretejer pa
en gennemsnitlig hverdag, hvilket svarer til 36 pct. af
greensetrafikken i Jyllandskorridoren, jf. figur 2.2.

Det er iseer transit- og erhvervstrafikken, som krydser
greensen ved Froslev, mens de ovrige greenseovergange
primeert anvendes af den greensehandlende trafik.

Tilsammen stér de ostlige greenseovergange for 82 pct.
af den graenseoverskridende trafik i Jyllandskorridoren.

De mindst trafikerede greenseovergange ligger i den
vestlige del af Jyllandskorridoren. Her er den sterste
greenseovergang Saed med omkring til 6.000 keretejer
pr. hverdag.

Trafikken ved alle syv greenseovergange ses pa figur 2.1.
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Trafikstremme over graensen

Kort 2.7 viser, hvordan den graenseoverskridende trafik
fordeler sig ud pa vejnettet. Kortet er baseret pa bereg-
ninger med LTM for en gennemsnitlig hverdag i 2015.

Som det fremgar af kort 2.7, krydser den primzere tra-
fikstrem greensesnittet ved Froslev. | Danmark kerer en
stor del af trafikken op gennem Jylland ad E45 eller hen
over Fyn og Sjeelland. | Tyskland kerer den primzere tra-
fik syd mod Hamborg, og fordeler sig herefter ud i re-
sten af landet.

Det betyder, at det kun er en mindre del af trafikken, der
krydser greensen ved Szed og fortseetter op gennem
Vestjylland.

Mellehus 3%

Rudbel 1%

4 Pebersmark 1%

Padborg
18%

Freslev
36%

Figur 2.2: Procentvis fordeling af trafikken over den
dansk-tyske landegreense i Jyllandskorridoren i 2016.



2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

. \ z e {
|
. | .
Kristianssand ' Basis 2015
'| Graensesnit
|
- |
\\“x\ " — 11,000
e l'. === 1.000 - 5.000 W
o ||
o, \ . === 5.000 - 10.000
= _ | Goteborg
N | -t s 10.000 - 20.000
T | i =l
Hirsthals: ' =

Hvad viser kortet?

Kortet viser hvordan trafikken fordeler sig fra

greensesnittet ved den dansk-tyske greense

og henholdsvis nordpa i Danmark og sydpa i
Tyskland.

Kort 2.7: Trafikstremme i Jyllandskorridoren opgjort i et snit ved den dansk-tyske greense.
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2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

Udvikling i den greenseoverskridende trafik

Som led i stigende international samhandel, varer og tje-
nesteydelsers fri bevaegelighed og den generelle gkono-
miske veekst er trafikken over greenserne steget.

Ved landegrzensen i Senderjylland er trafikken steget
med 16 pct. i perioden 2006-2016. Til sammenligning
er trafikken for alle veje i Danmark steget med 12 pct. i
samme periode.

Figur 2.3 viser udviklingen i trafikken over landegraensen
i hhv. den estlige (Freslev) og vestlige (Szed) del af Jyl-
landskorridoren i perioden 2006-2016.

Som det fremgar, er den sterste stigning i trafikken sket
ved Froslev. Her er trafikken steget med 31 pct. gennem
de seneste ti ar, hvilket iszer kan tilskrives Froslevs place-
ring pa E45.

Vejdirektoratets teellinger viser dog, at der fra 2015 til
2016 er sket et mindre fald i greensetrafikken pé 0,6 pct.
En mulig forklaring kan vaere den faldende graensehandel.

Hvad driver trafikken over
gransen?

Der er teet sammenhaeng mellem den gkono-
miske veekst og trafikveeksten over graenserne,
fordi @get veekst typisk ogsa eger den interna-
tionale samhandel og dermed trafikken.
Derudover bidrager felgende forhold til, at den
greenseoverskridende trafik stiger som felge af:

Forbedret infrastruktur som ger det
hurtigere og billigere at kere pa tveers af
Europa.

Flere virksomheder med virke flere euro-
peiske lande, medferer transport af varer
over leengere afstande.

Feerre handelsbarrierer og mere ens-
artede regler for godstransporten.

Graensekrydsende trafik i Senderjylland
(2006-2016)

800.0000

400.0000

Froslev

600.0000 /u

Keretojer pr. ar

Sad

200,000 - 555

2006 2008 2010

2012 2014 2016

Figur 2.3: Udvikling i trafikken over den dansk-tyske landegreense ved Froslev (orange) og Seed (red) i perioden 2006-2016.
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2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

Graensehandel .
Udviklingen i den greenseoverskridende personbiltrafik Hvad ved vi om
bliver bl.a. pavirket af greensehandlen, som gennem de graensehandlen?

seneste ar har veeret faldende.

Den faldende greensehandel skyldes, at der generelt er
sket et fald i danskernes indkeb af varer som alkohol, so-
davand og tobak fra Tyskland, hvilket bl.a. kan tilskrives
de danske afgiftsnedseettelser.

Ca. 70 pct. af den danske greensehandel
foregar i Tyskland, hvor danskerne iszer kaber
vin, ol, sodavand og slik.

For 10 &r siden udgjorde greensehandlen
1,5 pct. at danskernes privatforbrug. 1 2015
udgjorde den 1 pct.

Saledes viser tal fra SKAT, at greensehandlen er faldet
med 3 mia. kr. siden 2013. Det fremgar af figur 2.4, der
viser veerdien af danskernes graensehandel i perioden

2010-2015. Kilde: SKAT

Den faldende greensehandel medbvirker til, at personbil-
trafikken over landegraensen har veeret faldende i mod-
saetning til lastbiltrafikken, som gennem de seneste ar
har veeret stigende.

Vaerdlen af danskernes greensehandel

2010 g1l \ T NN 2013

Figure 2.4: The value of Danish cross-border trade during the period 2010-2015.
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2.5 Lastbiltrafikken over graensen

Siden finanskrisen i 2008/09 er der sket en stigning i
lastbiltrafikken, som transporterer gods over Danmarks
greenser.

Det fremgér af figur 2.5, som viser antallet af lastbiler
over greenserne, som kerer i retning mod Danmark.

Tal fra ITD (Brancheorganisation for den danske gods-
transport) viser, at de fleste lastbiler kerer over greensen i
Senderjylland, som i 2016 stod for 57 pct. af den samlede
lastbiltrafik, mens @resund stod for 20 pct., jf. figur 2.6.

Transittrafikken

Danmarks placering mellem Norge, Sverige og Tyskland
betyder, at Danmark benyttes som en transitkorridor for
lastbiltrafikken.

Tidligere analyser viser, at der kerer mest transittrafik over
Femern Beelt og @resund. Dermed er transittrafikken over
Sjeelland ca. tre gange sterre end gennem Jylland.

Senderjylland

\

Nordjylland
/

/

BN

Oresund

Figur 2.6: Procentvis fordeling af lastbiltrafikken ind
og ud af Danmark i 2016.

Lastbiler i retning mod Danmark

6000

4000

2000

2005 2007 2009

2011 2013 2015

Figur 2.5: Antal lastbiler pr. degn over Danmarks greenser i retning mod Danmark.
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2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

Lastbiltrafikken i Senderjylland
| Jyllandskorridoren kerer der flest lastbiler i den ostlige
del af korridoren via motorvej E45/A7.

Det ses pa figur 2.7, som viser, at trafikken ved Freslev
bestar af 35 pct. lastbiler. Til sammenligning er lastbil-
trafikken kun 6 pct. ved Seed og dermed markant lavere i
den vestlige del af korridoren, jf. figur 2.8.

Den hgje lastbilandel ved Fraslev betyder, at Senderjyske
Motorvej har en af de hgjeste lastbilandele i landet. Kort
2.8 viser, at der pa dele af streekningen kerer mere end
8.000 lange koretgjer pa et degn i form af lastbiler, bus-
ser og biler med p&hangskeretojer.

Nar der kerer mange lastbiler pa en straekning, kan det
have betydning for fremkommeligheden. Det skyldes, at
lastbiler fylder mere pa vejene, kerer langsommere og er
langsommere til at overhale.

For at vurdere om lastbilerne nedszetter fremkomme-
ligheden pa Senderjyske Motorvej, er der ved seerskilte
analyser set pa trafikafviklingen pa dele af straekningen.

Simuleringsanalysen viser, at lastbilerne pavirker den

kerte hastighed, hvilket i mindre grad nedsaetter frem-
kommeligheden pa straeekningen mellem Kolding og Chri-

Lastbiler 6% - Qvrige keretojer 1%
N

Person- og varebiler
93%

Figur 2.7: Fordeling af keretojer ved Saed i 2016

stiansfeld. Den nedsatte fremkommelighed er dog ikke
stor nok til, at det medferer egentlige problemer for trafik-
afviklingen.

2.6 Sommerferietrafikken

Foruden den hgje lastbilandel er Senderjyske Motorve;
preeget af meget sommerferietrafik, jf. kort 2.9. F.eks. er
sommerferietrafikken pa et julidegn over 25 pct. storre
end arsdegnstrafikken pé streekningen mellem Haderslev
og graensen.

Det betyder, at trafikmaengden pa de store ferierejsedage
kan komme op p& mere end 70.000 keretojer pr. dag ved
den dansk-tyske graense.

En stor andel af sommerferietrafikken ma formodes at
fortsaette ned gennem Tyskland via motorvej A7.

| den vestlige del af Jyllandskorridoren er sommertrafik-
ken desuden stor pa rute 11 mellem Esbjerg og Tender.

Om sommeren bruges straekningen iszer af tyske turi-
ster, der tager i sommerhus langs Vestkysten eller til
stranden pa endagsture. Saledes kan der i ferieperio-
der veere stor trafik pa rute 11, isaer om lerdagen hvor
der er skiftedag.

Qvrige koretojer 1%
- g ]

Figurerne er
behaeftet med
usikkerhed, da der
Lastbiler kan veere 'stej' i regi-
35% streringen af kere-
tejsfordelingen.

Person- og varebiler
64%

Figur 2.8: Fordeling af keretojer ved Fraslev i 2016.
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Gennemsnitlig antal
Lange koretojer

Kristianssand
o

0- 1.000 keretejer/dag
1.000-2000 -
2.000-4.000 -
4.000-6.000 -
6.000-8.000 -
8.000-10.000 -
over 10.000 =

Géteborg

" "Ifr-.e'derikshavn

|Tender !
Nieball O
Husum 07— S Hvad viser kortet?
_ . TKortet viser antallet af lange keretejer
Heide..' pr. degn pa statsvejnettet i 2016.

Kortet kan dog ikke anvendes som direkte
udtryk for antallet af lastbiler.

Det skyldes, at lange keretgjer ogsa
omfatter busser og person- /varebiler
med pahzengskeretgjer.

Kort 2.8: Gennemsnitlige antal lange keretgjer (over 5,8 m) pr. degn pa statsvejnettet i 2016.

24



2 Trafiksituationen i Jyllandskorridoren

Julidegn 2016
Sommerferietrafik

10 - 25 pot sterre
end arsdegntrafik

over 25 pct sterre
end arsdegntrafik

e,

.....

l

Kort 2.9: Streekninger péa statsvejnettet med meget sommerferietrafik, julidegn 2016.
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3 De undersogte scenarier

3 De undersogte scenarier

3.1 Linjefering

| analysen er der regnet pa en raekke scenarier for at un-
dersege de trafikale effekter ved at udbygge Jyllandskor-
ridoren. Der tages udgangspunkt i fire scenarier, heraf to
vestlige og to estlige scenarier.

Beregningerne i denne analyse er gennemfert med Lands-
trafikmodellen version 1.2. og er gennemfort ud fra, at en
midtjysk motorvej tilslutter sig E45 ved Christiansfeld.

Formalet er at undersege de trafikale effekter ved at an-
lzegge en vestlig parallelmotorvej til E45 eller udbygge
dele af E45 i Danmark og A7 i Tyskland.

For at belyse dette, er der taget udgangspunkt i korridor A
for en midtjysk motorvej jf. kort 3.1, der indebeerer 146 km
ny motorve;.

Kort 3.1: Linjefering for korridor A fra "Midtjysk motorvej — genbe-
regninger med Landstrafikmodellen” - Rapport 5655 — 2016.
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| de vestlige scenarier viderefores en midtjysk motorvej i
korridor A (mest vestlige linjefering) mod syd, mens der
i det ene ostlige scenarie indgar en midtjysk motorvej i
korridor A samt udvidelse af E45.

En midtjysk motorvej er senest blevet undersegt i
"Midtjysk motorvej — genberegninger med Landstrafik-
modellen” - Rapport 555 — 2016 fra juli 2016 og vil
blive undersegt neermere i den igangveerende for- og
VVM-undersegelse af en midtjysk motorve;.

Da denne analyse har fokus pa den graenseoverskri-
dende trafik, er motorvejen viderefert ned til landegraen-
sen og forudsat forleenget ned gennem Nordtyskland.

| neerveerende analyse betegnes de fire scenarier som
scenarie 1,2,3 og 4 og vil i det felgende blive gennemgaet.

Laengde ny Udvidelse af Samlet

Scenarier motorvej eks. motorvej leengde
(km) (km) (km)
Scenarie 1 394 0 394
Scenarie 2 466 0 466
Scenarie 3 146 149 295
Scenarie 4 0 252 252

Tabel 3.1: Laengde i Danmark og Tyskland for scenarie
1,2,3 og 4. Leengderne omfatter ny eller udvidelse af
eksisterende motorvej.

Linjeferinger
| de vestlige scenarier (1 og 2) indgar:
* En midtjysk motorve;.
e En viderefert motorvej ned til greensen.

* En opgradering af rute B5 i Tyskland.

| de estlige scenarier (3 og 4) indgar:
* En midtjysk motorvej.

* En delvis udvidelse af E45.
* En delvis udvidelse af A7 i Tyskland.
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3.2 Vestlige scenarier

De to vestlige scenarier bestar af scenarie 1 og 2 og skal
belyse det trafikale potentiale ved at anlaegge en vestlig
parallelmotorve; til E45.

Scenarie 1

Pa dansk side bestar scenarie 1 af en midtjysk motor-
vej, som leber fra Hobro i Nordjylland til Christiansfeld i
Senderjylland, jf. den merkebla linjefering pa kort 3.2.

For at skabe forbindelse til landegreensen, viderefores
en midtjysk motorvej fra Kolding til Seed, jf. den lysere
linjefering pa kort 3.2. Derved anleegges der en sékaldt
afgrening ned til landegraensen med 154 km ny motor-
vej.

Pa tysk side viderefores scenarie 1 ved at opgradere
den tyske landevej, rute B5, til en fire sporet motorvej
(94 km). Rute B5 lober fra Szed til Heide, hvorefter den
fortseetter som motorvej A23 ned til Hamborg.

Erederikshavn

Midtjysk motorvej
Hobro - Christiansfeld

Viderefert motorvej
Kelding - Tender - Heide

1
[
Aalborg

"+ Hobro

Holstebro *

Herning {\arhus

Vejle

Esbjerg Kolding odeiis

Christiansfeld

Tender -
Senderborg

Niebdll
& Flensborg
Radby.

Husum p-Schisewig CPuttgarden

Kiel

o
Rendsburg ™., {6 Bordeshalm

Neuminster

1izehueo

. Lisbeck

Hamb_o_rg _

Kort 3.2: Linjefering for scenarie 1.
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Da der allerede i dag er motorvej mellem Heide og Ham-
borg (A23), vil der med scenarie 1 vaere motorvej mellem
Hobro og Hamborg. Scenariet er 394 km langt.

Scenarie 2

Scenarie 2 er en anden variant af en parallelmotorvej til
E45. P4 dansk side bestar scenariet af en midtjysk mo-
torvej, jf. den lysebla linjefering pa kort 3.3.

Ogsa her skabes der forbindelse til landegreensen. Det
sker ved at viderefere en midtjysk motorvej fra Give til
Seed jf. den lysere linjefering pa kort 3.3. Derved anlaeg-
ges der med 226 km ny motorvej en laengere afgrening
sammenlignet med scenarie 1.

P& tysk side opgraderes rute B5 til en motorvej, hvor-
ved scenarie 2 ligeledes bidrager til en motorvej pa hele
streekningen fra Hobro til Hamborg.

Med en leengde pa 466 km er scenarie 2 analysens
leengste.

Midtjysk motorvej
Hobro - Christiansfeld

Erederikshavn

Viderefert motorve]j
Give - Tender - Heide

Aalborg

Hobro

Holstebro *

Herning {\arhus
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Esbjerg Kolding odeiis
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[Tender ¢

—~ren il

~ Senderborg
S e

Niebtll O B 2
& Flensborg
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Husum O | 0. Schleswig O“Pu!lgarden
Kiel

o
Heide © Rendsburg ™., {6 Bordeshalm

Neuminster

1izehueo

. Lubeck

Hamb_o_rg _

Kort 3.3: Linjefering for scenarie 2.
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3.3 Ostlige scenarier

| analysen er der desuden regnet pa to estlige scenarier,
som skal belyse de trafikale effekter ved delvist at udvide
E45 i Danmark og A7 i Tyskland.

Scenarie 3

P4 dansk side bestar scenarie 3 af en midtjysk motorvej,
som lgber fra Hobro i Nordjylland til Christiansfeld i Son-
derjylland, jf. den grenne linjefering pa kort 3.4.

For at viderefere scenarie 3 ned til landegreensen i det
gstlige scenarie, udvides den sydlige del af E45 (Sen-
derjyske Motorvej) til en 6-sporet motorvej. Udvidelsen
gennemfares pa streekningen mellem Christiansfeld og
landegreensen.

Pa tysk side udvides 84 km af A7, pa streekningen mel-
lem greensen og Bordesholm, jf. den lysere linjefering pa
kort 3.4.

Midtjysk motorve] Erederikshavn
_ Hobro - Christiansfeld

Udbygning af motorvej
Christiansfeld - Fraslev -

Bordesholm
Aalborg
Hobro
Holstebro
Herning J.I.\arhus
Vejle
Esbjerg g Odense
Christiansfald =
[Tender
e ~ Senderborg
M e,
Nieball © e
= Flensborg
Radby:
Husum O j\ Schisswig C:Pu‘lgarden
Kiel
Heide .o Bordesholm
Neuminster
Ti5aFoe ™ i . Libeck

Hamb_o_rg

Kort 3.4: Linjefering for scenarie 3.

Da der i Tyskland er planlagt en yderligere udvidelse af
A7, vil der med scenarie 3 veere motorvej pa hele streek-
ningen fra Hobro til Hamborg.

Scenariet er 295 km. Heraf udger udvidelse af E45 og
A7 streekningerne henholdsvis 65 og 84 km.

Scenarie 4

Til forskel for de evrige scenarier indeholder scenarie 4
ikke en midtjysk motorvej. Til gengeeld forudseetter sce-
narie 4, at der foretages en lzengere udvidelse af E45 i

Danmark og A7 i Tyskland.

P& dansk side udvides 168 km af E45 ved Arhus og fra
Skanderborg til landegraensen. Herefter fortsaetter mo-
torvejen ned gennem Nordtyskland, hvor 84 km af A7 ud-
vides mellem landegreensen og Bordesholm, jf. den lime-
grenne linjefering pa kort 3.5.

Frederikshavn

Udbygning af motorvej
Aarhus - Freslev -

Bordeshelm
Aalborg
Hobro
Viborg
Holstebro
Herning J.I.\arhus
Give
Vejle
Esbjerg feoicing Odense
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e ~ Senderborg
N B e,
Niebtll O e
= Flensborg
Radby:
Husum © pSohisswig C“Pu‘lgarden
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o
Heide .o Rendsburg - Bordeshalm
Neuminster
Ti5aFoe ™ i . Libeck

Hamb_o_rg

Kort 3.5: Linjefering for scenarie 4.
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3 De undersogte scenarier

Med scenarie 4 vil E45/A7 blive udvidet mellem Arhus starter i Hobro. Den kortere udvidelse skyldes, at der pa
N og Hamborg pa en 252 km lang straekning, hvilket gor E45 er storst treengsel fra Skanderborg og ned efter. Det
scenarie 4 til analysens korteste scenarie. kan hertil neevnes, at streekningen mellem Arhus S og

Skanderborg pt er ved at blive udbygget til seks spor.

Det skal ses i sammenhaeng med, at E45 kun udvides
mellem Arhus N og greensen, mens de ovrige scenarier Alle fire scenarier fremgar af kort 3.6.

Vestlige scenarier: Udbygning af Jyllandskorridoren

Scenarie 1 Scenarie 2
S | Scenarie 1 e— | Scenarie 2
- - e

Ostlige scenarier: Udbygning af Jyllandskorridoren

Scenarie 3 Scenarie 4

Krinsanusand | Scenarie 3 Krinsanusand | Scenarie 4

- e oo U of ok

Kort 3.6: Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren.
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4 Trafikale effekter af en udbygning

4 Trafikale effekter af en

udbygning

4.1 Grundlag og forudsaetninger

For at undersege de trafikale effekter ved at udbygge
Jyllandskorridoren, er der gennemfert trafikberegninger
med Landstrafikmodellen (LTM) version 1.2, der er blevet
afstemt til trafikniveauet i 2015.

LTM er tidligere anvendt til at undersege effekterne af en
midtjysk motorvej, jf. den strategiske analyse fra 2016.

Trafikberegningerne kan give et overordnet billede af tra-
fikken pa vejnettet ved anlaeg af nye infrastrukturprojek-
ter. Det sker ved at beregne og sammenligne trafikken i
situationer med og uden ny infrastruktur.

| modelberegningerne for 2030 indgar alle besluttede og
finansierede infrastrukturprojekter. Herudover indgar der
en raekke forudsaetninger om udvikling i BNP, befolkning,
arbejdspladser, karselsomkostninger, bilejerskab, eksi-
sterende infrastruktur mv.

De danske forudseaetninger bygger bl.a. pa Finansministe-
riets og Danmarks Statistiks fremskrivninger, mens de ty-
ske forudszetninger bl.a. stammer fra Eurostat.

Begraensninger i LTM (DK)

LTM i version 1.2 er en hverdagsdegnmodel. Det
betyder, at treengsel betragtes som et gennemsnit
over hele degnet i stedet for i myldretiderne.

Det ger det vanskeligt for LTM at beskrive treengsel
korrekt.

Det vil dog blive h&ndteret i den naeste modelver-
sion af LTM (version 2.0), hvor trafikken er opdelt i
flere perioder over degnet.
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Pa tysk side er det bl.a. forudsat, at der gennemferes vej-
udbygninger i Nordtyskland.

Herunder udbygningen af A7 mellem Hamborg og Bor-
desholm samt en reekke mindre vejudbygninger af B5/
A23.

De tyske forudseetninger vurderes dog ikke at have stor
betydning for de trafikale resultater.

International model
LTM er pt den eneste trafikmodel i Danmark, der kan be-
regne effekterne af den graenseoverskridende trafik.

LTM er primaert udviklet til at beregne trafik i Danmark
samt mellem Danmark og udlandet, herunder ogsa tran-
sittrafik. Desuden indeholder LTM en international model,
der pé et overordnet niveau inkluderer vejnettet i udlandet.

LTM er derfor brugt i denne analyse til at beregne de tra-
fikale effekter af en udbygning i Jyllandskorridoren.

Modellens begraensninger er beskrevet nedenfor.

Begraensninger i LTM (DE)

Den internationale model i LTM er ikke nser sé ud-
bygget som den danske del af modellen.

F.eks. indeholder LTM ikke den interne trafik i Tysk-
land. Det betyder, at det kun er den graenseoverskri-
dende trafik, der indgar i beregningerne.

Derudover er LTM som udgangspunkt ikke i stand til
at modellere treengsel pa de tyske veje. Det er imid-
lertid handteret ved at eendre pa nogle af modellens
parametre.

Da LTM ikke er velegnet til at regne pa den faste
forbindelse over Femern Beelt, indgar de trafikale ef-
fekter af denne ikke i analysens beregninger.



4 Trafikale effekter af en udbygning

4.2 Scenarier
| analysen er der regnet pa en raekke udvalgte scenarier.

Trafikmodelberegningerne tager udgangspunkt i et ba-
sisscenarie 2030 og en raekke scenarier, hvor Jyllands-
korridoren udbygges. Dermed belyser beregningerne:

= Hvordan trafikken forventes at blive i 2030 (basis
2030).

= Hvordan trafikken forventes at blive i 2030 ved anleeg
af ny infrastruktur (projektscenarier).

Formalet er at undersege, om scenarierne kan aflaste
trafikken pa E45 og tiltreekke tilstraekkeligt med trafik pa
de nye straekninger.

Scenarierne bidrager til at vurdere, om der er et trafikalt
potentiale i at udbygge Jyllandskorridoren. Udbygnin-
gerne skal ikke betragtes som forslag til nye motorvejs-
projekter men som potentialevurderinger ved at udbygge
de graenseoverskridende scenarier mellem Danmark og
Tyskland.

Det skal ses i sammenhaeng med Den Dansk-Tyske
Transportkommission, som i rapporten "Transport-
infrastruktur i Jyllandskorridoren” anbefaler, at det lang-
sigtede behov for en udvidelse af den ostlige og vestlige
del af Jyllandskorridoren underseges.

Der er tale om felgende scenarier:

Basisscenarier

Basisscenarier

Basisscenarie 2030

Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren

1) Scenarie 1
2) Scenarie 2
3) Scenarie 3
4) Scenarie 4

Figur 4.1: Scenarier for udbygning af Jyllandskorridoren.

P Kolding @

K3 (2 Billund
Kolding
Havn
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® Krusa
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Figur 4.1: Den procentvise stigning i trafikken pr. hverdag ved den dansk-tyske greense i perio-

den 2015-2030 beregnet med LTM.

4.3 Trafikberegninger for basis 2030

For at kunne vurdere det trafikale potentiale ved at ud-
bygge Jyllandskorridoren, er der gennemfart beregninger
for en basissituation i 2030. De viser, hvordan trafikken
forventes at blive i 2030, hvis der ikke treeffes beslutning
om at anleegge ny infrastruktur.

Beregninger med LTM viser, at trafikken fremover kom-
mer til at stige. F.eks. vil det samlede antal personture i
Danmark stige med 8 pct., mens antallet af ture som bil-
ferer vil stige med 15 pct. fra 2015 til 2030.

Det samlede trafikarbejde i Danmark vil stige med 26
mio. keretojskilometer pr. hverdagsdegn fra 2015 til
2030, hvilket svarer til en stigning pa 19 pct.

Nar trafikarbejdet stiger mere end antallet af bilfererture,
skyldes det, at turene i gennemsnit bliver laengere.
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Den graenseoverskridende trafik i basis 2030
Trafikken over den dansk-tyske landegraense vil stige
med mellem 15 og 19 pct., med undtagelse af Freslev,
hvor der en stigning pa 24 pct. fra 2015 til 2030.

Den gennemsnitlige procentvise veekst skal dog ses i
sammenhaeng med, at langt det storste antal keretojer
krydser graensen i den gstlige vejkorridor jf. Figur 2.1.

Trafikveeksten vil primeert finde sted i den estlige vejkor-
ridor, da infrastrukturen her er bedst udbygget, og da der
iseer vil ske en stigning i fjerntrafikken, som hovedsageligt
benytter sig af motorvejene.

Séledes vil trafikken frem mod 2030 primzert foregé i den
ostlige vejkorridor, safremt der ikke treeffes beslutning om
at etablere en vestlig parallel vejkorridor til E45, jf. kort 4.2.

Den procentvise stigning i trafikken fra 2015 til 2030
fremgar af figur 4.1
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Kort 4.2: Fordelingen af den graenseoverskridende trafik pa en gennemsnitlig hverdag i Jyllandskorridoren i basis 2030,
beregnet med LTM. Trafikken er opgjort i et snit ved den dansk-tyske graense.
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4 Trafikale effekter af en udbygning

4.4 Trafikberegninger for scenarie 1

Trafikken i scenarie 1

Hvis Jyllandskorridoren udbygges i form af scenarie 1, vil
der pa en midtjysk motorvej komme mellem 18.000 og
50.000 keretejer pr. hverdag afhaengig af, hvor man be-
finder sig pa streekningen. Trafikniveauet pa en midtjysk
motorvej fremgar af de rede sgjler i figur 4.2.

Den sterste trafikbelastning vil veere ved Herning og
Give, hvor scenarie 1 er sammenfaldende med den eksi-
sterende Midtjyske Motorvej pa rute 18.

Hvis en midtjysk motorvej videreferes ned til landegraen-
sen, vil der p& denne del af straeekningen komme mellem

5.000 og 17.000 keretojer pr. hverdag, jf. de gule sgjler i
figur 4.2. Trafikniveauet vil dermed veere vaesentlig lavere

sammenlignet med trafikken pa en midtjysk motorvej, dvs.

leengere mod nord.

Hvis scenariet videreferes ned i Tyskland ved at opgra-
dere rute B5 til en motorvej, vil der her komme mellem
1.000 og 2.500 flere keretejer pr. hverdag, der krydser
landegraensen, sammenlignet med en situation hvor Jyl-
landskorridoren ikke er udbygget.

Delstraekninger af scenarie 1 Trafik i 2030

Midtjysk motorvej 18-50.000
Viderefert motorvej ned til greensen 5-17.000
Opgradering af rute B5 (Tyskland) 1-2.500*

Tabel 4.1: Hverdagsdegnstrafik pa delstraekninger i scenarie 1.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa rute B5 i forhold til en situation
uden en udbygning.

Trafik i Scenarie 1
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Figur 4.2: Trafikken pa en midtjysk motorvej (markeret med red) og pé resten af scenarie 1 (markeret med gul).
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Kort 4.3: Stigning (red) og fald (gren) i trafikken ved anleeg af scenarie 1 sammenlignet med
en situation uden en udbygning af Jyllandskorridoren.
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Koretgjer pr. hverdagsdegn

4 Trafikale effekter af en udbygning

Aflastning af E45

Ved at anleegge en midtjysk motorvej i scenarie 1, vil E45
blive aflastet med mellem 5.000 og 17.000 keretojer
mellem Hobro og Christiansfeld, jf. de merkegrenne sgj-
ler i figur 4.3. Det svarer til en eendring pa 6-36 pct. sam-
menlignet med en situation, hvor Jyllandskorridoren ikke
er udbygget.

Den sterste aflastning vil finde sted ved Kolding med
17.000 feerre koretojer pr. hverdagsdegn. Til sammen-
ligning vil trafikken ved Kolding falde mindre, hvis der
udelukkende anlzegges en midtjysk motorvej. Dermed vil
aflastningen ved Kolding veere sterre, hvis hele Jyllands-
korridoren udbygges.

Ved at viderefere en midtjysk motorvej ned til greensen,
vil E45 blive aflastet med lidt over 1.000 keretojer pa
streekningen mellem Christiansfeld og Padborg, jf. de ly-
segrenne sgjler i figur 4.3.

Scenarie 1 betyder dog, at der ved Haderslev vil komme
en lille trafikstigning pa lidt over 2.000 keretejer pr. hver-
dag.

| Tyskland vil antallet af keretejer pa A7, der dagligt kryd-
ser landegraensen, falde med op til 3.000 keretgjer.

Straekning pa E45/A7  Aflastning af E45 ZAndring i procent

Hobro — Christiansfeld 5.000 - 17.000 6 — 36 %
Christiansfeld — Padborg -2.000* — 1.000 -3-5%

Tabel 4.2: Aflastning af E45 ved anleeg af delstreekninger i
scenarie 1.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa E45 ved Haderslev.

Treengsel pa E45

Selvom Jyllandskorridoren udbygges i scenarie 1, vil der
stadig veere stor til kritisk treengsel pa dele af Dstjyske
Motorvej og moderat treengsel pa dele af Senderjyske
Motorvej i 2030, jf. kort 4.4. Sidstnzevnte kan tilskrives
motorvejens tilslutning til E45, hvor den egede trafik ved
Haderslev far belastningsgraden til at stige.

Aflastning af E45
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Figur 4.3: Aflastning af og mertrafik p4 E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej (merkegren) og en afgrening ned til lande-

greensen (lysegren) i scenarie 1.
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Kort 4.4: Belastningsgrader pa statsvejnettet i 2030 ved anleeg af scenarie 1.
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4.5 Trafikberegninger for scenarie 2

Trafikken i scenarie 2

Med dette scenarie vil der komme mellem 19.000 og
51.000 keretojer pr. hverdagsdegn pa en midtjysk motor-
vej jf. de rede segijler i figur 4.4, mens der pa en afgrening
ned til landegreensen vil komme mellem 5.000 og 17.000
keretejer pr. hverdag jf. de gule sgjler.

Det svarer omtrent til det samme trafikniveau, der opnas
med scenarie 1. Ogsa her vil der komme veesentlig mere
trafik pa en midtjysk motorvej sammenlignet med trafik-
niveauet pa straekningen ned til landegraensen.

Hvis der pa tysk side foretages en opgradering af rute
B5, vil der her komme op til 3.000 flere keretgjer pr.
hverdagsdegn, der krydser greensen, sammenlignet med
en situation, hvor Jyllandskorridoren ikke er udbygget.

Dermed vil de trafikale effekter ikke adskille sig veesent-
ligt fra det foregdende scenarie.

Delstraekninger af scenarie 2 Trafik i 2030

Midtjysk motorvej 19-51.000
Viderefert motorvej ned til greensen 5-17.000
Opgradering af rute B5 (Tyskland) 1-3.000*

Tabel 4.3: Hverdagsdegnstrafik pa delstraekninger
i scenarie 2.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa rute B5 i forhold til en situation
uden en udbygning.

Trafik i scenarie 2
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Figur 4.4: Trafikken pa en midtjysk motorvej (markeret med red) og pé resten af scenarie 2 (markeret med gul).
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Kort 4.5: Stigning (red) og fald (gren) i trafikken ved anleeg af scenarie 2 sammenlignet med
en situation uden en udbygning af Jyllandskorridoren.
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Aflastning af E45

Hvis der anleegges en midtjysk motorvej i scenarie 2, vil

E45 blive aflastet med mellem 5.000 og 16.000 kereto-
jer pr. hverdag pa streekningen mellem Hobro og Christi-
ansfeld, jf. de merkegrenne segjler i figur 4.5.

Aflastningen vil veere storst ved Kolding, nord for tilslut-
ningen til E45. Her vil der kere 16.000 feerre keretgjer pr.
hverdag, hvilket er en anelse mindre end forrige scenarie,
hvor der kom en aflastning pa 17.000 fzerre keretojer.

Den mindre aflastning af E45 skyldes, at afgreningen lig-
ger lzengere veek fra E45 og dermed ikke overflytter sa
meget trafik, som det er tilfzeldet med scenarie 1.

Hvis en midtjysk motorvej videreferes ned til landegraen-
sen, vil der pa straekningen mellem Christiansfeld og
Padborg komme lidt over 1.000 feerre keretejer. Dog vil
trafikken stige med lidt over 2.000 keretejer ved Hader-
slev, jf. de lysegrenne sgjler i figur 4.5.

| Tyskland vil den graenseoverskridende trafik pa A7 re-
duceres med mellem 1-3.000 keretojer. Den sterste af-
lastning vil ske ved Hamborg.

. o Aflastning /ndring
Streekning pa E45/A7 af E45 T —
Hobro - Christiansfeld 5.000 - 16.000 7 - 36%
Christiansfeld-Padborg ~ -2.000* - 1.000 -8-6%

Table 4.4: Aflastning af E45 ved anleeg af delstreekninger i
scenarie 2.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa E45 ved Haderslev.

Treengsel pa E45

Som det fremgar af kort 4.6 vil treengselsniveauet pa
Ostjyske og Senderjyske Motorvej veere nogenlunde ens
i begge scenarier i form af moderat til kritisk treengsel pa
store dele af streekningen.

Hverken scenarie 1 eller 2 vil veere i stand til at lose
treengselsproblemerne pa Jstjyske Motorvej og ej hel-
ler forhindre, at der vil komme begyndende treengsel pa
Senderjyske Motorvej.

Aflastning af E45

5000

-5000 +

-10000 +

-15000

Koretgjer pr. hverdagsdegn

-20000

Hobro
Handest
Randers

Sdr. Borup
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Skanderborg
Horsens

Vejle
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Kolding
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Figur 4.5: Aflastning af og mertrafik p4 E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej (merkegren) og en afgrening til landegreen-

sen (lysegren) i scenarie 2.
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Kort 4.6: Belastningsgrader pa statsvejnettet i 2030 ved anleeg af scenarie 2.
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4 Trafikale effekter af en udbygning

4.6 Trafikberegninger for scenarie 3

Trafikken i scenarie 3

Ved at udbygge Jyllandskorridoren med scenarie 3, vil
der pa en midtjysk motorvej komme mellem 22.000 og
51.000 keretgjer pr. hverdag, afheengig af hvor man be-
finder sig pa streekningen. Trafikniveauet pa en midtjysk
motorvej fremgér af de rede sojler i figur 4.6.

Der vil veere mest trafik ved Herning og Give, og igen ef-
ter motorvejens forbindelse til E45 ved Haderslev.

Hvis en midtjysk motorvej videreferes ned til greensen, i
form af en udvidelse af Senderjyske Motorvej, vil der pa
streekningen mellem Christiansfeld og Padborg kere mel-
lem 22.000 og 48.000 keretojer pr. hverdag, jf. de gule
sojler i figur 4.6. Det svarer til en stigning pa op til 17 pct.
i forhold til en situation, hvor der ikke gennemferes en ud-
videlse af streekningen.

Foruden vejudbygningerne pa dansk side, forudsaetter
scenariet, at der i Tyskland gennemferes en delvis ud-
videlse af A7. Vejudbygningerne medferer, at antallet af
keretejer, der pr. hverdag krydser landegraensen, vil stige
med op til 3.000 keretojer pa A7, mens trafikken pa B5
vil veere nogenlunde uzendret.

Delstraekninger af scenarie 3 Trafik i 2030

Midtjysk motorvej 22-51,000
Udvidelse af Senderjyske Motorve;j 22-48,000
Opgradering af A7 (Tyskland) 1-8,000*

Tabel 4.5: Hverdagsdegnstrafik pa delstraekninger i scenarie 3.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa A7 i forhold til en situation
uden en udbygning.

Trafik i scenarie 3

Figur 4.6: Trafikken p& midtjysk motorvej (markeret med red) og trafikken pa E45 (markeret med gul) ved udvidelse af

Senderjyske Motorvej i scenarie 3.

42

c
2 50000
T
% 40000
g 30000
>
£ 20000 - -
S
o
- 10000 -
2
% 0 I T T T T T T T T T T T T T T
= o (@] b7 (@] ()] [0 (0] o © ()] o >
S 5 5 © £ 5 ®© 2 £ § £ © & g§ =2 P
2 e = £ 2 © o a = 2 7 @ c g 3
() = m c © ¥4 e}
= T &£ o £ ©® ¥ s 3 8 ¥ 8
D ©
O 2 I <
e
O



4 Trafikale effekter af en udbygning
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Kort 4.7: Stigning (red) og fald (gren) i trafikken ved anleeg af scenarie 3 sammenlignet med
en situation uden en udbygning af Jyllandskorridoren.
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4 Trafikale effekter af en udbygning

Aflastning af E45

Ved at anleegge en midtjysk motorvej vil trafikken pa E45
falde med 6.000-14.000 keretojer pr. hverdag pa straek-
ningen mellem Hobro og Christiansfeld. Det svarer til en
eendring pa 6 -36 pct. sammenlignet med en situation,
hor Jyllandskorridoren ikke er udbygget.

| dette scenarie vil trafikken ikke falde pa Senderjyske
Motorvej. Det skyldes, at der her gennemferes en udvi-
delse af streekningen, som fér trafikken til at stige, jf. de
lysegrenne segjler i figur 4.7.

Congestion on E45

Til forskel fra de to forrige scenarier, vil dette scenarie

forbedre fremkommeligheden pa E45 i en sddan grad,
er der ikke vil veere treengsel pa Senderjyske Motorvej i
2030, jf. kort 4.8. Der vil dog stadig veere stor til kritisk
treengsel pa Dstjyske Motorve;.

Det kan tilskrives udvidelsen af Senderjyske Motorvej,
hvor den egede kapacitet giver plads til trafikstigningen,
uden at det medferer begyndende traengsel.

. a Aflastning /Endring
Straekning pa E45/A7 af E45 P —
Hobro - Christiansfeld 2.000 - 14.000 6 - 36%
Christiansfeld-Padborg ~ -7.000 - 1.000* -17 - -4%

Tabel 4.6: Aflastning af E45 ved anlzeg af delstraekninger i
scenarie 3.

* Trafiktallet angiver mertrafikken pa Senderjyske Motorve;j i forhold
til en situation uden en udbygning.

Aflastning af E45
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Figur 4.7: Aflastning af og mertrafik p4 E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej (merkegren) og en udvidelse af Senderjyske

Motorvej (lysegren) i scenarie 3.
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Kort 4.8: Belastningsgrader pa statsvejnettet i 2030 ved anleeg af scenarie 3.
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4 Trafikale effekter af en udbygning

4.7 Trafikberegninger for scenarie 4

Trafikken pa E45

En udvidelse af E45 mellem Arhus og landegraensen be-
tyder, at der vil komme mere trafik pa streekningen. Be-
regninger viser, at der i 2030 vil komme mellem 1.000 og
13.000 flere keretejer pa en gennemsnitlig hverdag, jf. fi-
gur 4.8.

Den sterste stigning i trafikken vil ske pa straekningen
mellem Arhus og Vejle. Her vil trafikken stige med 11-19
pct. sammenlignet med en situation, hvor der ikke sker en
udbygning af Jyllandskorridoren.

P& Senderjyske Motorvej vil trafikken stige mindre sam-
menlignet med forrige scenarie. Det skyldes primaert
anleeg af en midtjysk motorvej, som medferer en trafik-
stigning pa E45 som felge af dens tilslutning ved Christi-
ansfeld.

Hvis der gennemferes en udbygning af E45, vil trafikken
pa Senderjyske Motorvej maksimalt stige med 5.000
keretojer pr. hverdag. Denne trafikstigning opnés ved
Haderslev.

Scenariet indeholder desuden en udvidelse af motor-
vej A7 i Tyskland. Her viser beregningerne, at antallet af
koretejer, der krydser landegraensen, vil stige med op til
3.000 keretejer pr. hverdag.

Trafikken pa rute B5 vil vaere nogenlunde usendret som
felge af den estlige udbygning af Jyllandskorridoren. Der-
med vil de trafikale effekter i Tyskland neesten veere tilsva-
rende med forrige scenarie.

Treengsel pa E45

Som det fremgar af kort 4.10 vil en udvidelse af E45/
A7 mellem Arhus og Hamborg medfere, at der i 2030 vil
veere lav treengsel p& Senderjyske Motorve;j.

Desuden vil den egede kapacitet fa treengslen til at falde
péa dele af Ostjyske Motorvej. Dermed har dette scena-
rie det sterste potentiale til at lose treengselsproblemerne
pa E45.

Trafik i scenarie 4
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Figur 4.8: Stigning i trafikken p& E45 ved en udvidelse af E45/A7 mellem Arhus og Hamborg.
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Kort 4.9: Stigning (red) og fald (gren) i trafikken ved anleeg af scenarie 4 sammenlignet med
en situation uden en udbygning af Jyllandskorridoren.
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Kort 4.10: Belastningsgrader pa statsvejnettet i 2030 ved en delvis udvidelse af E45/A7.
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5 Tidsgevinster

5 Tidsgevinster

Trafikanterne opnar tidsgevinster, nar infrastrukturen ud-
bygges. Derudover opnar trafikanterne bedre vilkar i for-
hold til, at vurdere og estimere hvor lang tid en tur vil
tage. Dette har sezerlig betydning for leverancer af gods,
der kan bedre planlzegges og leveres tidsmeessigt opti-
malt.

Gevinsterne tilfalder de trafikanter, som i dag benytter in-
frastrukturen, savel som de nye trafikanter der bruger in-
frastrukturen efter en forbedring.

| dette kapitel gennemgas tidsgevinsterne ved at ud-
bygge Jyllandskorridoren. Derudover beskrives de for-
dele, som erhvervslivet opnar ved en udbygning, som
felge af forbedret adgang til arbejdspladser.

N < 10 min
10 - 20 min
720 - 30 min
B 30 - 40 min
B > 40 min

Kort 5.1: Forbedring i rejsetiden fra Aalborg ved udbygning af den
vestlige vejkorridor (scenarie 2).

5.1 Rejsetidsbesparelsers
Kort 5.1 og 5.2 viser forbedring i rejsetiden fra Aalborg i
2030 ved anleeg af scenarie 2 og 3.

Hvis der anleegges en motorvej i scenarie 2, vil rejsetiden
fra Aalborg til store dele af Vestjylland og Nordvesttysk-
land blive op til 55 minutter kortere. Med dette scenarie
vil der sdledes veere flest rejsetidsbesparelser i den vest-
lige del af Jyllandskorridoren.

Hvis der til gengeeld anleegges en motorvej i scenarie 3,
vil der pa ture fra Aalborg til hele Nordtyskland komme en
forbedring i rejsetiden pa op til 40 minutter.

<10 min
10 - 20 min
920 - 30 min
B 30 - 40 min
B> 40 min

Kort 5.2: Forbedring i rejsetiden fra Aalborg ved udbygning af den
ostlige vejkorridor (scenarie 3).
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Figur 5.1 viser de rejsetidsbesparelser, der opnas, ved
at rejse fra Aalborg til en reekke byer i Jyllandskorridoren,
herunder til Hamburg, Flensburg og Tender.

Scenarie 1 og 2 vil give de storste tidsbesparelser til
byer i det vestlige Senderjylland og Slesvig-Holsten. Det
geelder f.eks. til Tender, hvor turen vil blive forkortet med
op til 55 minutter.

Der vil ikke veere stor forskel pa tidsbesparelserne, om
man anleegger scenarie 1 eller 2. Dog vil man kunne
komme marginalt hurtigere til Flensburg og Tender med
scenarie 2.

Scenarie 3 vil give de storste tidsbesparelser til Flens-
burg og Hamburg, hvor man péa en tur fra Aalborg vil
kunne spare 32 og 33 minutter. Saledes vil kombina-
tionen af en midtjysk motorvej og en delvis udvidelse af
E45/A7 gore rejsetiden en anelse lavere til byer i den
ostlige vejkorridor.

Til sammenligning vil scenarie 4 give veesentlig lavere
tidsbesparelser. Den primeere arsag er, at der i scenariet
ikke anlzegges en midtjysk motorvej, hvorfor det i denne
sammenhzeng ikke er hensigtsmaessig at sammenligne

scenarie 4 med de ovrige scenarier. Scenariet fremgar
derfor ikke af figur 5.1.

5.2 Rejsetidsgevinster

En udbygning af Jyllandskorridoren medferer, at trafikan-
ter vil spare mellem ca. 14.600 og 35.900 timer pa en
gennemsnitlig hverdag, afheengig af hvilket scenarie der
anleegges, jf. tabel 5.1.

De storste tidsgevinster opnds med scenarie 2 efterfulgt
af scenarie 1. Modsat vil der komme feerrest tidsgevinster
ved at anleegge scenarie 4.

Tidsgevinsterne skal ses i sammenhaeng med scenari-
erne laengder, jf. tabel 5.1.

F.eks. medferer scenarie 3, at der skal etableres ny infra-
struktur pa en 146 km lang streekning i Danmark, hvilket
ger det til en af analysens korteste scenarier.

Den kortere streekning vil reducere anlaegsomkostninger

og derved pavirke projektets samfundsekonomiske renta-
bilitet, da det samtidig er det scenarie, der giver de hgje-
ste tidsgevinster.

Rejsetidsbesparelser

| I
Hamburg
Flensburg Scenarie 1
‘ | Scenarie 2
Scenarie 3
Tender
| | |
0 10 20 30 40 50 60

Minutter

Figur 5.1: Rejsetidsbesparelser til en raekke byer fra Aalborg ved anlaeg af scenarie 1,2 og 3.
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Der vil desuden veere forskel pa tidsgevinsterne, afheen-
gig af om der anleegges en midtjysk motorvej alene, eller
om der gennemfares en udbygning af hele Jyllandskorri-
doren.

Hvis der kun anlzegges en midtjysk motorvej, vil der med
en vestlig linjefering blive sparet knap 24.000 timer pr.
hverdag, mens der med en videreferelse vil blive sparet
op til 36.000 timer pr. hverdag.

Selv om der opnas flest tidsgevinster ved at udbygge
hele Jyllandskorridoren, skal det ses i forhold til de po-
tentielle anleegsomkostninger, som vil vaere markant
sterre end ved kun at anleegge en midtjysk motorvej.

F.eks. er scenarie 1 mere end dobbelt s& lang som en
midtjysk motorvej alene. Til trods for dette giver scenarie
1 kun 35 pct. sterre tidsgevinster, hvilket betyder, at tids-
gevinsten ikke er proportional med scenariets leengde.

Det vurderes derfor ikke, at en udbygning af Jyllands-kor-
ridoren vil veere nzer s& samfundsfundsekonomisk renta-
bel, som hvis der kun anlzegges en midtjysk motorve;.

Scenariernes samlede

Tidsgevinster Anlzaeg af ny Udvidelse af eks. . .
. . " o lengde i DK
Scenarier (timer pr. hverdagsdegn) motorvej i DK motorvej i DK el )
(antal km) (antal km)
Scenarie 1 32.100 300 0 300
Scenarie 2 35.900 372 0 472
Scenarie 3 29.200 146 65 211
Scenarie 4 14.600 0 168 168

Tabel 5.1: Tidsgevinster for scenarierne sammenholdt med scenariernes leengde i Danmark.
*Den samlede leengde er opgjort af ny og/eller udvidelse af eksisterende motorve;.

Tidsbesparelser Anlzeg af ny motorveji DK  Udvidelse af eks. motorvej i DK

(timer pr. hverdagsdegn) (antal km) (antal km)

Midtjysk motorvej 23.700 146 0

Tabel 5.2: Tidsgevinster for en midtjysk motorvej (uden afgrening nedover greensen)
sammenholdt med motorvejens leengde (ny motorvej) i Danmark.
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Rejseformal

Tidsgevinsterne kan opdeles pa trafikanter, der har tre
forskellige rejseformal - pendling, erhverv og fritid. Rejse-
formalene veerdiszaettes forskelligt og har derfor betydning
for projektets samfundsskonomiske rentabilitet.

Hvis der gennemferes en vestlig udbygning af Jyllands-
korridoren, vil den primeere veerdi af tidsgevinsten tilfalde
erhvervsrejsende.

Det afspejler sig bl.a. i figur 5.2, som viser, at 55 pct. af
veerdien af tidsgevinsten tilfalder erhvervsrejsende i per-
son-, vare- og lastbiler ved valg af scenarie 2.

Det haenger sammen med, at erhvervsrejsende i de sam-

fundsekonomiske analyser har en tidsveerdi, der er 4-6
gange sa stor som pendlere og fritidsrejsende.

Person-, vare- og lastbiler

% Pendling

Fritid
35%

Figur 5.2: Den samlede tidsgevinst i kr. for person-, vare- og
lastbiler, fordelt pa turformal, ved anleeg af scenarie 2.

Geografisk fordeling af tidsgevinsterne

Kort 5.3 viser, hvordan de samlede rejsetidsgevinster
fordeler sig ud pa kommuner, nér Jyllandskorridoren ud-
bygges.

Den geografiske fordeling af rejsetidsgevinsterne vil isaer
veere forbeholdt kommuner langs scenariernes linjefe-
ring. Dermed vil iszer Viborg, Herning, Kolding og Tender
Kommune fa de storste samlede rejsetidsgevinster af-
heengig af scenariet.

Bilister fra disse omrader vil kunne transportere sig langt
hurtigere gennem Jylland som falge af den mere direkte
opkobling til de midt- og sydjyske byer.

Da figuren viser de samlede rejsetidsgevinster ved en
udbygning af Jyllandskorridoren, vil kommuner med
mange indbyggere fa sterre gevinster sammenlignet med
kommuner med feerre indbyggere. Saledes far f.eks. Ar-
hus Kommune relativt store tidsgevinster.
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Tidsgevinst

| | < 250 timer

[0 250 - 500 timer
I 500 -750 timer
I 750 - 1,000 timer

" I 1,000 - 1,500 timer

I - 1,500 timer

Scenarie 1 Scenarie 2

Tidsgevinst i alt: Tidsgevinst i alt:
32.100 timer 35.900 timer
pr. hverdag pr. hverdag

Scenarie 3 Scenarie 4

Tidsgevinst i alt: Tidsgevinst i alt:
29.200 timer 14.600 timer
pr. hverdag pr. hverdag

Kort 5.3: Rejsetidsgevinster for biltrafik fordelt pa kommuner for alle scenarierne opgjort i timer pr. hverdagsdegn
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5.3 Adgang til arbejdspladser

En velfungerende infrastruktur skaber ikke kun gevinster
i form af sparet rejsetid men ogsa i form af bedre tilgeen-
gelighed til arbejdspladser.

Nar adgangen til arbejdspladser og tilgeengeligheden for
et omrade forbedres, medferer det ligeledes pa sigt, at
det bliver mere attraktivt, at etablere nye virksomheder og
erhverv i omradet.

Kort 5.4 viser forskellen i antal arbejdspladser, der kan
nas indenfor 60 minutters rejsetid ved en udbygning af
Jyllandskorridoren.

Hvis den vestlige del af Jyllandskorridoren udbygges, vil
adgangen til arbejdspladser iszer stige i Midt- og Syd-
vestjylland, hvor arbejdspladsoplandet vil stige med
over 30 pct.

54

En estlig udbygning af Jyllandskorridoren vil isser med-
fore en stigning i arbejdspladsoplandet i Midt- og Dstjyl-
land.

Her vil adgangen til arbejdspladser stige med 20 pct.,
mens den i enkelte kommuner vil stige med over 30 pct.

Adgangen til arbejdskraft vil kun stige i et begraenset om-
fang med scenarie 4. Her vil kun enkelte kommuner opna
en forbedring pa 10 eller 20 pct.

Det skyldes bl.a., at der ikke anlzegges en ny motorvej i
dette scenarie, hvorfor infrastrukturen ikke bliver forbed-
ret i de omrader, hvor der i dag ikke er motorvej.
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Forskel i %

[ Under 1%
B 1% 5%
B 5 - 10%
1o -20%
W o - s0%
W Over 0%

Scenarie 3 Scenarie 4

Kort 5.4: Forskel i antal arbejdspladser, der kan nés indenfor 60 min. rejsetid, ved anleeg af scenarie 1, 2, 3 og 4
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