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1.1

Indledning

Baggrund

I 1994 blev der for forste gang gennemfort en landsdekkende opgerelse af udbuds-
og eftersporgselsforholdene for rutebustrafikken i Danmark. Trafikministeriet ville med
denne undersogelse forbedre planlegnings- og beslutningsgrundlaget for tilretteleeggelse af

trafikpolitiken.

Der er siden 1994 sket en del strukturelle @ndringer indenfor den kollektive trafik —
f.eks. takstsamarbejdet bus/tog — og Trafikministeriet har derfor folt et behov for at f3
opdateret opgerelsen fra 1994.

Som i 1994 skal de passagerrelaterede oplysninger nasten alle steder indsamles manuelt,
og da der pa landsplan er ca. 250.000 busafgange pd en uge, har det veret nodvendigt at
basere undersogelsen pé en stikprove.

Det primzre formél med den nye undersogelse har varet at opgere det totale trafikniveau
i 1999 — opdelt pa geografiske omrider og rutetyper som i 1994.

I visse geografiske omrdder var undersogelsen i 1994 mere omfattende end den nye
undersogelse, og derfor indgir nogle af resultaterne fra 1994 som supplement til den nye
undersogelse.

Dette betyder, at den nye undersogelse er mindre egnet til at vurdere udviklingen fra 1994
til 1999 pa detaljeret niveau, og derfor er sammenligningerne med 1994 kun foretaget
pa overordnet niveau i denne rapport.

Selve undersogelsen er ogsda blevet afrapporteret i en database, der er forsynet med
udtreksrutiner, sd alle med behov for busstatistik selv kan udtrekke rapporter, hvor
dataene kombineres pd forskellige mader. Databasen kan hentes pa Trafikministeriets
hjemmeside.

Styrken ved databasen er, at den er baseret pd omfattende passagertellinger, og at
tellingerne er samlet pd homogen form for hele landet. Da béde udbud og eftersporgsels-
dataene er samlet pd ruteniveau og tidsperioder, kan de sammensattes og summeres pé
mange forskellige mader.



1.2

Databasens indhold

Databasen indeholder oplysninger om den lokale og regionale rutebustrafik i Danmark.
Fjernbusser, der kerer uden for de offentlige trafikselskabers regi, samt specialkersel —
f.eks. lukkede skolebusruter — er ikke indlest i databasen.

Databasen er baseret pd omfattende passagertellinger. For ca. 120.000 busafgange i
1999 er der indhentet oplysninger om antal passagerer, passagerkilometer, rutelengde,
kereplantid og bussterrelser.

Disse oplysninger er blevet indsamlet af — eller i samarbejde med — de amtskommunale
trafikselskaber. COWTI har stéet for behandling og opregning af tellinger og udbudsoplys-
ninger, si indholdet i databasen reprasenterer hele 1999-trafikken. COWI har ogséa
udarbejdet dokumentationsrapporten.

I enkelte omrader er data blevet suppleret med gennemsnitsvardier fra andre omrider
eller med data fra den tdligere undersogelse i 1994, men i langt de fleste omrider har
de nedvendige data veret til stede.

Fra databasen er det muligt at udtrekke folgende nogletal pd 1999-niveau:

* Antal passagerer

* Persontransportarbejdet
Bustrafikarbejdet

Antal udbudte szde/pladskilometer.

Foruden en geografisk og tidsmassig opdeling er det ogsd muligt at foretage en inddeling
i folgende 9 rutegrupper:

e E-busser

* Regionalruter
Oplandsruter

* Bybusser
Pendlingsruter
Servicebusser

¢ Lokalruter
Skoleruter
Telebusser

De 9 rutegrupper er af overskueligheds hensyn sldet sammen i de 4 viste hovedgrupper
i kapitel 2.

Det har varet vigtigt, at udbuds- og eftersporgselsforholdene er opgjort, si de er sam-
menlignelige pd tveers af trafikselskaberne. De kan herved godt afvige fra trafikselskabernes
egne opgorelser, hvor det arlige passagertal f.eks. kan vere baseret pa billetsalget og
forudsetninger om gennemsnitlig antal ture, der rejses pd de forskellige typer abonne-
mentskort.



1.3

1.4

Anvendelse af databasen

Databasen er opbygget som en relationsdatabase, der indeholder koreplandata, telledata
samt opregningsprocedurer til opregning af udbudsdata og tellinger til &rsdogntrafik.

Udtrzk af data fra databasen kraver blot, at brugeren har adgang til en pc med Microsoft
Access version 97.

Brugere med erfaring i Windows brugerfladen pé brugerniveau vil med informationerne
i denne rapport vere i stand til at installere databasen og udtrekke nye oplysninger
fra databasen.

Denne rapport

Denne rapport er disponeret, s dette kapitel indeholder den overordnede beskrivelse
af projekeet.

I kapitel 2 er der vist forskellige resultater fra databasen. Resultaterne er bade opgjort pa
nationalt niveau og opdelt efter rutetyper, pd amter/trafikselskaber samt degnfordelt. De
overordnede resultater er ogsd sammenlignet med 1994.

I kapirel 3 er selve dataindsamlingen beskrevet med angivelse af generelle og specielle
forhold for de enkelte trafikselskaber - herunder beskrivelse af de enkelte mangler, der
er ved databasen.

I kapitel 4 er der givet en vejledning i installation og anvendelse af databasen. Vejledningen
indeholder de nedvendige oplysninger for at kunne hente og installere databasen fra
Trafikministeriets hjemmeside samt for at kunne udtrekke standardrapporter.






2.1

2.1.1

Resultater

Resultaterne i dette kapitel er baseret pa udtrak fra databasen, hvis indhold og opbygning
er nermere beskrevet i kapitel 3.

Databasen omfatter den kollektive bustrafik i Danmark pd bide regionalt og lokalt niveau,
mens specialkorsel — som f.eks. handikapkersel og lukkede skolebusruter — samt private
fjernbusruter ikke er indlest i databasen.

Nogletal for handikapkersel og fjernbusruter over Storebalt er dog medtaget i neden-
stdende sammenligninger pid nationalt niveau i det omfang, oplysningerne har veret

tilgengelige.

Nationalt niveau

Udbud

Set fra et driftssynspunkt bestir den kollektive bustrafik bade af kersel med passagerer og
af tomkersel, f.eks. karsel til og fra garage. Set fra passagerernes synspunkt er det kun den
del af korslen, som fremgir af koreplanen, der er interessant. Udbud defineres i denne
rapport fra passagerernes synspunkt.

Udbud af almindelig rutetrafik — Bustimer 9,3 mio.
— Buskilometer 278,3 mio.
Udbud af fjernbusser — Bustimer under 0,1 mio.
— Buskilometer 2,0 mio.
Udbud af handikapkearsel — Bustimer 0,4 mio.
— Buskilometer 13,5 mio.

Tabel 2.1 Udbud af kollektiv bustrafik i Danmark i 1999

Der blev i 1999 udbudt en samlet korsel med kollektiv trafik pd ca. 10 mio. bustimer
og 300 mio. buskilometer. Korsel under handikapordningerne udgjorde lidt under 5%
af den samlede korsel, mens fjernbusser (over Storebzlt) udgjorde mindre end 1% af
korslen.

Med almindelig rutekersel var der et samlet sedeudbud pd 11,5 mia. sedekilometer —
svarende til, at en gennemsnitsbus har 41 siddepladser.



2.1.2

2.1.3
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Eftersporgsel

Busserne har samlet haft ca. 460 mio. pastigere i 1999. Dette svarer til omkring 380
mio. rejser med bus, idet hver femte passager erfaringsmessigt skifter mellem flere busser
for at kunne gennemfore sin rejse.

Efterspergsel efter almindelig rutetrafik
— Antal pastigninger 456,2 mio.
— Transportarbejde (passagerkilometer) 2.789 mio.

Eftersporgsel efter fjernbusser
— Antal pastigninger 0,3 mio.
— Transportarbejde (passagerkilometer) 50 mio.

Eftersporgsel efter handikapkersel
- Antal pastigninger 0,9 mio.
— Transportarbejde (passagerkilometer) 13 mio.

Tabel 2.2 Eftersporgsel efter kollektiv bustrafik i Danmark i 1999

Malt i persontransportarbejde har fjernbusserne haft en andel af den samlede kollektive
bustrafik pd knapt 2%, mens kersel under handikapordningerne udger mindre end
0,5%.

Hver indbygger er i gennemsnit stiet pid en bus 75 gange i lgbet af 1999, og den
gennemsnitlige rejse har varet pd 6,1 km.

Det samlede arlige transportarbejde med bus udger ca. 2,8 mia. passagerkilometer, og
transportarbejdet med bus ligger ifelge Trafikministeriets rejsevaneundersogelser i samme
storrelsesorden som det transportarbejde, der udferes med cykel og med tog.

Bussernes transportarbejde overgds kun af transportarbejdet udfert med bil (som forer og

som passager), der ifelge rejsevaneundersogelserne er ca. 10 gange storre.

Lengde og hastighed

Laengde og hastighed — Gennemsnitlig rutelaengde 21,7 km
— Gennemsnitlig hastighed 29,9 km/t

Tabel 2.3  Gennemsnitlig lengde og hastighed for kollektiv bustrafik i Danmark i 1999

Den gennemsnitlige ruteleengde for alle typer af ruter er 21,7 km, hvilket er ca. 3%2 gange
si lang som passagerernes gennemsnitlige rejselengde. Den gennemsnitlige hastighed
inklusiv stoppestedsophold er ca. 30 km/t.



2.1.4

2.1.5

Udnyttelse

Udnyttelse — Pastigere pr. bustime 49,0
— Beleaegning (passagerkm pr. buskm) 10,0
— Kapacitetsudnyttelse (passagerkm pr. seedekm) 24,3 %

Tabel 2.4 Udnyttelse af den kollektive bustrafik i Danmark i 1999

I gennemsnit stdr der knapt 50 péstigere p& busserne pr. bustime. Beleegningen i busserne
er 10 passagerer i gennemsnit. Dette svarer til, at ca. 20% af bussernes siddepladser er
optaget som gennemsnit over hele dret.

Udvikling fra 1994

En sammenligning med den tidligere undersogelse fra 1994, der blev gennemfort efter
samme metode, giver en indikation af udviklingen i udbud og eftersporgsel, men tallene
er behaftet med en vis usikkerhed — specielt kan passagertallene vare pévirket af vejret
pa de relativt fa telledage hvert ar.

1994 1999 Andring
Udbud — Bustimer 9,4 mio. 9,3 mio. - 1%
— Buskilometer 289,5 mio. 278,3 mio. -4%
— Seedekilometer 12,5 mia. 11,5 mia. -8%
Eftersporgsel  — Antal pastigninger 437,0 mio. 456,2 mio. + 4%
— Gennemsnitlig rejseleengde 6,5 km 6,1 km -7%
— Transportarbejde (pass. km) 2,86 mia. 2,78 mia. -2%

Tabel 2.5  Udvikling i udbud og eftersporgsel i den kollektiv bustrafik i Danmark
fra 1994 til 1999

Der kan konstateres et lille fald i den udbudte korsel — mélt i bustimer — fra 1994
til 1999.

/Andringen i kerte kilometer er derimod mere usikker, da mange trafikselskaber ikke har
nojagtige lengdeangivelser for deres ruter.

De udbudte sedekilometer falder mere end @ndringen i buskilometer, hvilket indikerer,
at korslen i oget omfang foregir med busser, der har ferre siddepladser som f.eks.
lavgulvsbusser.

Der kan konstateres en lille stigning i antallet af péstigere, mens den gennemsnitlige
rejselengde falder, si det samlede transportarbejde — malt i passagerkilometer — ogsé

falder.

11
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Rutetyper

Det kollektive system er opbygget af forskellige rutetyper, der er tilpasset forskellige behov

og som ifelge undersogelsen har folgende karakeeristika:

* Regionale ekspresruter, der som gennemsnit er lange ruter (over 50 km)
med en hastighed pa mere end 45 km/t.

* Regionalruter, der som gennemsnit er halvlange ruter (omkring 30 km)
med en hastighed pd mere end 35 km/t.

* Lokalruter, der som gennemsnit er kortere ruter (lidt over 20 km)
— ogsd med en rejschastighed pa lidt mere end 35 km/t.

* Bybusser, der som gennemsnit er korte ruter (under 15 km)

og lave rejsehastigheder pa godt 20 km/t.

Ekspres- Regional- Lokal- By- I alt

busser ruter ruter busser
Antal arlige afgange (mio.) 0,1 5,4 1,3 6,3 13,1
Andel af buskilometer 2,3% 57.5% 10,2% 30,0% 100%
Andel af pastigere 0,6% 34,6% 4,4% 60,4% 100%
Andel af transportarbejdet 2,8% 55,7% 6,6% 34,9% 100%
Ruteleengde (km) 56,7 29,8 21,8 13,3 21,3
Rejseleengde (km) 31,5 9,8 9,2 3,5 6,1
Hastighed (km/t) 46,1 35,8 36,8 21,3 29,9
Pastigere/bustime 18,5 35,4 25,9 70,3 49,0
Beleegning (passagerkm/buskm) 12,6 9,7 6,5 11,6 10,0
Kapacitetsudnyttelse 26,2% 21,8% 16,1% 33,5% 24,3%

Tabel 2.6 Nogletal for kollektiv bustrafik i 1999 opdelt pa rutetyper



I Figur 2.1-Figur 2.3 er de gennemsnitlige rejsehastigheder og de gennemsnitlige rejse- og

rutelengder for de forskellige rutetyper illustreret.
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Figur 2.1
Den gennemmit/zge rejse-

hastighed for de forskellige
rutetyper

Figur 2.2

Den gennemsnitlige
rejselengde for de forskellige
rutetyper

Det fremgar, at den gennemsnitlige rejselengde athenger sterkt af rutetypen. Den
gennemsnitlige rejselengde er storst for ekspresruter med lidt over 30 km, mens pastigere
i bybusser i gennemsnit kerer mindre end 4 km. P4 regional- og lokalruterne rejser folk

i gennemsnit lide under 10 km.
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Figur 2.3

Den gennemsnitlige
rutelengde for de forskellige
rutetyper
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I Figur 2.4 er det gennemsnitlige antal péstigere pr. bustime vist. Det fremgir, at der
er fi pastigere med ekspresruterne i forhold til udbuddet af bustimer (ca. 18 pastigere
pr. bustime). Til gengeld rejser passagererne i gennemsnit langt (over 30 km), hvilket
giver et stort transportarbejde og en relativ god belegning. Kapacitetsudnyttelsen er over
gennemsnittet.

Péastigere/bustime
80 Figur 2.4
Zg Det gennemsnitlige antal
50 pdstigere pr. bustime for
20 de enkelte rutetyper
30
20
10 l

0

Ekspresruter Regionalruter Lokalruter Bybusser

Rutetype

Regionalruterne har mange passagerer. Ogsa antallet af pastigere i forhold til udbuddet af
bustimer er hojt (ca. 35 pastigere pr. bustime). Belegningen og kapacitetsudnyttelsen er
lide mindre end for ekspresruterne.

Lokalruterne har ferre passagerer end regionalruterne. Antallet af péstigere i forhold
til udbuddet af bustimer er ogsd lavere end for regionalruterne (ca. 26 péstigere pr.
bustime).

Passagererne pé lokalruterne rejser i gennemsnit knapt 10 km, hvilket samtidigt giver et
lille transportarbejde. Det betyder siledes, at bide belegning og kapacitetsudnyttelse er
lavere end for regionalruter.

Bybusserne har mange passagerer. Antallet af pastigere i forhold til udbuddet af bustimer
er ogsd meget hejt (ca. 70 péstigere pr. bustime) Til gengeld er den gennemsnitlige
rejselengde meget lav med under 4 km.

Figur 2.5 og Figur 2.6 viser det arlige udbud af bustimer og af sedekilometer fordelt pd
rutetyper. Det ses, at mens udbuddet af bustimer er omtrent det samme for regionalruter
og for bybusser (40-50%) er udbuddet af sedekilometer mere end dobbelt sd stort for
regionalruter som for bybusser.

Figur 2.7 viser antal péstigere fordelt efter rutetype. Des ses, at knapt 2/3 af samtlige
pastigere findes i bybusserne.

Figur 2.8 viser transportarbejdets fordeling pa rutetyper. Her ses det, at mere end
halvdelen af det samlede transportarbejde udferes i regionalruter, mens bybusserne udferer
35% af det samlede transportarbejde.
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Amtsligt niveau
I det folgende er negletallene opdelt pd amtsligt niveau. Samtlige negletal er endvidere vist
i tabelform i Bilag 1 fordelt p& bdde de enkelte amter og pé rutetyper.

Udbud
Kvaliteten af den udbudte kollektive bustrafik i de enkelte amter kan ikke opgores i
et enkelt tal, men der findes alternative negletal, som pa forskellig made karakteriserer

udbuddet.

En made at udtrykke udbuddet pa er ud fra det antal bustimer, der udbydes i et amt i
forhold til antallet af indbyggere i amtet. Dette forhold fremgar af histogrammet i Figur
2.9 og af kortet i Figur 2.10.

Amt
Hovedstadsomradet
Vestsjeellands Amt
Storstrems Amt
Bornholms Amt
Fyns Amt
Senderjyllands Amt

Figur 2.9

Arligt udbud af bustimer
pr. indbygger i amterne

s s

| —

s s

Ribe Amt I s

Veile Amt | —
jle Am

inghjobing AMt e—
Ringkjsbing Amt
INJHEDING AN - ———

Arhus Amt

Viborg Amt
Nordjyllands Amt s s s s

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22
Bustimer pr. indbygger

De relativt fleste antal bustimer (ca. 2 bustimer pr. indbygger) udbydes i Arhus Amt og
i Hovedstadsomradet, der begge har store omréder med bybusbetjening. Séledes er over
60% af samtlige bustimer i Hovedstadsomréidet i bybusser.

Samlet er der dobbelt s& mange bustimer pr. indbygger i forhold til Ringkjebing Amt, der
har de ferreste bustimer pr. indbygger. Sidstnavnte kan skyldes, at der efter nedleggelse af
det amtskommunale trafikselskab i Ringkjobing Amt er etableret en del lukkede skoleruter
(som ikke er omfattet af databasen).



Arlige bustimerlindbygger
1,0-1,2

mw 1,2-1,5

mm 7,5-1,8

= 7,8-20 }

Bornholms Amt

Hovedstadsomradet

Figur 2.10

Storstroms /Irlz'gt udbud af bustimer
Amt . .
pr. indbygger i amterne

En anden mide at udtrykke kvaliteten af udbuddet pé er ud fra det antal buskilometer,
der udbydes i et amt — enten malt i forhold til arealet af amtet, som det fremgar af
histogrammet i Figur 2.11, eller i forhold til antal indbyggere i amtet.

Male i forhold til arealet udbydes der mere end 4 gange s mange buskilometer i
Hovedstadsomradet som i de andre amter.

Ml i forhold til befolkningen keres de relativt fleste buskilometre i Vejle Amt med mere
end 65 buskilometer pr. indbygger.

Amt .
Hovedstadsomradet Figur 2.11
Vestsjaellands Amt /fr/igt udbud af
Storstroms Amt buskilometer pr.
Bornholms Amt
Fyns Amt
Senderjyllands Amt
Ribe Amt
Vejle Amt
Ringkjobing Amt
Arhus Amt
Viborg Amt
Nordjyllands Amt

arealenhed i amterne

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000
Buskilometer pr. km?
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De relativt feerreste buskilometer kores i Hovedstadsomradet og i Ringkjobing Amt med
under 50 buskilometer pr. indbygger. Det lave tal for Hovedstadsomradet kan skyldes, at
der korer mange bybusser med relativ lav hastighed og fi ekspres- og regionalruter med
relativ hej hastighed, og ved vurdering af den samlede kollektive betjening i Hovedstads-
omradet skal det dog medtages, at der er et stort udbud af S-tog.

I Ringkjebing Amt keres relative fi buskilometer pa trods af, at den gennemsnitlige
hastighed er hgjere end for alle andre amter. Den hgje hastighed har dog ikke kunnet
kompensere for de relativt fi udbudte bustimer.

Over halvdelen af samtlige buskilometer udferes alene med regionalruter.

Eftersporgsel

Pa samme méde som udbuddet kan vurderes ud fra forskellige nogletal kan eftersporgslen
ogsé. I histogrammet i Figur 2.12 og pa kortet i Figur 2.13 er det 4rlige antal pastigninger
pr. indbygger vist for de forskellige amter.

Amt .
Hovedstadsomradet Figur 2.12
Vestsjeellands Amt Arligt antal péstigninger
Storstroms Amt pr. indbygger i de enkelte
Bornholms Amt
Fyns Amt
Senderjyllands Amt
Ribe Amt
Vejle Amt
Ringkjebing Amt
Arhus Amt
Viborg Amt
Nordjyllands Amt

amter

0 20 40 60 80 100 120 140
Péstigere pr. indbygger

Det relative (og totale) antal pdstigninger pr. indbygger er storst i Hovedstadsomridet og i
Arhus Amt med henholdsvis 137 og 111 péstigninger pr. indbygger, hvilket igen primzrt
kan forklares med de store bybusbyer, mens det relativt laveste antal pastigninger findes
i Ringkjobing Amt, hvor der udferes relativt lidt bybuskersel, men meget lokalkersel,
med 22 péstigninger pr. indbygger.

Det skal nzvnes, at der i de tre amter uden trafikselskab (Fyn, Arhus og Ringkjebing)
mangler oplysninger fra nogle af de kommunale ruter. Disse mangler, som er nzrmere

beskrevet i afsnit 3.5, er dog kun af mindre betydning for de samlede tal.
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Ud fra Trafikministeriets Rejsevaneundersogelse 1996-99 er i Figur 2.14 vist, hvordan det
samlede antal ture fordeler sig pd transportmidler i de enkelte amter.

Figur 2.14
Fordelingen af rejser
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Ringkjebing og Viborg amter har den laveste andel af busrejser (ca. 2%) mens andelen
af rejser, der foretages med bil i disse to amter, er hojst (mere end 60% af rejserne
er som forer af bil).

Kebenhavns Amt samt Kebenhavn og Frederiksberg kommuner har den hgjeste andel af
busrejser (8-12%). Ogsd den samlede andel af bus- og togrejser er hojst i dette omrade
med en andel pa op til 20% af samtlige rejser.

Transportarbejder males i passagerkilometer. Af Figur 2.15 og Figur 2.16 ses, at det relativt
storste transportarbejde udfores i Arhus Amt med 775 passagerkilometer pr. indbygger
— pa trods af en lav gennemsnitlig rejselengde pr. passager. Bornholm har ogsa et stort
transportarbejde (680 passagerkm pr. indbygger), hvilket iser skyldes en hej gennemsnitlig

rejselengde pr. passager.
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Det relative mindste transportarbejde udferes i Ringkjobing og Ribe amter med ca.
200 passagerkilometer pr. indbygger, hvilket blandt andet skyldes det i forvejen lave
passagertal i Ringkjobing Amt og den relativt hgje andel af bybusser samt lave andel
af regionalruter i Ribe Amt.

Omkring eftersporgslen efter buskersel fordelt pa amter viser der sig folgende:

* I Hovedstadsomridet har hver indbygger i gennemsnit stdet pd en bus 137 gange
og hver rejse har i gennemsnit veret pa ca. 4 km

o I Arhus Amt har hver indbygger i gennemsnit stdet pi en bus 111 gange,
og hver rejse har i gennemsnit veret pa 7 km

* I ovrige amter har hver indbygger i gennemsnit stiet pd en bus 25-60 gange,
og hver rejse har i gennemsnit veret pa 8-14 km.

I Figur 2.17 er vist, hvordan det samlede trafikarbejde — opgjort ud fra Trafikministeriets
Rejsevaneundersogelse 1996-99 — fordeler sig pa transportmidler i de enkelte amter.

Figur 2.17
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Det storste transportarbejde foregir som forer af bil med en andel pd over 55% i alle
amter, bortset fra Kobenhavn og Frederiksberg kommuner, hvor andelen er pa lide
mindre end 40%.

Storstroms og Ringkjebing amter har det laveste transportarbejde med bus (ca. 2%)
mens transportarbejdet med bus i Arhus og Kebenhavns amter udger 6%. Det samlede
transportarbejde med béde bus- og tog er hgjst Kebenhavns Amt samt Kebenhavn og

Frederiksberg kommuner (18-28%). 71



2.3.3 Langde og hastighed

Den gennemsnitlige rejselengde er storst i Bornholms og Storstrems amter, hvor andelen
af bybusser er relativ lille, med ca. 15 km pr. pstiger, mens den mindste rejselengde
findes i Hovedstadsomrédet med godt 4 km pr. pastiger.

Den gennemsnitlige rejsehastighed er hejst i Senderjyllands Amt, hvor der primart kores
regional- og lokalruter, med knapt 40 km/t, mens den laveste gennemsnitlige hastighed
haves i Hovedstadsomradet med ca. 24 km/t, hvilket skyldes den store andel af bybusser.

2.3.4  Udnyrtelse

Udnyttelsen af kerselsudbuddet i form af der gennemsnitlige antal pistigere pr. bustime er
vist 1 Figur 2.18 og i Figur 2.19.
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Pastigere pr. bustime

Det ses, at antallet af pastigere pr. bustime er hojst i Hovedstadsomrddet med over 70
pastigere pr. bustime og i Arhus Amt med 55 pastigere pr. bustime. Det laveste antal
pastigere pr. bustime findes i Storstroms Amt med godt 20 péstigere pr. bustime.

Den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse er vist som histogram i Figur 2.20 og pé kortet i
Figur 2.21.Kapacitetsudnyttelsen giver et billede af bussens gennemsnitlige fyldningsgrad.
Kapacitetsudnyttelse athnger noget af rutetypen og kan variere fra over 30% i bybusserne
til ca. 15% pa lokalruterne.
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Den gennemsnitlige
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Den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse er klart hojst i Hovedstadsomridet og Arhus
Amt med over 30%, hvilket skyldes mange bybusser, mens de relativt laveste kapacitets-
udnyttelser findes i Ribe og Viborg amter med 16-17%.

En gennemsnitlig kapacitetsudnyttelse p& under 100% betyder dog langtfra, at der til
enhver tid er nok kapacitet til rddighed. Eksempelvis kan der dels opsta kapacitetsmeassige
problemer i morgenmyldretiden og dels kapacitetsproblemer pa visse dele af ruter, f.eks.
lige inden bycentret.

Den gennemsnitlige belegning viser det gennemsnitlige passagerantal i bussen. Beleegningen

athenger noget af rutetypen og varierer fra knapt 12 passagerer i bybusserne til godt 6
passagerer pd lokalruterne.
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Gennemsnitlig kapacitetsudnyttelse
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Hovedstadsomradet samt Arhus og Vejle amter, med de store bybusbyer, fremviser
de storste gennemsnitlige belegninger med knapt 12 passagerer, mens de laveste gen-
nemsnitlige belegninger findes i Ribe og Ringkjebing amter med ca. 6 passagerer.



2.4 Degnfordeling

I det folgende beskrives degnfordelingen af de enkelte drlige nogletal.

2.4.1 Udbud

Figur 2.22 viser degnfordelingen af det samlede drlige udbud af bustimer i den kollektive
bustrafik i Danmark.

Der er stort set ingen udbud i tidsrummet kl. 00-05, hvorefter det stiger kraftigt frem til
kl. 7-8. Herefter falder udbuddet i nogle timer, hvorefter det igen stiger jevnt frem til kl.
14-15 for si at falde forholdsvis kraftigt frem til kl. 18-19. T aftentimerne frem til midnat
er der et jeevnt svagt fald i kerselsudbuddet.
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Figur 2.22

Dognfordeling af det drlig udbud af
bustimer i den

kollektive bustrafik i

Danmark (alle dage)
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Bustimer (1.000 timer)

Betragtes de enkelte dagtyper, er billedet nesten det samme for hverdagene. P4 lordage
er der en jevn stigning til toppen, der streekker sig over hele formiddagen, hvorefter
udbuddet aftager jevnt frem til midnat.

Om sendagen er korselsudbuddet forholdsvist jevnt fordelt over det meste af dagen, dog
med en lille stigning hen pi eftermiddagen.

Da rejschastigheden og bussterrelsen ikke varierer vasentligt over dagen, er degnfordeling
for bus- og sedekilometerne stort set som for bustimerne.
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Eftersporgsel

Figur 2.23 viser degnfordelingen af dez samlede drlige passagertal i den kollektive bustrafik i
Danmark. Denne fordeling folger de samme tendenser som beskrevet for bustimerne.
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Figur 2.23
Dognfordeling af det
samlede drlige passagertal
i den kollektive bustrafik
i Danmark (alle dage)
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Nar der opdeles pa de enkelte dagtyper fremgér det, at toppene kl. 7-8 og kl. 14-15 pa
hverdage er lidt mere markante end ved bustimerne. P lordage er der flest passagerer i
de sene formiddagstimer, mens der pd sendage er flest passagerer om eftermiddagen i
tidsrummet kl. 12-17.

Den gennemsnitlige rejsehastighed er forholdsvis stabil over dagen, pd ner om natten og
i de tidlige morgentimer, hvor hastigheden er noget hgjere. Om natten og i de tidlige
morgentimer er der ferre passagerer, og degnfordelingen for transportarbejdet folger stort
set passagertallet.

Udnyttelse

Dognfordelingen for bide belegning, kapacitetsudnyttelse og pastigere pr. bustime folger
samme variationsmenster med toppe kl. 7-8 og kl. 14-15, dog med absolut top kl. 7-8 og
forholdsvis hgje tal om natten og i de tidlige morgentimer.

Den gennemsnitlige belegning svinger fra et minimum pd ca. 4 passagerer til et
maksimum pd godt 13 passagerer. Kapacitetsudnyttelsen svinger mellem ca. 10% og godt
30%, mens antallet af pastigere pr. bustime ligger mellem knapt 15 og godt 60.



3.1

Undersogelsen

For at fi udbuds- og efterspargselsoplysninger, der er direkte sammenlignelige mellem
trafikselskaberne, er der anvendt den nedenfor beskrevne fremgangsmade ved opstilling

af databasen.

Indsamling af udbudsdata

Alle trafikselskaberne er blevet bedt om at levere udbudsoplysninger for driften pa en
hverdag, en lordag og en sendag i efterfret 1999. S3 vidt muligt er der ogsd indhentet
oplysninger for driften pd en skolefridag (en dag i efterrsferien).

For hver kert tur er der indsamlet folgende oplysninger:

e Rutenummer

* Rutetype

* Rutelengde
* Koreplantid
* Afgangstid
* Bussterrelse

Der er anvendt folgende definition af rutetype:

E-busser:

Regionalruter:

Oplandsruter:

Bybusser:

Pendlingsruter:

Servicebusser:

Lokalruter:

Skoleruter:

Telebusser:

E-busser er ekspresruter pa regionalt plan, der korer lange strek uden stop.

Denne gruppe indeholder de regionale ruter, der ikke har karakter af
ekspresruter. Som hovedregel korer en regionalrute mellem to storre
byer.

En oplandsrute korer oftest mellem en mindre lokalitet og en storre by.
Bybusagtige ruter med en rutelengde pa over 15 km med disse
karakteristika, er grupperet som oplandsruter.

Denne gruppe indeholder de traditionelle bybusruter.

En pendlingsrute er en rute, der typisk kerer mellem et boligomrade
og et arbejdsstedsomride med kun fa stop og kun i myldretiden.
Ofte er pendlingsruter benavnt med E-numre.

I denne gruppe horer alle ruter, der korer med lavtgulvsbusser som
servicelinier med ekstra koreplantid for at chaufferen kan hjalpe
med pé- og afstigning.

Lokalruter er busruter med liniefering inden for normalt én
kommunegraense. Korer ogsé uden for skoletiden.

En skolerute er en rute, som er iben for alle, men som kun kerer

pa skoledage og i skoletiden.

Alle ruter, der fungerer som telebusser, d.v.s. at passagererne ringer
og bestiller bussen til at hente sig, horer til i denne gruppe.
Teletaxi horer ogsd under denne gruppe, men ofte er turene ikke
kereplanlagte, og de indgdr derfor ikke i databasen i fuldt omfang.
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Koreplantid for en tur er defineret som den tid det tager at kore fra endestation til
endestation (ifelge kereplanen). Eventuelle smiophold undervejs er siledes medtaget i
tiden, mens opholdstiden ved endestationen ikke indgar.

Busstorrelse er det faktiske antal siddepladser og stdpladser i det omfang, oplysningerne
har veret tilgengelige.

Indsamling af passagertal

I lighed med udbudsoplysningerne har det veret vigtigt, at eftersporgselsoplysningerne
ogsé er sammenlignelige mellem trafikselskaberne.

Derfor er der indsamlet tellinger fra trafikselskaberne pa en hverdag, en lordag, en
sondag samt en skolefridag i efteriret 1999, si folgende negletal har kunnet udtrekkes
og overfores til databasen:

e Samlet antal péstigere (opgjort for hver tur)
* Gennemsnitlig rejselengde i km
(opgjort for hver tur eller som gennemsnit for hver rute).

P4 de fleste ruter er passagertallene bestemt ud fra en telling af p3- og afstigende passagerer
pr. stoppested (lokalitet) i hele driftsperioden pd de udvalgte dage, siledes at antallet af
pastigende passagerer og antallet af passagerer i bussen efterfolgende har kunnet beregnes.
For de ruter, hvor der har foreligget flere tllinger for samme afgang pi samme dagtype,
er der beregnet et gennemsnitligt passagertal, som er lagt ind i databasen.

De mangler, der har varet ved de indsamlede data, er beskrevet i afsnit 3.4 og 3.5.

Opregning til arstrafik

For hver tur i databasen er der defineret en vagt , som anvendes til at regne udbuddet op
med. For ture med fodnoter er der indfort vagte, f.cks.:

* 0,8 for fodnote kerer ikke fredag
* 0,2 for fodnote kerer kun mandag

Mens udbuddet ikke varierer vasentligt over aret, varierer antallet af passagerer betydeligt
over dret. For at opregne tellingerne til &rstrafik 1999 er det derfor ogsd nedvendigt at
vide, hvordan passagermangden varierer over dret.

I forbindelse med undersogelsen i 1994, blev arstidsvariationen beregnet ud fra detaljerede
undersogelser i forskellige trafikselskaber. Det vurderes, at arstidsvariationen er rimelig
konstant, og den beregnede variation fra 1994 er derfor ogsd anvendt i forbindelse med
den nye undersogelse.



3.4

3.4.1

3.4.2

De enkelte trafikselskaber

Datagrundlaget fra de enkelte trafikselskaber er beskrevet i det folgende. Efter endt
bearbejdning har resultaterne varet sendt til udtalelse hos selskaberne, og eventuelle
kommentarer, der forklarer udviklingen i tallene, er gengivet.

Hovedstadsomrdidets Trafikselskab (HT)

I HT-omradet gennemfores der automatiske passagertellinger med PTS (Passager Telle
System) pa en stor del af buslinierne. Resultaterne fra nyeste talte tur i perioden 1. oktober
1999 il 30. november 1999 og 1. december til 31. december er modtaget elektronisk.
Hvis der findes tellinger inden den 30. november 1999, er disse anvendt — ellers er der
suppleret med eventuelle tellinger fra december méned.

PTS-systemet indeholder oplysninger om alle ture, siledes ogsd afgangtider for ture der
ikke er talt. Identifikationen af PTS-data er — ud over linieoplysninger — ar, mined og
ugedag, hvorved data har kunnet henferes til den rigtige dagtype i databasen (men ikke

til en konkret dato).

Bussterrelser i HT-omradet er indlest som gennemsnitstal pr. rute ud fra den kombination
af 12-meter busser og 18-meter busser, som ruten betjenes med.

Der er en mindre stigning i bide passagerer og buskilometer fra 1994 til 1999.

Vestsjellands Trafikselskab (VT)

Fra Vestsjellands Trafikselskab er kereplanoplysninger modtaget elektronisk som udtraek
fra TR-System.

Der er ikke gennemfort tellinger i 1999 i Vestsjelland. Derfor har det veret nedvendigt
at anvende gennemsnitlige passageroplysninger fra 1994.

De to private ruter (555 og 666), der korer med eget takstsystem mellem Hoje Taastrup
og Odsherred, er ikke med i opggrelsen.

Der er en stigning i kerselsomfang fra 1994 til 1999, hvilket blandt andet skyldes, at VT

har overtaget nogle af de amtsoverskridende ruter fra naboamterne.
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Storstroms Trafikselskab (STS)

Fra Storstroms Trafikselskab er bdde kereplanoplysninger og passagertellinger modtaget
elektronisk som udtrek fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfert som péd- og afstigningstellinger pd lokaliteter for alle

afgange pd udvalgte dage i uge 46.

Der er sket et fald i korselsomfang fra 1994 til 1999, idet Vestsjellands Trafikselskab har

overtaget nogle af de amtsoverskridende ruter. Samtidig er busudnyttelsen blevet optimeret.

Der er konstateret en stigning i passagerer fra 1994 til 1999, som blandt andet skyldes bus/tog-
samarbejdet, hvor STS har den storste omstigningsprocent udenfor Hovedstadsomréidet.
Stigningen i passagererne er dog mindre end det fremgir af tallene fra Bustrafik 1994, da disse
tal var for lave pd grund af problemer med billetmaskinerne pé det pdgzldende tidspunkt.

Bornholms Amts Trafikselskab (BAT)

Fra Bornholms Amts Trafikselskab er koreplanoplysninger modtaget elektronisk som udtraek
fra TR-System. Oplysninger om passagertallinger er modtaget elektronisk som kopi af det
regneark, som trafikselskabet anvender.

Passagertellingerne indeholder pastigere fordelt pd takstzoner og antallet af takstzonepassager
for alle afgange pi udvalgte dage i uge 35 og i uge 45.

Passagerernes rejseleengder er blevet beregnet ud fra antallet af gennemkerte takstzoner og
takstzonernes gennemsnitlige udstrekning.

Atrstidsvariationen p3 Bornholm er omvendt af de fleste andre trafikselskaber, idet passagertal
og kerselsudbud er hgjere om sommeren end om vinteren. Den metode, der er anvendt i
Bustrafik 1999, tager udgangspunkt i driftsomfanget for en efterdrsperiode, og kan ikke fuldt
ud kan korrige for den meget kraftige trafik om sommeren.

Det beregnede passagertallet for Bornholm i Bustrafik 1999 er derfor lidt lavere end det
passagertal, som Bornholms Amts Trafikselskab har regnet sig frem dil.

Fyns Amt

Fra Fyns Amt er bdde kereplanoplysninger og passagertellinger modtaget elektronisk som
udtrek fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfert som pé- og afstigningstellinger pd lokaliteter for alle

afgange pa udvalgte dage i uge 47.

Odense Bytrafik har ikke gennemfort tellinger i 1999. Derfor har det veret nedvendigt at

anvende gennemsnitlige passageroplysninger fra 1994.

For de ovrige lokale ruter er der modtaget oplysninger fra Fiborg, Svendborg og Ringe
kommuner. En del kommuner mangler, fordi de ved undersegelsen i 1994 viste sig at have si
lide trafik, at det ikke skennedes nedvendigt at rette henvendelse til dem i 1999, mens andre
ikke har svaret pé trods af en henvendelse i 1999.



3.4.6

3.4.7

3.4.8

Sydbus

Fra Senderjyllands Amt er kereplanoplysninger modtaget elektronisk som udtrek fra
TR-System.

I Sydbus er der ikke gennemfort tellinger i 1999. Derfor har det veret nedvendigt at
anvende gennemsnitlige passageroplysninger fra 1994.

Der er sket en reduktion i kerselsarbejdet fra 1994 til 1999. Dette skyldes en generel

optimering af busudnyttelsen samtidig med at aftenskolekerslen er blevet nedlagt.

Ribe Amts Trafikselskab

Fra Ribe Amts Trafikselskab er bide kereplanoplysninger og passagertellinger modtaget
elektronisk som udtrek fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfort som pa- og afstigningstellinger pd lokaliteter for alle

afgange pa udvalgte dage i uge 38, 42 og 43.
Der er konstateret et lille fald i antallet af passagerer fra 1994 til 1999.

P4 Esbjerg bybusser har det veret nodvendigt at anvende gennemsnitlige passageroplysnin-
ger fra 1994, da der ikke i forbindelse med dataindsamlingen til Bustrafik 1999 foreld
nye pastigningstellinger.

Vejle Amts Trafikselskab (VAT)

Fra Vejle Amts Trafikselskab er bade koreplanoplysninger og passagertallinger modtaget
elektronisk som udtrak fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfort som pé- og afstigningstellinger pa lokaliteter for alle
afgange pa udvalgte dage i uge 38.

Ruternes lengder er ikke indeholdt i opgerelsen. Disse oplysninger er derfor som
udgangspunkt hentet ud fra gennemsnitshastigheder fra 1994-undersegelsen, hvor der for
en stor del af ruterne blev foretaget manuelle opmalinger. Efterfolgende er oplysningerne
blevet kontrolleret og korrigeret af Vejle Amts Trafikselskab.

For bybusserne i Vejle Amt (Vejle, Horsens, Kolding og Fredericia), er passagertal og

gennemsnitlig rejseleengde for de enkelte ruter beregnet ud fra rejsemonsteret ved tidligere
analyser, idet der er gennemfort en fremskrivning ved hjelp af snittellinger i uge 38.
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Ringkjobing Amt

Fra Ringkjobing Amt er bade kereplanoplysninger og passagertellinger modtaget eleke-
ronisk som udtrek fra TR-System. Passagertellingerne er gennemfort som pa- og
afstigningstellinger pé lokaliteter for alle afgange pa udvalgte dage i uge 41 og 42.

For de ovrige lokale ruter er der modtaget oplysninger fra Herning, Holstebro, Egvad og
Lemvig kommuner. Som pa Fyn mangler en del kommuner, fordi de ved underspgelsen i
1994 viste sig at have sé lidt trafik, at det ikke skonnedes nedvendigt at rette henvendelse
til dem i 1999, mens andre ikke har svaret pd trods af en henvendelse i 1999.

Arbus Amt

Fra Arhus Amt er kereplanoplysninger modtaget elektronisk som udtraek fra TR-System.
Oplysninger om passagertellinger er modtaget elektronisk som udtrek fra det behan-
dlingsprogram, som amtet anvender.

Passagertallingerne indeholder péstigere fordelt pa takstzoner for alle afgange pd udvalgte
dage i uge 38. Passagerernes rejselengder er blevet beregnet ud fra de gennemsnit, der
blev fundet ved 1994-undersogelsen.

Fra Arhus Sporveje er keoreplanoplysninger modtaget elektronisk som udtrek fra System
36. Passagertallinger er gennemfort ved hjelp af fotocelleregistreringer og opgjort som
arlige passagertal pr. rute. Passagerernes rejselengder er blevet beregnet ud fra de
gennemsnit, der blev fundet ved 1994-undersogelsen.

Fra Randers bybusser er bdde kereplanoplysninger modtaget elektronisk som udtrek fra
TR-System. Der er der ikke gennemfort tellinger i 1999. Derfor har det veret nodvendigt
at anvende gennemsnitlige passageroplysninger fra 1994.

For de ovrige lokale ruter (udover Arhus og Randers) er der modtaget oplysninger fra
Silkeborg, Grend, Odder og Ry kommuner. Som pi Fyn mangler en del kommuner,
fordi de ved undersogelsen i 1994 viste sig at have sd lidt trafik, at det ikke skonnedes
nodvendigt at rette henvendelse til dem i 1999, mens andre ikke har svaret pd trods
af en henvendelse i 1999.
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3.4.12

Viborg Amts Felleskommunale Trafikselskab (VAFT)

Fra Viborg Amt er bide kereplanoplysninger og passagertellinger modtaget elektronisk
som udtrek fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfort som pa- og afstigningstellinger pd lokaliteter for alle

afgange pa udvalgte dage i uge 40.

Ruternes lengder er ikke indeholdt i opgerelsen. Disse oplysninger er derfor hentet ud fra
gennemsnitshastigheder fra 1994-undersogelsen.

Nordjyllands Trafikselskab (NT)

Fra Nordjyllands Trafikselskab er bide koreplanoplysninger og passagertellinger modtaget
elektronisk som udtrek fra TR-System.

Passagertellingerne er gennemfort som pa- og afstigningstellinger pd lokaliteter for alle

afgange pa udvalgte dage i uge 41 og 42.

Pa bybusserne i Nordjyllands Amt (Aalborg, Hjerring, Brenderslev, Frederikshavn og
Hobro) er der ikke udfort péstigningstellinger i 1999. Derfor har det varet nedvendigt at
anvende gennemsnitlige passageroplysninger fra 1994.

I Nordjyllands Trafikselskab er konstateret et vigende passagertal fra 1994 til 1999 med

fald i den gennemsnitlige rejseleengde, hvilket bekreftes af interview i forbindelse med
rejsevaneundersogelse.
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Manglende tzllinger pa lokalruter m.m.

Ikke alle kommuner i Fyn, Ringkjobing og Arhus amter er indlest i databasen pa rute-
og afgangsniveau, men folgende kommuner er blevet opdateret med oplysninger pé
1999-niveau:

Fyns Amt: Odense, Svendborg, Fiborg og Ringe kommuner
Ringkjebing Amt: Herning, Holstebro, Egvad og Lemvig kommuner
Arhus Amt: Arhus, Randers, Silkeborg, Grend, Odder og Ry kommuner.

En del kommuner mangler, fordi de ved undersogelsen i 1994 viste sig at have sé lidt
trafik, at det ikke skonnedes nedvendigt at rette henvendelse til dem i 1999, mens andre
ikke har svaret pd trods af en henvendelse i 1999.

Korselsomfang og passagerer i de manglende kommuner er skennet ud fra 1994-oplysninger
og gennemsnittet af de gvrige ruter af samme type i de kommuner, hvor der er talt. Det
vurderes, at der som i 1994 mangler ca. 4% af det totale udbud og 2% af eftersporgslen.



4.1

4.2

4.3

Brugervejledning til databasen

Krav til hardware og software

For at installere og udtrekke resultater fra databasen kraves en PC med Microsoft Access 97.
Databasen kan anvendes pa alle PC'er og alle operativsystemer der kan afvikle Access 97.
Databasen er udviklet og testet pA Windows 95 ogWindows N'T 4.0.

Installation

Database og udtreksprogrammer kan hentes pd Trafikministeriets hjemmeside (www.trm.dk).

Dataene er pakket. Ved installationen pakkes data ud, s de fylder ca. 30 Mbyte pd
harddisken. Inden installation ber der vere mindst 50 Mbyte fri plads pa harddisken.

Databasen med udtreksprogrammer foreslds installeres pa harddisken eller et netvarksdrev i
directory \BUSTRAF. Filen BUS1999.MDB indeholder bide data, spergeprogram og

rapportformater.

I Windows ber dannes en ikon, der automatisk starter Access og
dbner busdatabasen. lkonen dannes lettest ved at kopiere Access-
ikonen og supplere kommandoen med databasens navn. Dvs. tast C:
eller netdrev og \BUSTRAF\BUS1999 efter ACCESS.EXE. Ikonens
beskrivelse kan f.eks. @ndres til "Bustrafik 1999".

Udtrak af standardrapporter

Sammen med databasen er der designet 11 standardrapporter, som kan udtrekkes af
databasen, med forskellige afgrensninger af bustrafikken.

I bilag 2 er vist eksempler pa standardrapporterne. De fleste eksempler er en sum af
alle busture i Danmark.

Bustrafik databasen 8bnes som beskrevet ovenfor, hvorefter der abnes en formular til at
velge hvilken standardrapport der skal udskrives, og hvordan rapporten skal afgranses.
Formularen er vist i Figur 4.1.

Rapportformatvinduet overst benyttes til at valge hvilken standardrapport der skal

udskrives. Med et tryk pé pilen bag vinduet dbnes vinduet som vist i Figur 4.2. Velg et
rapportformat ved at markere det med musen.
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R, Bustrafik1999 - [Master : Form] Figur 4 1
” File Edit ¥iew Insert Formab Records Tools Window Help Skarmbillede til yﬂ/‘g

[E-BeRay | reas o @eZizlZa v |d- % B2 B fandardrapport

[Trafikministeriels dalabase: Bustrafik 1999

Efterspargzel0 gl dbudForRutetyper

Figur 4.2
Valg af rapportformatr
[Trafikniveau — [Gruppel  [Gruppel |
ol dbuadFo — 3
Efterspargzell gUdbudForTrafikzelsk aber Arstrafik. 1999
Efterspargselld gl dbudTimefordelt Burstrafik, 1999
K.apacitetzudnuttelzeForR utetyper Gennenznit 1999
K.apacitetsudnyttelzeForTidshénd Gemnensnit 1333
PazzagerkmFarRutetyper Bushrafik 1999
Rejzelezngderd gRutelsengderF ondmber Gennemsnit 19339 %

De ovrige vinduer benyttes til at afgreense hvilke data der skal summeres over.

Bustrafikken kan afgrenses til en/et:

e Trafikselskab, f.eks. Nordjyllands Trafikselskab
o Amt, f.eks. Arhus amt

e Kommune

* Rutetype, f.cks. lokalruter

¢ Rutenummer

* Koreplan, f.eks. hverdage
e Tidsbind, f.eks. fra kl 6.00 til kl. 9.00

Med et tryk pa pilen ved trafikselskab dbnes vinduet med databasens trafikselskaber
som vist i Figur 4.3. Der kan bladres i listen med elevatoren bag listen.

Figur 4.3
Valg af trafikselskab

FynB  FynBus
Fyns amt, Kommunale ter

Hovedstadsomradets Trafikzelskab
MNordpllands Trafikselzkab

Ribe amts Tafikselskab

Storstrams Trafikselzkab

Sydbus

Ringkjebing amt

Som det fremgir af listen, er begrebet trafikselskab ikke helt veldefineret. I amter uden
amtskommunalt trafikselskab er lokalruterne samlet i et fiktivt selskab.



Med et tryk pé pilen ved amt &bnes vinduet med databasens amter som vist i Figur 4.4.
Som det fremgir af listen er Hovedstadsomridet betragtet som ét amt.

Figur 4.4
Valg af amt

Alle amter
Hovedstadsomrédet
Westgjzelland

Storstram
Borrhalm
Fun
Sonderylland
Ribe

I de amter (f.eks. Ringkjobing Amt), hvor de regionale ruter og de lokale ruter ikke er
henfort til samme 'trafikselskabsgruppe’ (se Figur 4.3), kan det vare hensigtsmassigt at
velge amtsnummeret som afgrensning i stedet for trafikselskabet, hvis summen af de to
rutetyper gnskes udskrevet.

Med et tryk pa pilen ved kommune &bnes vinduet med kommuner som vist i Figur 4.5.
I databasen er kommunenummeret knyttet til hele ruter og kun defineret for lokalruter
og bybusser. Kommunerne er knyttet til amterne, s& kommunelisten kan begranses ved
forst at velge et amt.

Figur 4.5
Valg af kommune

Rende
Samz@
Silkeborg
Skanderbaorg
Senderhald
Therm
Arhus
Bjerringbro

Med et tryk pd pilen ved rutetype &bnes vinduet med rutetyperne som vist i Figur 4.6.
Der er benyttet en generel rutetype definition for hele landet, som defineret i starten af
projektet. Rutetypen svarer derfor ikke altid til trafikselskabernes definition.

Figur 4.6
Ekspresbusser Vﬂ/g dfrutft_')’l)f

Regionaluter
Oplandsruter
Bybuszer
Pendlingzruter
Lokalmiter
Servicebusser
Skoleruter

Med et tryk pé pilen ved rutenummer &bnes vinduet med ruterne som vist i Figur

4.7. Ruterne er knyttet til trafikselskabet, si listen kan begrenses ved forst at velge
et trafikselskab.

Figur 4.7

21/22: Renne bybus Vﬂ/g ﬂfmtenummer
23/24: Renne bybus
1: Renne - Halze - &llinge - Sandvig

: Ronne - Klemenzker - Ra - Allinge - 5 ahdwig

: Ronne - Aarsballe - Bzterlars - Gudhjem

. Ronne - Aakitkeby - Mews - Svaneke

2
&
4: Renne - Almindingen - Bstermarie - Svaneke
5
E: Ronne - Aakikeby - Mexa
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Med et tryk pd pilen ved kereplan dbnes vinduet med kereplanerne som vist i Figur
4.8. For de trafikselskaber, hvor det er indlast, kan standardrapporterne udtrakkes opdelt
pa skoledage og skolefridage.

Figur 4.8
Aile dage - Valg af/mrep/an

Endelig kan udtrekkene afgrenses ved at udfylde et tidsbind som vist i Figur 4.9. Turene
er i databasen defineret ved afgangstidspunkt. Som udgangspunkt kan velges tidspunker
helt frem til kl. 32.00, fordi nogle trafikselskaber anvender tidspunkterne 25.00 (for kl.
1.00), 26.00 (for kl. 2.00) etc. for ture efter midnat. Afgrensningen sker siledes, at alle
afgangstidspunkter storre end eller lig med Fra og alle afgangstidspunkter mindre end
Til medtages i beregningen.

| OO IRN 20018 Vilg af ridsbind

Velges flere kriterier, summeres over ture der opfylder alle kriterier. Valges f.eks.:

* Trafikselskab: VAFT

* Rutetype:  Regionale ruter

* Koreplan:  Hverdage, skoledage
e Tidsbind:  6.00 - 9.00

summeres over alle VAFT afgange pi regionale ruter hverdagsmorgener med afgang fra
endestation i tidsintervallet 06.00-08.59.

Med et tryk pd Vis rapport i Figur 4.1 gennemseges databasen, og relevante data summeres
og vises pd skeermen. Der kan bladres i rapporten, zoomes ind/ud og printes i sedvanlig
Windows stil. Forste gang rapporterne skal printes fra en ny installation, vil det normalt
vere ngdvendigt at velge en anden printerdriver.

Bustrafikdatabasen lukkes ned med et tryk pd Afs/uz i skermbilledet (Figur 4.1).



4.4

Datastruktur

Bustrafikdatabasen er en sikaldt relationsdatabase. Databasen er opbygget af 7 tabeller,
hvorfra data knyttes sammen ved hjelp af negleoplysninger.

Med denne struktur minimeres datamengden vasentligt i forhold til en enkelt tabel med
de samme oplysninger. Herved lettes vedligeholdelsen og opdateringen af data.

P4 trods af at databasen er sammensat af mange tabeller, kan data summeres, sorteres og
grupperes pd tvers af alle tabeller, som om det var en stor tabel. Databasens 7 tabeller
og relationer er vist i Figur 4.10.

Figur 4.10

=7 Relationships =]

* | Trafik
Mavn
SortlD

og relationer

DagType RuteMavn
Afgang RuteType
Tur¥ariant RuteGruppe
Udbudvaegt Armnthr
UdbudkgreTid Kommunehl
UdbudBusk SortID

KapacitetSaeder
KapacitetTatal

EfterspergselPassagerer DagTyper
EftersporgselPassagerk]d Brstal
EfterspgrgselTekst DagType

OpregnedeData DagTypeTekst
B AntalDagePrir

4] | W

Turtabellen indeholder bl.a bussterrelse, antal passagerer og antal passagerkm for ca.
125.000 busafgange.

For de fleste trafikselskaber er afgangene i turtabellen automatisk overfert fra trafiksel-
skabernes kereplanregistre. Turtabellen indeholder siledes alle afgange en hverdag, en
lordag og en sendag eller en skoledag, en skolefridag, en lordag og en sendag athaengig
af koreplanerne.

Rutetabellen indeholder rutetype, amtsnr. og kommunenr. Rutetabellens felter benyttes
typisk i forbindelse med summeringer til at gruppere summerne for f.eks. rutetyper.

Tabellerne trafikselskab, rutetype, amter og kommuner indeholder kun sammenhangen
mellem koder og tilhgrende lzngere navne.

Dagtypetabellen indeholder dels sammenhangen mellem dagtypen og kereplan navnet og
dels antal dage i 1999 for hver af de 4 koreplantyper.
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Opregning fra telledag til arstrafik
Tellingerne er typisk gennemfort i september, oktober og november.

Udbuddet varierer fra méned til maned, men eftersporgslen i september, oktober og
november er normalt meget teet pd drsgennemsnittet. For specielle ruter, der f.eks. betjener
feriecomrider, kan variationen fra maned til méned vare vasentlig andeledes, men disse
ruter vaegter ikke ret meget i det samlede materiale.

Det er forudsat at trafikken i september, oktober og november svarer til rsgennemsnittet.

Design af nye rapporter

For at kunne designe nye rapporter kraves kendskab til rapportgeneratoren i Access.
Kender brugeren Access, er det imidlertid meget simpelt at designe nye tabeller, hvor
data sammensettes pa nye méder.

De 8 standardtabeller er designet ved hjelp af den indbyggede rapportgenerator. Objekt-
navnene svarer til de betegnelser der ses i rapportformat vinduet, og som kan leses
nederst pd hver rapport.

Nye rapporter designes normalt lettest ved at kopiere en eksisterende rapport og rette den.
Ved at kopiere en rapport er footeren med rapportdokumentationen pa plads med det
samme. Af de eksisterende rapporter fremgir hvordan de enkelte felter akkumuleres til
drsdegnniveau eller arsniveau.

De ceksisterende rapporter er alle knyttet til querien zurquery, der knytter alle tabeller
sammen. Nye rapportformater kan adderes til brugerfladen med standardrapporter ved at
tilfoje en ny rekord i tabellen rapportformater.



4.7

Eksempler pa standard udtrak

I bilag 3 er vist ecksempler pd de 10 standardrapporter, der leveres sammen med
databasen:

* Eftersporgsel og udbud fordelt pa rutetyper

* Eftersporgsel og udbud fordelt pa amter

* Eftersporgsel og udbud fordelt pa trafikselskaber
* Eftersporgsel og udbud fordelt pé kereplandage
¢ Eftersporgsel og udbud fordelt pd timer

* Kapacitetsudnyttelse fordelt pa rutetyper

* Kapacitetsudnyttelse fordelt pd tidsbind

* Passagerkilometer

* Rute- og rejselengder

* Timefordeling

Nér det kun er eksempler, er det fordi alle rapporterne kan udskrives for andre delmengder

af bustrafikken.

De fleste rapporter omfatter hele landet og hele 1999. Der er dog enkelte undtagelser.
Timefordelingen er f.eks. vist opdelt p& dagtyperne hverdage, lordage og sendage.

Afgrensningerne af datamangden fremgér af den rapportdokumentation, der stdr nederst

i rapportudskriften. En stjerne (*) angiver, at der ikke er nogen begransning for den

pageldende variabel.
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Bilag 1

Oversigt over nogletal
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Bilag 2

Eksempler pa rapportudtrek
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