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1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter pa Transportomrédet, herefter Anlagsstatus, giver en halvar-
lig orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transportudvalg om status og udvik-
ling i bygge- og anlegsprojekter under Transport- og Boligministeriet. Forbruget for igangvaerende
projekter er i denne publikation opgjort pr. 30. september 2019 med mindre andet angives. De
tekstmeessige beskrivelser af status for udferelsen i de enkelte projekter, er dog opdateret frem til
20. november med mindre andet er angivet. Der afrapporteres pa anlegsprojekter igangsat med
aftalerne om en gron transportpolitik, om bedre og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, finans-
lovsaftaler, samt enkelte gvrige projekter foruden ministeriets byggeprojekter.

Anlagsstatus er opdelt i hhv. Transport- og Boligomréadet. Transportomrédet starter her, mens
Boligomradets afsnit kan findes fra side 94.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod ferdiggerelse. Der
redegores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en del af status indgar en
gennemgang af den aktuelle gkonomiske situation i 2019-priser (medmindre andet fremgar).

Orienteringen for 1. halvar 2019 blev fremsendt til Folketinget d. 3. juli 2019.

Et projekt skal vaere tildelt bevilling af Folketinget for at indga i publikationen.
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2. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvaerende storre anlags- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet®.

I afsnit 2.1 gives en status for sterre anlegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I afsnit
2.2 gives en status for de storre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 2.3 gives en
samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For oversigter over puljeprojekter, se kapitel 8.

Det bemerkes indledningsvist, at en raekke projekter beskrevet i dette kapitel er gensidigt athengi-
ge — enten af tekniske, tidsmaessige eller andre grunde. Sarligt er en raekke projekter athangige af
Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen. Forligskredsen bag Signalprogrammet bakkede i no-
vember 2017 op om en ny strategi for Signalprogrammets udrulning.

I forste halvar 2018 har Banedanmark i samarbejde med bl.a. DSB konsolideret Signalprogram-
mets udrulningsplan, herunder den bagvedliggende materielstrategi. I forleengelse heraf har Ba-
nedanmark udarbejdet en samlet Anlegsplan indeholdende centrale infrastrukturprojekter, der
kan udferes pa den danske jernbane til og med 2030. Projekter, der er politisk besluttet, og hvor
der er afsat finansiering pa finansloven, indgar fuldt ud i Anlaegsplanen. Anlegsplanen indeholder
endvidere en oversigt over ikke-besluttede og ikke-finansierede projekter. Anlegsplanen er udar-
bejdet under hensyntagen til bl.a. materielsituationen, forventede storre fornyelsesprojekter, intern
planleegningshorisont, trafikale hensyn og markedskapacitet. Forméalet med planen er at give et
overblik over de centrale infrastrukturprojekter og derved sikre en sammenheengende langtids-
planlegning ved at afsaette tid til at gennemfore den enkelte anlaegsaktivitet ud fra en teknisk og
okonomisk optimal strategi pa baggrund af politiske beslutninger, herunder aftale af 15. november
2017 om en ny strategi for udrulning af Signalprogrammet (jf. Aftale om en gren transportpolitik).
Anlzgsplanen opdateres lobende.

Boks 1 | Markedssituationen pa jernbaneomradet

Banedanmark oplever, at der generelt modtages fa tilbud pa de store entrepriser. De modtagne
tilbud afviger ofte fra Banedanmarks bygherreoverslag. Banedanmark arbejder med en raekke
tiltag for at forbedre konkurrencesituationen yderligere, f.eks. udbud i fagentrepriser, samt at
Banedanmark tager en storre del af opgaven i de indledende faser af projektet. Det er Banedan-
marks oplevelse, at hjemtagelsen af opgaver i de indledende faser giver en positiv effekt.

Markedet for validatorer af sikringsanleaeg er fortsat ekstremt presset. Validatorernes rolle er at
kvalitetssikre den projekterede endring af sikringsanlag, som skal foretages, nar der @ndres i
infrastrukturen. For at sikre, at anvendelsen af de fa validatorer til radighed optimeres samt at
uddannelse varetages fremadrettet, har Banedanmark oprettet sin egen interne validatorenhed.
Validatorenheden har blandt andet til opgave at indga i en meget aktiv dialog med markedet om

1 Totaludgifterne for enkeltprojekter i dette kapitel kan vere fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud af projekter-
ne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) ophaeves typisk efter kontraktindgaelse.
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at optimere anvendelse af de samlede ressourcer. De gennemforte tiltag har isoleret set gget den
samlede kapacitet, men givet det meget store behov for validatorer er situationen fortsat meget
presset.

2.1. Baneprojekter

I det folgende gives en status for igangveerende storre anlaegsprojekter pa baneomradet.

Tabel 2.1 | Okonomioversigt over anlaegsprojekter pa baneomriadet under gennemforelse

Total- Overholdelse Projekt- Overhol.delse Forbrug pr. Disponeret . s

udgift  af totaludgift bevilling 2 Proiekt: 30.09.19 A O
(mio. kr. 2019-priser) 9 9 9 pevilling 09 proj
Infrastrukturfonden
Ny bane Kgbenhawn-Ringsted") 11.338,72 Ja 9.989,0 Nej 9.564,3 100% 2019
Signalprogrammet") 20.093,8 Ja 20.093,8 Ja 9.347,6 100% 2022/2030
Ny bane til Aalborg Lufthan™ 300,4 Ja 300,4 Ja 127,2 100% 2020
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted) 35,0 Nej 35,0 Nej 0,2 - 2021
Elektrificering K@ge Nord - Neestved 662,8 Ja 628,6 Ja 534,2 100% 2021
Hastighedsopgradering Ringsted-Odense 484,4 Ja 409,9 Ja 0,2 0% 2027/2028
Togfonden DK
Elektrificering af Aarhus - Aalborg (Lindholm)") 2.795,7 Ja 2.395,6 Ja 340,1 0% 2026
Elektrificering Fredericia-Aarhus " 2.688,3% Ja 2.291,7 Ja 166,6 0% 2026
Elektrificering Roskilde-Kalundborg" 1.180,7 Ja 1.112,0 Ja 92,7 0% 2022/2027
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg" 460,2 Nej 460,2 Nej 406,7 100% 2019
Internet i Tog 105,4 Ja 105,4 Ja 58,4 100% 2020
Kapacitetsudvidelse Aalborg-Hjerring (Ramme 118.4 J 118.4 J 14.0 100% 2020/2024
til godstrafik i Nordjylland)" : a : a ‘ °
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg" 415,8 Ja 386,4 Ja 16,5 0% 2024
Hastighedsopgradering Aarhus-Langa 596,9 Ja 505,1 Ja 22,0 0% 2021
Modernisering af kegrestrgm 22,09 Ja 22,04 Ja 14,9 0% 2024
Ny bane over Vestfyn 4.850,7 Ja 4.104,4 Ja - 0% 2028/2029
Kollektiv trafik
Ny station i Jerne 60,3 Ja 51,0 Ja 4,1 0% 2020
Ny S-togsstation i Vinge 54,9 Nej 54,9 Nej 16,7 - 2020
Stilling station 5 34,5 Ja 34,5 Ja 0,1 0% 2022

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stgtte. Grundet sidstnaevnte afviger belabet fra det
bevilgede pa finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratreekkes TEN-stgtte. "Disponeret projektreserve" angiver
andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over. Det er beregnet med udgangspunkt i projekternes oprinde-
lige projektreserve.

1) Projektet har et track pa den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

2) Totaludgiften er lavere end oprindeligt afsat, da der finansloven for 2017 blev tilbagefort midler som folge af en forventet billiggerelse
af projektet.

3) Projektets totaludgift blev pa finansloven for 2019 reduceret med 66,5 mio. kr. (2019-priser) som folge af valget af den sékaldte spor-
seenkningslgsning ved Aarhus H.

4) Dette er belabet afsat til forberedelse af projektet. Pa finanslov for 2020 vil projektbevillingen blive fastlagt til 578,3 mio. kr. (2019-
priser) og totaludgiften til 680,8 mio. kr. (2019-priser) i forbindelse med projektets igangsettelse.
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5) Tidligere omfattede projektet ogsa en station ved Laurbjerg. Forligskredsen har d. 29. oktober 2019 besluttet, at der ikke laengere skal
bygges en ny station ved Laurbjerg.

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted
Baggrund

Formal

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaegges en ny
bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Koge. Etableringen af den nye korridor styrker grundla-
get for yderligere veekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 527 af 26. maj 2010

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsdr:
* 2010 « Oprindeligt: 2018
» Seneste Anlagsstatus: abnet 31. maj
2019

+  Aktuel status: abnet 31. maj 2019

Bemaerkninger

Pa grund af den reviderede tidsplan for Signalprogrammet blev den Nye bane Kgbenhavn-Ringsted
ibrugtaget ultimo maj 2019 og ikke i december 2018, som oprindeligt planlagt. Banen er fra starten
udstyret med det nye signalsystem, men da det kun er et meget begranset antal tog, som vil vaere i
stand til bruge dette fra 2019, er straekningen forsynet med et midlertidigt signalanleeg med nuvae-
rende signalteknologi og med en begrenset funktionalitet. Banen betjenes med to tog pr. time og
retning fra midten af 2019. Fra 2020 forbedres tilslutningen til Ringsted Station, og togantallet
forventes gget fra to til tre tog pr. time og retning. Dertil kommer tre afgange i degnet med EC-tog
Kebenhavn — Hamburg. Det vil pa nuveerende tidspunkt ikke veere muligt at kore tog lokalt pa den
nye bane mellem Kgbenhavn og Kage og videre via Haslev til Neestved uden stop og passagerskifte
pa Koge Nord Station for udrulning af ERTMS pa streekningen mellem Kobenhavn-Kege N-
Ringsted.

Som en del af projektet er der etableret en ny station ved Kege Nord. Stationen stod ferdig ved
udgangen af maj 2019. Ved Ringsted station blev det i 2016 besluttet at gennemfore udfletningen i
niveau som den sdkaldte o+lgsning. Det viste sig efterfolgende, at udgifterne til arbejderne ved
Ringsted station var underbudgetteret ved vedtagelsen af projektet (anlaegsloven). Forligskredsen
bag projektet traf derfor i foraret 2018 beslutning om, at Ringsted station skal gennemfores med en
mere simpel lgsning end 0+, herunder reduceret hastighed gennem stationen pa 120 km/t fremfor
180 km/t. Dette mindskede merudgifterne i projektet og sikrede, at den nye bane kunne adbne i maj
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2019. Det vil veere muligt pa et senere tidspunkt at optimere denne 0-lgsning. Forste del af o-
losningen er gennemfort med tilslutningslesningen i forbindelse med abningen af banen i maj
2019. Den resterende del af o-lasningen er delvist udfert i 2019, og den sidste del gennemfores
sammen med Ringsted-Femern banens sikringstekniske arbejder ved Ringsted Station i 2020. Der
udestar derudover enkelte arealrelaterede aktiviteter, som forst kan afsluttes, nar alle arealer er
Kklar til tilbagelevering, og der opnas enighed mellem Banedanmark og private og offentlige lodseje-
re omkring fremtidige forhold.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 9.989,0 mio. kr.
« Totaludgift: 11.338,7 mio. kr.
o Central reserve: 1.349,7 mio. kr.

Pa baggrund af en tidligere forventning om et vaesentligt mindreforbrug blev der pa finansloven for
2017 tilbagefort 674,5 mio. kr. (2017-priser) fra bevillingen til Ny bane Kebenhavn-Ringsted til
Infrastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift til projektet er nu 11.338,7 mio. kr. (2019-priser).
Dette er ekskl. Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg, som behandles sarskilt nedenfor.

Den @ndrede strategi for Signalprogrammet har medfert merudgifter i projektet, herunder til an-
leeg af eksisterende signalteknologi forud for ibrugtagning af de nye signaler pa straekningen. End-
videre blev der identificeret et merbehov i forbindelse med udfletningen ved Ringsted Station, jf.
beskrivelsen ovenfor. Dette har— sammen med visse gvrige merudgifter i projektet — medfert, at
projektet i foraret 2018 blev tilfort i alt 623,1 mio. kr. af dets oprindelige bidrag til den centrale
anlegsreserve.

Overholdelse af bevilling

Safremt etablering af et midlertidigt stationssikringsanleeg pa Koge Nord Station gennemfores,
forventes projektbevillingen pa 9.989,0 mio. kr. ikke overholdt. I lobet af 2019 er der konstateret
visse merudgifter, som ikke kunne holdes inden for projektets resterende interne reserver. Det dre-
jer sig blandt andet om merudgifter til udferelsen af Kage Nord Station, de afsluttende arbejder i
projektet samt afledte tvaergaende udgifter til projektstyring mv. Angdende Kage Nord Station har
entreprengren desuden fremsendt en reekke krav, og blandt andet af denne grund er der usikker-
hed om projektets totalprognose. Projektets gkonomi er i gjeblikket under konsolidering.

Safremt stationssikringsanleegget ved Koge Nord Station bortfalder fra projektet, og saledes ikke
opfores, vil der forventeligt frigeres tilstreekkelige midler til dekning af de seneste konstaterede
merudgifter. Der er endnu ikke truffet politisk beslutning om valg af sikringslesning pa Kege Nord
Station. Baggrunden for, at Banedanmark indstiller det ikke opferes er, at stationssikringsanlagget
forventes at vaere vaesentligt dyrere at opfore end tidligere forventet. Samtidig vil det tage lang tid
at opfare, hvorfor det kun ville vaere i drift i kort tid, for det vil skulle nedtages ifm. ibrugtagning af
ERTMS pa streekningen. Endeligt ville det laegge beslag pa mange validatorressourcer, der i forve-
jen er begrensede.
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Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Baggrund

Formal

Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
anlaegsloven afsat midler til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer Oresundsbanen (Ka-
strup-Roskilde) over den nye bane Kabenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye spor. Projektet indbe-
fatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 543 af 29. april 2015 og akt. 19 af 22. november 2018.

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
e 2015 « Oprindeligt: 2019
+ Seneste Anlagsstatus: 2019
« Aktuel Status: 2019

Bemaerkninger

Anlaegget blev ibrugtaget ultimo 2019, idet de jernbanetekniske arbejder (spor og kerestrogm) blev
afsluttet i 2. halvar 2019. Ressourceknaphed pa sikrings- og valideringsressourcer har medfort, at
det var ngdvendigt at opdele projektets sikringstekniske ibrugtagning i to: den forste blev gennem-
fort primo december 2019, og den anden er planlagt gennemfort i 1. halvar 2021. Opdelingen har
gjort det muligt at ibrugtage anlaeegget med begranset funktionalitet ultimo 2019, dog s& kerepla-
nen for 2020 ikke pavirkes. Den efterfolgende sikringstekniske ibrugtagning i 2021 sikrer fuld
funktionalitet og tilgodeser kravene i kareplanen for 2021, herunder sarligt trafikafviklingen under
det planlagte fornyelsesprojekt Kebenhavn-Hgje Taastrup.

Okonomi

Beuvilling

» Projektbevilling: 460,2
« Totaludgift: 460,2 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Projektets totaludgift blev med akt nr. 19 af 22. november 2018 tidligere aget med 79,6 mio. kr.
(2018-priser) pa grund af en raekke merudgifter, herunder til spuns, broen over Vigerslev Allé, Sig-
nalprogrammets reviderede udrulningsplan, ombygning af et eldre sikringsanlaeg i Vigerslev, ud-
gifter til immunisering, mv.
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Projektet blev tidligere tilfort yderligere 49,7 mio. kr. (2017-priser) fra den centrale anlegsreserve
grundet forudsatningsendringer omkring ekspropriationserstatninger og sterre kompleksitet i de
jernbanetekniske forhold.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 460,2 mio. kr. forventes ikke overholdt, og behovet for traek pa den centrale
anlaegsreserve er under konsolidering. Merudgiften overstiger dog ikke teerskelvaerdien for fore-
leggelse af nyt aktstykke. Baggrunden for den forhgjede prognose er overvejende, at kompleksite-
ten i forbindelse med den sikringstekniske ibrugtagning af anlagget har vist sig sterre end forudsat
ved akt 19 af 22. november 2018, ligesom de afsatte midler til tveergaende omkostninger (bl.a. pro-
jektering, byggestyring og koordination samt CSM) har vist sig ikke at vaere tilstraekkelige til at
dekke projektets store kompleksitet.

Signalprogrammet

Baggrund

Formal

Det er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 besluttet at etablere et nyt signal-
system pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et signalsystem baseret pa det feel-
leseuropeaiske signalsystem ERTMS niveau 2. Dette forventes at ske inden udgangen af 2030 for sa
vidt angér fjernbanen og de streekninger, der indgar i kontrakterne pa nuverende tidspunkt. Pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC) inden udgangen af 2022.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 194 af 27. marts 2008
Akt. 154 af 18. juni 2009
Akt. 95 af 11. februar 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Akt. J af 19. maj 2011

Akt. E af 8. december 2011
Finansloven for 2019

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet Gbningsar:
+ Kontrakter indgéet 2011 og 2012 (hhv. « Oprindeligt: 2018/2021 (S-
S-bane, Fjernbane og Onboard) bane/Fjernbane)
» Seneste Anlaegsstatus: 2022 og senest
2030

« Aktuel Status: 2022 og senest 2030
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Bemeerkninger

Udrulningsstrategien for Signalprogrammet er udmegntet i Banedanmarks Anlagsplan. Strategien
er, at der pa baggrund af Signalprogrammets fremdrift lebende tages stilling til hvilken implemen-
tering, der bedst sikrer de nedvendige tog i drift til passagererne, herunder ogsa efter overgangen
til elektrisk drift.

Ordfererne praesenteres jevnligt for status pa fremdriften i programmet, herunder fremsendes
Banedanmarks statusrapporter for Signalprogrammet méanedligt til Folketinget til orientering.

I marts 2019 afrapporterede Banedanmark til forligskredsen efter at have konkurrenceudsat im-
munisering af Roskilde-Holbak som en totalentreprise. Prisen herfor var vasentlig hgjere end for-
udsat, og det kunne konstateres, at der ikke var tilstrackkeligt med valideringsressourcer pa marke-
det til at gennemfore immuniseringen af Roskilde-Holbzak uden at risikere, at andre fornyelses- og
vedligeholdelsesprojekter ville blive forsinket.

Derfor overvejede Banedanmark en mulig alternativ immuniseringslgsning, en sékaldt ”delvis sig-
nalfornyelse”, hvor der i videst muligt omfang gores brug af de nye installationer, som Signalpro-
grammets leverandgrer allerede laver i dag. Forslaget om den delvise signalfornyelse som en alter-
nativ immuniseringslgsning blev sgsat, idet der pa davaerende tidspunkt ikke var fuld tryghed for,
at den materielbaserede udrulningsstrategi kunne lykkes. Dette skyldtes at man ikke havde opnaet
tilfredsstillende erfaringer med udrustning af IC3. Den 13. november 2019 opndede Signalpro-
grammet en milepeel, da de forste seks IC3-tog var udrustet med det nye ombordudstyr. Yderligere
to IC3-tog forventes udrustet inden &rets udgang. Dette illustrerer, at ombordudrustningen i Sig-
nalprogrammet forlgber planmaessigt.

P& ordferermadet i november 2019 fremlagde Banedanmark, som aftalt, sin vurdering af behovet
for fortsat at arbejde med et alternativ til udrustning af IC3. Analyser har vist, at delvis signalforny-
else ikke er en farbar vej. Det er dyrt, komplekst og risikofyldt og vil laegge beslag pa knappe centra-
le ressourcer. Det kan desuden forsinke ERTMS-udrulningen i bade @st- og Vestdanmark.

I det folgende gives en kort status pa fremdriften i Signalprogrammet.

S-banen

Arbejdet med at analysere udrulningsplanen for S-banen er afsluttet, og i november 2019 indgik
Banedanmark aftale med leveranderen om en revideret plan. Med den reviderede plan er udrul-
ningen af CBTC afsluttet i 2022, hvilket er senere end forudsat. Baggrunden herfor er, at leveran-
deren i sommeren 2018 formelt meldte, at projektet ville blive forsinket ud over 2021, hvilket be-
kreeftede Banedanmarks skepsis over for leveranderens tidsplan.

Som en del af aftalen om den nye udrulningsplan er der indgaet aftale med leveranderen om im-
plementeringen af den tekniske lgsning pa problematikken vedrerende glatte skinner. Med planen
implementeres den del af lgsningen, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner, inden
lovtaldssaesonen 2021.
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Planen for ibrugtagning ser ud som folger:

e Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn samt Ringbanen januar 2021
¢ Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn december 2021 (ibrugtagning ferst i januar 2022)
e Sydhavn-Kege samt Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup september 2022

Primo2023 folger leveringen af nogle afsluttende leverancer, som ingen sammenhang eller binding
i gvrigt har til ibrugtagning af de forudgéende strakninger. Det drejer sig bl.a. om @&ndringer pa-
kreevet ifm. den nye station Favrholm, som ikke var kendt ved indgaelsen af kontrakten i 2011.

Fjernbanen — Ostdanmark (est for Lillebelt)

Straekningen Roskilde-Kage er den forste straekning i @stdanmark, der er ibrugtaget med nyt sig-
nalsystem. Dette skete den 15. december 2019. Dette er senere end forudsat ved indgangen til 2019.
Ibrugtagningsdatoen i maj 2019 blev flyttet grundet fund af sikkerhedsrelaterede fejl i systemet i
forbindelse med gennemforelse af de sidste tests frem mod den dengang forudsatte ibrugtagning i
maj 2019.

Som felge af udskydelsen af ibrugtagning af Roskilde-Kage skal den samlede plan for implemente-
ring i Ustdanmark genvurderes. Alle streekninger forventes dog fortsat ibrugtaget senest i 2030.

Det er fortsat Banedanmarks forventning, at den sydlige del af Early Deployment-straeekningen,
Koge-Nastved, og streekningen Naestved-Redby kan ibrugtages hhv. medio 2021 og december
2021, og dermed inden for Anlaegsplanens rammer. Odense-Svendborg, som efter planen skulle
have veeret i drift primo 2021, méa forventeligt udskydes til 2022 eller derefter, da leveranderen for
denne straekning endnu ikke har kunnet redegare for konsekvenserne af den ophobede forsinkelse.
Nordvestbanen, Roskilde-Holbak skal ifelge Anlaegsplanen ibrugtages inden medio 2026. Ba-
nedanmark underseger dog muligheden for at fremrykke ibrugtagning.

For detaljer om den ny bane Kebenhavn-Ringsted henvises til sarskilt afsnit. I tilknytning til Sig-
nalprogrammet bemerkes, at der i maj 2019 blev udstedt ibrugtagningstilladelse for ETCS pa
streekningen, og at ETCS tages i brug, nar der er tilstraekkeligt med ETCS-udrustede tog. Det er
Banedanmarks ambition, at ibrugtagning kan ske ved udgangen af 2022 (k23), hvilket er tidligere
end hidtil forudsat (2023), henset til den positive fremdrift med udrustningen af IC3-togene.

Fjernbanen — Vestdanmark (vest for Lillebeelt)

Driften med det nye signalsystem pa Early Deployment-straekningen Lindholm-Frederikshavn
(EDL) har siden ibrugtagningen i oktober 2018 generelt varet tilfredsstillende, og arbejdet med de
efterfolgende straekninger forleber planmessigt. I uge 43 blev der implementeret ny software (kal-
det DK2.0) pa EDL. Her blev yderligere funktionaliteter tilfojet systemet, hvilket bl.a. medferer, at
yderligere arbejdsgange automatiseres ifm. koreplanleegning. Opdateringen var ngdvendig, inden
flere straekninger seettes i drift. Opdateringen af systemet medforte indledningsvis driftsforstyrrel-
ser pa straekningen, men systemet performer nu igen tilfredsstillende. Driftsforstyrrelserne var
beklagelige, men ikke overraskende qua systemets kompleksitet. Erfaringer fra implementering og
opdatering af det nye signalsystem pa S-banen (CBTC) har desuden vist, at dette er forventeligt i
opstartsfasen.
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Den neeste store milepal er ibrugtagning af straekningen (Struer)-Thisted. Her sker ibrugtagning
med start i 1. kvartal 2020. Derefter folger ibrugtagning af (Langa)-Struer-(Holstebro) i 1. kvartal
2021, og (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) forventeligt medio 2022, som er en sammen-
legning af de to straekninger (Vejle)-Holstebro og Herning-(Skanderborg). Ibrugtagning medio
2022 ligger dermed senere end det, som hidtil er fremgaet af Anleegsplanen for (Vejle)-Holstebro,
som tilsagde ibrugtagning medio 2021. Den sammenlagte streekning kan settes i drift inden for
Anlegsplanens ramme for Herning-(Skanderborg) uden at pavirke efterfolgende strakninger.
Sammenlagningen vil afspejles i en opdateret Anlaegsplan.

P4 alle straekninger i drift med det nye signalsystem udrulles en softwareopdatering (kaldet DK2.1),
som tilfgjer ekstra funktionalitet til signalsystemet. Dette skal ske inden ibrugtagning af (Vejle)-
Holstebro-Herning-(Skanderborg).

Med Anlagsplanen planlegges ibrugtagning af hovedstrakningerne Aarhus-Aalborg Lufthavn fort-
sat til ultimo 2024 og Fredericia-Aarhus ultimo 2025. Det er vasentligt for Banedanmark, at det
sikres, at systemet er stabilt inden, det implementeres her.

Ombordudstyr

Udrustningen af DSB’s IC3-tog fortsaetter, og medio november var der udrustet i alt seks tog. Der-
med blev den vigtige milepal om at have seks tog udrustet ved udgangen af 2019 néet. Yderligere
to IC3-tog forventes udrustet inden arets udgang. Malet for 2020 er, at i alt 20 IC3-tog er udrustet
med nyt ombordudstyr.

Alle togtyper forventes udrustet i tide til det tidspunkt, hvor de skal bruges pa en given strakning.
Der er dog fortsat udfordringer med leveranderens indkebsproces pa tvaers af en rakke togtyper.
Primo december 2019 er Banedanmarks leverander konkret i gang med udrustningen af seks tog-
typer (inklusiv IR4). Derudover pagar designarbejdet med Lokaltogs IC2 samt arbejde med Ba-
nedanmarks egne arbejdskeretgjer, hvor et karetgj er udrustet.

De forste 29 af Arrivas Lint41 var, som forudsat, udrustet i juni 2019, og dermed i god tid inden de
skal bruges ved ibrugtagning af (Struer)-Thisted i 1. kvartal 2020. Udrustningen fortsatter nu for
de resterende 14 tog, som skal vaere klar til ibrugtagning af (Langa)-Struer-(Holstebro) i 1. kvartal
2021. Udrustningen af First of Class (prototypen) for denne serie er afsluttet, og serieudrustningen
skal efter planen igangsattes i foraret 2020, og vil veere klar i tide til ibrugtagning af infrastruktu-
ren.

Udrustningen af DSB’s Desiro-tog (MQ) fortsatter nu for den anden serie, som udger de resteren-
de otte tog. Udrustningen af First of Class blev igangsat i september 2019, og serieudrustning skal
efter planen igangsettes i foraret 2020. De vil vaere udrustet i tide til overdragelsen til Arriva i de-
cember 2020.

Udrustningen af det forste af Lokaltogs Lint41 blev planmaessigt afsluttet i juni 2019. De forste 12
tog i fladden skal vaere klar til trafikoverdragelsen af streekningen Roskilde-Kage til Region Sjeelland
ved kereplanskiftet i december 2020, hvilket de efter planen ogsa vil vare.

Udrustningen af det forste af DSB’s dobbeltdekkertog (ABs) er afsluttet, og ibrugtagningstilladel-
sen blev opnéet i november 2019. I alt skal 25 tog udrustes.
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Banedanmark besluttede i juni 2019 at igangsette installationsarbejdet af First of Class for IR4-
togene, da DSB har gnsket, at muligheden for at udruste IR4 holdes aben for at kunne skabe den
nedvendige robusthed i tilgaengeligt materiel. Designarbejdet er feerdigt, og udrustningen af First
of Class er igangsat i november 2019. Som led i at skabe yderligere robusthed i trafikafviklingen til
gavn for passagerne har DSB et gnske om at fa installeret ombordudstyr til ERTMS i deres IR4.
Med henblik pa at sikre sterst mulig robusthed, og i lyset af at udrustningen af IC3-togene forlgber
planmaessigt, vil DSB og Banedanmark derfor igangsatte serieudrustningen af IR4-togene.

Jkonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 20.093,8 mio. kr.
» Totaludgift: 20.093,8 mio. kr.
« Central reserve: o kr.

Overholdelse af bevilling

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 og fortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark be-
villing til at indgd kontrakt og atholde ogvrige udgifter frem til henholdsvis S- og fjernbane-
projektets projektafslutning. Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nord-
havn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 blev bevillingen reduceret med 4,8 mia. kr.
(2012-priser). Besparelserne blev gennemfert som folge af Signalprogrammets indgaede kontrakter
for de nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projek-
tering og tilsyn af projektet.

Pa finansloven for 2017 blev Signalprogrammet rebudgetteret, og projektets centrale anlaegsreserve
blev tilfort projektbevillingen.

Projektets samlede totaludgift er 20.093,8 mio. kr., og det fulde belgb forventes anvendt. Det vur-
deres fortsat muligt at gennemfore projektet inden for den eksisterende bevilling, men reserven
vurderes at vere lavere end det normale niveau for projekter i en tilsvarende fase.

Den nye strategi betyder dog ogsa, at der frem mod 2030 vil vaere gvrige afledte omkostninger for
Banedanmark, fordi Signalprogrammet ikke udrulles som planlagt, og de forventede effektiviserin-
ger som folge af Signalprogrammet derfor kommer senere. Omkostningerne vedrgrer vedligehol-
delse og fornyelse af de gamle signalanlaeg mv., forsinket opnaelse af effektivisering af trafikstyrin-
gen, samt oggede udgifter til andre anleegsprojekter i forbindelse med @ndringer i traditionelle sig-
nalanlaeg og/eller immunisering. Finansiering af disse omkostninger er indarbejdet pa finansloven
for 2020.

Projektet er blevet tildelt EU-stotte, jf. kapitel 4.
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Elektrificering af Koge Nord-Nzstved
Baggrund

Formal

I Aftale om finansloven for 2013 blev der truffet beslutning om elektrificering af straekningen Kage
Nord-Nestved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 blev der
desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Koge og Naestved til 160
km/t.

I september 2014 blev der truffet endelig politisk beslutning om at gennemfore bade elektrificerin-
gen og hastighedsopgraderingen. Med projekterne spares 10 minutters rejsetid mellem Nastved og
Kage.

Hastighedsopgraderingen blev regnskabsmaessigt afsluttet i 2018. Hastigheden pa straeekningen kan
dog forst heeves fra 120 km/t til 160 km/t efter Signalprogrammets udrulning pa straekningen, for-
venteligt medio 2021. Der er i den forbindelse reserveret omkostninger til evt. ekspropriation af
ejendomme i forbindelse med vibrationer som folge af hastighedsforegelsen.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2013 og senere finanslove

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

* 2013 « Oprindeligt: 2018
» Seneste Anlagsstatus: 2019
e Aktuel status: er gennemfort 2019

Bemeerkninger

De forberedende arbejder for elektrificeringen (udskiftning af lave vejbroer, arbejder pa stations-
omrader mv.) er afsluttet. Alle elektrificeringsarbejderne blev afsluttet i 1. kvartal 2019, hvor der
ogsa blev gennemfort test af elektrificeringen til 120 km/t. Immunisering af en strakning af S-
banen (QOlsemagle-Koge) og en straekning af Lokalbanen mod Faxe ved Koge Station pagar og for-
ventes afsluttet i 2019. Mangelarbejder mv. feerdiggoeres ligeledes i 2019. Projektet forventes regn-
skabsmeessigt afsluttet ved udgangen af 2019 med et restbudget til feerdiggerelsesarbejder og til
test af karsel med 160 km/t i 2021.

Der kan forst kare el-tog pa strekningen efter ibrugtagning af det nye signalsystem pa straknin-
gen, hvilket af driftsmaessige arsager og grundet en sammenfaldende spaerring af banen mellem

Ringsted og Nestved, forventeligt forst sker medio 2021.

Jkonomi
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Beuvilling

e Projektbevilling: 628,6 mio. kr.
» Totaludgift: 662,8 mio. kr.
« Central reserve: 34,2 mio. kr.

Projektet blev februar 2019 tilfert 72,9 mio. kr. fra den centrale reserve. Det skyldes en raekke vee-
sentlige merudgifter i projektet, herunder at priserne pa broarbejderne i projektet viste sig veesent-
ligt hojere end forventet. Projektet har ogsa haft flere tvaergdende omkostninger end forudsat i
budgettet, som bl.a. skyldes behovet for at anvende vasentligt flere ressourcer end forudsat til ko-
ordinering og opfelgning pa de udferte arbejder samt handtering af sakaldte claims fra entrepreng-
ren.

Overholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.

Elektrificering af Roskilde — Kalundborg

Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg. Bevilling til
at gennemfore projektet blev givet med finansloven for 2018.

Jernbanen mellem Roskilde og Holbak er 37 km og dobbeltsporet, og mellem Holbak og Kalund-
borg er den 41 km og enkeltsporet. Jernbanen elektrificeres ved at haenge koreledninger op i ma-
ster langs sporene, anlaegge to transformerstationer og opstille autotransformere. For at gore plads
til kereledningerne over sporene er det nadvendigt at udskifte eller have i alt tre broer over jern-
banen, foruden at lave 12 sporsankninger og rydde bevoksning langs banen — de sdkaldte forbere-
dende arbejder til elektrificeringen.

Hjemmelsgrundlag
Finansloven for 2018 og senere finanslove.

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

2018 » Oprindeligt: 2021
» Seneste Anlagsstatus: 2022 (Roskil-
de-Holbak) / 2027 (Holbak-
Kalundborg)
o Aktuel status: 2022 (Roskilde-
Holbak) / 2027 (Holbak-
Kalundborg)
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Bemeerkninger

Som en del af ny udrulningsplan for Signalprogrammet med henblik pa at sikre den mest robuste
passagerservice, er det tidligere besluttet at opdele selve elektrificeringen af strekningen Roskilde-
Kalundborg i to etaper og at immunisere den ene etape: forst Roskilde-Holbaek (inkl. Holbzek stati-
on), dernaest Holbzek-Kalundborg. Streekningen Roskilde-Holbak immuniseres og elektrificeres
derefter, mens der pa strekningen Holbak-Kalundborg ikke elektrificeres, for de nye signaler
(ERTMS) er udrullet pa streekningen.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark
udarbejdet ny udrulningsplan for elektrificering som opleeg til igangsatte forhandlinger med
Aarsleff-Siemens. I forhandlingsforlgbet kvalificeres planen i samarbejde med leveranderen, sale-
des at der vil foreligge en samlet opdateret forhandlet udrulningsplan for den resterende elektrifi-
cering.

Spor- og broombygningerne (dvs. de forberedende arbejder forud for selve elektrificeringen) af
streekningen Roskilde-Kalundborg udferes i perioden 2019-2021. P& delstreekningen Holbaek-
Kalundborg udferes storstedelen af de forberedende arbejder til elektrificering i perioden 2022-
2024.

Indledende projektering af selve elektrificeringen er for Roskilde-Holbaek begyndt, men detailpro-
jektering og udferelse afventer indgéelse af en aftale om en ny udrulningsplan.

I foraret 2019 har Banedanmark gennemfort udbuddet af immunisering af strekningen Roskilde-
Holbak med option til Kalundborg.

Beslutning om hvorvidt immunisering skal gennemfares udestar.

Projekteringen af elektrificeringen for streekningen Holbaek-Kalundborg forventes pabegyndt i
2026 og elektrificeringen udfert og ibrugtaget i 2027. Elektrificeringen vil blive samordnet med
Banedanmarks gvrige aktiviteter. Derfor kan tidsplanen for elektrificeringen blive justeret pa et
senere tidspunkt.

Transport- og Boligministeriet har i samarbejde med DSB og Movia gennemfort en analyse af bat-
teritogsdrift i Nordvestsjaelland, herunder pa streekningen Holbaek-Kalundborg. Analysen findes pa

ministeriets hjemmeside.

Okonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 1.112,0 mio. kr.
« Totaludgift: 1.180,7 mio. kr.
« Central reserve: 68,7 mio. kr.

Projektet blev i 2018 tilfert i alt 112,7 mio. kr. (2018-priser) fra dets centrale anlegsreserve med
henblik pa finansiering af udgifter til immunisering af delstraekningen Roskilde-Holbzk i lyset af
Signalprogrammets &ndrede udrulningsplan.
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Overholdelse af bevilling

Resultatet af udbuddet af immunisering har veret hgjere end forventet. Projektets gkonomi er der-
for under konsolidering.

Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm)
Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangsaetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den samlede
streekning blev opdelt i to delstreekninger. Projektet vedr. elektrificering af delstreekningen Aarhus
— Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H blev igangsat med akt. 50 af 29. juni 2017.

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H.) og Aalborg/Lindholm er ca. 140 km lang og dobbelt-
sporet bortset fra straekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrificeres ved at hange kore-
ledninger op i master langs sporene, anlagge to fordelingsstationer og opstille autotransformere.
For at gore plads til kereledningerne over sporene er det nodvendigt at udskifte eller heeve i alt 52
broer over jernbanen og rydde bevoksning langs banen — de sdkaldte forberedende arbejder til
elektrificeringen.

I projektet indgér endvidere elektrificering af den nye bane til Aalborg Lufthavn.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 50 af 29. juni 2017

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2017 « Oprindeligt: 2025
e Seneste Anlaegsstatus: 2025 (udferel-
se) / 2026 (ibrugtagning)
« Aktuel status: 2025 (udferelse) / 2026
(ibrugtagning)

Bemaerkninger

Pa delstreekningen mellem Langé og Hobro udferes de forberedende arbejder til elektrificeringen i
perioden 2018-2021 samtidig med straekningens fornyelsesaktiviteter. For de gvrige delstraeknin-
ger mellem Aarhus H og Lindholm gennemferes de forberedende arbejder for elektrificeringen i
2020 samt i 2022-2023 (mellem Hobro og Lindholm) og 2020-2021 (mellem Aarhus og Langa).

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark
udarbejdet ny udrulningsplan for elektrificering som oplaeg til igangsatte forhandlinger med
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Aarsleff-Siemens. I forhandlingsforlgbet kvalificeres planen i samarbejde med leveranderen, sale-
des at der vil foreligge en samlet opdateret forhandlet udrulningsplan for den resterende elektrifi-
cering. Konsekvenserne ved eventuelt at udfere elektrificeringen for implementering af de nye sig-
naler — herunder immunisering — undersgges ogsa.

Selve elektrificeringen af straekningen er planlagt til udferelse i 2025 efter udrulning af det nye sig-
nalprogram pa strakningen, idet ibrugtagning af elektrificeringen forst sker ultimo 2026 sammen

med elektrificeringen af streekningen Fredericia-Aarhus.

Okonomi

Beuvilling

» Projektbevilling: 2.395,6 mio. kr.
» Totaludgift: 2.795,7 mio. kr.
« Central reserve: 400,1 mio. kr.

Projektet blev i 2018 tildelt 4,0 mio. kr. fra den centrale anlaegsreserve med henblik pa finansiering
af en programfaseanalyse af en immunisering af strakningen.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.

Elektrificering af Fredericia — Aarhus

Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangsaetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den samlede
straekning blev opdelt i to delstraeekninger.

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus (inkl. Aarhus H.) er ca. 109 km lang, dobbeltsporet, og
inkluderer ni stationer ekskl. Fredericia station, som allerede er elektrificeret. Jernbanen elektrifi-
ceres ved at haenge koreledninger op i master langs sporene, anlagge en fordelingsstation og opstil-
le autotransformere. For at gore plads til kereledningerne er det ngdvendigt at udskifte, haeve eller
sporsanke under i alt 35 broer over jernbanen og rydde bevoksning langs banen — de sakaldte for-
beredende arbejder til elektrificeringen.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og senere finanslove
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Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet dbningsar:
« Oprindeligt: 2024

© 2018 e Seneste Anlaegsstatus: 2026 (udferel-
se) / 2026 (ibrugtagning)
« Aktuel status: 2026 (udferelse) / 2026
(ibrugtagning)
Bemerkninger

Som led i elektrificeringen er en overordnet udbudsstrategi for de forberedende arbejder under
udarbejdelse. De forberedende arbejder omhandler spors@nkninger, udskiftning eller ombygning
af broer samt nedleggelser, ekspropriation, paleggelse af el-driftsservitut samt rydning langs ba-
nen mm.

Projektering af broerne og udarbejdelse af besigtigelsesmateriale er opstartet og forventes at lgbe
til ultimo 2021. Besigtigelsesforretningerne er planlagt til aftholdelse i 2019 og forste halvdel af
2020, ekspropriationsforretninger folger og lober forud for udferelsen. Udferelsen af de forbere-
dende arbejder forud for elektrificering sker fra 2020 og frem.

Som led i forberedelsen af elektrificeringen af Aarhus H gennemfores sporsenkning under Bruuns
Bro og afledte arbejder mm. Udferelsen er jf. anlaegsplanen planlagt til efter 2022. Der arbejdes pa
en koordineret plan med flere greensefladeprojekter.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark
udarbejdet en ny udrulningsplan for elektrificering som opleg til igangsatte forhandlinger med
Aarsleff-Siemens. I forhandlingsforlagbet kvalificeres planen i samarbejde med leveranderen sa der
vil foreligge en samlet opdateret forhandlet udrulningsplan for den resterende elektrificering. Kon-
sekvenserne ved eventuelt at udfere elektrificeringen for implementering af de nye signaler — her-
under immunisering — undersgges ogsa.

Selve elektrificeringen af streekningen mellem Fredericia og Aarhus forventes pa det nuvaerende
grundlag at finde sted i flere etaper med henblik pa ibrugtagning ultimo 2026.

Okonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 2.291,7 mio. kr.

« Totaludgift: 2.688,3 mio. kr.
« Central reserve: 396,6 mio. kr.
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Projektet blev i 2018 tildelt 9,1 mio. kr. fra den centrale anlagsreserve med henblik pa finansiering
af en programfaseanalyse af en immunisering af straeekningen.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.

Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted)
Baggrund

Formal

Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation pa Vestfyn
ved Gelsted. Formalet var at forsyne den eksisterende elektrificerede jernbane over Vestfyn inkl.
aflaste de ovrige fordelingsstationer. Siden er formalet udvidet til ogsa at forsyne den nye bane over

Vestfyn.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2007 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdar: Forventet Gbningsdr:
e 2019 « Oprindeligt: 2013
« Seneste Anlagsstatus: 2021
o Aktuel status: 2021

Bemeerkninger

P.t. indgéar fordelingsstationen som en del af projektet Ny bane over Vestfyn. Pa grund af moderni-
seringen af fordelingsstationerne i Fredericia og Marslev, som forventeligt vil blive taget midlerti-
digt ud af drift i en periode i 2022-23, er det pakraevet at have etableret fordelingsstationen pa
Vestfyn allerede inden Ny Bane over Vestfyn forventes gennemfort for at sikre opretholdelse af
forsyningen til den elektriske togdrift. Finansudvalget forventes derfor at fa forelagt et aktstykke
om sarskilt igangseettelse af Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted) i foraret 2020.

Okonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 35,0 mio. kr. (2019-priser)

« Totaludgift: 35,0 mio. kr. (2019-priser)
« Central reserve: 0,0 mio. kr. (2019-priser)
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Det bemeerkes, at projektets oprindelige bevilling blev givet i 2007, hvilket var for indferelsen af
budgetteringsprincipperne i Ny Anlaegsbudgettering. Der er derfor ikke afsat central reserve.

Overholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes ikke overholdt. Den oprindelige bevilling skulle alene finansiere en

forsyning af den eksisterende jernbane, men formalet er siden udvidet til ogsa at forsyne den nye
bane over Vestfyn. Bl.a. derfor er den oprindelige bevilling ikke leengere tilstraekkelig. Fordelings-
stationen indgar pt. i projektet Ny bane over Vestfyn og anlaegsoverslaget herfor.

Modernisering af korestrem

Baggrund

Formal

Med aftale om udmentning af Togfonden fra 2014 afsatte forligskredsen (S, RV, SF, EL og DF)
midler til at sikre tilstreekkelig karestrom pa eksisterende elektrificerede straekninger i forbindelse
med, at forligskredsen traf beslutning om at elektrificere yderligere dele af statsbanenettet.

Formaélet med projektet er at tilpasse det eksisterende keorestromsanlag (forsyningsanleg og kore-
ledningsanlag) pa den elektrificerede hovedstraekning Kebenhavn til Fredericia, sa det kan handte-
re den forggede trafikmengde fra el-tog. Konkret drejer det sig om, at fordelingsstationer (trans-
formerstationer) i Fredericia, Marslev, Slagelse og Roskilde alle skal enten levetidsforleenges, op-
graderes eller nybygges for at kunne levere den forudsatte effektmengde (energi). Hertil kommer
behovet for en helt ny fordelingsstation i Kebenhavn. Uden projektet vil der ikke kunne kore det af
DSB forudsatte antal el-tog, og man vil ikke fa fuld gavn af de igangveerende investeringer i etable-
ring af elektrificerede jernbanestrakninger.

Hjemmelsgrundlag
Finansloven for 2018 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2018 « Oprindeligt: 2024
» Seneste Anlagsstatus: -
o Aktuel status: 2024

Bemeerkninger

I 2018-2019 er der udarbejdet en programfaserapport for projektet (beslutningsgrundlag pa fase 2-
niveau). Samtidig blev projektets tidsplan fastlagt. Tidsplanen indebeerer, at den forste fordelings-
station — den i Kgbenhavn — ibrugtages medio 2022, mens den sidste ibrugtages primo 2024.
Tidsplanen understgatter den lgbende udrulning af DSBs nye el-tog i de kommende ar.

Forligskredsen tiltradte i efteraret 2019 projektet.
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Jkonomi

Bevilling
e Projektbevilling: 22,0 mio. kr.

» Totaludgift: 22,0 mio. kr.
o Central reserve: 0,0 mio. kr.

Ovenstdende bevillinger viser belgbet afsat til forberedelse af projektet. Pa finanslov for 2020 er
projektbevillingen fastlagt til 578,3 mio. kr., totaludgiften til 680,8 mio. kr. og den centrale reserve
til 51,3 mio. kr. i forbindelse med projektets igangsattelse.

Overholdelse af bevilling
Den nye projektbevilling, der indarbejdes pa finansloven for 2020, forventes overholdt.

Ny station i Jerne

Baggrund

Formal

Projektet omfatter anlag af en station i Jerne ca. 2 km gst for Esbjerg Station. Jerne er en bydel i
Esbjerg og ligger pa strekningen mellem Bramming og Esbjerg, som betjenes af IC- og regionaltog.
Stationen anlagges pa en jernbanedaeemning med perroner af hver 9o meter pa ydersiden af hvert
spor, som muligger standsning med regionaltog mod Ribe/Tender. Den statslige del af projektet
omfatter selve stationen og adgangsveje til vejen Skolebakken. Nord for stationen ligger banen op
ad villahaver, hvor det vil vaere nadvendigt at ekspropriere areal bade midlertidigt og permanent.

Stationen etableres som et trinbraet pa fri bane. Der er sat penge af til at implementere ny signal-
teknologi, nar dette udrulles pa straekningen.

Hjemmelsgrundlag

Finanslov for 2018 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pébegyndelsesar: Forventet abningsar:

2018 » Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlagsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemaerkninger

Stationen forudsattes at 4bne ultimo 2020.
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Der er gennemfort besigtigelses- og ekspropriationsforretning i oktober 2019. Der forventes ud-
sendelse af entreprengrudbud primo april 2020 og opstart i marken med forberedende arbejder
primo juni 2020.

Okonomi

Bevilling
e Projektbevilling: 51,0
« Totaludgift: 60,3
« Central reserve: 9,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun &ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 51,0 mio. kr. forventes overholdt.

Hastighedsopgradering Aarhus-Langa
Baggrund

Formal

Baggrunden for projektet er et gnske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at streekningen Aarhus til Aalborg skal kunne kores pa ca. en time.

For at opna en hgjere hastighed mellem Aarhus og Langé er det nadvendigt at udrette kurver pa
straekningen og nedlaegge tre overkorsler med etablering af tilhgrende erstatningsanlaeg. Opgrade-
ringen medforer blandt andet demningsudvidelser og nye skinner, sveller og sporskifter pa udvalg-
te delstreekninger.

Hastighedsopgraderingen planlaegges udfert sammen med fornyelse og forberedende arbejder til
elektrificering pa straekningen i 2021. Ved at udfere fornyelse, forberedende arbejder til elektrifice-
ring samt hastighedsopgradering samtidig opnés en raekke synergieffekter. Dels forstyrres passage-
rerne mindst muligt, da sparringerne kan udnyttes til at udfere flest mulige arbejder, dels undgas
spildte omkostninger, idet eksempelvis sporet fornys, samtidig med at det flyttes med henblik pa
hastighedsopgradering.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og efterfalgende finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

2018 » Oprindeligt: 2021
» Seneste Anlagsstatus: 2021
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o  Aktuel status: 2021
Bemeerkninger

Projektet er i projekteringsfasen. Entreprenerudbud forventes udsendt i april 2020.

Jkonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 505,1
» Totaludgift: 596,9
« Central reserve: 91,8 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun &ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 505,1 mio. kr. forventes overholdt.

Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring

Baggrund

Formal

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm station, hvor den nye bane til Aalborg Luft-
havn afgrener ud mod lufthavnen samt et dobbeltspor syd for Hjerring Station. Kapacitetsudvidel-
serne er ngdvendige for at opna den nedvendige robusthed og punktlighed i trafikafviklingen, her-
under af landsdelstrafikken og godstrafikken.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 51 af 12. oktober 2017 og akt. 6 af 11. oktober 2018.

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet Gbningsdr:
2017 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlagsstatus: 2020 (Lind-
holm) / 2024 (Hjerring)
« Aktuel status: 2020 (Lindholm) /
2024 (Hjorring)
Bemaerkninger

Anlzgsarbejderne ved Lindholm forventes fortsat gennemfort, s jernbanen kan tages i brug i
2020, men grundet Signalprogrammets reviderede udrulningsplan vil det ske med eksisterende
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sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS). Detailprojektering af
projektet er forlgbet i 2018 og 2019, mens der er udferelse i 2020.

Dobbeltsporet ved Hjorring planlaegges anlagt i 2024 med det nye signalsystem (ERTMS). Det var
oprindeligt forudsat, at dobbeltsporet ved Hjorring skulle anlaegges i 2020 samtidig med dobbelt-
sporet ved Lindholm.

Projektet ved Lindholm forudsettes projekteret og udfert samtidig med og i samme entrepriser
som den nye bane til Aalborg Lufthavn, jf. beskrivelsen af dette projekt ovenfor.

Jkonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 118,4

» Totaludgift: 118,4

o Central reserve: 0,0 mio. kr.
Projektet har med akt. 6 af 11. oktober 2018 faet tilfort dets bidrag til den centrale anlagsreserve pa
14,3 mio. kr. (2018-priser) samt tilfort yderligere 19,9 mio. kr. (2018-priser), séledes at totaludgif-
ten udger 118,4 mio. kr., som folge af projekteendringer i forleengelse af Signalprogrammets sndre-
de udrulningsstrategi.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 118,6 mio. kr. forventes overholdt.

Anlaeg af Stilling Station

Baggrund

Formal

Der anlegges med projektet en station i Stilling. Forligskredsen bag aftalen om Bedre og billigere
kollektiv trafik har pa baggrund af beslutningsgrundlag for projektet besluttet at bevilge midler til
den sdkaldte grundlesning for anleg af stationen.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 88 af 28. februar 2019.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet abningsar:

* 2019 » Oprindeligt: 2022
» Seneste Anlagsstatus: 2022
« Aktuel status: 2022



32. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bemeerkninger

Projektet vedr. anlaeg af Stilling Station er under opstart.

Jkonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 19,1 mio. kr.
» Totaludgift: 19,1 mio. kr.
o Central reserve: 0,0 mio. kr.

Bevillingen til Stilling Station udger 19,1 mio. kr., hvoraf central reserve udger 2,9 mio. kr. Reser-
ven udskilles forst med finansloven for 2020.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen til Stilling Station forventes overholdt.

Ny bane til Aalborg Lufthavn
Baggrund

Formal

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der etableres
ved Aalborg Lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af klargeringsanlaeg ved lufthavnen
som erstatning for det nuveerende anleeg i Lindholm. Herudover skal der anlaegges banedeemninger
og en vejbarende bro for at fore Thistedvej over banen samt en sporbarende bro hen over Lind-
holm A.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 1542 af 13. december 2016.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet abningsar:

e 2016 « Oprindeligt: 2019
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Anlazgsarbejderne forventes gennemfort, si jernbanen kan tages i brug i 2020 med eksisterende
sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS). I 2018 og 2019 er der
foregaet projektering af projektet, mens der er udferelse i bade 2018, 2019 og 2020. Projektet pro-
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jekteres og udferes samtidig med og i samme entrepriser som Lindholmdelen af projektet Kapaci-
tetsudvidelse af jernbanen i Lindholm og Hjerring, jf. projektets serskilte afsnit senere i kapitlet.
Desuden koordineres med de forberedende arbejder for elektrificering.

Okonomi

Bevilling

e Projektbevilling: 300,4
« Totaludgift: 300,4
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Projektet konstaterede i forbindelse med projekteringen en raekke merudgifter, der bl.a. knytter sig
til de tvaergdende omkostninger, byggeplads, bygherreadministration mv. Modsat lykkedes det at
optimere funderingslegsningen, sd denne er blevet billigere. Disse @&ndringer betod samlet set, at
der i 2018 skulle disponeres 15,9 mio. kr. (2018-priser) af projektets centrale reserve.

Ud over disse merudgifter blev det tidligere konstateret, at der skulle aftholdes udgifter som folge af
Signalprogrammets a&ndrede udrulningsplan som tiltradt af forligskredsen bag projektet i novem-
ber 2017, jf. afsnittet for Signalprogrammet. Disse a&ndringer betad, at der skulle disponeres yder-
ligere 35,4 mio. kr. af den centrale anlaegsreserve. En forhgjelse af projektets totaludgift som folge
af disse yderligere &endringer blev indarbejdet pa finansloven for 2019.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 300,4 mio. kr. forventes overholdt. Der er dog visse skonomiske risici, bl.a.
grundet knappe sikringstekniske ressourcer og grundet jordarbejdet og de geotekniske arbejder i
projektet.

Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
Baggrund

Formal

Jernbanen mellem Ringsted og Odense er en central hovedstraekning pa det danske jernbanenet,
og projektet vedrerer en opgradering af hastigheden pa streekningen. Med en opgradering af den
maksimale hastighed pa op til 200 km/t kan rejsetiden for lyntogene mellem Ringsted og Odense
sdledes reduceres med ca. 5 minutter. Streekningen benyttes af 12 mio. passagerer arligt, hvilket
forventes at stige til mere end 15 mio. i 2025. Det fremgar af projektets beslutningsgrundlag, at den
samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca. 16 pct. (intern rente).

Jernbanen mellem Ringsted og Odense bestar bade af straeekninger i regi af Banedanmark og af en
streekning i regi af Sund & Belt i forbindelse med Storebaltsbroen. Sund & Bzlt indledte deres del
af projektet i 2017. I dette afsnit beskrives status for Banedanmarks del af projektet, som omfatter
streekningerne Ringsted-Korser og Nyborg-Odense.
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Projektet bestar primeert af en rackke opgraderinger og/eller justeringer af broer, demninger, spor-
anlag og kerestromsanlag pa de to straekninger, hvortil kommer afledte aktiviteter pa bl.a. staerk-
strom og sikring. Samlet set muligger disse aktiviteter, at der kan keres med 200 km/t pé straek-
ningen. Hastigheden kan dog forst sattes op efter udrulning af de nye signaler pa straekningen,
hvilket forventes at ske ultimo 2027 (Nyborg-Odense) og 2028 (Ringsted-Korsar).

Hjemmelsgrundlag

Akt. 141 af 16. maj 2019

Status for udferelse

Pébegyndelsesar: Forventet abningsar:

s 2019 « Oprindeligt: 2024 (ferdiggorelse),
2027/2028 (hastighedsforagelse)

« Seneste Anlaegsstatus: 2024 (ferdig-
gorelse), 2027/2028 (hastighedsfor-
ogelse)

» Aktuel status: 2024 (ferdiggorelse),
2027/2028 (hastighedsforagelse)

Bemaerkninger

Projektet er p.t. under opstart. Efter gennemfort detailprojektering forventes anlagsarbejderne
udbudt og kontraheret i 2020-2021, og anlegsarbejderne forventes udfort i 2022-2024. Projektet
udferes samtidigt med kommende sporfornyelsesprojekter pa de enkelte delstreekninger, og Ba-
nedanmarks projekt koordineres ogsa med Sund & Belts del af det samlede projekt, siledes at der
sa vidt muligt bliver synergi i arbejderne.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 409,9 mio. kr.
« Totaludgift: 484,4 mio. kr.
« Central reserve: 74,5 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.

Ny station i Vinge
Baggrund

Formal

Med Aftale om Metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der reserveret 55 mio. kr.
(2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2017-priser) i 2015 til et statsligt
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bidrag til forberedelse af projektet. Forligskredsen har i aftale af 10. oktober 2018 og med finanslo-
ven for 2019 besluttet at igangsatte etablering af S-togsstationen.

Hjemmelsgrundlag

Finanslov for 2019 .

Status for udferelse

Péabegyndelsesdr: Forventet abningsar:

* 2019 » Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemaerkninger

Projekteringsfasen er afsluttet i sommeren 2019. Der er i tredje kvartal 2019 indgaet kontrakter om
udferelse af entrepriserne.

Udforelsen er opstartet planmaessigt med forste spaerring2. september 2019. Den forste entreprise
afsluttes planmeessigt i fjerde kvartal 2019. Fremdriften i udferslen folger planen, og stationen for-
ventes at kunne ibrugtages i sommeren 2020. Projektet forventes endeligt afsluttet i 2. halvar
2020.

Jkonomi

Beuvilling

» Projektbevilling: 54,9
» Totaludgift: 54,9
o Central reserve: 0,0 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen pa 54,9 mio. kr. forventes ikke overholdt. Da Banedanmark i sommeren 2019
havde modtaget tilbud pa projektets to entrepriser, stod det klart, at tilbuddene for begge entrepri-
sers vedkommende var hgjere end forventet. Samtidig konstateredes det, at projektets tvaergaende
omkostninger var blevet underestimeret i budgettet. Forligskredsen besluttede ultimo august 2019
at fortsaette projektet. Projekt-/totaludgiften forhgjes derfor med 1,4 mio. kr. pa finansloven for
2020 ved omdisponering af overskydende midler fra reservationen til Hastighedsopgradering Ho-
bro-Aalborg.
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Internet i tog

Baggrund

Formal

Med et politisk mal om at passagerer pa hele statens jernbanenet skal kunne anvende toget som
arbejdsplads senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, Internet i Tog, igangsat i
2016. Folgende parter indgar i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia, Telenor, TDC
og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er indbyrdes afthaengi-
ge: 1) indbygning af signalforsterkere fra mobiloperatgrerne i DSB’s tog, 2) indbygning af wi-fi-
system for datatransmission i DSB’s tog, samt 3) forbedret radiodeekning langs Banedanmarks
jernbanenet.

Hvad sidstnaevnte angér, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa 105,4
mio. kr. i 2019-priser med henblik pa at sikre de storst mulige forbedringer af brugeroplevelsen ved
internet i tog via investeringer i radiomaster langs jernbanenettet samt fibernet til transmission og
teknikhytter. Midlerne er gremerket til den infrastrukturudbygning, som Banedanmark skal gen-
nemfgre, mens mobiloperatererne afholder udgifterne til radioudstyr og driften heraf.

Hjemmelsgrundlag

AKkt. g af 13. oktober 2016

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

e 2016 « Oprindeligt: 2019
« Seneste Anlagsstatus: 2019
» Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Arbejdet er igangsat i 2016 og skulle oprindeligt veere afsluttet med udgangen af 2019. Der er ved
udgangen af 2019 etableret master pa 37 sites, men yderligere sites kan forst gennemfores i 2020,
da disse sites kraever en lengere sagsbehandlingstid. Herunder er fem afgorelser paklaget og ligger
til sagsbehandling i Planklagenavnet, og for fire sites skal der gennemfores ekspropriationer i
2020 vedrgrende vej-ret eller erhvervelse af mindre arealer, ligesom der pa en mindre rakke sites
har vist sig vanskeligheder med at kunne gennemfgare etablering rent byggeteknisk bl.a. pa grund af
skranende terraen og jordbundsforhold. Der vil kunne etableres op til 13 sites i 2020, athengig af
afggrelserne pa de paklagede sites.

Pa ca. to-tredjedele af alle sites i projektet skal der tilkebes jord og/eller indgas aftaler om vej-ret.
Dette betyder, at Banedanmark har skullet indga bilaterale aftaler med lodsejere om arealoverdra-
gelse og/eller adgangsret for de enkelte placeringer af radiomasterne. Denne proces har i de fleste
tilfeelde vist sig langvarig og har presset tidsplanen for projektets efterfolgende udferelsesfase.
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Banedanmark har nu modtaget 44 byggetilladelser inklusive landzonetilladelser, diverse dispensa-
tioner fra byggelinjer, fredskovstilladelser mv. 41 masteplaceringer er nu fordelt indbyrdes mellem
mobiloperatererne.

Projektet forventes gennemfort inden udgangen af 2020.

Okonomi

Bevilling

« Projektbevilling: 105,4 mio. kr.
« Totaludgift: 105,4 mio. kr.
« Central reserve: 0 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

For at kunne realisere de resterende sites, der forventes at kunne gennemfores i 2020 som led i at
sikre de storst mulige forbedringer af brugeroplevelsen, far projektet tilfort dets bidrag til den cen-
trale anleegsreserve i 2020. Dette har ogsa vaeret en forudsetning ifm. tildelingen af bevillingen.
Med overforslen af central reserve er projektbevillingen 105,4 mio. kr. (2019-priser), hvilket for-
ventes overholdt.

Ny bane over Vestfyn (udferes af Vejdirektoratet)

Baggrund

Formal

Vejdirektoratet skal i samarbejde med Banedanmark anlagge en ny elektrificeret dobbeltsporet
hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. Jernbaneforbindelsen bliver ca. 35 km lang over forlgber
fra Odense V til Kauslunde gst for Middelfart. Jernbaneforbindelsen vil reducere rejsetiden for
persontog og frigere kapacitet pa den nuveaerende jernbane over Vestfyn.

Etablering af en fordelingsstation ved Gelsted til elforsyning af den nye jernbane og forsteerkning
af den eksisterende jernbanes elforsyning er fremrykket, og sker som en del af Banedanmarks
igangvaerende generelle forstaerkning af elforsyningen af de elektrificerede jernbanestrakninger.

Hjemmelsgrundlag
Anlaegslov L 14 af 21. november 2019

Status for udforelse

Pabegyndelsesdr: Forventet Gbningsdr:
+ 2023 » Oprindeligt: Forventet 2028/2029
» Sidste anlagsstatus: Nyt projekt
« Aktuel Status: Forventet 2028/2029

Bemeerkninger
Projektet forventes at starte i 2023.
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Jkonomi

Beuvilling
» Projektbevilling: 4.104,4 mio. kr.
« Totaludgift: 4.850,7 mio. kr.
« Central reserve: 746,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er uendret.

Totaludgiften inkluderer udover bevilling til anlaeg af projektet, ogsa bevilling til Gelsted forde-
lingsstation.

Overholdelse af bevilling
Den oprindelige projektbevilling pa 4.104,4 mio. kr. forventes overholdt.

Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
Baggrund

Formal

Baggrunden for projektet er et gnske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at streekningen Aarhus-Aalborg skal kunne kores pa ca. en time.

For at kunne opna hgjere hastighed mellem Hobro og Aalborg er det nodvendigt at udrette kurver
pa strekningen. Opgraderingen medferer blandt andet nye skinner, sveller og sporskifter pa ud-
valgte delstreekninger. Hastighedsopgraderingen planlagges udfert sammen med fornyelse pa
straekningen i 2020. Sporfornyelsen er en grundforudsatning for hastighedsopgraderingen.

Hastigheden péa straekningen kan dog forst @ges, nar det nye signalsystem er udrullet pa straeknin-
gen, forventeligt i 2024.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og efterfalgende finanslove.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:

« 2018 « Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlaegsstatus: 2020

o Aktuel status: 2020
Bemaerkninger

Projektet gennemfores samtidigt med sporfornyelsesprojektet pa streekningen, og sporentreprisen
er i udbud, og der forventes indgaelse af kontrakt i januar 2020.
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Udbud ifm. sikring og steerkstrem samt i forhold til opgradering af broer mv. udsendes primo de-
cember med forventet kontraktindgéelse primo februar 2020.

Projektet forventes i hovedtraek gennemfort som planlagt i 2020, dog er ombygningen pa Aalborg
St. udskudt til 2022 pé grund af manglen pa sikringstekniske valideringsressourcer, jf. ogsa afsnit-
tet om markedssituationen.

Endvidere vil der ske udskiftning af bladbund pa grund af resonans i 2021, idet disse aktiviteter
skal afvente mélevognskersel efter sporfornyelsen af Hobro-Aalborg (jf. 2.2 om fornyelsesprojek-
ter).

Jkonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 386,4
« Totaludgift: 415,8
« Central reserve: 29,4 mio. kr.

Den senere udrulning af Signalprogrammet pa straeekningen medferer merudgifter til projektet,
som skennes til i alt 34,4 mio. kr. (2018-priser). Projektet er derfor tidligere blevet tilfort disse
midler fra dets centrale anlagsreserve.

Querholdelse af bevilling
Projektbevillingen pa 386,4 mio. kr. forventes overholdt.
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2.2. Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under gennem-
farelse.

Som udgangspunkt hiandteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den samlede bevil-
ling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at finansiere fordy-
rede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 2.1 | Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pa baneomradet

Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningsar
(mio. kr. 2019-priser) udgift totaludgift 30.09.19 'ng
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020
Sporombygning af Kege Bugt-banen (fortroligt) Ja 722,7 2018

Nej, men inden for
Sporfornyelse Valby-Frederikssund 551,2 foreleeggelsesgraen 561,6 2018
Se

Sporfornyelsg Langa-Hobro samt ombygning af 818,8 Ja 597.5 2018
Randers Station
Sponl‘fornyelse Ringsted-Nykabing F. inkl. Nykebing F. 188,1 Ja 325 2022
Station
Sporforny'else af Slagelse st. og dele af straekningen 540,1 Ja 235.7 2020
mellem Fjenneslev og Forlev
Fornyelse af perroner ved Slagelse Station 61,4 Ja 8,7 2020

Anm.: “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlaegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Abnings-
ar" angiver, hvornér arbejderne i al vaesentlighed er gennemfort, og almindelig drift af banen pabegyndt, idet der dog kan udestd mindre
mangelarbejder.

Sporfornyelse af Ringsted — Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en sporom-
bygning af streekningen Ringsted-Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station. Sporfornyelsen
omfatter primart skinne- og svelleudveksling, ballastrensning, sporskifter og afvanding pa straek-
ningen.

Projektet indgar som en integreret del af en hovedentreprise, hvor Banedanmark pa vegne af A/S
Femern Landanlaeg gennemforer en sporteknisk forberedelse af streekningen Ringsted-Nykabing
Falster til senere hastighedsopgradering og elektrificering, jf. kapitel 10 om de danske landanleeg i
tilslutning til Femern Belt-forbindelsen.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 42 af 7. december 2017
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Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
. 2017 » Oprindeligt: 2022
« Seneste Anlagsstatus: 2022
« Aktuel status: 2022

Bemaerkninger

Banedanmark indgik kontrakt med entrepreneren i august 2017. Arbejderne udferes i en raekke lengere
totalspaerringer fra marts 2018 til primo 2022. Frem til ultimo september 2019 er der udfert de planlag-
te sporarbejder mellem Nastved og Nykebing Falster. Planlaegningen af sporarbejderne i 2020 er op-
startet.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 188,1 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun éndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Totaludgiften pa 188,1 mio. kr. forventes overholdt.

Perroner ved Slagelse st.

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark fornyelse af
perronerne ved Slagelse station, sa de funktionsmaessigt, sikkerhedsmeessigt og trafikalt lever op til
nuverende standard. Projektet omfatter en fornyelse af g-perronerne pa stationen, dvs. nedrivning
af eksisterende g-perroner og opforelse af nye 55 cm g-perroner, som opfylder geeldende krav i for-
hold til tilgeengelighed for handicappede m.fl.

Hjemmelsgrundlag
AKkt. 43 af 5. december 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsdr:
* 2019 » Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020
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Bemerkninger

Perronfornyelsesprojektet udbydes sammen med sporfornyelsen af stationen (jf. Sporfornyelse af
Slagelse st. og dele af streekningen mellem Fjenneslev og Forlev nedenfor) ultimo 2019, hvorefter
det forventes at indga kontrakt med vindende entreprengr marts 2020.

Fornyelsen foregar i en reekke planlagte sporspeerringer i 2020, hvor der vil vaere 9 degns total-
sparring og efterfolgende 2 gange 10 ugers spaerringer af dele af Slagelse st. koordineret med den
samtidige sporfornyelse af Slagelse St. Spaerringernes start er planlagt til medio juli 2020.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 61,4 mio. kr.

Overholdelse af bevilling
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelse af Slagelse st. og dele af straekningen mellem Fjenneslev og Forlev

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemferer Banedanmark en sporfor-
nyelse af streekningen Fjenneslev — Forlev samt sporfornyelse af Slagelse Station. Arbejderne imel-
lem Fjenneslev - Forlev udferes i 2019, og fornyelse af Slagelse Station udferes i 2020. Begge ar-
bejder udferes for at opretholde det nuvarende trafikomfang, da det ellers vil veere nadvendigt
med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa streekningen.

Sporombygningen imellem Fjenneslev og Forlev omfatter bl.a. fornyelse af sporkasse, ballastrens-
ning, skinneudveksling, dreenarbejder, udbedring af bled bund samt afledte sikrings-, karestrems
og staerkstromsarbejder. Ved Slagelse St. omfatter projektet fornyelse af skinner, sveller, sporskif-
ter, draen, flytning af signaler og fjernelse af en raekke sporskifter.

Hjemmelsgrundlag
AKkt. 15 af 8. november 2018

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsdr:
« 2018 « Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020
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Bemaerkninger
Sporfornyelsen af straekningen Fjenneslev — Forlev er udfert, og kun fa mangelarbejder mv. ude-
star.

Spor- og perronfornyelse af Slagelse Station udbydes ultimo 2019 og forventes udfert fra ultimo
april 2020 til og med 1. kvartal 2021.

Okonomi

Bevilling
« Totaludgift: 540,1 mio. kr.

Overholdelse af bevilling
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

2.3. Abnede projekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

Sporfornyelse af Langa — Hobro samt ombygning af Randers Station

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen har Banedanmark gennemfort en spor-
fornyelse pa strekningen Langa-Hobro, inkl. Stevnstrup, Randers, Farup og Hobro stationer. Som
led i projektet er der bl.a. gennemfort en opgradering af sikringsanlegget pa straekningen Randers-
Hobro. Desuden bygges et nyt sikringsanlag pa Randers station. Pt. udestar alene levering af sik-
ringsanlegget pa Randers Station, og derfor afvikles trafikken pa en midlertidig sikringsteknisk
losning. Det nye sikringsanlaeg forventes ibrugtaget i pasken 2020. Den bevilgede totaludgift pa
818,8 mio. kr. (2019-priser), jf. akt 69 af 7. december 2017, forventes overholdt.

Sporombygning af Kege Bugt-banen

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen har Banedanmark gennemfert en spor-
ombygning af streekningen Hundige-Koge og fornyelse af kareledningsanlagget fra Skelbaek til
Koge. Arbejderne blev udfert i 2016-2019. Projektet omfattede bl.a. ballastrensning, fornyelse af
spor, sveller og sporskifter, afledte sikrings- og steerkstromsarbejder, kerestromsarbejder og broar-
bejder. Kun mindre fejl- og mangelafhjelpning pagar. Hertil kommer forhandling af en del udesta-
ende krav med entreprengr. Den endelige afslutning af projektet forventes medio 2020. Finansud-
valget godkendte projektet med fortroligt akt. R af 3. september 2015. Den bevilgede totaludgift
forventes overholdt.

Valby-Frederikssund

Formaélet med projektet var en fornyelse af S-banestraekningen Valby-Frederikssund, sa den funk-
tionsmaessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til nuvaerende standard. I samme periode
gennemforte Banedanmark fornyelse af ni broer. Udskudte arbejder fra tidligere er i labet af 2019
blevet udfert, og projektet forventes afsluttet ved udgangen af 2019]. Den bevilgede totaludgift pa
551,2 mio. kr. (2019-priser), jf. akt. 81 af 12. oktober 2017 og finansloven for 2019, er overskredet
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som folge af en raeekke ekstrakrav fra entreprengren. Den samlede omkostning er under foreleeggel-
sesgransen. Merudgiften bliver atholdt inden for Banedanmarks samlede bevilling til fornyelse og
vedligeholdelse af jernbanenettet.
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2.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgores status for de almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesindsatser pa Ba-
nedanmarks jernbanenet.

Tabel 2.4 | Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

(mio. kr. 2019-priser) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Beuilling (netto) 2.254,2| 2.107,3] 1.869,9] 2.556,1] 2.649,3| 2.381,1 13.817,9
Forbrug / Prognose 2.342,0| 2.139,5| 2.311,1| 2.540,7| 1.991,0( 2.303,0 13.627,3
Merforbrug 87,8 32,2 441,2 -15,4] -658,3 -78,1 -190,6

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pa konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr.

Formadl
Banedanmark fremlagde i juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opggrelse af behovet for fornyelse
og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formaélet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet frem til 2020
og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanleeg, som skal gen-
nemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Banedanmark har replanlagt udferelsen af fornyelsesprojekterne for perioden 2019-2022 som fol-
ge af den nye udrulningsplan for Signalprogrammet, jf. det saerskilte afsnit for Signalprogrammet
tidligere i denne publikation, den aktuelle situation med begraensede ressourcer til sikringsteknisk
validering samt ud fra den nu tilgaengelige bevilling, jf. uddybning nedenfor under den budgetmaes-
sige situation.

I 2019 er udgifterne derfor vaesentligt lavere end arets bevilling. Dette skyldes isaer, at det tidligere
var ngdvendigt at udskyde en rakke storre, planlagte aktiviteter i forbindelse med bevillingsreduk-
tionen som folge af tilbageforsel af midler til den centrale reserve (jf. Den budgetmaessige situati-
on” nedenfor). Herudover er der udskudt aktiviteter grundet de begraensede ressourcer til sikrings-
teknisk validering.

I perioden 2020 -2022 forventes omvendt et relativt hgjt aktivitetsniveau, hvilket primeert vedreorer
fornyelsesomradet. I perioden er der planlagt folgende storre fornyelsesarbejder:

e Ballast- og skinnearbejder omkring Slagelse udferes i 2019.

e Mellem Ringsted og Nykebing Falster udferes sporfornyelse i 2019-2021, som en del af op-
graderingen af banen i forbindelse med den faste forbindelse over Femern Belt.

e 12020 gennemfores sporfornyelse pa Slagelse Station, og sporfornyelse pa Vejle Station
samt dele af streekningen Hobro-Aalborg.

e 12021 gennemfores sporfornyelse pa Arhus-Lang3, Fredericia Station og samt dele af den
frie streekning mellem Fredericia-Aarhus og dele af strekningen Kgbenhavn-Hgje Taastrup.
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e Den &ndrede strategi for udrulning af Signalprogrammet, den aktuelle situation med be-
graensede ressourcer til sikringsteknisk validering samt den reducerede tilforsel af midler
fra den centrale reserve har medfert vaesentlige @ndringer i den tidligere plan for fornyel-
sesprojekter. Saledes er korestromsfornyelse Osterport-Holte, sporfornyelse af Haje Taa-
strup-Roskilde, Nyborg-Odense og dele af Fredericia-Aarhus (fri straekning) udskudt til ef-
ter 2021.

Udskydelsen af fornyelsesprojekterne medferer en foregelse af Banedanmarks omkostninger til
ekstraordineert vedligehold pa de strackninger, der skulle have veeret fornyet. Herudover er der i
perioden ibrugtaget en raekke nye anlaeg, bl.a. Kebenhavn-Ringsted, hvilket ikke var forudsat i den
oprindelige bevilling. Som folge heraf er der pa finansloven for 2020 omdisponeret 40 mio. kr. ar-
ligt fra fornyelse til vedligehold.

Herudover tilfores fra 2020 bevilling til vedligehold som folge af meromkostninger grundet Signal-
programmets @ndrede udrulningsplan, jf. afsnittet nedenfor. Samlet set medferer det, at Ba-
nedanmark i perioden har gget omkostningerne til vedligehold i forhold til det oprindeligt forud-
satte.

Den budgetmeessige situation

Som led i finansieringen af fornyelsesindsatsen blev der pa finansloven for 2014 og senere finans-
love indbudgetteret i alt 4,1 mia. kr. (2013-priser) ekstra i perioden 2015-2020 til en gkonomisk
optimal vedligeholdelse af jernbanen. I henhold til forudsaetningerne bag merbevillingen til forny-
elsesindsatsen, har treekket pa den centrale reserve til bl.a. Ny bane Kebenhavn-Ringsted ngdven-
diggjort en reduktion af merbevillingen til fornyelsesindsatsen pa ca. 0,3 mia. kr., som blev indar-
bejdet pa finansloven for 2019. En yderligere reduktion af merbevillingen pé ca. 0,3 mia. kr. blev
tidligere indarbejdet pa finansloven for 2017 som folge af Signalprogrammets trak pa den centrale
reserve foruden en reduktion pa 0,2 mia. kr. pa finansloven for 2015 som folge af tilpasninger i
lyset af de i Togfonden DK vedtagne anlagsprojekter.

Omvendt er der pa finansloven for 2020 i forlaengelse af Signalprogrammets &ndrede udrulnings-
plan indarbejdet en merbevilling til vedligehold (ca. 0,1 mia. kr. arligt fra 2020 og frem) og fornyel-
se (ca. 0,1 mia. kr. arligt fra 2022 og frem).

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et mindreforbrug i forhold til bevillingen
pa ca. 335 mio. kr. Det var tidligere forventningen, at der ville vaere et merforbrug i perioden sva-
rende til opsparingen pa Banedanmarks finanslovskonto for fornyelse og vedligehold primo 2015
(540,1 mio. kr.), og at der derfor ikke ville veere nogen tilbagevaerende opsparing ved udgangen af
2020. Iser den aktuelle situation med begraensede ressourcer til sikringsteknisk validering har dog
medfert, at visse aktiviteter er udskudt til efter 2020, og at opsparingen ikke leengere forventes
nedbragt fuldt ud. I stedet er periodens arbejder prioriteret, saledes at opsparingen forventes fuldt
nedbragt ved udgangen af 2023.
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3. Veje

I dette kapitel gennemgas undersggelser og igangveerende storre anlaegsprojekter pa vejomradet.

Afsnit 3.1 giver en status for igangvaerende storre anlaegsprojekter. Afsnit 3.2 giver en status for
storre vedligeholdelsesprojekter, og afsnit 3.3 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I kapitel 8 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport- og Boligministeri-
et.

Markedssituationen pa vejomradet

Samlet set vurderes det, at Vejdirektoratet oplever et positivt prisniveau og tilfredsstillende inte-
resse fra markedet. Generelt giver entreprengrerne udtryk for at vaere pressede, grundet be-
greenset aktivitet i markedet inden for de traditionelle vejarbejder.

I afsnit 3.1 gives en status pa igangveerende storre anlagsprojekter pa vejomradet. Afsnit 3.1.2 in-
deholder en oversigt over projekter, som er abnet for trafik, og hvor kun mindre feerdiggerelsesar-
bejder udestar. Bilag 4 indeholder en oversigt over den geografiske placering af igangvaerende stor-
re anlaegsprojekter pa statsvejnettet.

3.1. Projekter under gennemforelse

Tabel 3.1 | Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter

io. kr. 2019-pri
(mio. kr priser) Total- Overholdelse Projekt- Ovcferhrol_d::se Forbrug pr. Disponeret Abningsar
udgift  aftotaludgift bevilling 2 PrJ® 30.09.19 projektreserve 954
bevilling
Infrastrukturfonden
Syd om Regstrup (Skowejen, 2. etape) 449,7 Ja 380,5 Ja 307,8 23% 2019
Vejforbindelse: 2022

0,

Storstremsbroen 4.347,7 Ja 3678,8 Ja 7441 29% Baneforbindelse: 2023

Udbygning af Rute 11 gennem Ribe og . o

etablering af klapbro over Ribe A k8e 42 e ! i ozt A0

Haderup Omfartsvej 299,9 Ja 253,8 Ja 88,6 0% 2020

Finansloven

gdwdelse af E45, Aarhus S - Skanderborg 5487 Ja 64,3 . 288.0 0% 2019

Udvidelse af Vestfynske Motorvej, Nr. Aaby- 24754 Ja 2.094.6 Ja 1701 0% 2022

Odense V

Anm: "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. projekt- og central anlaegsreserve) pa seneste finanslov. "Projektbevilling”
svarer til den afsatte bevilling pa Vejdirektoratets egen konto (dermed inkl. projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve). "Dispone-
ret projektreserve" angiver andelen af projektreserven, som der p.t. er disponeret over.

Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Baggrund

Formal

Streekningen har en del pendlertrafik, som samtidig har vaeret stot stigende de seneste 10 ar. Sam-
tidig medferer erhvervsomraderne i den vestlige del, isaer i Kalundborg, at der er en del tung er-
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hvervstrafik pa streekningen. Projektet omfatter en udbygning af ca. 1,5 km af Skovvejen, der p.t. er
en motortrafikvej, til firesporet motorvej samt anleeg af yderligere 5 km ny firesporet motorvej syd
om byen Regstrup. Projektet er af vaesentlig betydning for handteringen af den fremtidige trafik-
vaekst samt erhvervs- og samfundsudviklingen i omradet.

Hjemmelsgrundlag

Anlaegslov 526 af 29. april 2015

Status for udforelse

Pdabegyndelsesar: Forventet Gbningsdr:
e 2017 + Oprindeligt: 2019
« Sidste anlaegsstatus: 2019
« Aktuel Status: 2019

Bemaerkninger

Motorvejen i sin helhed blev abnet for trafik den 3. oktober 2019 og markering af indvielse fandt
sted den 8. oktober 2019.

Okonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 380,5 mio. kr.
« Totaludgift: 449,7 mio. kr.
« Central reserve: 69,2 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun @ndret som fglge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Den oprindelige projektbevilling pa 380,5 mio. kr. forventes overholdt.
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Storstremsbroen

Baggrund

Formal

Storstromsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren
mellem Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lobet af de kommende &r blive styr-
ket markant med etableringen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted via Koge og det kommende
anlaeg af Femern Bealt-forbindelsen. Det blev i efteraret 2011 klart, at den nuveaerende Storstroms-
bro fra 1937 ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern Beelt-
forbindelsens dbning. Med anleg af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Stor-
strommen vil den fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres. Nar den
nye bro er taget i drift, rives den gamle bro ned som led i projektet.

Hjemmelsgrundlag

Anlaegslov 737 af 1. juni 2015

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:
+ 2018 » Oprindeligt: 2022 for vej og 2023 for
bane

« Sidste anlaegsstatus: 2022 for vej og
2023 for bane

« Aktuel Status: 2022 for vej og 2023 for
bane

Bemeerkninger

Ny vej for adgang til eksisterende Storstremsbro pa Nordfalster blev ibrugtaget 17. april 2019. Der
er i perioden april til september 2019 gennemfort et storre jordarbejde ved Orehoved pa Nordfal-
ster for tilpasning af hgjden pa den eksisterende jernbanedeemning til den nye bro.

Der er anlagt midlertidig anlgbsbro og en 700 m lang midlertidig arbejdsdemning ved broens
sydlige ende pa kysten ved Orehoved og anlag af to brofundamanter er pabegyndt.

Etablering af produktionspladsen for broelementer pagar, herunder opstilling af 4 store
produktionshaller, anleg af udskibningshavn og etablering af belegninger. Betonvaerket er
opstillet og certificeret. Entreprengren er pa nuvarende tidspunkt ca. fem maneder bag tidsplanen
for anlaegsaktiviteterne, men forventer at kunne indhente tidsplanen gennem komprimering af
anlaegsaktiviteterne, startende medio 2020.

Okonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 3.678,8 mio. kr.
» Totaludgift: 4.347,7 mio. kr.
« Central reserve: 668,9 mio. kr.
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Den oprindelige bevilling er kun éndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektet har pa finansloven for 2019 en projektbevilling pa 3.678,8. Projektokonomien er forbed-
ret som folge af et gunstigt licitationsresultat, men vurderes fortsat at vaere stram, da detailprojek-
teringen gav anledning til en raekke merudgifter, bl.a. til arkeologi, sikring af konstruktionen mod
skibsstad og islast samt til fundering. Der kan derfor blive behov for at traekke pa projektets centra-
le reserver. De vaesentlige risici i projektet vedrerer claims og nedrivningsentreprisen, hvorfor der
forst vil vaere afklaring om det potentielle traek pa den centrale anlaegsreserve ca. 2022. Projektets
totaludgift pa 4.347,7 mio. kr. forventes overholdt.

Udbygning af Rute 11 gennem Ribe og etablering af klapbro over Ribe A

Baggrund

Formal

Projektet skal afhjaelpe fremkommelighedsproblemer pa den mest belastede streekning pa rute 11
gennem Ribe by. Projektet indebaerer en udbygning af en straekning pa den eksisterende rute 11 til
to spor i hver retning. Endvidere omfatter projektet etablering af stgjskaeerme pa ostsiden af en
streekning pa rute 11, ombygning af signalregulerede kryds og etablering af to shunts pa rundkers-
len ved Plantagevej. Endelig etableres en klapbro over Ribe A, siledes at hgje skibe igen fir mulig-
hed for at sejle til skibsbroen i Ribe.

Hjemmelsgrundlag

Aktstykke nr. 24 af 1. december 2016

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:
* 2019 « Oprindeligt: 2020
« Sidste anlagsstatus: 2020
o Aktuel Status: 2023

Bemeerkninger

Den forste ekspropriationsforretning aftholdtes i marts 2019 og den anden forventes atholdt februar
2020. Den nordlige del af projektet (udvidelsesdelen) er udbudt som hovedentreprise, og er startet
i marken i april 2019.

Trafik ledes af interimsvej- og bro under konstruktionen af klapbroen. Interimsvejen er anlagt i
slutningen af 2018 og der er lant to feltbroer af Forsvaret, som er opsat i juni 2019. Klapbroen har
varet udbudt i totalentreprise i juli 2019, men der indkom ingen tilbud fra de fem prakvalificerede
entreprengrer og alle angav, at prisloftet pa 40 mio. kr. ikke gjorde det muligt at byde pa opgaven.
Transportministeren har i brev af 16. september 2019 orienteret forligskredsen bag en gron trans-
portpolitik om, at der ved et genudbud vil veere behov for at treekke pa den afsatte centrale anlags-
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reserve. Derfor udbydes klapbroen forst igen, nar vejudvidelsen er mere fremskreden, saledes at
risikoen for, at de ovrige projektrisici materialiserer sig, vurderes ikke at veere vesentlig. Dette
medferer, at klapbroen forst kan forventes at dbne i 2023. Forsvaret vurderer, at feltbroerne kan
loftes op og laegges pa interimsdeemningen i september 2020, sdledes at den lokale sejlklub kan
passere og treekke deres bade op til vinter.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 165,4 mio. kr.
« Totaludgift: 195,5 mio. kr.
« Central reserve: 30,1 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun &ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektet har pa finansloven for 2019 en projektbevilling pa 165,4 mio.kr, som det har vist sig, at
projektet ikke kan gennemfores indenfor efter udbuddet af klapbroen. En fuld udmentning af den
afsatte centrale anlagsreserve til genudbud af opgaven om anleaeg af klapbro over Ribe a vil imidler-
tid indebeere, at der ikke er disponibel reserve til at handtere situationer, hvor de gvrige projektri-
sici ved projekt om udbygning af Rute 11 i Ribe matte indtraede. Derfor ma udmentningen af den
centrale anlagsreserve til genudbud af opgaven om anlag af klapbro over Ribe a i forste omgang
afvente, at det gvrige projekt for udbygning af Rute 11 i Ribe er sa fremskredent, at der er skabt
storre vished om udgifterne til de gvrige dele af projektet.

Haderup omfartsvej

Baggrund

Formal

En omfartsvej vest om Haderup anlagt som 2+1 motortrafikvej med midterautovaern og dimensio-
neret til en hastighedsbegraensning pa 100 km/t har et hgjt samfundsgkonomisk afkast. Vejdirek-
toratet afsluttede i 2014 VVM-undersogelsen af omfartsvejen. Undersogelsen viste, at en omfarts-
vej ved Haderup vil kunne aflaste streekningen gennem byen for tung trafik og bidrage til at forbed-
re fremkommeligheden pa rute 34 mellem Skive og Herning.

Hjemmelsgrundlag

Anlzgslov 382 af 26. april 2017

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:
e 2018 « Oprindeligt: 2020




52. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

» Sidste anlagsstatus: 2020
« Aktuel Status: 2020

Bemeerkninger

Broarbejder er startet op i november 2018, aflevering af broer sker primo december 2019. Viborg-
vej og Rogbaekken er afleveret 1. oktober 2019. Broen ved Hedevej er stgbt og entreprisen forventes
afleveret 11. december 2019. Jord- og beleegningsarbejder er startet op i februar 2019. Som en del
af entreprisen skal Viborgvej/rute 16 senest dbne 29. november 2019, hvilket overholdes. Vejen
forventes at abne i efteraret 2020, med eventuelle feerdiggerelsesarbejder i 2021.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 253,8 mio. kr.
« Totaludgift: 299,9 mio. kr.
« Central reserve: 46,1 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun @ndret som fglge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Den oprindelige projektbevilling pa 253,8 mio. kr. forventes overholdt.

Udyvidelse af E45, Aarhus S — Skanderborg S

Baggrund

Formal

Den gstjyske motorvej E45 er en central transportkorridor med afgerende betydning for den gko-
nomiske udvikling i @stjylland. Pa straekningen mellem Aarhus S og Skanderborg S er der imidler-
tid treengselsproblemer i myldretiden. Disse problemer vil blive varre i takt med yderligere trafik-
vaekst i hele den gstjyske korridor, og straekningen risikerer i stigende grad at blive en trafikal fla-
skehals. Projektet skal afhjelpe disse problemer og forbedre fremkommeligheden pa E45.

Hjemmelsgrundlag

Finanslov for 2017

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdar: Forventet dbningsdr:
+ 2018 » Oprindeligt: 2020
» Sidste anlagsstatus: 2020
« Aktuel Status: 2020
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Bemaerkninger

Belegningsarbejdet (herunder etablering af slidlag) blev udbudt primo 2019, udfert i sommeren
2019 og afsluttet september samme ar. Vejen er herefter igen abnet for trafik i oktober 2019. @vrige
supplerende stgjtiltag gennemfores i 2020. Sammenfletningsproblemet i sydgdende retning (over-
gangen mellem tre og to spor) er nu flyttet fra Arhus Syd til Skanderborg Syd. Der folges lobende
op pa sammenfletningen. Projektet forleber planmeessigt og det sidste arbejde vedr. supplerende
stojtiltag forventes gennemfort i labet af 2020.

Okonomi

Bevilling

« Projektbevilling: 464,3 mio. kr.
« Totaludgift: 548,7 mio. kr.
« Central reserve: 84,4 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun @ndret som fglge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Den oprindelige projektbevilling pa 464,3 mio. kr. forventes overholdt.

Udyvidelse af Vestfynske motorvej mellem Norre Aaby og Odense V

Baggrund

Formal

Der er voksende traengselsproblemer i myldretidsperioderne pa E20 Fynske Motorvej pa straeknin-
gen mellem Norre Aaby og Odense V med omfattende kodannelse ved trafikulykker og andre heen-
delser. Der er derfor behov for en udvidelse af kapaciteten pa strekningen. Anlaegsarbejdet med
udvidelse fra fire til seks spor mellem Ngrre Aaby og Odense V er padbegyndt i april 2019.

Hjemmelsgrundlag

Anlaegslov nr. 524 af 27 maj 2010

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet Gbningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2022
» Sidste anlaegsstatus: 2022
« Aktuel Status: 2022

Bemaerkninger

Projektet er delt i to etaper; Odense Vest til Gribsvad samt Gribsvad til Negrre Aaby.
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Anleaegsarbejdet pa straekningen Odense Vest til Gribsvad er i gang. Etapen forventes &bnet i efter-
aret 2020. Etapen Gribsvad til Nerre Aaby forventes at blive gennemfort 2021-2022. P4 etapen fra
Gribsvad til Nerre Aaby har Vejdirektoratet i 2019, pa baggrund af opdaterede stgjberegninger og
den nuvarende praksis for stgjafskermning, udvidet stgjafskermningslesningen. Udgiften hertil
atholdes indenfor den samlede projektbevilling. Besigtigelse pa straekningen Gribsvad til Nerre
Aaby gennemfores sidst i 2019.

Okonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 2.094,6 mio. kr.
» Totaludgift: 2.475,4 mio. kr.
« Central reserve: 380,8 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun &endret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Den oprindelige projektbevilling pa 2.094,6 mio. kr. forventes overholdt.
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3.2. Abnede projekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

Tabel3.2 | Abnede projekter med mindre ferdiggorelsesarbejder

io. kr. 2019-pri
(mio. kr priser) Total- Overholdelse Projekt- O\:farhrzl.:i:se Forbrug pr. Disponeret Abningsar
udgift af totaludgift bevilling bepviI:ing- 30.09.19 projektreserve 9

Infrastrukturfonden

Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) 4.833,5 Ja 4.089,9 Ja 3.827,1 0% 2016

Grewve S.-Kgge S. (udbygning af Kege Bugt- 2369.2 Ja 200470 Ja 1.735.1 0% 1. etape: 2015

motorvejen, 1. og 2. etape) D T T 2. etape: 2017,
. . Sydlige del: 2017

| 0,
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro) 3.466,3 Ja 2.933,00 Ja 2.651,5 0% Nordlige del: 2018

Anm: "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. projekt- og central anlaegsreserve). "Projektbevilling” svarer til den afsatte
bevilling pa Vejdirektoratets egen konto (dermed inkl. projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve) "Disponeret projektreserve"
angiver andelen af projektreserven som der pt. er disponeret over.

Projekterne i tabellen er dbnet, men endnu ikke regnskabsmaessigt afsluttede. Der udestar mindre
feerdiggorelsesarbejder.

For Funder-Lasby gelder, at efter abning af strekningen fra Funder til Harup har det vist sig, at
beboerne langs enkelte delstrakninger har oplevet et hgjere stgjniveau end forventet. Der vil derfor
blive gennemfort supplerende stgjreducerende tiltag, som forventes feerdiggjort ultimo 2019.

For Greve S - Kage (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape) pagar der greensedragning
til kommunerne, samt handtering af stgj i henhold til facadeisoleringer for beboere pa straeeknin-
gen. Projektet overgar til faerdiggerelseskontoen 2020.

For Holstebromotorvejen pagar mindre afslutningsarbejder, og der behandles sager om stgj, naer-
hed og dominans, - dvs. de beboere der foler sig stojbelastet af vejen kan rejse deres sag overfor
Ekspropriationskommissionen og fa genvurderet deres ejendom og belastning som folge af anleeg-
get.

3.3. Storre vedligeholdelsesprojekter

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse.

Tabel 3.1 | Okonomioversigt over vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet
(mio. kr. 2019-priser) Total- Overholdelse Forbrug pr.
udgift _ af totaludgift 30.09.19

Afslutningsar

Infrastrukturfonden / Finansloven
Gl. Lillebeeltsbro - fornyelse af
vejbanen

Spunsveeggen pa Lyngbyvej —
etape 2

137,6 Ja 88,4 2020

98,1 Ja 211 2020
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Vedligeholdelse af Gl. Lillebzeltsbro — fornyelse af vejbanen

Baggrund

Formadl

Formaélet med projektet er en fornyelse af vejbanen pa Gl. Lillebaltsbro. Fornyelsen er ngdven-
dig, efter at en raekke eftersyn de seneste 15 ar har konstateret, at kerebanebetonen er i sa ringe
en stand, at en hovedistandsettelse skal udferes nu for at hindre hyppige driftsreparationer med
gener for trafikken og store udgifter til folge. Projektet forventes at forleenge holdbarheden af
vejbanen pa Gl. Lillebzltsbro med ca. 50 ar.

Hjemmelsgrundlag
Fortroligt akt. C af 24. november 2016
Fortrolig akt. D af 1. november 2018

Status for udforelse

Pdabegyndelsesdr: Forventet afslutningsar:
e 2018 « Oprindeligt: 2018
« Sidste anlaegsstatus: 2019
» Aktuel status: 2019

Bemeerkninger
Projektet var oprindeligt sat til gennemforelse fra 2017-18. En del af arbejdet skulle foretages

inden for jernbanens sikkerhedszone, men da det ikke var muligt at fa sporspaerringer, blev en ny
tidsplan udarbejdet. Herpa er vedligeholdelsesarbejdet sat til gennemforelse fra 2018-19. Projek-
tet neermer sig nu sin afslutning. Vejbanen blev ibrugtaget fredag den 13. september 2019. De
sidste arbejder udferes, og entreprisen blev afleveret rettidigt den 9. december 2019 af entrepre-
ngren.

Okonomi

Bevilling
«  Aktstykkebevilling: 137,6 mio. kr.

Den oprindelige aktstykkebevilling er a&ndret via en tilleegsbevilling i 2018 som felge af Fortrolig
akt. D af 1. november 2018.

Querholdelse af bevilling
Den af Folketingets Finansudvalg godkendte forhgjelse af aktstykkebevillingen ved fortrolig akt

D af 1. november pa 137,6 mio. kr. forventes overholdt.
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Spunsvaeggen pa Lyngbyvej — etape 2

Baggrund

Formal

Formaélet med projektet er en forsteerkning af spunsvaeggen (stottevaegge af stél, der forhindrer
jorden i at skride) pa Lyngbyvej/Helsingermotorvejen nord for Kebenhavn. Spunsvaeggen fast-
holdes af ankre, der er i meget darlig stand som folge af rustskader. Der etableres i stedet nye
jordankre samt stalpzle, der afstiver den eksisterende konstruktion. Arbejderne vedrerer spuns-
vaggen pa begge sider af motorvejen pa en streekning ca. mellem afkersel 2 Tuborgvej (sydgaen-
de) og afkersel 3 Kildegérdsvej (nordgiende). Trafikken pa motorvejen vil blive opretholdt, mens
dele af den parallelt forlebende Lyngbyvej lukkes. Det sikres dog, at beboere langs straekningen
far adgang til deres boliger.

Hjemmelsgrundlag
Fortrolig akt. L af 25. januar 2018

Status for udforelse

Pédbegyndelsesdr: Forventet afslutningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2019
« Sidste anlagsstatus: 2020
o Aktuel status: 2020

Bemeerkninger
Projektet er blevet tiltradt ved fortroligt akt. L af 25. januar 2018.

Kontrakten med entreprengren blev indgéet d. 7. november 2018. Hovedparten af selve anlaegs-
arbejdet udferes i 2019, mens vejrligsathengig overfladebehandling og finish udferes i foraret
2020 med henblik pa aflevering i juni 2020. Anlegsarbejderne folger tidsplanen.

Okonomi

Bevilling
« Aktstykkebevilling: 98,1 mio. kr.

Den oprindelige aktstykkebevilling er kun @ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Den oprindelige aktstykkebevilling pa 98,1 mio. kr. forventes overholdt.

3.4. Vedligeholdelsesmassig balance for kapitalbevarende vedlige-
holdelse

Kapitalbevarende vedligeholdelse omfatter vedligeholdelse af statens veje, broer og andre bygveer-
ker, s det er muligt at bevare vejnettets kapitalveerdi.
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Vedligeholdelsesmaessig balance mv.

Efterslabet pa statsvejnettet er labende nedbragt i henhold til de politiske aftaler om en forsterket
vedligeholdelsesindsats. Fremgangsmaden er, at aktiverne som udgangspunkt repareres pa det
gkonomisk optimale tidspunkt, og Vejdirektoratet arbejder lobende pa at forbedre de metoder, der
anvendes til at vurdere aktivernes tilstand mhp. at muliggere en stadig mere preecis fastleggelse af
det gkonomisk optimale tidspunkt for udferelse af vedligeholdsarbejder.

Pa nuvaerende tidspunkt er der et mindre efterslab, som blev opbygget i 2018, hvor finanslovsbe-
villingen 1& under det gkonomisk optimale behov for 2018. Dette eftersleb forventes indhentet in-
den for den nuvarende bevilling ved udgangen af 2020, hvor vejnettet vil veere i vedligeholdelses-
meessig balance.

Kapitalbevarende vedligeholdelse kigger ind i en sigtelinje, hvor prognoserne for det gkonomiske
optimale behov overstiger forventede finanslovsbevillinger. Dette betyder, at der igen vil blive op-
bygget eftersleb, hvis ikke finanslovsbevillingerne foreges. Nar vejnettet ikke leengere er i vedlige-
holdelsesmeessig balance, vil eftersleebet medfere meromkostninger for staten, da det vil veere ned-
vendigt at udskyde arbejder, hvilket medferer ekstra omkostninger.

Vejdirektoratet vil prioritere vedligeholdelsesarbejderne inden for de bevillingsmassige rammer
med henblik pd at minimere meromkostningerne ved udskydelse af arbejder, og at der dermed ikke
opbygges ungdigt efterslaeb.

Prognose for optimal vedligeholdelse i 2019 og frem

De seneste tilstandsvurderinger vedrerende det fremadrettede gkonomisk optimale behov for kapi-
talbevarende vedligeholdelse er foretaget primo 2019 og viser et samlet behov pa 2.460 mio. kr.
(2019-priser) i perioden fra 2019 til 2022. Den nuvarende finanslovsbevilling i samme periode
udger 2.296 mio. kr. (2019-priser). Det vil medfere, at der med den nuvaerende finanslovsbevilling
forventes opbygget eftersleb, da der ma udskydes arbejder svarende til ca. 164 mio. kr. ultimo
2022. Det konkrete tal for efterslabets storrelse i 2022 er dog behaftet med usikkerhed, da poten-
tielle endringer i bevilling og vedligeholdelsesbehovet af de konkrete aktiver kan forekomme. Be-
leegninger og bygvarker er underlagt arlige tilstandsvurderinger, og merbevillingsbehovet kan som
folge heraf enten ned- eller opjusteres i de fremtidige ar.

Tabel 3.4 | Merbevillingsbehov og udskydelser 2019-2022 ved skonomisk optimal vedligeholdelse

RERALIL ¥ IRORINCRE TR NOISHCnioce 2019 2020 2021 2022 | |alt 20192022
(mio.kr. i 2019 priser)

Bevilling FL 2019 (inkl. viderefersel) 650 549 549 549 2.296
Behov ved akonomisk optimal vedligeholdelse 601 h45 514 800 2.480
Forskydning af aktiviteter over &rene for at imedekomme efterslasb 49 4 35 -88 0
Merbevillingsbehov ift. FL2019 excl. udskydelsesomkostninger {efterslab) 0 0 0 164 164

Vejnettet forventes overordnet at vere i vedligeholdelsesmessig balance frem mod udgangen af
2021. Herefter vil der pa bygverker og belegninger igen opbygges eftersleb med den nuvarende
bevilling, da vedligeholdelsesbehovet, pa baggrund af de nuvarende prognoser, vil stige vaesentligt.
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4. Letbaner

Dette kapitel beskriver status for besluttede letbaner og undersagelser af letbaneprojekter pa
Transport- og Boligministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig stotte til lokalt forankrede projekter om at etablere letbaner i Aar-
hus, Odense og Kebenhavn, jf. tabel 5.1.

For de tre letbaneprojekter gelder, at staten giver et bidrag til anlaegsomkostningerne, mens drifts-
relaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene afholdes af de lokale parter. Der er oprettet sar-
skilte letbaneselskaber, som star for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letbaner. Statens
bidrag gives i form af tilskud til selskaberne.

Tabel 4.1 | Okonomioversigt over letbaneprojekter

Overholdelse Totalforbrug pr Sl
(mio. kr. 2019-priser) Total-udgift"” af totaludgift 30092019 Statsligt bidrag? udbetaling® Abningsar/afslut
" 30.09.19
Aarhus Letbane (inkl.
elektrificering af Grenaa- 2.131,10 Nej 2.127,20 1.077,50 1.070,10 2019
banen)
Odense Letbane 2.823,20 Ja 1.836,60 1.192,30 506,2 2021
Letbane i Ring 3 5.884,00 Ja 1.045,00 1.981,10 796,4 2025

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anleegget af letbanerne (dvs. ekskl. drifts-
relaterede udgifter). For sa vidt angar Aarhus Letbane indgar ogs& midler til elektrificering af Grenaabanen, men ikke Banedanmarks
udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For sa vidt angar Letbane i Ring 3 er totaludgiften ekskl. tiltradte
tilkeb, hvoraf DTU-linjeforingen pt. er den storste pa ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud, centrale reserver afsat af staten samt visse bidrag til foregdende undersegelser. Der er
afsat 284,0 mio. kr. i central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til Aalborg Letbane. For s&
vidt angér Letbane i Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidrag til DTU-linjeferingen pa 50 mio. kr. (2014-priser), som blev afsat med
Aftale af 12. juni 2014.

3) "Statslig udbetaling" svarer til statsregnskabstal og kan afvige fra den faktiske udbetaling. Det skyldes, at de faktiske udbetalinger
farst foretages, nar revisorgodkendt regnskab foreligger.

4.1. Aarhus Letbane

Baggrund

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus samt elektrifi-
cering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift.

Hjemmelsgrundlag
Lov nr. 432 af 16. maj 2012
Aftale af 12. juni 2014
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Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:
e 2012 o Aktuel status: er abnet
Bemaerkninger

Arbejdet med at etablere etape 1 af Danmarks forste letbane er afsluttet: 30. april 2019 dbnede de
resterende straekninger mellem henholdsvis Aarhus og Grenaa og mellem Lisbjerg og Lystrup.
Dermed er den fulde straekning pa i alt 110 kilometer taget i brug.

Abningen af Aarhus Letbane er sket i tre etaper: 21. december 2017 dbnede den sikaldt indre
streekning i det centrale Aarhus fra Aarhus H til Universitetshospitalet i Skejby via den nye havne-
front. 25. august 2018 fulgte den 29 kilometer lange straekning mellem Aarhus H og Odder samt
delstraekningen fra Skejby til Lisbjergskolen.

Banedanmark, der ejer Grenaabanen, har i 2. halvar 2019 afsluttet projektet med at hastighedsop-
gradere banen. Det er sket ved at nedleegge de usikrede overkarsler, sa hastigheden kan haves fra
75 til 100 km/t for derved at nedbringe rejsetiden og tilbyde halvtimesdrift mellem Aarhus og Gre-
naa. Dette afventer dog etablering af krydsningsspor (se nedenfor under udestaende opgaver).

Der udestar pa nuvarende tidspunkt enkelte opgaver:

« Aarhus Letbane skal etablere et krydsningsspor pa Trustrup Station. Denne opgave er en
forudsetning for, at man kan fa fuldt udbytte af hastighedsopgraderingen og dermed tilby-
de halvtimesdrift mellem Aarhus og Grenaa.

« Aarhus Letbane skal desuden etablere krydsningsspor ved Vestre Strandallé.

« Herudover er der mindre anlaegsopgaver langs streekningerne, som forventes afsluttet i lo-
bet af 2020.

Okonomi

Beuvilling

« Statsligt bidrag: 1.077,5 mio. kr.

« Totaludgift: 2.127,2 mio. kr. (eksklusive driftsrelaterede udgifter, inklusive midler til elek-
trificering af Grenaabanen, men ikke Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering
mellem Ryomgaard og Grenaa).

« Central reserve: 0 mio. kr.

Der er afsat i alt 1.077,5 mio. kr. (2019-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S inkl. bidrag
til elektrificering af Grenaabanen og trinbraet i Thorsager.
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Overholdelse af bevilling

Selskabet har oplyst, at anlegsprojektet, som staten medfinansierer, forventes at overstige det nu-
vaerende budget, men at overforbruget finansieres af interessenterne, dvs. Aarhus Kommune og
Region Midtjylland.

4.2. Odense Letbane

Baggrund

Odense Letbane vil besta af en 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via Odense cen-
trum til Hjallese station i syd. Linjen vil have 26 stationer. Letbanen vil betjene bl.a. Odense Bane-
gardcenter, Rosengardscenteret, Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital og Hjalle-
se station. Letbanen er endvidere teenkt sammen med Odense Kommunes omfattende planer om
byomdannelse i Odense centrum.

Odense Kommune har foretaget tilkegb til Odense Letbane som en del af anleegsfasen, herunder
opgradering af sportyper, etablering af to stitunneller samt tilkgb af 2 ekstra togseet. Kommunen

star selv for finansieringen heraf.

Hjemmelsgrundlag

Lov om Odense Letbane, Lov nr. 151 af 18-02-2015

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:

* 2015 « Oprindeligt: 2020
+ Seneste Anlaegsstatus: 2021
« Aktuel status: 2021

Bemeerkninger

Selve anlaeggelsen af den kommende letbane folger de oprindeligt lagte planer. Alle de forbereden-
de arbejder med ekspropriering og anlaeggelse af veje, fortove og cykelstier mv. som forberedelse til
letbanen er nu afsluttet i al vaesentligt omfang. Fokus er nu pa anlaeggelsen af infrastruktur med
skinner, stationer mv.

Byudviklingsprojektet Fra Gade Til By, der ogsa er ejet af Odense Kommune, har dog meldt ud, at
der er forsinkelser pa feerdiggorelsen af en parkeringskelder i det indre Odense, hvor Odense Let-
bane skal anlaegge letbanen henover. Odense Kommune har meddelt Odense Letbane P/S, at for-

sinkelsen af anlaegsarbejdet ved parkeringskelderen indebzrer, at Odense Letbane far senere ad-
gang til de nedvendige arbejdsarealer end planlagt.
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Denne forsinkelse af anlaeggelsen af det bergrte stykke pa cirka 200 meter af letbanetraceet betyder
en udskydelse af den kommercielle idriftsattelse af letbanen til forventeligt 3. kvartal 2021 i stedet
for ved udgangen af 2020 som oprindeligt planlagt.

De ekstraordineere omkostninger ved udskydelsen af den kommercielle idriftsattelse finansieres
alene af Odense Kommune.

Okonomi

Beuvilling

« Statsligt bidrag: 1.133,3 mio. kr.
« Totaludgift: 2.823,2 mio. kr. (heraf 140,8 mio. kr. vedragrende tilkeb Odense Kommune)
« Central reserve: 128,8 mio. kr. (heraf 69,8 mio. kr. vedrarende Odense Kommune)

Den oprindelige totaludgift er kun sendret som folge af prisopregning og tilkeb finansieret af Oden-
se Kommune.

Der er afsat i alt 1.192,3 mio. kr. (2019-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl. 30 pct.
korrektionstillaeg (reserver) samt foregadende bidrag til projektets forberedende analyser. Der er i
forbindelse med kontraktindgéaelse i 2017 pa transportsystemet disponeret over hele den statslige
projektreserve og en delmangde af den statslige centrale anlaegsreserve. Der resterer herefter 59,0
mio.kr. af den statslige centrale anlaegsreserve (2019-priser).

Overholdelse af bevilling

Den samlede totaludgift pa 2.823,2 mio. kr. (Inkl. Odense Kommunes tilkeb og de resterende re-
server pa 128,8 mio. kr.) forventes overholdt. I totaludgiften er der medregnet en ekstraomkost-
ning pa 180 mio. kr., som skyldes Odense Kommunes prioritering af letbanes senere arealadkomst
pa den tidligere Thomas B. Thriges gade. Dette medforer, en forsinket abning af letbanen og en
meromkostning pa i alt 180 mio. kr. Meromkostningen finansieres alene af Odense Kommune,
sdledes at der i den oprindelige samlede bevilling fortsat vil veere en ikke disponeret reserve pa
128,8 mio. kr.

4.3. Letbane i Ring 3

Baggrund

Formal

Hovedstadens Letbane har til formal at projektere, anleegge og drive en letbane pa Ring 3. Letba-
nen pa Ring 3 far 29 stationer pa en 28 km. lang streekning. P4 seks stationer kan man skifte til S-
tog. Nar letbanen star feerdig, bliver det nemt, hurtigt og komfortabelt at rejse pa tveers af hoved-
stadsomradet.
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Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 165 af 26/02/2014.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsar:

« Ultimo 2018 (indgéaelse af kontrakter) « Oprindeligt: 2024
» Seneste Anlaegsstatus: 2025
o Aktuel status: 2025
Bemeerkninger

Letbaneprojektet har pt. fokus péd detailplanlaegningen af projektet. I detailplanleegningsprocessen
drofter Hovedstadens Letbane, entreprenerer og kommuner, hvordan de sidste detaljer i letbane-
projektet skal se ud.

Ydermere foregar der i gjeblikket en raekke forberedende anlaegsarbejder. De forberedende arbej-
der skal klargere letbanestraekningen til det egentlige anlag af letbanen. Endelig foretages der i
gjeblikket et sort antal ledningsomlaegninger, og der er nu blevet omlagt ledninger i alle 8 letbane-
kommuner langs letbanestraekningen.

Onsdag den 19. juni 2019 blev byggeriet af letbanen officielt skudt i gang.

Okonomi

« Statsligt bidrag: 1981,1 mio. kr.
» Totaludgift: 5.884 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Totaludgiften pa 5.884 forventes overholdt
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5. Femern Belt

5.1. Kyst til kyst-forbindelsen

Baggrund

Formal

Femern A/S har forestéet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Bzalt og har med
ikrafttraeden af lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende land-
anleeg i Danmark faet bemyndigelse til at anleegge og drive den faste forbindelse over Femern Beelt.

Hjemmelsgrundlag

Anlagslov 575 af 4. maj 2015.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet abningsar:

* 2019 « Oprindeligt: 2028
« Seneste anlagsstatus: 2028
« Aktuel status: 2028
Bemaerkninger

Status for iveerksaettelse af anlaegsfasen

Pa baggrund af udviklingen i den tyske godkendelsesproces indgik forligskredsen bag Femern
Balt-projektet den 26. marts 2019 en politisk aftale om igangsattelse af anleegsarbejdet i Danmark
pa Femern Belt-forbindelsen. Det forudsaetter, at der kan indgas tilleegsaftaler med de to hoveden-
treprengrer FBC og FLC inden for de gkonomiske og tidsmaessige rammer, der er lagt til grund for
iverksattelsesplanen.

Femern A/S har i september 2019 indgéet en aftale med FBC om etablering af arbejdshavn mv.
Aftalen er indgéet inden for den samlede anlagskontrakt med FBC, uden at kontrakten som helhed
igangsaettes. Aftalen er tradt i kraft den 1. november 2019. Dermed er anlaegsfasen for tunnelpro-
jektet indledt.

Forhandlingerne med FLC om tunnelelementfabrikken mv. pagar.

Status for den tyske domstolsproces

Femern A/S modtog hen over sommeren 2019 de uddybende klagebegrundelser fra de otte klagere,
der har indgivet klage over den tyske myndighedsgodkendelse af projektet.

Femern A/S har i efteraret 2019 efter aftale med den tyske godkendelsesmyndighed i Kiel frem-
sendt bemerkninger til samtlige otte klager til Forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig. Bemeerk-
ningerne er afstemt med godkendelsesmyndigheden, som ogsa har fremsendt deres bemarkninger
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til domstolen. Replikker fra de klagende parter til godkendelsesmyndighedens og Femern A/S’ be-
svarelser forventes at indkomme lgbende frem mod primo 2020.

Domstolen har meddelt, at den mundtlige forhandling forventes at finde sted i perioden 7. septem-
ber — 2. oktober 2020, og at der inden for perioden er afsat 10 retsdage hertil. Det er i overens-
stemmelse med det, som Femern A/S har lagt til grund for den overordnede tidsplan for projektet.

Der er indtil videre ikke konstateret nye, vasentlige emner i klagerne, som godkendelsesmyndig-
heden og Femern A/S ikke allerede har forholdt sig til i forbindelse med ansegningen, heringspro-
cessen og selve godkendelsen.

EU-Rettens domme om statsstottegodkendelsen af Femern Bzelt-finansieringen

Som konsekvens af EU-Rettens domme i december 2018 vedr. finansieringsmodellen for Femern
Bealt-projektet, ivaerksatte Kommissionen den 5. juli 2019 en formel undersggelsesprocedure for
statsstotte. I den forbindelse udsendte Kommissionen en sakaldt "dbningsskrivelse”, som alle inte-
resserede parter kunne komme med bemerkninger til.

En ny afggrelse forventes at foreligge i begyndelsen af 2020.

I bilag 2 om EU-stette er der beskrevet forholdene omkring CEF-statten til Femern-projektet, og
status pa forlengelse af stotteperioden.

Okonomi

Bevilling (2015-prisniveau)

« Projektbevilling: 52,6 mia. kr.
« Samlet gkonomisk ramme: 55,1 mia. kr.

Bemaerkninger

Den i anlaegs- og driftsloven fastsatte samlede gkonomiske ramme for kyst til kyst-forbindelsen er
uendret 55,1 mia. kr. (2015-prisniveau).

Femern A/S opstillede i 2016 pa baggrund af endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire
store tunnelkontrakter et anleegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen, som ved &bning i 2028 er pa
52,6 mia. kr. (2015-prisniveau). Budgettet indeholder reserver pa 7,3 mia. kr. i overensstemmelse
med anbefalingerne fra EY’s eksterne kvalitetssikring af projektets risici og reserver.

Tilbagebetalingstiden for Femern Belt-projektet inklusive de danske landanlag er samlet set be-
regnet til 36 ar.

Overholdelse af bevilling

Fra 1. april 2009 til 30. september 2019 var bruttoomkostningerne 5,3 mia. kr. Anlaegsbudgettet pa
52,6 mia. kr. (2015-prisniveau) forventes overholdt.

65
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5.2. Danske landanlaeg i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen

Baggrund

Formal

De danske jernbanelandanlag omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af banestraek-
ningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem Vordingborg og Stor-
stromsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor. Der etableres en ny dob-
beltsporet fast jernbanebro over Masnedsund samt en ny sejlrende i Masnedg Ostflak.

Med aftalen af 4. marts 2016 mellem den davarende regering (Venstre), Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Konservative Folke-
parti om det videre forlgb for Femern Belt-forbindelsen blev det besluttet, at banen mellem Ring-
sted og Nykebing Falster udbygges til dobbeltspor, opgraderes til 200 km/t og udstyres med nyt
signalsystem med faerdiggerelse i 2021 (tidsplanen for udrulning af nyt signalsystem er pt. under
afklaring). Den samme strakning elektrificeres senest i 2024. Disse aktiviteter er projektets fase 1.
Projektets fase 2 — straekningen mellem Nykegbing Falster og Redbyhavn (graensefladen til kyst til
kyst-forbindelsen syd for Holeby) — udbygges, sa anlegget star feerdigt inden dbningen af kyst til
kyst-forbindelsen.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 97 af 20. marts 2013
Lov nr. 575 af 4. maj 2015
Bekendtgerelse nr. 1118 af 17/09/2015

Folketinget vedtog lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende
landanleeg i Danmark. A/S Femern Landanlag finansierer og ejer de nye anlag, mens transport- og
bygningsministeren med bekendtggrelse nr. 1118 af 17/09/2015 gaeldende fra 1. oktober 2015 har
delegeret varetagelse af anlaeegsopgaverne til Banedanmark.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:

« 2016 « Oprindeligt: 2024 (fase 1)/2028 (fase 2)
» Seneste Anlaegsstatus: 2023 (fase 1)/ 2028 (fase 2)
« Aktuel status: 2023 (fase 1)/ 2028 (fase 2)

Bemeerkninger

Banedanmark har stort set afsluttet de aktiviteter, som er fremrykket ved akt. 97 af 20. marts 2013.
Det drejer sig om 18 vejbroer pa Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisole-
ring af eksisterende bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station. I arene
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fremover forventes nedrevet et mindre antal bygninger. Stgjisoleringen pa Sjeelland er startet i
sommeren 2019. Der er udsendt breve til de berorte husejere primo 4. kvartal 2019, med forventet
opstart af entreprengrarbejderne i begyndelsen af 2020. Arbejderne forventes afsluttet i 2021.

Pa baggrund af den politiske aftale af 4. marts 2016 har Banedanmark foretaget folgende:

Bropakke 2-4 om 52 broer pa hele straekningen: Pr. 30. september 2019 har der fundet af-
levering og ibrugtagning sted for 45 af de 52 broer. Der pagar indsamling og aflevering fra
entreprengrer af endelig slutdokumentation for alle 52 broer. Aflevering og ibrugtagning af
de resterende 7 broer (alle 7 er banebroer) foretages i 2. halvar 2020.

Anlaegspakke 1-2 om jord- og afvandingsarbejder pa Sjelland og Falster: I Anlaegspakke 1
pa Sjeelland er jordarbejder pa den store kurveforleegning nord for Glumse, samt arbejderne
i 2019-sparringen pa streekningen Neaestved-Vordingborg nu afsluttet. Herudover er stgj-
skaermsarbejder pa Naestved Station nesten afsluttet. I Anlaegspakke 2 pa Falster er Eskil-
strup Station ombygget og ibrugtaget i 2018, og demning og sporkasse for det eksisterende
spor er opgraderet og ibrugtaget i 2019. I sporspaerringen i 2019 er deemningen og sporkas-
se for det nye spor ligeledes udfert, med undtagelse af Norre Alslev, Tingsted og Nykebing
Falster stationsomrader, der ombygges i 2021. For bade Anlaegspakke 1 og 2 er der konsta-
teret mange ekstraarbejder og @ndringer, med deraf folgende merudgifter, blandt andet
som folge af darlig jordkvalitet og som falge af mange uforudsete forhold ved at ombygge i
eksisterende infrastruktur.

Ny Masnedsundbro: Ibrugtaget den 15. september 2019.

Sporentreprisen mellem Ringsted og Nykebing F.: Frem til ultimo september 2019 er der
udfert de planlagte sporarbejder mellem Naestved og Nykebing Falster. Planlaegningen af
sporarbejderne i 2020 er startet.

Stationsentreprisen: Eskilstrup Station blev faerdigbygget i 2018, og Vordingborg og Lund-
by stationer blev faerdigbygget i 2019. Glumsg og Nr. Alslev stationer er faerdigprojekterede
og skal udferes i hhv. 2020 og 2021, mens projekteringen af Nykegbing F. Station pagar.
Denne skal udferes i 2021.

Signalprogrammet: De planlagte arbejder for 2019 er udfert. Planlaegningen af arbejder til
udferelse i 2020 er igangsat.

Elektrificeringsprogrammet: Elektrificering af Ringsted-Naestved feerdiggeres ultimo 2021,
mens elektrificering af Naestved-Nykebing Falster feerdiggeres ultimo 2023 under forud-
satning af, at jernbaneforbindelsen pa den nye Storstromsbro er etableret i 2023.Det har
medfert en veasentlig ekstrabetaling til leveranderen. Elektrificeringsprogrammet drefter
udrulningsplan med leveranderen pa den resterende del af streekningen. Udferelse pagar pa
Neastved Station samt mellem Nastved og Vordingborg.

Der etableres ekstra lange overhalingsspor med kapacitet til godstog pa 1.000 meter.
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Aktiviteterne knyttet til projektets fase 2 (streekningen mellem Nykebing Falster og Radbyhavn)
udbydes, nar tidsplanen for fase 2 er kendt.

Okonomi

Beuvilling

e Anleegsbudget: 9,5 mia. kr. (2015-priser) inklusive 30 pct. reserver

Overholdelse af bevilling

Anleaegsbudgettet pa 9,5 mia. kr. forventes overholdt.

Der har vearet flere tilfaelde af merudgifter i forhold til det forudsatte. Foruden merudgifter i for-
bindelse med bl.a. etablering af den nye Masnedsundbro har Banedanmark vurderet et merbehov i
forhold til styringsomkostninger, som pa nuvarende tidspunkt er ved at blive dokumenteret i rela-
tion til arsager og konsekvenser. Det er i forleengelse heraf besluttet af Banedanmark og A/S Fe-
mern Landanlag, at der gennemfores et eksternt review af disse udgifter. Tidligere er der i forbin-
delse med udbud af flere entrepriser, opnaet betydelige besparelser, der labende er tilbagefort til
reserven. Pa denne baggrund forventes det samlede budget overholdt.
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6. Metroen

Metroselskabet varetager en raekke anlegsprojekter og indgar i planleegning af yderligere udbyg-
ning af metronettet i hovedstaden. For det forste star Metroselskabet for anlagget af Cityringen,
som er en 15,5 km underjordisk metrolinje med 17 stationer i det centrale Kebenhavn og Frede-
riksberg og abnede d. 29. september. For det andet varetager Metroselskabet anlaegget af en Nord-
havnsmetro, som bliver en afgrening fra Cityringen til den nye bydel i Nordhavnen. For det tredje
er Metroselskabet i gang med anlaegget af Sydhavnsmetroen, som bliver en forleengelse af linjen fra
Nordhavnen via Cityringen til Ny Ellebjerg Station. Af "Aftale om finansiering af en underjordisk
metrostation ved Ny Ellebjerg Station” fra oktober 2016 fremgar det, at der skal gennemfores en
analyse af anlaeg af en hgjklasset kollektiv trafiklasning til Hvidovre Hospital og Bispebjerg Hospi-
tal, og Metroselskabet forestar dette arbejde. Metroselskabet forestar som folge af “Principaftale
om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavn samt udbygning af Nordhavn” desuden en undersogelse af
anleg af yderligere metrostationer i Nordhavnen i forleengelse af den igangvaerende afgrening til
Nordhavnen til betjening af den nye bydel. Endelig forestar Metroselskabet som folge af "Princip-
aftale om anlaeg af Lynetteholmen” forundersggelsen af metrobetjening til Lynetteholmen.

Tabel 6.1 | Anlaegsbudgetter for metroen

. . Forbrug pr. 1.
Projekt | Anlaegsbudget (2019-priser) oktober 2019
Cityringen 25,3 mia. kr. 24,8 mia. kr.
Nordhavn 3,2 mia. kr.* 2,4 mia. kr.
Sydhavn 9,4 mia. kr.* 2,1 mia. kr.

*) Inkl. 30 pct. korrektionsreserve

6.1. Cityringen

Baggrund

Formal

Anlzgge Cityringen, der er en 15,5 km. underjordisk metrolinje med 17 stationer i det centrale Ka-
benhavn og Frederiksberg.

Hjemmelsgrundlag

LOV nr. 552 af 6. juni 2007.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar:

Forventet abningsar:

« Ultimo 2010 (indgéelse af kontrakt)
« Oprindeligt: December 2018
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70. | Status for anleegs- og byggeprojekter

« Seneste Anlaegsstatus: September e Aktuel status: September 2019
2019
Bemeerkninger

Byggeriet af Cityringen er feerdiggjort og Metroselskabet modtog den 25. september 2019 Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens endelige godkendelse til, at Cityringen kan kere med passagerer.

Cityringen blev den 29. september 2019 idriftsat/dbnet for passagerer.

P& nuverende tidspunkt udestar faerdiggerelsen af. transfertunneller pa Kebenhavns Hovedbane-
gard, Osterport Station og forbindelsen pa Norrebro Station. Der udestar ydermere etablering af
mobilnetvaerk i Cityringens tunneler. Endelig udferes — i sidste del af 2019 - en raekke mindre ar-
bejder som f.eks. belaegning, beplantning mv. pa stationspladserne.

Okonomi

Det godkendte anlaegsbudget pa 25,4 mia. kr. for Cityringen forventes overholdt.

6.2. Nordhavnsmetroen

Baggrund

Formal

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen med forelgbig to statio-
ner ved Nordhavn og Orientkaj. Metrostationen ved Nordhavn bliver en underjordisk station, for-
bundet med Nordhavn S-togsstation via en gangtunnel. Orientkaj St. bliver en hgjbanestation.

Hjemmelsgrundlag

LOV nr. 526 af 27. maj 2013.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:

+ 2014 (indgaelse af kontrakt) « Oprindeligt: 2019
» Seneste Anlaegsstatus: Primo 2020
e Aktuel status: Primo 2020
Bemeerkninger

Anleaegget af metrolinjen til Nordhavn er gaet ind i den afsluttende fase, og &bningen forventes sta-
dig at finde sted i 1. kvartal 2020.
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I gjeblikket er langt det meste anleegsarbejde pa Nordhavnsafgreningen afsluttet. Der arbejdes in-
tensivt pa at etablere en sammenhangende og optimeret tidsplan for alle udestdende arbejder,
herunder tests, sikkerhedsdokumentation og prevedrift.

Arbejdet med transfertunnelen mellem de forskellige dele af Nordhavn Station er forsinket, og det
vurderes i gjeblikket i hvilket omfang arbejderne kan fremrykkes og udferes parallelt, med henblik
pa at reducere den nuvarende forsinkelse, hvormed gangtunnelen forventes faerdig 1. kvartal 2020.
Denne forsinkelse vil ikke pavirke den samlede tidsplan.

Okonomi

Det godkendte anlaegsbudget pa 3,2 mia. kr. for metro til Nordhavn forventes overholdt.

6.3. Sydhavnsmetroen

Baggrund

Formal

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Sydhavnen med forelgbig fem statio-
ner ved Havneholmen, Enghave Brygge, Sluseholmen, Mozarts Plads og Ny Ellebjerg. Alle stationer
er underjordiske. Ny Ellebjerg Station vil udgere et af de storste trafikale knudepunkter i hovedsta-
den i fremtiden, hvorfra man kan rejse med S-tog, regionaltog, bus og metro.

Hjemmelsgrundlag

LOV nr. 156 af 18. februar 2015.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar:

« 2018 (indgéelse af kontrakt)

Forventet abningsar:

« Oprindeligt: 2024
« Seneste Anlagsstatus: 2024
« Aktuel status: 2024
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72. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bemeerkninger

Sekantpalearbejdet er afsluttet pa alle byggepladser og udgravningen er ogsa afsluttet pa Enghave
Brygge, Orstedvaerket, Sluseholmen og pd Mozarts Plads teknik rum. For nuvarende er der saledes
ikke pres pa naeste betydelige milepel — at Enghave Brygge er klar til at modtage tunnelboremaski-
nerne og sende dem mod Ny Ellebjerg som planlagt, hvilket forventeligt vil finde sted primo 2020.

Okonomi

Det godkendte anlagsbudget pa 9,4 mia. kr. for metro til Sydhavn forventes overholdt.
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7. @vrige projekter

Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund)
Baggrund

Formal

Forbindelsen gennemfores af den selvstendige offentlige virksomhed "Fjordforbindelsen Frede-
rikssund”.

Vejdirektoratet forestar opforelsen af de fysiske anlag pa vegne af den selvsteendige offentlige virk-
somhed og er forretningsforer for virksomheden. En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved
Frederikssund vil forbedre fremkommeligheden over Roskilde Fjord for savel de lokale borgere,
som den daglige pendlertrafik. Den nuvarende forbindelse over Roskilde Fjord med Kronprins
Frederiks Bro blev anlagt i 1935, og den stigende trafik over fjorden har igennem arene medfort
stadig sterre fremkommelighedsproblemer péa forbindelsen med deraf folgende kedannelser pa
begge sider af fjorden.

Hjemmelsgrundlag

Aktstykke 104 af maj 2013

Anlaegslov 1519 af 27. december 2014

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

+ 2016 « Oprindeligt: 2019
» Sidste anlaegsstatus: 2019
«  Aktuel Status: Abnet 2019

Bemerkninger

Kronprinsesse Marys Bro blev indviet lardag den 28. september 2019, og de forste betalende biler
kunne passere broen 30. september 2019. Overordnet er anlaegsarbejderne forlgbet planmaessigt,
og de storste entrepriser er slutafregnet i efteraret 2019. Arbejdet med montage af de i alt 492 seg-
menter til broens overbygning blev afsluttet 2. maj 2019. Alle arbejder pa motortrafikvejen fra
Skibbyvej til Marbak er afsluttet. Motortrafikvej og hgjbroen blev afleveret den 2. august 2019,
hvilket er ca. 3 maneder for den oprindelige ferdiggerelsestermin. Tilslutningen til Frederiks-
sundsvej blev afleveret 23. september 2019.

Betalingsanlaegget er udformet som et free-flow system (dvs. uden bomme), og der blev i oktober
2018 indgaet servicekontrakt med operateren BroBizz Operater A/S indeholdende bade anlaeg og
drift af anlaegget. Anlaegget blev idriftsat den 30. september 2019. Bestyrelsen i Fjordforbindelsen
Frederikssund har i maj 2018 vedtaget, at taksterne bliver 14 kr. for keretgjer op til 3.500 kg og 41
kr. for keretgjer over 3.500 kg. Dermed har bestyrelsen fulgt de takster, der blev lagt op til i an-
laegsloven.
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Der er opsat supplerende, midlertidig skiltning for at gore det mere tydeligt, at lastbiler ikke lenge-
re ma keore over den gamle bro. Pa basis af de uhensigtsmassigheder, der er konstateret efter at
broen er dbnet, vil der desuden blive foretaget mindre justeringer af den permanente vejvisning
(skiltning).

Efter dbningen af Kronprinsesse Marys Bro vil der i henhold til tidligere dreftelser med Frederiks-
sunds Kommune blive indfert enkelte mindre trafiksanerende foranstaltninger pa J.F. Willum-
sensvej, dels af hensyn til den trafikale ssmmenheng pa tveers af J.F. Willumsens Vej, og dels som
forbedrer trafikmiljoet i Frederikssund. Siden broens dbning har antallet af krydsende biler, last-
vogne og motorcykler vaeret mindre end forventet. Det er dog for tidligt at kunne konkludere pa
trafiktallene pa nuvaerende tidspunkt, idet det tager tid, forend trafikanterne veenner sig til den nye
fjordforbindelse.

Okonomi

Bevilling

« Projektramme: 1780,5 mio. kr.
» Totaludgift: 2044,9 mio. kr.
e Heraf statsligt bidrag: 635,8 mio. kr.

Den oprindelige projektramme er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektets samlede anlegsoverslag (totaludgift) inklusive etablering af betalingsanlegget udger
2.044,9 mio. kr. Der er pa finansloven bevilget 635,8 mio. kr. i statsligt bidrag til selve anlaegspro-
jektet eksklusiv 2,8 mio. kr. til den forudgéende forberedelse af projektet. Den resterende udgift til
projektet finansieres af den selvsteendige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederikssund
ved ldneoptag, og tilbagebetales efterfolgende via brugerbetaling pa den nye forbindelse. Lén er
hjemtaget, og der er nu optaget fire 1an med et samlet provenu pa i alt ca. 1,1 mia. kr. Alle lan er
gennemfort til et meget tilfredsstillende renteniveau. Dette samt et tilfredsstillende licitationsresul-
tat for totalentreprisen gor, at projektets anlaegsudgift samt finansieringsudgifter er mindre end
oprindeligt forudsat, hvorfor anlegslovens krav om en tilbagebetalingstid pa maksimalt 40 ar for-
ventes indfriet.
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8. Puljeprojekter pa transportomradet

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport- og Boligmini-
steriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat midlerne.

8.1. Puljeprojekter finansieret af Aftaler om en gron transportpoli-

tik

(mio. kr. 2019-priser)
Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ Bevillings-
udgift totaludgift 30.09.19 afslutning ansvarlig

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til stationsmoderniseringer

Anlaeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) 62,7 Ja 4,8 2023 Banedanmark

Gedstrup station (Sygehus) 16,5 Ja 7,5 2020 Banedanmark

Nordhawn station 79,4 Ja 15,0 (bero) Banedanmark

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)

Tveergaende evaluering af cykelpuljens effekt 1,5 Ja 1,3 2019 Vejdirektoratet

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Simulator til lokofgreruddannelsen 12,7 Ja 0,5 (afklaring) Traﬁk‘-, Bygge- og
Boligstyrelsen

eCall 10,3 Ja 53 (afklaring) 2k~ Bygge- og
Boligstyrelsen

Fartvisere pa statsvejnettet 6,1 Ja 5,0 2019 Vejdirektoratet

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)

Delvis finansiering af signallgsning for godsto: 57,3 Ja 0,0 2021 Banedanmark

§ 28.11.71. Generelle puljer

Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)

Istandsaettelse af busstoppesteder 15,0 Ja 12,4 - Vejdirektoratet

@vrige puljer og mindre projekter

Bekaempglse af stgj (Stgjskaerm Allingevej 462 Ja 233 2019 Vejdirektoratet

samt stgjskaerm Bramdrupdam)

Modulvogntogsfors eget 221,0 Ja 199,3 (afklaring)  Vejdirektoratet

Etablering af stgjskeerm ved Bjseverskov 37,3 Ja 16,9 2018-2019 Vejdirektoratet

Etablering af stgjskaerm ved Tapsgre 7,7 Ja 4.4 2018-2019 Vejdirektoratet

Anm.: “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. Abnings-

aret er det senest besluttede dbningsar for det pagaeldende projekt.
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76. | Status for anlags- og byggeprojekter

Nedenstaende oplister projekter i tabel 8.1, hvor der er konstateret eendringer i tid, gkonomi eller
funktionalitet siden seneste version af Anlegsstatus:

Abningsar for Anlag af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) er zendret fra 2022 til 2023.
Favrholm Station er et samarbejdsprojekt mellem Region Hovedstaden, Hillerad kommu-
ne, DSB og Banedanmark. Alle parterne er blevet enige om at udskyde projektet med ét ar,
eftersom abningen af Nyt Hospital Nordsjalland i Hillerad ligeledes er blevet udskudt med
ét ar.

Simulator til lokofereruddannelsen: Med input fra branchen igangseetter TBST en afdaek-
ning af eftersporgslen og mulighederne for at anvende midlerne.

En forleengelse af stgjskeermen ved Bjeverskov med 700 meter er blevet godkendt. Forlaen-
gelsen finansieres ved tilforsel af 6,2 mio. kr. fra andre stgjskeermsprojekter i puljen. 3,2
mio. kr. fra projektet stgjskaerm ved Taulov og 3,0 mio. kr. fra projektet stgjskaerm ved
Bregnerad.

Afsluttede/abnede puljeprojekter siden forrige Anlaegsstatus:

Ingen afsluttede projekter siden sidste anlaegsstatus.

Tabel 8.2 | Okonomioversigt over igangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gron trans-

portpolitik

— P::;z:z:” Udmentet i alt Rjﬁ:e(’z‘;’;ie Ansvarlig
e . pr.30.09.19 P institution

ordningen priser)

Udmentes til projekter varetaget af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Medfinansieringspuljen - 151,6 0,0 Vejdirektoratet

Nordvendt TSA ved Bodumvej + shunt ved TSA70 2017-2019 4,7 17,7  Vejdirektoratet

Udmentes til projekter udfert af eksterne parter

Statsligt tilskud til Marselis boulevard - 73,3 199,9 Vejdirektoratet

Statsligt tilskud til Odense kanal - 130,9 130,9 Vejdirektoratet

Statsligt tilskud til Renne Havn + supplerende statsligt bidrag - 35,7 35,7 Vejdirektoratet

Nyt tilslutningsanleeg ved Grgnlandsvej syd for Vejle - 30,2 60,7 Vejdirektoratet

Udbygning af Tranholmvej - 15,4 23,1 Vejdirektoratet

Jget hastighedsgraense for lastbiler, lettere og tunge vogntog - 0 29,7 Vejdirektoratet

Folgende projekter i tabellen er fortsat igangvaerende:

Statsligt tilskud til Marselis Boulevard: 1. etape er afsluttet, 2. etape afventer finansieringen
i kommunen.

Udbygning af Tranholmvej: Projektet forventes afsluttet i 2020.
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8.2. Puljeprojekter mv. finansieret af puljer til bedre og billigere
kollektiv trafik

Tabel 8.3 | Puljer og puljeprojekter pa transportomradet, Bedre og billigere kollektiv trafik

(mio. kr. 2019-priser) bel\\lzﬁiar:g i O;Iferbl";(‘alli::::e Fg:)b;;% gr. Bevillingsansvarlig
Fornyelse af overkersler pa Vestbanen 54,6 Ja 4.4 Banedanmark
Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik 396,3 Ja 355,4 Tr;z:‘i;SBt;’rgj;gg
Supercykelstier og fremme af cyklisme 100,0 Ja 98,9 Vejdirektoratet
eneaero o iis

Anm.: "Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. For enkelte

af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne tilsagn. Dertil kan komme udgifter til administration af
puljerne.

Nedenstaende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 8.3:

Fornyelse af overkgrsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Norre Nebel. For at opretholde en
fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen, er der afsat midler til at opgradere og ud-
skifte en lang reekke af de i alt 41 sikrede overkgrsler, hvor vej og bane krydser.

Det undersoges pt. hvilken teknologi overkerselsanleggene skal opgraderes til. Nar beslutning herom
foreligger, vil projektet skulle konsolideres.
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8.3. Puljeprojekter og medfinansieringsprojekter finansieret af fi-
nanslovsaftaler

(mio. kr. 2019-priser) Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/ Bevillings-
T . udgift af totaludgift 30.09.19  afslutning ansvarlig
Finanslov 2018
Etablering af vestvendte ramper ved
Esbjergmotorvejens tilslutningsanlaeg 67 ved Vejen 14,6 Ja 9,0 2019 Vejdirektoratet
Jst (medfinansieringsprojekt)
Finanslov 2019
90 km/t pa landeveje 53,0 Ja 22,8 2018 Vejdirektoratet
130 km/t pa eksisterende motorvejsstreekninger 43,0 Ja 0,0 2020 Vejdirektoratet
Midler til stojbekaempelse
Etablering af stgjskeerm ved Sanderum 25,0 Ja 10,7 2019 Vejdirektoratet
Etablering af stgjskeerm ved Taulov 11,4 Ja 8,6 2019 Vejdirektoratet
Etablering af stgjskeerm ved Bregnergd 7,3 Ja 6,6 2019 Vejdirektoratet
Pulje til mindre transportinitiativer
Trafiksikkerhed
Krydsombygning ved Ansvej, Ans 6,0 Ja 2,6 2019 Vejdirektoratet
Krydsombygning ved Vildsundvej, Vildsund 6,3 Ja 4,8 2019 Vejdirektoratet
Rundkersel Koldingvej, Tyvse 7.9 Ja 4,9 2019 Vejdirektoratet
Fremkommelighed
120 km/t pa udvalgte motorvejsstraekninger 18,2 Ja 17,9 2018 Vejdirektoratet
Ombygning af frakgrsel pa M3, TSA18 8,4 Ja 2,0 2019 Vejdirektoratet
Udbygning af rampe Hilleredmotorvejen, TSA5 3,5 Ja 1,7 2019 Vejdirektoratet
Forbindelsesrampe E45 Qstjyske Motorvej, TSA 46 252 Ja 1,7 2019 Vejdirektoratet
Udbygning af sydligt rampekryds og anlzaeg af ny 1 L
vestvendt rampe, Frakersel 59, Fredericia S A Ja 47 2019 Vejdirekloratet
Jget hastlgheds°graense f9r Iast.blltler, lettere og . 15 Ja 0.1 2019 Vejdirektoratet
tunge vogntog pa landeveje - skiltning af statsveje
Begraensning af lastbiloverhalinger pa motorveje 15,0 Ja 0,5 2019 Vejdirektoratet
. T . Trafik-, Bygge- og
2
Investeringspulje til mindre, regionale flyvepladser 3,0 Ja 0,0 2019 Boligshreisen
Finanslov 2020
Ombygnlng af run.d.k(zorsel til signalanleeg ved 22.7 Ja 0.9 2020 Vejdirektoratet
Frederikssundsvej i Kregme

1) Jf. aftalen af 29. januar 2018 forudsaetter realiseringen af projektet, at Fredericia Kommune medfinansierer projektet med 18,3 mio.
kr.ialt.
2) Der er pé finanslovens § 28.56.04.10. arligt afsat 3,0 mio. kr. til puljen.

For ombygning af frakersel pa M3 (TSA18) galder det, at projektet kun er delvist gennemfort. Det
bestod af to dele, én del pa frakerselsrampen fra Motorring 3 (statsvej) og én del pA kommunevejen
Lagergardsvej. Vejdirektoratet gennemforte den del af anleegsprojektet, som vedrerer statsvejen.
Projektet blev herefter indstillet, da der ikke var enighed mellem Vejdirektoratet og Gentofte
Kommune omkring udformningen af det resterende projekt.
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8.4. Pulje til overkorsler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at forleenge den
eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskaringer fra 2014 til 2020 og afsatte 36 mio. kr. pr. ar
til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskaringer pa Banedanmarks net. Med Aftale
om nye initiativer som led i udmentning af puljer af oktober 2009 blev udmentningen af puljen
fremrykket, s midlerne i 2019-2020 udmentes i perioden 2014-2018.

Af Anleegsstatus for 2. halvar 2018 fremgik det, at der fortsat ville udesté opgradering eller nedleg-
gelse af usikrede overkersler efter 2018. I perioden 2009-2019 er 388 overkarsler henholdsvis op-
graderet eller nedlagt, og i den sidste del af 2019 gennemfares der ogsa arbejder pa Esbjerg-Struer,
Struer-Thisted og Skanderborg-Skjern. Ved udgangen af 2019 vil der udesta 12 usikrede overkers-
ler til opgradering eller nedlaeggelse pa Banedanmarks net. Disse er beliggende pa strazkningerne
Bramming-Tender, Skanderborg-Skjern og Esbjerg-Struer, og disse opgraderes eller nedlaegges op
gennem 2020’erne i forbindelse med Signalprogrammets udrulning.

I forhold til Grenaabanen er status pr. 1. oktober 2019, at samtlige overkersler pa Grenaabanen nu
er enten opgraderet eller nedlagt, og Banedanmarks har dermed indfriet deres tidligere udmeldte
forventning om, at alle overkersler pa Grenaabanen skulle enten opgraderes eller nedlagges for
udgangen af 2019. Der udestar afsluttende arbejder, som feerdiggeres i 2020.

Det modtagne tilbud pa opgradering af overkersler pa Grenaabanen 14 markant over det afsatte
budget. Endvidere har der varet en merudgift i forhold til det afsatte budget pa opgradering af
overkarsler pa straekningen Esbjerg-Struer, der — for at sikre opgradering eller nedlaeggelse af ho-
vedparten af de usikrede overkersler pé straekningen i 2019 — gennemfores i konventionel signal-
teknologi for efterfolgende at blive opgraderet til ny signalteknologi, nar denne udrulles pa straek-
ningen. Samlet forventes der en merudgift pa 41,7 mio. kr. (2020-priser), der pa finansloven for
2020 er finansieret inden for Banedanmarks samlede bevillinger, idet der omdisponeres midler fra
bl.a. bevillingen til fornyelse og vedligehold af jernbanen.

8.5. Pulje til oget tilgaengelighed pa stationer
Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti, Libe-
ral Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsaette 50 mio. kr. (2017-priser) til en pulje

til oget tilgaengelighed pa stationer for personer med handikap.

Aftaleparterne har i foraret 2017 besluttet, at nedenstdende liste over tilgeengelighedsfremmende
tiltag skal prioriteres for de 50 mio. kr.:
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80. | Status for anleegs- og byggeprojekter

Estimerede
Stationsnavn Projekt ::iglfis:r;lznogﬁ/?
priser)

Kgbenhavn Ledelinjer| 0,3
Roskilde Ledelinjer| 3,4
Osterport Ledelinjer| 1,2
Odense Ledelinjer| 2,4
Fredericia Ledelinjer| 3,8
Kolding Ledelinjer| 1,2
Sﬁﬁf;fé’oﬁ?f{,'ﬁgv’ L Ledelinjer 2%
Udvalgte stationer Opmeerksomhedsfelter| 0,2
Osterport Elevator 7
Fredericia Elevator 7
Valby Elevator 7
Bjerringbro Elevator og gangtunnel/-bro 14,3
lalt 50

Flere af projekterne er sat i bero, da de ved detailprojekteringen har vist sig at vaere mere komplekse
end forudsat ved den politiske aftaleindgaelse. Blandt andet vurderer Banedanmark og Dansk Blinde-
samfund, at nogle ledelinjeprojekter ikke er hensigtsmassige at udfere, for der pa disse stationer etable-
res niveaufri adgang. Desuden er der sgede omkostninger specielt til elevatorprojekterne, da projekter-
ne ogsa omfatter perronombygning mv. udover etablering af elevatorer.

Status for projekterne er, som falger:

e Ledelinjeprojekter pa Regstrup, Markev, Svebglle, Borris og Ulfborg station er sat i bero grun-
det manglende niveaufri adgang pa stationerne.

e Ledelinjeprojekter pa Kebenhavn, Roskilde og @sterport station er sat i bero grundet revideret
prognose, der angiver en potentiel gget omkostning til projektet udover det afsatte budget.

e Ledelinjer i Odense og Kolding er udfert.

e Elevatorprojekt pa @sterport er sat i bero grundet revideret prognose, der angiver en potentiel
oget omkostning til projektet udover det afsatte budget.

o Elevatorprojekt pa Bjerringbro station er sat i bero. Den nuverende perronovergang er en by-
delsforbindelse, og gennemforelse af det planlagte tilgeengelighedsprojekt vil betyde nedlaeggel-
se af bydelsforbindelse og give treengte pladsforhold pa @-perronen og et darligt passagerflow.

¢ Elevator projektet pa Valby station har tidligere varet sat i bero, men efter aftale med Trans-
port- og Boligministeriet er projektet nu igangsat med henblik pa at koordinere udfersel samti-
dig med DSB’s ombygning af stationsbygningen i 2021.

¢ Elevatorprojektet pa Fredericia station samt ledelinjeprojektet samme sted har tidligere veeret
sat i bero, men efter aftale med Transport- og Boligministeriet er disse projekter nu igangsat
igen
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Tabel 9.1 | Politiske aftaler indgéet siden 2009 med relevans for Anlaegsstatus

Aftale Dato Forligskreds

Aftale om en gron transportpolitik 29. januar 2009 Gron transportpolitik®
Aftale om en moderne jernbane 22. oktober 2009 Gron transportpolitik
Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer 22. oktober 2009 Gron transportpolitik
Aftale om tillaeg til aftale om nye initiativer som led i udmentningen af 22. oktober 2009 Gron transportpolitik
puljer

Aftale om visse vejprojekter 22. oktober 2009 Gron transportpolitik

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012

5. november 2009

Venstre, Det Konservative
Folkeparti, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Radikale
Venstre

Aftale om finansloven for 2010

12. november 2009

Venstre, Det Konservative
Folkeparti og Dansk Folkeparti

Aftale om bedre veje mv.

2. december 2009

Gron transportpolitik, dog uden

Radikale Venstre

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om 1. september 2010 | Gron transportpolitik
modulvogntog

Aftale om bedre mobilitet 26. november 2010 | Gron transportpolitik
Aftale om forsteerket indsats mod spggelsesbilisme og bedre sikkerhed i 16. december 2010 | Gron transportpolitik
overkorsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekaempelse mv. 5. 1maj 2011 Gron transportpolitik
Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet 17. november 2011 | Gron transportpolitik
Aftale om elektrificering af jernbanen mv. 7. februar 2012 Gron transportpolitik

Aftale om takstnedsaettelser og pulje til forbedring af den kollektive trafik

1. marts 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik=

Aftale om takstnedsaettelser og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik

12. juni 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn mv. 20. juni 2012 Gron transportpolitik
Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. 21. marts 2013 Gron transportpolitik
Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen 25. april 2013 Gron transportpolitik

Aftale om supercykelstier mv.

16. maj 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

19. juni 2013

Gron transportpolitik

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

25. juni 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om energieffektive transportlgsninger, stgjbekaempelse og
trafiksikkerhedsbyer

14. november 2013

Gron transportpolitik
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82. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om finansloven for 2014

26. november 2013

Venstre, Det Konservative
Folkeparti, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre
og Socialistisk Folkeparti

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK

14. januar 2014

Togfonden DK3)

Aftale om fremme af veterantogskersel

28. januar 2014

Gron transportpolitik

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

21. februar 2014

Forligskredsen bag Lov om en
Cityring (lov nr. 552 af 6. juni
2007), dog uden Det Konservative
Folkeparti4

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

26. februar 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af en
cykelstitunnel ved Kildedal Station

13. marts 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om indkeb af dobbeltdaekkere

1. april 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK

28. maj 2014

Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, nzrbane og cykler

12. juni 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden

24. juni 2014

Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering

10. december 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader

22. maj 2015

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling

26. maj 2015

Gron transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen

4. marts 2016

Femern-forligskredss

Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv.

26. august 2016

Gron transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017

18. november 2016

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny midtjysk motorvej | 13. december 2016 | Gren transportpolitik
og Hillersdmotorvejens forleengelse mv.
Aftale om udmentning af midler i 2016 til nationale cykelruter 16. december 2016 | Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv
trafik

10. februar 2017

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om linjeforing af motorvej mellem Nestved og Syd motorvejen 19. april 2017 Gron transportpolitik
(Ronnede)
Konklusioner fra mede i forligskredsen bag Togfonden DK 30. juni 2017 Togfonden DK

Aftale om togfonden og bedre/billigere kollektiv trafik

7. september 2017

Togfonden DK og Bedre og billigere
kollektiv trafik
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Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om finansloven for 2018

8. december 2017

Forligskredsen bag finanslov 20186

Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomrédet

13. december 2017

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om udmentning af midler til bedre fremkommelighed og
trafiksikkerhed

29. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 20186

Aftale om udmentning af midler til stojbekaempelse

30. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018

Aftale om udmentning af midler til stojbekampelse i 2018

2. februar 2018

Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv
trafik

10. oktober 2018

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om erstatning for byggeriet pa Orestad Feelled Kvarter samt anleg af
Lynetteholmen

25. oktober 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om udmentning af midler i 2018 til nationale cykelruter

27. november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om finanslov for 2019

30. november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Igangsetning af anleegsarbejde i Danmark p4 Femern Bzlt-forbindelsen

26. marts 2019

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om finanslov for 2020

2. december 2019

Socialdemokratiet, Radikale
Venstre, Socialistisk Folkeparti,
Enhedslisten og Alternativet

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folke-

parti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.

4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del af regeringen er Liberal Allian-

ce og Det Konservative Folkeparti siden tradt ind i forligskredsen.

5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folke-

parti.

6) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti.
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84. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bilag 2: EU-stotte

Statslige anlaegsprojekter kan fa tildelt gkonomisk stette fra EU, hvilket saerligt sker gennem pro-
grammet Connecting Europe Facility (CEF).

Tabel 9.2 | EU-stgatte til igangvaerende anlaegsprojekter

Projekt Tildelt EU-statte, mio. kr. Udbetalt EU-stotte, mio. kr.
F Baelt - Ky st-til-ky st, jekteri forberedend 1 bejder*
emern Ba y st-til-ky st, projektering og forberedende anlaegsarbejder G o
Femern Balt - Ky st-til-ky st, anla gsfasen
y y g 4.389 85
Femern Balt - Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering* 51 266
Femern Balt - Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), anlagsfasen .
75 272
Banedanmark — Signalprogram met
95,1 70,3,

* Er slutafregnet med Europa-Kommissionen.

Femern Balt

I 2015 blev der indgaet en statteaftale imellem Europa-Kommissionen, Danmark og Tyskland,
hvorefter Femern Belt-projektets kyst til kyst-del er blevet tildelt en stotte pa knap 4,4 mia. kr. til
projektets anlegsfase for perioden 2017-2019. Som felge af den langstrakte proces for den tyske
myndighedsgodkendelse vil det veere nedvendigt med en forlengelse af statteperioden for at kunne
udnytte stottetilsagnet. Aftalen er allerede forlaenget til udgangen af 2020, der er dog behov for en
lengere periode. Kommissionen har udtrykt opbakning til, at perioden kan forleenges med to ar,
dvs. frem til og med 2022. Femern A/S vil foretage en vurdering af, hvor stor en del af stotteram-
men pa 4,4 mia. kr., der vil kunne udnyttes frem til og med 2022. Dette vil i hgj grad athange af
udfaldet af forhandlingerne med FLC, udfaldet af den tyske domstolsproces, og hvornéar kontrak-
terne med bade FBC og FLC kan opstartes fuldt ud.

Europa-Kommissionen og A/S Femern Landanleg indgik den 5. april 2018 en statteaftale, som
betyder, at der tildeles EU-statte pa 875 mio. kr. til anlegsarbejdet pa strekningen Ringsted-
Nykegbing Falster samt ni broer pa Lolland.

Det forventes, at der under EU’s flerarige finansielle ramme 2021-2027 kan sgges om yderligere
EU-statte til Femern Belt-projektet.

Signalprogrammet

Der er sammenlagt tildelt 95,1 mio. kr. til Signalprogrammet. Af disse er 58,1 mio. kr. tildelt udrul-
ning af ERTMS pa Ny bane Kgbenhavn-Ringsted, mens 37,0 mio. kr. er tildelt ETCS-udrustning af
togseet. Statteaftalerne var oprindeligt sat til at udlgbe ultimo 2018, men er siden blevet forlenget.

Stetteaftalen vedr. udrulning af ERTMS pa Ny bane Kebenhavn-Ringsted blev i januar 2019 for-
leenget til december 2020 for at muliggere test med materiel med ombordudstyr fra mindst to leve-
randerer som en del af godkendelseskravene udformet af det Europaiske Jernbaneagentur. Stotte-
aftalen vedr. ETCS-udrustning af togsat blev i marts 2019 forlaenget til udgangen af december 2019
pga. tekniske udfordringer ved selve udrustningen. Typerne samt antallet af togset i stotteaftalen
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blev revideret, og stotteaftalen beror i dag pa udrustning af i alt 59 togset mod den oprindelige
plan om 95 togsat. Da EU-statten gives pr. udrustet togsaet, mindskes stotten fra 52,1 mio. kr. til 37
mio. kr.
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86. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bilag 3: Status pa Infrastrukturfonden

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der oprettet en Infrastrukturfond
til finansiering af infrastrukturprojekter frem til og med 2020. Folgende tabel viser status for Infra-
strukturfonden pr. dec. 2019:

Tabel 9.3 | Status for Infrastrukturfonden pr. juni 2019

Midler i Infrastrukturfonden Mio. kr. (2019-priser
Status pa Infrastrukturfonden pr. december 2018 3.933,60
Tilforsler med bevillingsafregning 2018 (primart tilbageforsler fra
billiggjorte vejprojekter) 42,8
Korrektion med finansloven for 2019 (vedr. forudsat TEN-T-stotte til
ny bane Kgbenhavn-Ringsted) 35,6
Korrektion pa tillegsbevilling 2019 (tilbageforsel af uforbrugt
reservation, hastighedsopgradering af jernbanestrakningen 89,1
Ringsted-Odense*)
Udisponerede midler i alt 4.029,90
Reservation, Havnerelateret infrastruktur ("Havnepakke”) 111,3
Udisponerede midler og reservationer i alt 4.141,20
Nulstilling som folge af &ndrede forudsatninger for
effektiviseringsgevinster 4-141,20
Udisponerede midler og reservationer i alt o

*Der var reserveret 573,5 mio. kr. i Infrastrukturfonden til hastighedsopgradering af jernbanestraeekningen Ringsted-Odense. Med akt.
141 af 6. maj 2019 er projektet igangsat med en totaludgift pé 484,4 mio. kr. Differencen er tilbagefort til Infrastrukturfondens udispo-
nerede midler.

Ved Infrastrukturfondens oprettelse i 2009 var der som folge af Signalprogrammet forudsat et fi-
nansieringsbidrag pa ca. 3,8 mia. kr. (2009-priser) - svarende til ca. 4,5 mia. kr. i 2019-priser - som
folge af forudsatte driftsbesparelser mv. i perioden 2020-2040. Effektiviseringsgevinsterne var
grundet i, at det nye signalsystem, i sammenligning med de eksisterende signaler, bl.a. havde brug
for mindre bemanding pa trafikstyring, feerre udgifter til vedligeholdelsestunge komponenter i spo-
rene og bedre monitorering ifm. fornyelse. I 2018 har Banedanmark konsolideret Signalprogram-
mets budget og dets udrulningsstrategi. Den nye udrulningsstrategi indebarer, at udrulningen pa
fjernbanen straekkes helt frem mod 2030 mod tidligere 2021-2023. Den nye udrulningsstrategi
indebeerer, at tidligere forudsatte effektiviseringsgevinster forst kan indhentes senere.

Da Signalprogrammets udskydelse betyder, at der pt. forst kan forventes effektiviseringsgevinster
som folge af nye signaler senere end oprindelig antaget — sandsynligvis forst fra starten af
2030’erne - er de udisponerede midler i Infrastrukturfonden pr. juni 2019 ud fra et forsigtigheds-
hensyn nulstillet.



Bilag 4: Igangvaerende storre anlaegsprojekter pa vejomradet

s Anlsgsprojekter der er Abnet i 2019
wem  Anlagsprojekter der dbner 2020-2023

l Haderup Omfartsvej
abner i 2020

Udbygning af rute 11 gennem Ribe
og etablering af klapbro over Ribe &
&bneri 2023

[ J

Udvidelse af E45
abnet oktober 2019

Ny fiordforbindelse ved Frederikssund
abnet september 2019

Syd om Regstrup (Skowvejen, 2. etape)
4bnet oktober 2019

N

Udvidelse af Fynske Motorvej
&bneri 2022

(

Storstremsbroen
abner i 2022 (vejforbindelse)/
2023 baneforbindelse)

pyright Styreleen far D g g

g. @vrige data; Copyright Vejdirektoratet (66)
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88. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bilag 5: Igangvzaerende projekter pa baneomradet

lgangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet

S-bane
Hjerrin:
pHa Favrholm
Vinge
Aalborg Lufthavn | iodhoim
*Aalborg
My Ellebjerg
Hobro §
Randers
.
#Langa
Gedstrup * Aarhus H
Stilling
*Skanderborg
Ho!t.)aai.
Kalundb * Kebenhavn H
Vejle & sllupcuong Roskilde o
» Fradericia
Ringsted
Slagelse p
Jerne Gelsted  Odense L
¥ Korsar
Marsiev
bo
Nborg * Nastved
Vordingborg #
# Nykabing Falster
Anlzgsprojekter
® == Fomyelsesprojekter
Bade anlags- og fomyelsesprojekter
© Banedanmark
Fordelingstation mv. i regi af modemiseringen af kerestrem Banedata 06.12.2019

Note: Kortet viser projekter, der indgar i Anleegsstatus (eksl. Puljeprojekter og &bnede projekter med mindre feerdiggarelsesarbejder) pa
baneomrédet.



Bilag 6: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjernbanen
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90. | Status for anlags- og byggeprojekter

Bilag 7: Undersggelser pa bane- og vejomradet

Tabel 9.4 | Gennemforte undersggelser pa baneomradet

Gennemforte forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro1

VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager2

VVM-analyse af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord:

VVM-analyse af anleg af ny bane til Billund1

Beslutningsgrundlag for ombygning af Aarhus H — Elektrificering og kapacitetsudvidelse3

Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane+

Beslutningsgrundlag for Ring Syd4

Beslutningsgrundlag for opgradering af Herlev Station#4

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmeessige forbedringer pé S-banen+

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Enghave Station)+

1) Jf. aftale om Togfonden DK, Akt. 124 af 19. juni 2014 2) Jf. Aftale om Togfonden DK, Aftale af 14. januar 2014 3) Jf. Aftale om Tog-
fonden DK, Aftale af 14. januar 2014 — VVM er uden projektet med overdekning af banegraven 4) Jf. aftale om Bedre og billigere kollek-
tiv trafik, Aftale af 12. juni 2014.

Tabel 9.5 | Igangvaerende undersggelser pa baneomradet

Igangvaerende forundersagelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet

Beslutningsgrundlag for perroner mv. til @resundstrafikken pa Ny Ellebjerg:

Beslutningsgrundlag for evrige regionale hastighedsopgraderinger2

Beslutningsgrundlag for perronforlengelser Horsens Station?

Beslutningsgrundlag for ombygning af Hillered Station3

Beslutningsgrundlag for perronforleengelser pa Herfolge og Haslev Stationer3

1) Jf. Aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014 2) Jf. aftale om Togfonden, akt. 124 af 19. juni 2014 3) Jf. Aftale om Bedre og billigere
kollektiv trafik, Akt. 88 af 20. februar 2019.

Tabel 9.6 | Gennemforte undersggelser pa vejomradet

Gennemforte forundersogelser, VVM-undersogelser mv. pa vejomradet

VVM-undersggelse for udbygning af E20/E45, Kolding-Fredericia?

VVM-undersggelse for udbygning af rute 26, Viborg-Radkersbro2

VVM-undersogelse for udbygning af rute 26, Sgbyvad-Aarhus?

VVM-undersggelse for udbygning af rute 54, Naestved-Ronnede?

VVM-undersggelse af Nordhavnstunnel, @sterbro-Nordhavn4)

VVM-undersggelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse, Allerad-Hillerads)

Planlegningsgrundlag for Fjernbusterminal ved Dybbglsbro®

1) Jf. aftale af 5. november 2003 2) Jf. aftale af om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 3) Jf. Trafikaftale af 24. juni 2014 4) Jf.
LOV nr. 156 af 18. februar 2015. Der er 13. november 2019 fremsat forslag til anlaegslov (L 57) 5) Jf. Trafikaftale af 13. december 2016 6)
Jf. Akt. 101 af 8. maj 2018.

Tabel 9.7 | Igangvaerende undersggelser pa vejomradet
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Igangvzerende forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet

VVM-undersggelse af ny midtjysk motorvej, Give-Billund-E20-Haderslev?

Forundersggelse af ny midtjysk motorvej, Hobro-Viborg-Rute 15-GiveD

Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn?

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Vejle-Skanderborg S3

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Aarhus N-Randers N3)

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Aarhus S-Aarhus N3

VVM-undersggelse af ny vejforbindelse til Stevns#

VVM-undersggelse for opgradering af E55, Nykebing F-Sydmotorvejen4

Forundersggelse for udbygning af kryds ved rute 11 og 26 mod Thisted®

VVM-undersggelse for udbygning af rute 15, Herning-Ringkebing

VVM-undersogelse af 2+1 forbindelse mellem Albazk og Skagen®

Opdatering af VVM-undersggelse for en tredje Limfjordsforbindelse®

Forundersggelse af kapacitetsforbedring pd Amagermotorvejen4

Opdatering af VVM-undersogelse for Frederikssundsmotorvejen, 3. etape®

Forundersggelse af en fast Kattegatforbindelse#

Strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg#

Beslutningsgrundlag for indsnaevring af nordlig Ring 5-korridor, Frederikssundvej-Helsinggrmotorvejens

Forundersggelse af sydlig Ring 5, Frederikssundvej-Koge®

Konsolidering af undersogelse af gget kapacitet pd Motorring 37

Forundersagelse for udbygning af Hilleredmotorvejen, Motorring 3-Ring 47

1) Jf. Trafikaftale af 13. december 2016 2) Jf. aftale om Finansloven 2017 & Aftale om Lynetteholmen af 5. oktober 2018 3) Jf. aftale om
Finansloven 2018 4) Jf. aftale om Finansloven 2019 5) Igangsat af den daveerende VLAK-regering i forleengelse af aftale om Hovedsta-
den 2030 af 24. jan 2019. Undersggelsen finansieres af §28.11.71.34. Strategiske analyser 6) Igangsat af den davaerende VLAK-regering i
forleengelse af aftale om Hovedstaden 2030 af 24. jan 2019. Undersggelsen finansieres af §28.11.71.34. Strategiske analyser, kommunal
medfinansiering og mindreforbrug pa andre undersogelser 7) Igangsat af den daveerende VLAK-regering i forleengelse af aftale om Ho-
vedstaden 2030 af 24. jan 2019. Undersogelsen finansieres af mindreforbrug pé andre undersogelser
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92. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Bilag 8: Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport- og Boligministeriet i Anlaegs-
status giver en status for udmentningen af den centrale anlaegsreserve. I tabellen nedenfor gives et
overblik over udmegntningen af den centrale reserve for sa vidt angar igangvaerende projekter. Ved
nye @&ndringer siden forrige Anlaegsstatus redegores konkret for baggrunden for udmentningen.
Dette gores under afsnit 3.1 nedenfor.

Tabel 9.8 | Oversigt over udmentning af den centrale anlaegsreserve til igangvaerende projekter

(mio. kr.) Oprindelig Tidligere udmen- Udmenting siden sidste  Resterende reserve
Projekt reserve tet reserve Anlagsstatus (2019-priser) (2019-priser)
Elektnficering Kege Nord-Naestved 106,6 729 0.0 33.7
Niveaufri udfietning Ny Ellebjerg 57.3 136.9 0.0 796
Signalprogrammet 3.049.7 3.049.7 0.0 00
Odense Letbane 1822 123,3 0,0 58,9

Ny bane Aalborg Luftham 453 51,1 0,0 5.8

Ny bane Kebenhawn-Ringsted 1.974 4 6247 0,0 1.349.7
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 63,6 34,4 0.0 292
Elektnficering af Fredericia-Aarhus og Aarhus-Aalborg

(Lindholm) 8071 13,1 0,0 794,0
Kapacitetsudvdelse af jembanen mellem

Aalborg/Lindholm og Hjerring 143 34,4 0,0 20,1
Elektnficering Roskilde-Kalundborg 181,2 112,7 0,0 68,5
Internet i tog 15,9 0,0 16,3 0,0

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et starre traek pé reserven end dét, der er skudt ind
fra det pageldende projekt. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven. Da belgbene i tabellen kan veere i forskel-
lige prisniveauer kan der veere mindre afvigelser i forhold til faktiske tal.

Den centrale reserve er et element i Ny Anleegsbudgettering — en raekke principper for, hvordan der
for storre vej- og baneprojekter pa Transport- og Boligministeriets omrade budgetlaegges, styres og
afrapporteres. Ny Anleegsbudgettering blev indfert med akt. 16 af 24. oktober 2006, og den konkre-
te udmentning er beskrevet i en raeekke dokumenter udarbejdet af Transport- og Boligministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsattes reserver (korrektionstillaeg) svarende til
30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfaringsmaes-
sigt opstar som folge af uforudsete haendelser, ufuldsteendig viden mv. Af disse svarer 10 pct. til
projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er projektets bidrag
til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godkendes af Transport- og
Boligministeriets departement og Finansministeriet efter nermere fastsatte regler. Projektets to-
taludgift er saledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-reserverne.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at der i dag eksisterer et tilstraekkeligt erfaringsgrundlag
til at konkludere, at Ny Anleegsbudgettering har virket efter hensigten pa vejomradet, hvor der har
kunnet konstateres mindreforbrug og dermed mindretrak pa de afsatte reserver pa tvars af en
lang raekke projekter. Det er derfor besluttet, at de afsattes reserver for fremtidige vejprojekter
reduceres og fremover skal udgere 15 pct. af projektets basisoverslag, henholdsvis 10 pct. til pro-
jektreserven og 5 pct. til den centrale reserve.

Den centrale reserve er en portefgljereserve, hvorfor et projekt i tilfaelde af en vaesentlig fordyrelse
kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis projektets
totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angér vejprojekter) eller 10
pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter), forelaegges projektet dog for Folketingets
Finansudvalg, for der kan disponeres.
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Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013. Derud-
over er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vejvedligeholdel-
se 12018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anlaegsprojekternes centrale reserver.
Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til en styrket vedligehol-
delse af banenettet i 2015-2020, der pa samme made finansieres af projekternes centrale anlaegsre-
server. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis
der ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Pa finansloven for 2017 er midlerne til vedligeholdelse af
banenettet blevet reduceret med 278,7 mio. kr. (2017-priser) som folge af Signalprogrammets traek
pa den centrale anlaegsreserve, og flere traek — isar i projektet Ny bane Kgbenhavn-Ringsted —
medferer yderligere reduktioner pa 338,4 mio. kr. (2019-priser), som er indarbejdet pa finansloven
2019.

Trzaek pa den centrale reserve siden sidste Anlaegsstatus

Internet i tog
I overensstemmelse med projektets aktstykke disponeres der af projektets centrale reserve som led

i at sikre de storst mulige forbedringer af brugeroplevelsen. Den centrale reserve finansierer reali-
seringen af yderligere maste-sites, der forventes at kunne gennemferes i 2020.
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Boligomradet



Indledning| 95.

1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter pa Boligomradet, herefter Anlaegsstatus, giver en halvarlig
orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Boligudvalg om status og udvikling i byg-
ge- og anlagsprojekter under Transport- og Boligministeriet. Forbruget for igangverende projekter
er i denne publikation opgjort pr. 30. september 2019 med mindre andet angives. De tekstmassige
beskrivelser af status for udferelsen i de enkelte projekter, er dog opdateret frem til 20. november
med mindre andet er angivet. Der afrapporteres pa ministeriets byggerier.

Anlagsstatus er opdelt i hhv. Transport- og Boligomrédet. Boligomradet starter her.
Orienteringen for 1. halvar 2019 blev fremsendt til Folketinget d. 3. juli 2019.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod ferdiggerelse. Der
redegores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en del af status indgar en
gennemgang af den aktuelle gkonomiske situation i 2019-priser (medmindre andet fremgar).

Et projekt skal vaere tildelt bevilling af Folketinget for at indga i publikationen.
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2. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangverende byggeprojekter. Bilag 4 indeholder en oversigt over
den geografiske placering af igangvaerende aktstykkegodkendte projekter pa bygningsomradet.

Bygningsstyrelsen har sammen med Transport- og Boligministeriet udarbejdet en handlingsplan
med konkrete tiltag, der skal styrke projektstyringen i Bygningsstyrelsen fremadrettet. Bygnings-
styrelsen har i 2018 lgbende implementeret handlingsplanens elementer, blandt andet ved at ud-
vikle en ny projektmodel for gennemferslen af byggeprojekter samt arbejdet med systematisk kapi-
talisering af risici og risikostyring. Bygningsstyrelsen har i 2019 fortsat arbejdet med implemente-
ringen af handlingsplanen for styrket projektgennemforsel, der skal sikre, at byggerier fremover
leveres til aftalt tid, pris og kvalitet.

Ny Anlaegsbudgettering

Med virkning fra 1. januar 2017 er der indfert et nyt koncept for budgettering af og opfolgning pa
storre og/eller mere risikable byggeprojekter, som gennemfores af Bygningsstyrelsen.

Folgende anlaegsprojekter er omfattet af konceptet:

« Projekter over 500 mio. kr.

« Projekter under 500 mio. kr., der af Bygningsstyrelsen og/eller Transport- og Boligministe-
riets departement konkret vurderes som serligt risikofyldte.

Folgende tiltag er implementeret:

o Eksterne kvalitetssikringer

o Projekternes beslutningsgrundlag inkl. budget underlaegges en ekstern kvalitetssik-
ring, som bestilles af Transport- og Boligministeriets departement. Der er udarbej-
det et standardkommissorium, der beskriver de elementer, der granskes.

o Fast korrektionstilleg

o For projekter, hvor der er indgiet dialogbaserede aftaler med kunden, tillegges
budgettet et korrektionstilleeg pA minimum 10 pct. Budget inkl. det nye korrektions-
tilleeg udger den nye dispositionsramme over for Finansudvalget. Det vil sige, at fo-
releeggelsesgraensen nu ikke kun beregnes ud fra Bygningsstyrelsens budget, men ud
fra budgettet tillagt korrektionstillaegget. Andringer pa mindst 10 pct. og mindst 10
mio. kr. i forhold til budgettet tillagt korrektionstilleegget forelaegges séledes Fi-
nansudvalget. For dialogbaserede projekter er det fortsat projektets endelige udgif-
ter, der ligger til grund for huslejefastsettelsen.

o For projekter, hvor der er indgéet fastprisaftaler med kunden, tillegges budget-
tet et korrektionstilleeg pa 2,5 pct., baseret pa hidtidige erfaringer med den samlede
budgetoverholdelse for sidanne projekter. For fastprisprojekter baseres huslejen pa
budgettet inkl. korrektionstillegget.
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« Kundegnskede tilvalg og eendringer

o Der skal veere en klar og konsistent gkonomiopfelgning pa kundegnskede tilvalg og
@ndringer. Transport- og Boligministeriets departement orienteres om kundegn-
skede tilvalg og @ndringer, der alt andet lige (og efter bedste skan) medforer udgif-
ter pa 10 pct. af den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Dette
sker, uanset om projektet fortsat forventes at kunne holde sig under forelaeggelses-
gransen pa 10 pct. af den samlede dispositionsramme — eksempelvis i en situation,
hvor det oprindelige projekt er blevet billiggjort i forbindelse med licitationsresulta-
tet. Til brug for orienteringen redeger Bygningsstyrelsen for @ndringens effekt pa
projektet inkl. en vurdering af risiciene forbundet med sndringen (for det samlede
projekt), og en beskrivelse af, hvordan risiciene vil blive handteret. Hvis der for et
projekt foretages en lang rakke mindre &ndringer/tilvalg over tid, orienteres
Transport- og Boligministeriets departement, nar der kumulativt er sket endringer
pa 10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr. I dette tilfeelde skal
Bygningsstyrelsen redegere for de hidtidige aendringers effekt pa projektet og for,
hvordan Bygningsstyrelsen har handteret risici forbundet med a&ndringerne.

Markedssituationen pa bygningsomradet

Bygningsstyrelsen
Bygningsstyrelsen oplever tilstraekkelig konkurrence pa markedet for radgiver- og entreprengrydel-

ser. Dog ses markedet for byggeprojekter med meget tunge teknikentrepriser som mere begranset
med stigende priser til folge og et mere begranset antal entreprengrvirksomheder, der seger om
prakvalifikation. Bygningsstyrelsen har et fortsat fokus pa taettere samarbejde med markedet for
radgivning- og entreprengrydelser i form af rammeaftaler for bygherreradgivning og totalradgiv-
ning. Som del af Bygningsstyrelsens overordnede udbudsstrategi, arbejder styrelsen ligeledes vide-
re med rammeaftaler for entreprenegrydelser.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har overtaget fire byggeprojekter, hvoraf der er indgéet kontrakter pa Niels Bohr
Bygningen, Statens Naturhistoriske Museum og det nye sundhedsvidenskabelige fakultet pa Syd-
dansk Universitet. Byggeriet af det sundhedsvidenskabelige fakultet ved Aalborg Universitet er
udbudt i 2019.

2.1. Storre igangveaerende byggeprojekter
Tabellen 2.1 viser Bygningsstyrelsens og Vejdirektoratets igangveerende byggeprojekter (nybygning
og ombygning) over 100 mio. kr. Byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke fremgar, ved ldnop-

tagning mod efterfolgende huslejebetaling.

Tabel 2.1 | Oversigt over Bygningsstyrelsens byggeprojekter over 100 mio. kr.
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{mio. kr.i 2019-priser)
Overholdelse af  Fol -
Kunde Godkendt budget  EROIIERE ;:_;‘;‘_’1'9” Ibrugtagningsar
Renovering af laboratorier pa Riso D ks Tekniske Universitet 3.2 Ja 1273 2021
. R R . Nej, men inden for KUA3: 2016
KUAZ3 - inkl. nyt Universitetstorv Kebenhawns Universitet 1.127.2 forslsgosiassorimnse 1.185,3 Torvet: 2019
Nybygger og ombygning af Bartholin og Health e 868,7 Nej
komplekset Aarhus Universitet [1.1148] [Ja] 7674 2022
Laboratoriegenopretning pa Panum Kabenhavns Universitet 260,2 hrr:rjégn;::lielljger;f:;e 256,5 2019
Ny Politistation i Torshaw Rigspolitiet 138.6 hr’:&g’;::‘s'e“s‘;:ef:;e 65,7 2020
Politiets Uddannelse scenter Vest Rigspolitiet 552.0 Ja 195.3" 2020
Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH) Arkitektskolen i Aarhus 338,0 Ja 86,0" 2021
Samlokalisering, SDU Esbjerg Syddansk Universitet 161.3 Ja 342 2020
Seerlig Sikret Retsbygning Domstolsstyrelsen 124.6 Ja 14.9 2021
Styrelsen for Undenisning og
Kvalitet, Danmarks
Ombygning af Holbazk @stre Skole Eval gsinstitut, D | 1253 Ja 252 2021
Akkrediteringsinstitution, Danida
Fellowship Centre
AAU, Science and Innovation Hub Aalborg Universitet 2477 Ja 11 2022
- i Administration-
Skatteforvaltningen (ADST) i Aarhus Se:‘:;sm:l’:a:g 110,9 Ja 32 2022
= Taas Administration- og
Skatteforvaltningen (ADST) i Heje-Taastrup Senicestyrelsen 102,0 Ja 2024
Niels Bohr Bygningen Kebenhavns Universitet Fortroligt
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kebenhawns Universitet 1.189.4 Ja 2129 2023
SDU SUND Syddansk Universitet 1.605,1 Ja 1286 2022
AAU SUND Aalborg Universitet 697,1 Ja 398 2022

Anm:”Kunde” angiver den part, som projektet opfores pé vegne af. "Godkendt totaludgift" er senest godkendte budget og udger projek-
tets totaludgift som angivet i igangsettelsesaktstykke, seneste aktstykke eller finanslov. Ved overskridelse af totaludgiften er graensen

for, hvornar overskridelsen skal forelaegges Finansudvalget, &ndringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. Overholdelse af godkendt
totaludgift er 2019-priser (med mindre andet er angivet).
*) Godkendt totaludgift er opgjort i forventede lobende priser, og forbrug er opgivet i faktiske labende priser.

**) Aktstykkeramme i 2017-priser
***) Aktstykkeramme i 2021-priser

Igangvaerende projekter, som Bygningsstyrelsen har ansvaret for, fremgar af afsnit 4.1.1, projekter
under lukning fremgar af afsnit 4.1.2, mens projekter, som Vejdirektoratet har ansvaret for, frem-

gar af afsnit 4.1.3.
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2.1.1. Projekter ved Bygningsstyrelsen

Renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg, Danmarks Tekniske Universitet

Baggrund

Formal

Formaélet med renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg er at styrke og understotte forskning
ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 135 af 23. juni 2016

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 (etape 4) « Oprindeligt: 2020
+ Seneste Anlagsstatus: 2021
« Aktuel status: 2021

Bemaerkninger

Arbejdet med Etape 4, der indeholder opferelse af nye laboratorie-, test- og veerkstedsfaciliteter
samt renovering af eksisterende lokaler, udferes i totalentreprise. Nedrivningsarbejder for den for-
ste ombygning er afsluttet og projekteringen er naet til granskning af projektforslag. Projektet fol-
ger den aftalte tidsplan, udarbejdet af totalentreprengren pa baggrund af den udbudte tidsplan.

DTU har besluttet at gennemfore projektet ved at flytte ca. 20 mio. kr. fra de i henhold til aktstyk-
ket planlagte etaper 5 og 6, da etape 4 har vist sig at veere mere omfangsrig end forst antaget.

Planlaegningen og gennemforelsen af etape 5 og 6 og dermed den endelige overdragelse athaenger
af, hvorvidt der soges tilfort yderligere midler, eller om de sidste etaper skal reduceres i omfang.
Safremt DTU gnsker at tilfgje yderligere midler til etape 5 og 6, skal et nyt aktstykke udarbejdes.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 311,2
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 311,2 mio. kr. forventes overholdt.
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KUAS3 inkl. nyt universitetstorv, Kabenhavns Universitet

Baggrund

Formal

KUAS3 vedrorer tredje, og forelgbigt sidste udbygning, af Sendre Campus pa i alt ca. 48.000 mz2. De
nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, som i forvejen er placeret pa Sendre Campus,
samt til de teologiske og juridiske fakulteter, som begge udflytter fra deres nuvaerende lokaler i in-
dre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa én og samme adresse.

Hjemmelsgrundlag
AKkt. 55 af 23. februar 2017

Status for udforelse

Pabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
. 2017 « Oprindeligt: 2019
» Seneste Anlagsstatus: 2019
« Aktuel status: 2019

Bemeerkninger

KUA 3 blev overdraget til Kebenhavns Universitet i december 2016. Udferelsen af universitetstor-
vet (Karen Blixen Plads) blev pabegyndt i juli 2017 og overdraget til KU i juli 2019. Der udestar
enkelte mangeludbedringer, hvorefter sagen lukkes.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 1.127,2 (2017-priser)
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 1.127,2 mio. kr. (2017-priser), hvoraf totaludgiften for Karen Blixens
Plads pa 76,7 mio. kr. (2017-priser) forventes overskredet, men holdt inden for foreleeggelsesgran-
sen.

Nybyggeri af Skou-bygningen, Aarhus Universitet
Baggrund

Formal

Projektet gennemfores for Health, Institut for Biomedicin, Aarhus universitet. Projektet har oprin-
deligt omfattet opfarelse af et nybyggeri (Skou-bygningen) pa 14.921 m2 samt at ombygge to eksi-
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sterende bygninger. De to ombygninger bestod af en mindre modernisering af Anatomi-
komplekset og en storre laboratorie-genopretning af Bartholin-komplekset.

Der er siden 2013 sket en reekke vasentlige &ndringer i det samlede projekt. Projekterne var forud-
sat udfert parallelt, men dette var i praksis ikke muligt, og de udferes i stedet som serskilte projek-
ter. Opforelsen af nybyggeriet Skou-bygningen er afsluttet, og Aarhus Universitet har undervejs
valgt ikke at g videre med genopretningen af Anatomi-komplekset. Genopretningen af Bartholin-
komplekset udferes saerskilt, jf. afsnit nedenfor om genopretning af Bartholin-komplekset.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 10 af 7. november 2013

Status for udfarelse pa Skou-bygningen

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2014 « Oprindeligt: 2018
« Seneste Anlagsstatus: 2019
» Aktuel status: 2019

Bemeerkninger

Nybyggeriet Skou-bygningen er overdraget til Aarhus Universitet i marts 2019.

Okonomi

Nybyggeriet blev fordyret med 184,2 mio. kr. (2019-priser) i forhold til den forudsatte totaludgift i
akt. 10 af den 7. november 2013. Med aflysning af genopretningen af Anatomi-komplekset beslut-
tede Aarhus Universitet, at de afsatte midler til genopretning af Anatomi-komplekset pa 46,6 mio.
kr. i stedet skulle indga som UNILAB-finansiering af nybyggeriet Skou-bygningen.

Merudgiften til Skoubygningen skyldtes primaert, at Bygningsstyrelsen efter aftale med Aarhus
Universitet ophavede kontrakten med temrerentreprengren TL-BYG, da entreprengren ikke kunne
overholde tidsplanen. Efter en periode med stadeopgerelse, syn og sken mv. indgik Bygningsstyrel-
sen aftale med NCC, der allerede var entreprener pa byggepladsen. Bygningsstyrelsen har i foraret
2019 indgaet et forlig med TL-BYG.

Genopretning af Bartholin-komplekset, Aarhus Universitet

Baggrund

Formal

Projektet gennemfores for Health, Institut for Biomedicin, Aarhus universitet. Projektet omfatter
en storre laboratorie-genopretning af Bartholin-komplekset. Bartholin er udvidet med udvendig
vedligeholdelse og energioptimering.
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Hjemmelsgrundlag

Der forelaegges et saerskilt aktstykke for Bartholin-komplekset i forste kvartal af 2020 pa baggrund
af gennemfort udbud.

Status for udferelse pa Bartholin-komplekset

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
e 2020 « Oprindeligt:2022
o Aktuel status: 2022

Bemeerkninger

For Bartholinprojektet blev sendt i udbud, bestilte Bygningsstyrelsen en ekstern granskning, der
vurderede projektets risiko, gkonomi og bygbarhed. Granskningen viste et behov for at udvide den
gkonomiske ramme for moderniseringen af Bartholin komplekset med 112,4 mio. kr. ift. det forud-
satte i akt. 10 af den 7. november 2013. Ombygningen af Bartholin-komplekset blev udbudt som
hovedentreprise januar 2019 og tildelt i juni 2019. Bygningsstyrelsen har indgaet betinget kontrakt
med hovedentreprengren. Endelig kontraktindgaelse afventer de bevilligende myndigheders god-
kendelse.

Jkonomi

Totaludgiften for projektet fastseettes i det kommende aktstykke.

Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Baggrund

Formal

Laboratoriegenopretning pa Panum har til formal at styrke og understatte forskning ved at skabe
moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de givne fysiske rammer. Genopret-
ningsarbejdet omfatter udskiftning af udtjent laboratorieinventar samt stinkskabe, udskiftning af
vaeg-, loft- og gulvoverflader samt renovering/udbygning af el- og ventilationsanlaeg.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 140 af 28. maj 2015

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2015 « Oprindeligt: 2018
« Seneste Anlaegsstatus: 2019
« Aktuel status: 2019
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Bemaerkninger

Oprindeligt forventedes alle etaper at kunne vare ibrugtaget i 2018, men blev i projekteringsfasen
endret til 2019. Etape 5, den tvaergdende etape, blev startet op inden etape 3 og 4. Inden opstart af
de 2 afsluttende etaper (etape 3 og 4) standsede Bygningsstyrelsen samarbejdet med totalradgiver
pa baggrund af manglende overholdelse af kontraktbetingelser. Bygningsstyrelsen har abnet en
tvistsag ved Voldgiftsnaevnet. De fem etager er blevet overdraget etapevis i tidsrummet fra septem-
ber 2018 frem til september 2019, hvor driftsansvaret for de to sidste etaper blev overdraget til Ko-
benhavns Universitet-SUND.

Okonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 260,2 mio. kr.
+ Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 260,2 mio. kr. forhgjes pga. kundegnsker, men holdt inden for fore-
leeggelsesgraensen.

Ny politistation i Torshavn

Baggrund

Formadl

Feergernes Politi har behov for en ny hovedpolitistation, der opfylder kravene til en moderne, effek-
tiv og sikker politistation. I dag sidder politiet i et midlertidigt privat lejemal, der ikke opfylder kra-
vene, hvorfor staten har indkebt en eksisterende, centralt beliggende bygning i Torshavn. Bygnin-
gen skal inden overdragelse gennemga en om- og tilbygning, der tilvejebringer de politimaessige
funktioner.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 12 af 25. oktober 2018

Status for udforelse

Pabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsar:
2019 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemeerkninger
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Der er i oktober 2018 indgaet kontrakt med hovedentreprener. Byggeriet forlgber planmaessigt.
Byggeriets facade og tag star feerdigt og den indvendige aptering pagar. Der blev afholdt rejsegilde
26. september 2019

Okonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 138,6 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 138,6 mio. kr. forhgjes pga. tilkeb fra politiet, men er inden for fore-
leeggelsesgraensen.

Rigspolitiet har i udferelsesperioden efter nye saerkrav tilkgbt ydelser for omlaegning af serverrum i
kaelder. Tilkgbet udger ca. 2,7 mio. kr. og er formaliseret med kunden.

Politiets Uddannelsescenter Vest

Baggrund

Formal

Formaélet med byggeriet er at etablere et uddannelsescenter til politiet i det vestlige Danmark. Poli-
tiskolen (UCV) etableres i eksisterende og nye bygninger i Vejle.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 131 af 7. juni 2018

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemaerkninger

Byggeriet skrider frem som planlagt, og der blev atholdt rejsegilde i oktober 2020.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 552,0 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: 13,5 mio. kr.
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« Samlede byggeudgifter: 488,0 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Den godkendte samlede byggeudgift pa 488,0 mio. kr. forventes overholdt. Bygningsstyrelsen for-
venter pa baggrund af licitationsresultatet en vaesentlig billiggerelse af projektet. Forligskredsen er
blevet orienteret om projektets fremdrift og forventede billiggerelse. Udover samlede byggeudgifter
og korrektionstilleeg er der ogsa i totaludgiften foretaget et grundkeb pa 50,5 mio. kr.

Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH)

Baggrund

Formal

Arkitektskolen i Aarhus er i dag spredt pa ti forskellige adresser, og de fysiske rammer er utidssva-
rende. Formalet med projektet er derfor at samle alle aktiviteter pa én adresse samt skabe tidssva-
rende fysiske rammer for skolens uddannelses- og forskningsaktiviteter.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 132 af 7. juni 2018

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsdar:
e 2019 « Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlagsstatus: 2021
o Aktuel status: 2021

Bemeerkninger

Byggeriet skrider frem som forventet, rahusarbejde pagar og der er planlagt rejsegilde i juni 2020.
Overdragelsen af nybyggeriet blev tidligere forskudt pga. forleenget myndighedsgodkendelse og
@ndringer til projektet efter anske fra kunden.

Okonomi

Bevilling

« Totaludgift: 338,8 (2021-priser)
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 338,8 mio. kr.(2021-priser) men inkl. finansieringsudgifter, forsik-
ring mv. forventes overholdt. Totaludgiften er fordelt pa 286,8 mio. kr. til et basisprojekt samt 52,0
mio. kr. til mulige, donationsfinansierede tilvalg.
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Samlokalisering med UC-Syd, Syddansk Universitet
Baggrund

Formal

Der opfores et nybyggeri for SDU Esbjerg, der skal huse Samfunds- og Sundhedsvidenskabeligt
Fakultet samt Humanistisk Fakultet. Nybyggeriet bliver pa 7.650 m2 fordelt pa 2 etager. Formalet
med projektet er at flytte Syddansk Universitet nuvaerende aktiviteter pa Niels Bohrs Vej 9 og 10 i
Esbjerg til nybyggeriet pa Degnevej 14 i Esbjerg.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 135 af 25. april 2019
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Status for udforelse

Pdabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsar:
2019 » Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlagsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Byggeriet skrider frem som planlagt, rahusarbejde pagar og der blev atholdt rejsegilde ultimo no-
vember 2019.

Jkonomi
Beuvilling

» Totaludgift: 161,3 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Querholdelse af bevilling
Den godkendte totaludgift pa 161,3 mio. kr. inkl. finansierings- og forsikringsudgifter forventes
overholdt.

Ombygning af Ostre Skole i Holbak
Baggrund

Formadl
Som led i Bedre Balance I og IT gennemfores geografisk flytning af fire statslige institutioner til

Holbzk. De fire institutioner er Styrelsen for Undervisning og Kvalitet, Danmarks Evalueringsin-
stitut (EVA), Danmarks Akkrediteringsinstitution og Danida Fellowship Centre.

Bygningsstyrelsen har kebt en ejendom beliggende Tidemandsvej 1 i Holbek til brug for de fire
institutioner. Bygningerne skal gennemga omfattende modernisering og ombygning for at kunne
anvendes til moderne og gode kontorarbejdspladser for de fire institutioner. Ombygningen omfat-
ter et samlet bygningsareal pd omkring 6.500 m2.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 150 af 12. juli 2019

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdar: Forventet ibrugtagningsdr:
2019 « Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlagsstatus:
« Aktuel status: 2021
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Bemeerkninger

Projektet er udbudt i totalentreprise, med tildelingskriteriet bedste forhold mellem pris og kvalitet,
og med en forhandlingsrunde. Kontrakt er indgaet og entreprengren har pabegyndt arbejderne pa
pladsen.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 125,3 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 125,3 mio. kr. forventes overholdt.

Etablering af saerligt sikret retsbygning ved Vestre Fangsel

Baggrund

Formadl
Der etableres en retsbygning med en serlig sikret retssal i umiddelbar neerhed af Vestre Fengsel.

Kgbenhavns Byrets Dommervagt flyttes ligeledes fra Kebenhavns politigérd til en retssal i den seer-

ligt sikrede retsbygning, ligesom grundlovsvagten ved retten pa Frederiksberg flyttes fra rettens
tingsted pa Frederiksberg til en retssal i den nye sikrede retsbygning.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 1621 af 26. december 2013 om sikkerhed i retssale.

AKkt. 5 af 24. oktober 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
2019 « Oprindeligt: 2021
» Seneste Anlagsstatus:
« Aktuel status: 2021

Bemaerkninger

Projektet udferes i henhold til sikkerhedsdirektivet, hvilket medfarer saerligt skeerpede krav til
héndtering af sikkerhed under udferslen.
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Projektet er udbudt i hovedentreprise med tildelingskriteriet bedste forhold mellem pris og kvali-
tet. Sikringsentreprise er udbudt saerskilt jf. sikkerhedsdirektivet ved tilsvarende tildelingskriterie.

Kontraktindgaelse blev afsluttet i november 2019 og byggeriet blev pabegyndt umiddelbart heref-
ter. Under udferelse varetager hovedentreprengren koordinering mellem hovedentreprisen og sik-
ringsentreprisen.

Okonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 124,6 mio. kr.
+ Korrektionstilleg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 124,6 mio. kr. forventes overholdt.

Skatteforvaltningen i Aarhus

Baggrund

Formal

I forbindelse med en samling af skatteforvaltningen i Aarhus— bestédende af Skattestyrelsen, Told-
styrelsen og Motorstyrelsen — er det eksisterende lejemal pa Lyseng Allé 11 Hgjbjerg ved Aarhus,
hvor dele af skatteforvaltningen allerede er lokaliseret, blevet vurderet til at kunne imgdekomme
skatteforvaltningens behov ved en samling i Aarhus. Lejemalet udger i dag ca. 15.977 m2 kontor-
areal, hvoraf ca. 11.560 m2 skal moderniseres til at kunne huse skatteforvaltningen.

Projektet vedrorer en gennemgribende modernisering, hvor det &bnes op og indrettes storrums-
kontorer.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 57 af 5. december 2019

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsdr:
s 2020 « Oprindeligt: 2022
« Seneste Anlagsstatus:
» Aktuel status: 2022

Bemaerkninger

Bygningsstyrelsen indgik betinget kontrakt med totalentreprengren i september 2019. Efter aftale
med kunden er totalentreprengren igangsat med projektering pa baggrund af et detaljeret bygge-
program med tilhgrende tegningsmateriale.
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Okonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 110,9 mio. kr.
+ Korrektionstilleg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 110,9 mio. kr. forventes overholdt.

Skatteforvaltningen i Hgje-Taastrup

Baggrund

Formal

I forbindelse med omorganiseringen af skatteforvaltningen, har det veret et gnske fra Skattemini-
steriets side at samle styrelserne pa sa fa adresser som muligt for at styrke de faglige miljger og
sikre neerhed til ledelsen. Skatteforvaltningens forventede behov for arbejdspladser i Hgje-
Taastrup er ca. 700 medarbejdere. For at imgdekomme behovet gnskes den kabte ejendom pa En-
gelholm Allé 1, 2630 Taastrup, genoprettet og moderniseret.

Hjemmelsgrundlag

AKkt. 55 af 5. december 2019

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsdr:
. 2021 « Oprindeligt: 2024
« Seneste Anlagsstatus:
« Aktuel status: 2024

Bemaerkninger

Aktstykke blev forelagt med tilslutning om keb af eksisterende ejendom beliggende pa Engelholm
Allé 1, 2630 Taastrup med henblik pa modernisering til tidsvarende kontorarbejdspladser til skat-
teforvaltningens medarbejdere. Det samlede projekt vil blive forelagt igen med henblik pa tilslut-
ning til modernisering af ejendommen.

Okonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 102,0 mio. kr.
+ Korrektionstilleg: Nej

Overholdelse af bevilling
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Den godkendte totaludgift pa 102,0 mio. kr. forventes overholdt.

Science & Innovation Hub, Aalborg Universitet

Baggrund

Formal

P& campus i Aalborg @st opferer Bygningsstyrelsen AAU Science & Innovation Hub for Aalborg
Universitet.

Bygningen skal bl.a. besta af innovationslaboratorier, digitale veerksteder, faciliteter til

virksomhedssamarbejde, et inkubatormiljg, kontormiljeer samt en raekke offentligt tilgeengelige
rum sasom auditorium og kantine.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 38 af 28. november 2019

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Seneste Anlaegsstatus:
« Aktuel status: 2022

Bemaerkninger

Bygningsstyrelsen indgik betinget kontrakt med hovedentreprengren i september 2019. Totalrad-
giver og hovedentreprengren projekterer pa baggrund af et detaljeret dispositionsforslag med til-
heorende tegningsmateriale.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 247,7 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 247,7 mio. kr. forventes overholdt.
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2.1.2. Projekter under lukning med mindre udestaender eller tvister

Tabel 2.2 | Projekter under lukning med mindre udestiender eller tvister

(mio. kr.2019-pris er) Kunde Godkendt budget F;;bm:" ::;‘Tn:f::;; Ibrugtagningsar
Nej, men inden
Genopretning af Kebenhaws Politighrd  Kebenhavns Polii I 170,6* jof 2017
180,2** "~ forelaeggelsesgr
&nse
Landbrugs- og
Keb og ombygning af Augustenborg Fiskeristyrelsen, 1734 116,9 Ja 2018
Miljostyrelsen
Energi-,
Forsynings- og
Modernisering af Holmens Kanal 20 Klimaministeriet, 147 4 136,0* Ja 2019
Beskeeftigelsesm
inisteriet

*) Godkendt budget er opgjort i forventede lgbende priser, og forbrug er opgivet i faktiske lgbende priser.
**) Hhv. uden og med option.

Genopretning af Kebenhavns Politigard, Kebenhavns Politi

Projektet blev overdraget til kunden medio november 2017. Mangeludbedring er afsluttet. I samar-
bejde med Kammeradvokaten har Bygningsstyrelsen abnet en syns- og skenssag via Voldgiftnaev-
net.

Den endelige totaludgift afventer udfaldet af syn- og skanssagen. Det forventes fortsat, at den sam-
lede udgift ligger inden for forelaeggelsesgransen pa 10 pct. Projektet er under regnskabsmaessig
lukning.

Kob og ombygning af Augustenborg Slot

Ombygningen af slottet er forlobet planmaessigt. Projektet er udfert i totalentreprise, og selve udfa-
relsesfasen blev igangsat i juni 2017. Bygningen blev afleveret til Bygningsstyrelsen af totalentre-
prengren i december 2018, og styrelsen overdrog efterfolgende lejemalet til kunden i januar 2019.

Projektet er med akt. 87 af 4. maj 2016 blevet bevilget en gkonomisk ramme pé 173,7 mio. kr.
(2019-priser inkl. grundkeb). Bygningsstyrelsen forventer en billiggerelse af projektet. Projektet er
under regnskabsmaessig lukning.

Modernisering af Holmens Kanal 20

Moderniseringen er blevet udfert i totalentreprise med opstart 2017. Projektet blev modtaget man-
gelfrit fra entreprengren og Bygningsstyrelsen har overdraget lejemalene som aftalt til Klima-,
Energi- og Forsyningsministeriet og Beskaftigelsesministeriet 1. maj 2019. Projektet blev med akt
151 tidligere fortroligt aktstykke L af 13. december 2018 bevilget en gkonomisk ramme pa 147,4
mio. kr. Projektet er under regnskabsmeessig lukning.
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2.1.3. Projekter ved Vejdirektoratet

Niels Bohr Bygningen, Kabenhavns Universitet

Baggrund

Formadl

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, kemiske og
natur-fagsdidaktiske discipliner pa det Natur- og Biovidenskabelige fakultet p4 Kebenhavns
Universitet. I alt skal der bygges ca. 52.000 m2.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 109 af 30. maj 2013

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsar:
e 2014 «  Oprindeligt: 2017
»  Sidste Anlagsstatus: 2019
« Aktuel Status: 2020

Bemaerkninger

Den samlede overdragelse til kunden bliver udskudt, hvilket primeert skyldes uoverensstemmel-
ser med to entreprengrer. De tre primare arsager til forsinkelserne er forsinkede feerdiggerelser
af vaesentlige entrepriser, stor samtidighed for de efterfolgende entrepriser samt en mindre be-
manding af enkelte entrepriser end forudsat. Samtidigheden af feerdiggorelsen af etagerne i ste-
det for lebende feerdiggarelser, har lagt et stort pres pa mange af entrepriserne, som ikke har
kunnet folge med denne samtidighed, herunder i forhold til bemanding.

Samlet overdragelse forventes at ske i 2020. Bygningsafsnit 2 var klar til overdragelse per 2. sep-
tember 2019, men Kgbenhavns Universitet valgte kun at ibrugtage dele af dette bygningsafsnit.

Efter gensidige klagesager fra hhv. Inabensa og Bygningsstyrelsen har Voldgiftsnaevnets afgorel-
se i december 2017 resulteret i, at de to klagesager ssmmenlagges til én sag med Inabensa som
klager. Der er i oktober 2019 modtaget replik fra Inabensa, og samtidig fremlagt forslag om del-
hovedforhandling.

Okonomi

Bevilling
« Totaludgift: Udgifterne baserer sig pa et fortroligt aktstykke
» NAB-tilleeg: Fortroligt
« Samlede byggeudgifter: Fortroligt

Nybyggeriet af Niels Bohr Bygningen blev tiltradt af Finansudvalget i akt. 109 af 30. maj 2013 med
en bevilget gkonomisk ramme pa 1.631,8 mio. kr. (2013-priser). Med fortroligt akt G af 14. decem-
ber 2017 blev projektets gkonomiske ramme forgget til 2.912,8 mio. kr. (2017-priser) og med for-
troligt akt. Z af 12. juli 2019 blev rammen yderligere foreget.
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De indtradte forsinkelser har medfert afledte omkostninger til efterfolgende entreprengrer og til
byggeledelse, totalradgiver og konsulenter i form af forleengelsesaftaler. Der er gjort tiltag til at re-
ducere forsinkelserne og der er igangsat forceringer, som belaster budgettet, men som samlet set er
en tabsbegrensende foranstaltning.

Overholdelse af bevilling

Projektets gkonomi forventes at overskride den bevilgede totaludgift i akt. Z af 12. juli 2019 som
folge af de indtradte forsinkelser, men ikke foreleeggelsesgransen. Der er fremsendt en fortrolig
uddybende orientering til Folketingets Finansudvalg om den aktuelle status for projektet, herunder
om Vejdirektoratets vurderinger af kravstillelse i forhold til de igangvarende entrepriser.

Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kebenhavns Universitet

Baggrund

Formal

Formaélet med projektet er at etablere et samlet museumsbyggeri, som vil indeholde bade udstil-
lings-, forsknings- og undervisningsfaciliteter. Den samlede storrelse af Statens Naturhistoriske
Museum bliver ca. 30.000 m2. Projektets komplekse arkitektur, placeringen i Botanisk Have
samt antallet af interessenter gor det til et useedvanligt byggeprojekt med vasentlige risici.

Hjemmelsgrundlag
Anlaegslov nr. 381 af 26. april 2017

Status for udforelse

Pabegyndelsesdar: Forventet ibrugtagningssdr:
e 2019 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlaegsstatus: 2023
« Aktuel Status: 2023

Bemeaerkninger

Byggeriet blev igangsat i maj 2019. Der er etableret byggeplads, nedrevet bygninger og pabe-
gyndt sanering af eksisterende bygninger. Der er fremdrift pA mange fronter med jordarbejder,
ledningsarbejder, sanering og boring af sekantpzle for etablering af byggegrube.

Okonomi

Bevilling
» Totaludgift: 1.189,4 mio. kr.
+ Korrektionstilleg: 0 mio.kr.

Projektet har med akt. 165 af 14. marts 2019 faet bevilget en ny totaludgift. Projektet er ikke be-
vilget NAB-tillaeg.

Querholdelse af bevilling
Den ved akt.165 af 14. marts 2019 godkendte totaludgift pa 1189,4 mio. kr. forventes overholdt.
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Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Syddansk Universitet

Baggrund

Formal
Syddansk Universitet ensker at der opferes et nybyggeri til Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet
(SUND).

Nybyggeriet vil danne ramme for forskning, uddannelser og innovation inden for det sundheds-

videnskabelige omrade pa Syddansk Universitet i Odense. Byggeriet opfares i direkte tilknytning
til Nyt Odense Universitetshospital (OUH), hvilket vil styrke samarbejdet og det tveerfaglige mil-
jo, der er mellem universitetet og OUH. I alt skal der opferes ca. 50.600 m2.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 136 af 7. juni 2018.

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningssar:
* 2019 » Oprindeligt: 2022
» Sidste anlaegsstatus: 2022
» Aktuel Status: 2022

Bemerkninger

Den 9. juli 2019 blev der afholdt licitation for de seks entrepriser, som byggeriet er udbudt i, og
der er efterfolgende indgaet kontrakter med seks entreprengrer. Projektgennemgangen med en-
treprengrerne blev indledt med et introduktionsmede den 28. august 2019. Igangsatning af sel-
ve byggeriet blev markeret ved 1. spadestik den 13. november 2019.

Okonomi

Beuvilling
» Totaludgift: 1.605,1 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: 145,9 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 1.459,2 mio. kr.

Den oprindelige totaludgift er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Den oprindelige byggeudgift pa 1.459,2 mio. kr. forventes overholdt.
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Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Aalborg Universitet

Baggrund

Formal

Nybyggeriet opferes i direkte tilknytning til Nyt Aalborg Universitetshospital (NAU) pa hospi-
talsomradet i Aalborg @st. Det er hensigten, at en integration af de to institutioner skal muligga-
re yderligere samarbejde, optimal udnyttelse af arealer og faellesfunktioner - som f.eks. under-
visningslokaler, laboratorier, auditorier mv.

I alt skal der opfores ca. 23.543 m2.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 135 af 7. juni 2018

Status for udforelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningssar:
* 2020 « Oprindeligt: 2022
» Sidste anlaegsstatus: 2022
» Aktuel Status: 2022

Bemaerkninger

Dialogfasen er afsluttet og de 3 bydende har alle afleveret konditionsmeessige tilbud. Entrepre-
narer er orienteret om forventet tildeling, og kontrakt forventes indgaet 25. november efter stil-
standsperiodens opher. I forbindelse med opferelsen af koblingszonen, som skal forbinde SUND
med NAU, vil Region Nordjylland varetage bygherrefunktionen. Aalborg Kommune har udstedt
byggetilladelse indeholdende vilkar om, at facader opfores i tegl. Det vurderes, at meromkost-
ningen ved konvertering af facader fra beton til tegl kan holdes inden for projektets rammegko-
nomi. De forsinkelser som Region Nordjylland har udmeldt ift. NAU, vurderes ikke pa nuvaren-
de tidspunkt at have effekt pd SUND-projektets tidsplan.

Okonomi

Beuvilling
» Totaludgift: 697,1 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: 63,4 mio. kr.
« Samlede Byggeudgifter: 633,7 mio. kr.

Den oprindelige samlede byggeudgift er kun a&endret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Den oprindelige samlede byggeudgift pa 633,7 mio. kr. forventes overholdt.
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2.2, Status pa UNILAB-midlerne

Formal

I Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5. november
2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk lgft af laboratorierne, hvilket inkluderer opgradering
af ventilation, klima- og CTS-anlaeg samt tilhgrende styringssystemer til moderne forskningsstan-
darder.

Status

Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 129 laboratoriegenopretningsprojekter pa universiteterne
til en samlet veerdi af 2.674 mio. kr. (lebende priser), hvoraf 9o projekter er afsluttet, jf. nedensta-
ende tabel. Herudover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter pa de
enkelte universiteter, som skal igangsattes i de kommende ar.

Arbejdet vedrgrende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
veerdi af 2.651,4 mio. kr. til i alt 21 projekter, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 2.3 | Laboratoriemoderniseringer pr. november 2019, lgbende priser

r:I;t:tLr Tilsagn i alt,| Afsatte midler, (ikke Laboratoriebidrag i alt, Antal regnskabsmassigt
P i g mio. kr. igangsat) mio. kr. mio. kr. afsluttede projekter
igangsat
G tni 129 2673,80 3.038,10 90
enopretninger 364.3
Erstatningslokaler 21 265140 85,1 2.736,50 11
| alt 150 5.325 20 4494 577460 101

Den budgetmaessige situation

I henhold til Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af
5. november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa 6 mia. kr. (lebende priser).

2.3. OPP-projekter

Tabel 2.4 viser Bygningsstyrelsens igangvaerende OPP-projekter.

Tabel 2.4 | Oversigt over igangvaerende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

Kimde /bniier Verdi af OPP- bragidningsd

n ruge rugtagningsar
(mio. kr. i oprindelige priser) aftale”

Kontorejendom til Udleendingestyrelsen | Neestved Udlandingestyrelsen 3350 2020
Kontorejendom til Banedanmark i Ringsted Banedanmark 400,4 2020
Ny @stre Landsret Domstolsstyrelsen 7331 2021

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opferelse omfatter vaerdien af OPP-aftalen generelt udgifter til udlej-
ning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.

Projekterne for Udleendingestyrelsen i Naestved og Banedanmark i Ringsted, som er en del af Bedre
Balance I, er godkendt ved aktstykker i maj 2018. Projektet i Neestved er nu i udferelsesfasen. OPP-
leveranderen har overfor Bygningsstyrelsen oplyst, at ibrugtagningen af bygningen i Ringsted til
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Banedanmark bliver forsinket med op til et halvt &r. OPP-leveranderen modtager som konsekvens
heraf husleje for et halvt ar mindre, end hvad der kontraktuelt er indgaet, fordi kontraktens lgbetid
fastholdes.

Kontraktindgéelsen for Ny Ostre Landsret blev godkendt ved aktstykke i april 2019, hvorefter byg-
geriet er igangsat.

2.4. Christiania

Finansudvalget tiltradte i akt. 89 af 25. juni 2012 Aftale for Christianiaomradet af juni 2011. Aftalen
skabte grundlag for, at bygninger og arealer pa Christianiaomradet blev overdraget til en fond,
Fonden Fristaden Christiania, pr. 1. juli 2012. Fonden har kebt omradet beliggende uden for det
fredede voldanlaeg og lejer bygninger og arealer pa voldanlagget af staten. Kebssummen udger
85,4 mio. kr., og der blev betalt 51,8 mio. kr. ved overdragelsen. De resterende 33,6 mio. kr. for-
faldt i tre rater mellem 2014-2018.

Det er en del af aftalen, at fonden er ansvarlig for genopretning og vedligeholdelse af voldanlegget
og de statsbygninger, der fortsat er i statens eje. Fondens udgifter til de med staten aftalte genop-
retningsprojekter kan modregnes i de betalte kgbsrater.

Bygningsstyrelsen er jf. tabel 2.5 i dialog med fonden om fire projekter, som forventes afsluttet i
perioden 2019-2021.

Tabel 2.5 | Igangvaerende og planlagte projekter

Forventet Forventet
Iaz?f::rmnde £g planiagle modregning i modregning i
P kebesum, ar kebesum, kr.
Hundehuset 2020 4.814.886
Gengpretning af volden pa Ulriks 2019 2 500.000
Bastion
Stenhuset 2020 3.140.000
Fakirskolen 2021




3. Bilag

Bilag 1: Aktstykkegodkendte byggeprojekter
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Kortet viser statens byggeprojekter fordelt i Danmark og Faergerne. Danmarkskortet stammer fra Styrelsen for Dataforsyning og Effekti-

visering, SDFE-kort, juni 2017 kombineret med et feerask oversigtskort fra Umhvervisstovan, 2017.
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120. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Tabel 3.1 | Liste over kortets projekter

By Projekt Kunde
Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health
JRpeEEle e e Aarhus Universitet
Aath komplekset
arhus
. Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH) Arkitektskolen
[Skatteforvaltningen (ADST)] Skatteforvaltningen
Aalbor. Nybyggeri Science & Innovation Hub Aalborg Universitet
2 AAU SUND Aalborg Universitet
Augustenborg Keb og ombygning af Augustenborg Landbrugsstyrelsen m.fl.
Esbjerg Samlokalisering med UC-Syd Syddansk Universitet
Styrelsen for Undervisning
og Kvalitet, Danmarks
Holbaek Ombygning af @stre Skole i Holbaek Evalueringsinstitut, Danmarks
Akkrediteringsinstitution og
Danida Fellow ship Centre
Niels Bohr Bygningen Kgbenhavns Universitet
KUA3 inkl. nyt Universitetstorv Kgbenhavns Universitet
Laboratoriegenopretning pa Panum Kgbenhavns Universitet
Energi-, Fi ings-
Holmens Kanal 20 e.rgl ’ .o.rsyr?lngs .
Kabenh Klimaministeriet m.fl.
gbenhavn
Seerligt Sikret retsbygning Domstolsstyrelsen
Ny @Dstre Landsret Domstolsstyrelsen
Genopretning af Kgbenhavns Politigard Kgbenhavns Politi
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kgbenhavns Universitet
[Skatteforvaltningen (ADST) i Hgje-Taastrup] Skatteforvaltningen
Neestved Kontorejendom til Udlaendingestyrelsen Neestved
Odense SDU SUND Syddansk Universitet
Ringsted Kontorejendom til Banedanmark Banedanmark
Danmarks Tekniske
Roskilde Renovering af laboratorier pa Risa . . I
Universitet
Torshavn Ny hovedpolitistation i Torshavn Rigspolitiet
Vejle Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet




