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Regeringen, Enhedslisten og Dansk Folkeparti indgik den 17. september 2013 Aftale om harmonisering
af beskatningen i Nordsgen, hvoraf det fremgar, at det statslige merprovenu ved harmoniseringen af
beskatningen i Nordsgen pa ca. 28,5 mia. kr. afsettes til kollektiv trafik til sterst mulig gavn for
danskerne gennem etablering af Togfonden DK.

Med naerverende aftale udmentes storstedelen af midlerne i Togfonden DK til massive investeringer i
nye skinner og hurtigere forbindelser, som kan realisere timeplanen, en ny forbindelse til Billund,
kortere rejsetider pa de fleste regionalstreekninger, en opgradering af mulighederne for transport af
jernbanegods samt elektrificering af storstedelen af det danske jernbanenet.

Aftalepartierne gor i 2024 status for de gkonomiske forudsatninger bag aftalen om udmentningen af
Togfonden DK og den forventede fremtidige udvikling heraf. Af de i Togfonden DK afsatte midler pa
28,5 mia. kr. disponeres 23,3 mia. kr. endeligt ved denne aftale. De resterende midler pa 5,2 mia. kr. vil
parterne traeffe endelig beslutning om disponeringen af i 2024, idet der af belgbet er reserveret 3,3 mia.
kr. til anleeg af en ny bane Hovedgard-Aarhus. Endvidere vil parterne tage stilling til anvendelsen af det
resterende belgb til en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg.

Med aftalen realiseres visionen om en moderne jernbane, hvor togturen kun tager en time mellem
Esbjerg-Odense, Aalborg-Aarhus, Aarhus-Odense og Odense-Kgbenhavn. Det er langt hurtigere end i
dag, og Danmark bindes dermed bedre sammen.

Danskerne vil spare tid. Ikke kun de passagerer, som rejser mellem de storste byer. Effekterne af de
hurtigere forbindelser vil takket vaere en smartere tilretteleeggelse af kereplanerne med prioriterede tog
med korte skiftetider til Timemodellens tog sprede sig til hele landet og kommer dermed ogsé rejsende
til gode uden for de store byer. Yderligere vil hastighedsopgraderinger af de regionale baner forsterke
effekten. De hurtigere togforbindelser vil fa flere til at vaelge toget og lade bilen sta. Samtidig giver
elektrificeringen mulighed for anskaffelse af nye el-drevne tog, som vil gavne miljoet og klimaet.

Parterne laegger veegt pa, at etableringen af Timemodellen ogsa kommer pendlerne til gavn.

Parterne noterer sig endvidere, at der med Timemodellen som noget nyt i dansk togtrafik opnéas en
togdrift, hvor passagerindtaegterne ved driftsudvidelser overstiger omkostningerne. Arsagen er, at den
kortere rejsetid tiltraekker flere passagerer og giver en mere effektiv udnyttelse af togmateriel og
personale, som bidrager til, at den samlede driftsgkonomi i tognettet forbedres betragteligt.

Rammer og principper for udmentningen af Togfonden DK

Parterne er enige om, at man i 2024 gor status for de gkonomiske forudsatninger bag aftalen om
udmentningen af Togfonden DK. I den forbindelse vil parterne ogsa tage stilling til disponeringen af de
resterende midler i Togfonden DK.

Parterne er enige om folgende rammer og principper for udmentningen af Togfonden DK:

e Parterne kan med udgangspunkt i naervaerende aftale samt aftale om harmonisering af
beskatningen i Nordsgen af 17. september 2013 udmente op til 28,5 mia. kr. i Togfonden DK.

e Med denne aftale disponeres 23,3 mia. kr., hvoraf 6,6 mia.kr. udger projektreserver i henhold til
ny anlegsbudgettering. Det uudmentede raderum udger séledes 5,2 mia. kr.



e Parterne gor i 2024 status for Togfonden DK og treeffer herunder beslutning vedrerende de
projekter, som fremgar af naervaerende aftale, men som der ikke med aftalen er truffet endelig
beslutning om at disponere midler til. Disponering af det uudmentede raderum pa 5,2 mia.kr.
sker ved enighed mellem parterne. Parterne star frit for at gennemfore projekter angivet i
narvaerende aftale, som der ikke med aftalen er truffet endelig beslutning om at disponere
midler til, séfremt der findes finansiering hertil uden for Togfonden DK.

e Parterne vil derudover lobende fa mulighed for at tage stilling til anvendelsen af midler, der
tilbagefares til Togfonden DK, herunder uforbrugte midler og reserver fra konkrete projekter og
undersogelser.

Parterne noterer sig, at det med Aftale om harmonisering af beskatningen i Nordsgen af 17. september
2013, er aftalt at eventuelle afvigelser mellem det realiserede og forudsatte merprovenu fra
harmoniseringen af Nordsg-beskatningen vil blive handteret i forbindelse med den lgbende
tilretteleeggelse af finanspolitikken i overensstemmelse med de mellemfristede finanspolitiske
maélsetninger.

Udmentning af Togfonden giver vaekst og beskaftigelse

Parterne leegger veegt pa, at Togfondens projekter i anlaegsperioden er med til at fremme beskaftigelsen
i bygge- og anleegserhvervet og relaterede serviceerhverv i Danmark. Alene elektrificeringen og
Timemodellens anlaeg vil i anleegsperioden gge beskaftigelsen med ca. 20.000 arsveerk, nar der
akkumuleres hen over perioden.

Parterne noterer sig i den forbindelse, at det er Banedanmarks vurdering, at der med investeringerne i
nye strakninger, baneopgraderinger og elektrificeringen af disse, forventes at veere store muligheder for
at beskaftige dansk arbejdskraft for sa vidt angar teknologisk viden, ingenigr- og entreprengrressourcer
m.v.

Anvendelsen af dansk arbejdskraft til fx elektrificeringen maksimeres, hvis leveranderen kan imadese
en langsigtet udrulningsperiode med en jevn belastning. P4 denne méade kan de potentielle
leveranderer gennemfore en gkonomisk optimal planlaegning af behovet for maskiner, materialer og
arbejdskraft og far samtidig et klart incitament til at benytte arbejdskraft, som allerede er bosat i
Danmark. Nogle af de potentielle leveranderer har danske datterselskaber, ligesom enkelte allerede pa
nuveerende tidspunkt har allieret sig med lokale entreprengrvirksomheder. Pa den baggrund er det
Banedanmarks vurdering, at der vil vaere stor mulighed for at anvende dansk arbejdskraft til bl.a.
montage af kereledninger, mens der til mere specialisereret hgjspaendingsmontage kan vaere behov for
udenlandsk ekspertise, idet sddan arbejdskraft p.t. ikke findes i Danmark. Der igangsaettes parallelt
hermed en analyse af tilgaengelig arbejdskraft i Danmark, herunder af om der er tilstreekkelig uddannet
arbejdskraft.

Parterne leegger endvidere vaegt pa, at sociale klausuler og arbejdsklausuler indgér i forbindelse med de
almindelige kontraktbetingelser ved indgaelse af kontrakter om entreprengrydelser m.v. i forbindelse
med projekterne i Togfonden DK. Arbejdsklausuler sikrer medarbejdere ved statslige anlagsprojekter
lon og arbejdsvilkar, som ikke er mindre gunstige end dem, der gaelder for kollektive overenskomster i
Danmark.

Med finanslovaftalen for 2013 er det indskaerpet, at statslige ordregivere skal forpligtes til at overveje
sociale klausuler (praktikpladser m.v.), og der er etableret et sakaldt “felg — eller forklar” — princip, hvor



statslige ordregivere skal redgare herfor, sdfremt kontrakten ikke indeholder sociale klausuler. Det
betyder, at der vil blive oprettet praktikpladser i det omfang det giver mening i forhold til de konkrete
opgaver.

Elektrificering af det danske jernbanenet

Parterne er enige om at afsatte 8,7 mia. kr. til elektrificering af storstedelen af det danske jernbanenet.
Det danske jernbanenet er i dag kun delvist elektrificeret. Der er allerede besluttet elektrificering af
Esbjerg-Lunderskov, Kage Nord — Nestved, Ringsted — Radby samt den nye bane Kebenhavn — Kage —
Ringsted. Med Togfonden DK elektrificeres folgende straekninger frem mod midten af 2020’erne:

e Fredericia — Aalborg 2021-2023

e Aalborg — Frederikshavn 2023-2025
e Vejle — Struer 2024-2026

¢ Roskilde — Kalundborg 2022-2024

Parterne noterer sig, at det er Banedanmarks forventning, at fleksibilitet i abningsarene for
strekningerne forventes at give de billigste anlagspriser, og pa baggrund af udbuddet og de indkomne
tilbud vil endelige abningsar kunne fastsattes. Parterne vil primo 2015 fa forelagt det endelige resultat
af udbudsprocessen og dermed grundlaget for den endelige tidsplan for hele elektrificeringen.

Parterne noterer sig, at Banedanmarks anlaegsoverslag baserer sig pa de gkonomiske gevinster, der
forventes at ligge i etableringen af et samlet elektrificeringsprogram, hvor entreprengrerne har
mulighed for at planleegge med en "rullende” etablering af kerestremsanlaeg m.v., og derfor kan forudse
en stabil produktionsbelastning gennem en lengere periode.

Parterne er enige om at igangsette VVM-undersggelser af ovennaevnte anlaeg som indgar i Togfonden
DK og afsatter inden for anlaegsbevillingerne hertil 140 mio. kr. I det samlede udbud af elektrificering
er det kun selve kareledningsanlaegget og stremforsyningen, som indgar. De afhjelpende
foranstaltninger som f. eks. flytning af veje, evt. ekspropriation som folge af for hgj elektromagnetisk
straling m.v. indgar ikke i udbuddet, men vil blive handteret efterfolgende for de enkelte strakninger pa
grundlag af VVM-undersggelserne. Parterne vil tage endelig stilling til igangsaetningen heraf, nar VVM-
analyserne foreligger. Den forste straekning Fredericia til Lindholm foreligger i 1. halvar 2016.

Elektrificering af jernbanen bidrager til at nd méalet om at gore jernbanen uathangig af fossile
brandstoffer og forage andelen af vedvarende energi. Samtidig gor elektrificeringen det muligt
fremover at indkebe standardiserede og velafprovede moderne el-tog. Elektrificeringen forventes
sammenholdt med effekterne af timemodellen at reducere jernbanens samlede CO2 udslip med ca.
220.000 tons arligt.

Elektrificeringen er en samfundsgkonomisk god investering med en intern forrentning pé ca. 5 pct., og
eltog forventes ogsa i sig selv at gare driftsskonomien i togtrafikken bedre, da anskaffelsesprisen
forventes at vaere lavere end for dieseltog, ligesom vedligeholdelsen er billigere. Eltog har ogsa en bedre
acceleration end dieseltog og kan samtidig kere med en hgj maksimal hastighed pa skinnenettet, hvilket
sammen med Timemodellen betyder kortere rejsetid og flere passagerer.



Etablering af Timemodellen

Parterne er enige om at afsatte og reservere 14,8 mia. kr. i Togfonden DK til en fuld realisering af
timemodellen. Med de afsatte og reserverede midler i Togfonden DK kan etapen mellem Odense og
Hobro realiseres. De gvrige etaper Kabenhavn — Odense og Hobro — Aalborg er besluttet i aftalekredsen
bag "En Gren Transportpolitik”. Der er med investeringen i etapen Odense — Hobro tale om en
samfundsgkonomisk god investering med en forrentning pa mellem 5-7 pct.

Bedre togdrift til hele landet

Parterne er enige om, at danskerne i fremtiden skal opleve en togtrafik, hvor rejsetiderne er markant
kortere. Infrastrukturanleggene muligger en rejsetid Kebenhavn — Aalborg pa 3 timer samt Kabenhavn
— Esbjerg pa 2 timer. Rygraden i den fremtidige togtrafik vil sdledes vaere et system med tre hurtige
forbindelser i timen fra Kebenhavn til hhv. Esbjerg, Aarhus og Aalborg — de sakaldte Superlyn. Den
precise koreplan for Timemodellens tog vil blive fastlagt i forbindelse med, at Timemodellens anlaeg
feerdiggores.

Parterne er enige om, at gevinsterne ved timemodellen skal komme sa mange danskere som muligt til
gode. Derfor skal det fremtidige driftsopleeg rumme mulighed for "prioriterede korrespondancer”
saledes der sikres korte omstigningstider mellem Superlyn og IC/Regionaltog.

Parterne noterer sig, at mindst 25 byer hermed vil have prioriteret korrespondance til Timemodellens
Superlyn.

Ud over Superlyn vil der séledes fortsat kare IC- og regionaltog. Disse tog vil sikre betjeningen af gvrige
stationer og vil supplere betjeningen i byer betjent med Superlyn. Parterne noterer sig, at den endelige
kereplan — herunder gennemgaende IC- eller regionaltog til streekninger uden for korridoren
Kobenhavn-Esbjerg/Aalborg — vil blive fastlagt senere.

For at sikre, at det bliver attraktivt at skifte fra bil til tog laegger parterne veegt pa, at der etableres et
tilstraekkeligt antal stationsnaere parkeringspladser - sarligt pa de stationer som betjenes af Superlyn.
Der er som led i aftalen om “En gren transportpolitik” etableret en pulje i DSB pa 1 mia. kr. i perioden
2009-2020, der isaer skal ga til etablering af flere parkeringspladser ved stationer. Parterne vil lasbende
folge med i udmentningen af denne pulje og have serligt fokus pa de kommende Superlyn-stationer.
Parterne er endvidere enige om, at der igangsettes en saerskilt analyse med DSB om en udbygning af
parkeringspladser ved stationerne i de byer, der betjenes med Superlyn. Analysen forventes at veere klar
i 2015. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil parterne medvirke til etableringen af flere
parkeringspladser ved stationerne i et feelles statsligt-kommunalt samarbejde. Parterne afseetter derfor
en pulje pa 200 mio. kr. til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved stationerne.

Anleegsinvesteringer
Parterne er enige om, at Timemodellen med en rejsetid pa 3 timer Kebenhavn — Aalborg og 2 timer
Kobenhavn - Esbjerg skal realiseres med folgende anlegselementer (afrundet belob):

¢ En ny bane over Vestfyn til 4,9 mia. kr.

e En ny bro over Vejle Fjord til 4,3 mia. kr.

e Enny bane Hovedgard — Aarhus til 3,4 mia. kr.

e Opgraderinger af de eksisterende straekninger Fredericia — Vejle, Vejle — Horsens — Hovedgard
samt omkring Aarhus H til samlet 1,0 mia. kr.



e Opgradering af den eksisterende streekning Aarhus — Hobro til 0,9 mia. kr.
e Pulje til perrontilpasninger m.v. pa 0,3 mia. kr.

Parterne er, af hensyn til den fremtidige skibsfart til og fra Vejle havn, enige om, at afseette yderligere 76
mio. kr., sa det sikres, at en ny bro over Vejle Fjord kan fa samme gennemsejlingshgjde pa ca. 40 m.
som den nuverende motorvejsbro. Parterne noterer sig, at stigningen - ogsa pa en hgjere Vejle Fjord
Bro - overholder de felleseuropaiske regler for TEN-strekninger, hvorfor godstog, der ikke skal betjene
Vejle, med etableringen af en ny bro over Vejle Fjord fremadrettet vil kunne benytte broen og dermed
kere uden om Vejle by. Parterne er enige om, at mulighederne for at etablere en gang- og
cykelforbindelse pa broen over Vejle Fjord undersgges i forbindelse med VVM-analysen.

Parterne er enige om at igangsatte VVM-undersagelser af alle de ovennavnte anlag og afsatter inden
for anlaegsbevillingen hertil 365 mio. kr. Parterne vil tage endelig stilling til igangsetningen af
anleggene, nar VVM-analyserne foreligger; jf. dog nedenfor om Hovedgérd-Aarhus.

Der sigtes pa, at VVM-undersggelserne kan foreligge i labet af 2 halvar 2015, idet tidspunktet mé
undersgges narmere i lyset af de mange analyser, der igangsattes som folge af denne aftale.

Parterne er enige om, at der forst tages endelig stilling til igangseetning af anlaegget af den ny bane
Hovedgard — Aarhus i 2024, med mindre beslutning kan tages pa et tidligere tidspunkt ved anvendelse
af uforbrugte midler fra andre projekter. Parterne laegger dog vaegt pa, at der herefter kan ske hurtigt
anlag af banen, og er derfor enige om, at VVM og anlagslov m.v. vil veere gennemfort forud for
beslutning om igangsatning.

Parterne noterer sig, at der i forligskredsen bag aftalen om "En Gren Transportpolitik” er reserveret 0,6
mia. kr. til realisering af timemodellens 1. etape Kabenhavn — Odense. Endvidere noterer parterne sig,
at der i samme forligskredskreds er besluttet VVM-undersggt en opgradering fra 160 km/t til 200 km/t
pa strekningen Hobro — Aalborg. Der er ikke i denne forligskreds reserveret midler til opgraderingen.
Parterne er pa den baggrund enige om, at der afsettes yderligere 108 mio. kr. til en forhgjelse af
rammen til sidstnaevnte projekt for at opna en hastighed pa 200 km/t. Parterne har samtidig noteret
sig, at omkostningerne til opgradering er under afklaring i Banedanmark i forbindelse med VVM-
undersggelsen, som gennemfgres frem til 2015.

De nye anleg i Timemodellen kraever ekspropriation af privat ejendom. Det preecise omfang heraf vil
blive fastsat i forbindelse med VVM-undersggelserne. Parterne leegger imidlertid veegt pa, at de
potentielt bergrte beboere opnér sterst mulig tryghed. Derfor er parterne enige om, at der i
indevaerende Folketingssamling fremsaettes en projekteringslov for Togfonden DK ("Forslag til lov om
en moderne jernbane”), og at der heri gives hjemmel til forlodsovertagelser af ejendomme i
projekteringsfasen i serlige tilfeelde. Parterne afseetter i den forbindelse — inden for projekternes
anlaegsoverslag — en ramme pé 50 mio. kr. til forlodsovertagelser. Parterne noterer sig, at der kan
afseettes yderligere midler, nar de enkelte VVM’er er feerdiggjort.

Anskaffelse af el-materiel

Med elektrificeringen laegges op til et strategisk skifte for togmateriel i Danmark. Hele fjerntrafikken og
stort set hele regionaltrafikken pa Sjaelland vil fremover kunne kores med eltog. DSB’s nuvarende flade
af dieselmateriel skal dermed stort set udskiftes. Parterne laegger vaegt pa, at udskiftningen til eltog



giver mulighed for at undga fremtidige indkeb af specialdesignede dieseltog, da markedet for mere
standardiserede eltog er vaesentligt storre.

Etableringen af Timemodellen betyder desuden, at jernbanen bliver mere attraktiv og
konkurrencedygtig med bilen, hvorfor markant flere danskere vil tage toget. Dem skal der ogsa vaere
plads til i fremtidens tog.

Parterne noterer sig endvidere, at den bedre driftsgkonomi i timemodellen m.v. bidrager til finansiering
af nye el-tog, og at indkebet af nyt materiel afklares i forbindelse med en kommende aftale om en
operatgrkontraktmodel for fremtidens passagertogtrafik. Der forventes indledt forhandlinger herom i
foraret 2014.

Forbedret regional togbetjening

For at give et samlet loft til togtrafikken i hele landet og forstaerke den regionale gevinst af Timemodel-
len er parterne endvidere enige om at afsatte 1.240 mio. kr. til hurtigere rejsetider pa folgende
regionale jernbanestrakninger:

e Aalborg — Frederikshavn
e Struer — Thisted

e Langa — Struer

e Osterport — Helsingor
e Vejle — Struer

e Esbjerg — Struer

e Skanderborg — Skjern
e Bramming — Tonder

¢ Holbak-Kalundborg

¢ Koage Nord — Neestved
e Tinglev — Senderborg

Med disse hastighedsopgraderinger vil der blive tale om markant kortere rejsetider for de rejsende pa
regionalstraekningerne i Jylland og pa Sjelland. Rejsetiderne forventes saledes forkortet med:

¢ 16 minutter Aalborg — Frederikshavn
e 23 minutter Struer — Thisted

e 14 minutter Langa — Struer

e 6 minutter Usterport - Helsingor

e 24 minutter Vejle — Struer

¢ 35 minutter Esbjerg — Struer

¢ 20 minutter Skanderborg — Skjern
e 14 minutter Bramming — Tonder

¢ 14 minutter Holbaek-Kalundborg

e 10 minutter Koge Nord — Naestved
e 1 minut Tinglev - Sonderborg

Der er tale om investeringer med et samfundsgkonomisk afkast pa mellem 4 og 30 pct.



Parterne noterer sig, at de moderniserede regionalbaner, for at ovenstaende rejsetidsgevinster opnas,
forudsettes betjent med de typer tog, som er velegnede til at udnytte det fulde potentiale i
hastighedsopgraderingerne som fx @resundstog pa el-streekninger og IC3 tog pa dieselstraekninger. For
flere regionale strakninger vil en fremtidig hgjere hastighed saledes fx overstige den, som dagens
materiel kan klare. Planer for opgraderinger ber derfor koordineres med operatererne, herunder
vedrorende planer for anskaffelser af nyt materiel.

Parterne er enige om at igangsatte VVM-undersogelser af hastighedsopgraderingerne pa de regionale
strekninger og afseetter hertil 42 mio. kr., som afholdes inden for den samlede ramme pa 1.240 mio. kr.
For sa vidt angér Kege Nord — Naestved indgar udgiften til VVM-undersogelse i elektrificeringsprojektet
pa denne straekning.

Banebetjening af Billund
Parterne er enige om, at der etableres en baneforbindelse mellem Vejle og Billund.

En banebetjening af Billund vil bidrage til et generelt loft af den kollektive trafik i Midt- og @stjylland og
skabe sammenhang mellem landsdelstrafikken og de prioriterede byer i Timemodellen, herunder bl.a.
Vejle og Herning og Billund. Der afsattes 750 mio. kr. til projektet. Banen far stationer ved Billund
Lufthavn og neer Legoland.

Transportministeriet vil pa baggrund af dreftelser med de lokale parter komme med et oplaeg om
alternative linjeforinger, herunder letbane. Aftaleparterne vil drofte oplagget i april 2014, herunder
okonomi.

Nye muligheder for jernbanegodstransport

Parterne er enige om, at en storre andel af veeksten i godstransporten skal ske pa banen. Det handler
bade om udviklingen af en mere miljovenlig transportsektor og om at aflaste de danske veje. Jernbanen
skal vaere et mere attraktivt alternativ for erhvervslivets transporter.

Parterne har noteret sig, at der med Togfonden DK sker en forggelse af banekapaciteten, en
elektrificering af hovedbanenettet samt, at banen i forbindelse med Signalprogrammet udstyres med
ERTMS hvilket vil age den samlede tilgaengelighed for godstog.

Etablering af en fast forbindelse via Femern Belt vil ligeledes sikre vaekst for godstrafikken i Danmark,
da der opnas konkurrencemeessige fordele i relation til sével vejtrafikken som til faergeruterne mellem
Sverige og Tyskland. Herunder forventes stort set al transit-banegodstrafik at &endre rute fra den
nuveerende via Storebelt til en fremtidig via Femern Bzlt, ligesom den internationale trafik mellem
@stdanmark og kontinentet forventes omlagt fra ruten via Storebelt til ruten via Femern Belt.

For at fa det fulde udbytte ud af investeringerne i Togfonden DK er parterne enige om gennemfore en
analyse af, om der er yderligere flaskehalse for banegodstrafikken og herunder vurdere potentialet for
mere gods pa banen, samt hvordan dette potentiale i givet fald kan indfris. Analysen omfatter samtlige
banestraekninger. Der afsettes 2 mio. kr. til analysen, som vil blive afsluttet i lobet af 2015.

Forbedring af gods-og passagerkapaciteten i Nordjylland
Streekningen mellem Aalborg og Hjerring har et passagerunderlag og en linjeforing, som taler for en
forbedring af togbetjeningen. I forbindelse med en lokal overtagelse af regionaltogsbetjeningen er der



onske om at intensivere driften og at indfere nye direkte togforbindelser mellem Hirtshals hhv. Skagen
og Aalborg for at skabe bedre sammenhéange i den lokale kollektive trafik.

Streekningen er samtidig vigtig for potentiel fremtidig godstrafik. Hvis man ensker at fremme
mulighederne for banegodstrafik til og fra Hirtshals havn, er det ngdvendigt at tilvejebringe
forudseetninger for, at godstogene kan kere pa de tidspunkter, hvor det passer ind i transportkaden og
ikke kun nar der levnes plads pa banen. Samtidig skal der vaere plads til at opretholde trafik fra gvrige
dele af landet til Frederikshavn.

Udvikling af passager- og godstogstrafikken i Nordjylland begrenses af banekapaciteten pa sével
Banedanmarks straekning mellem Aalborg og Hjerring som regionens streekning mellem Hjorring og
Hirtshals, der begge er enkeltsporede.

For at tilgodese alle behov vil det vaere en fordel at sikre en langsigtet udbygning af kapaciteten mellem
Aalborg og Hjerring samt videre til Hirtshals via partielle dobbeltspor og/eller krydsningsstationer samt
ERTMS pé Hirtshalsbanen.

Parterne er enige om, at der afszattes 110 mio. kr. til dette formaél, idet naermere analyser skal vise den
mest hensigtsmeessige og fremtidssikre udmentning. VVM-midlerne udger 3,7 mio. kr. og aftholdes
inden for anlaegsbevillingen.

Ny Ellebjerg som nyt knudepunkt for gods- og passagertrafik

Den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted udgéar fra Ny Ellebjerg i det sydlige Valby. Ny Ellebjerg vil
blive et krydsningspunkt, hvor den nye bane Ringsted-Kebenhavn skaerer den bestdende @resundsbane
mellem Kastrup og Hvidovre, som i dag benyttes af godstog til og fra Sverige.

Med henblik pa at undga, at godstog fra Sverige mod Ringsted skal krydse ostgaende passagertog pa
den nye bane mod Kebenhavns Hovedbanegard, hvilket kan give anledning til forsinkelser, kan der
etableres en sakaldt fly-over (niveaufri skeering) hvor @resundsbanen pa en bro fares over den nye bane
Kebenhavn-Ringsted vest for Ny Ellebjerg. En niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg vurderes at have
betydelig trafikal veerdi og vil seerligt vaere til fordel for godstogene, men vil ogsa veere et forste element i
etableringen af Ny Ellebjerg som et nyt knudepunkt i fjern- og regionaltrafikken. Banedanmark har
skennet udgiften til fly-overen til 350 mio. kr., forudsat at denne etableres inden ibrugtagning af den
nye bane i 2018.

Parterne er pa den baggrund enige om at afsaette 350 mio. kr. til en fly-over ved Ny Ellebjerg med
henblik at projekt kan projektet kan ibrugtages samtidig med dbningen af den nye bane Kebenhavn-
Ringsted.

For passagertrafikken ligger Ny Ellebjerg endvidere centralt, hvor jernbanen Kebenhavn-Kage-
Ringsted, @resundsbanen, S-togsringen og S-banen til Koge krydser hinanden. Det gor Ny Ellebjerg
oplagt som et nyt trafikknudepunkt for hele hovedstadsomrédet. Parterne afsatter derfor 162 mio. kr.
til etablering af de nedvendige perroner, trapper, elevatorer, overdeekning m.v. pa Ny Ellebjerg station.

Jernbanegods pa Hirtshals Havn
Der transporteres i dag store godsmangder via Hirtshals Havn til og fra flere norske byer, deriblandt
Oslo. Med etableringen af nyt rangeromrade og spor pa Hirtshals havn vil det vare muligt at overflytte



en del af dette gods til jernbanen. Med aftale om En gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev der
afsat 10 mio. kr. til fremme af samspillet mellem bane og havn pa Hirtshals havn. Parterne er enige om
at bevillige de resterende 23 mio. kr., som muligger gennemforelsen af projektet

Elektrificering Hjorring-Hirtshals
Parterne noterer sig at strekningen Hjorring-Hirtshals er en del af TEN-T hovednettet som i henhold til
TEN-T retningslinjerne som udgangspunkt vil skulle elektrificeres inden udgangen af 2030.

Ekstra spor ved Gadstrup Station

I aftale om "Elektrificering af jernbanen m.v.” af 7. februar 2012 blev det besluttet at etablere en station
(med ét spor) ved det kommende regionshospital beliggende ved Gadstrup. Banedanmark har vurderet,
at etableringen af et ekstra spor, som vil forbedre mulighederne for trafikering af stationen, vil koste 42
mio. kr., hvis det etableres efter Signalprogrammets udrulning pa straekningen i 2019. Parterne er enige
om at afsaette 42 mio. kr. til projektet med henblik pa gennemforelse efter Signalprogrammets
udrulning pa streekningen.

Ekstra kapacitet pa banen mellem Herning og Holstebro

Parterne er enige om at der afsaettes 50 mio. kr. til naermere at undersgge og udbygge kapaciteten pa
banen mellem Herning og Holstebro. Formalet med at udbygge kapaciteten pa banen er at muliggere, at
der kan kare op til tre tog i timen pa banen mellem Herning og Holstebro og pa den méade skabe
grundlag for at kere direkte tog mellem Aarhus og Holstebro.

Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

En ny direkte bane Aarhus-Galten-Silkeborg vil styrke omradets sammenhang med banebetjeningen i
@stjylland, koblingen til Timemodellen og letbanebetjening i og omkring Aarhus. Rejsetiden med tog
mellem Aarhus og Silkeborg varierer i dag mellem 43 og 52 minutter, og mellem Aarhus og Herning
mellem 75 og 98 minutter. Rejsetiden vil med en ny bane blive reduceret til mellem 22 og 24 minutter
pa strekningen. Trafikstyrelsen har vurderet, at en enkeltsporet bane kan anlegges for 2,6 mia. kr.

Parterne stotter op om etableringen af den nye bane. Parterne er enige om at der afseettes 4 mio. kr. til
en forundersogelse af en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg, herunder belysning af synergieffekter med
Timemodellen og Aarhus letbane. Parterne vil senest i 2024 skulle tage beslutning om projektet,
herunder igangseattelse af en evt. VVM-undersogelse.

Interneti tog

Den nuvarende internetdaekning af jernbanen er ikke tilfredsstillende. Parterne vil sikre danskerne god
internetdaekning i alle tog pa hele statens jernbanet med henblik p4, at passagererne bl.a. skal kunne
anvende toget som en fuld funktionsdygtig arbejdsplads. Parterne er derfor meget opmarksomme p4,
om teleselskaberne leverer en tilstraekkelig internetdeekning af jernbanen, herunder om de udnytter de
muligheder som signalprojektets nye masteplaceringer giver. Parterne vil drefte den rapport herom,
som DSB og Banedanmark udarbejder sammen med Erhvervsstyrelsen, i marts 2014.

Projekter til beslutning i 2024
Parterne er enige om, at der i 2024 traffes beslutning om folgende projekter:

e Ny bane Hovedgard-Aarhus (reserveret 3,3 mia. kr. ekskl. VVM-midler)
e Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg (inkl. VVM-midler)
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Bilag I

Tabel 1: Anlzegsoverslag inklusive ansldet udmentning over tid for Togfonden DK (2014 PL), afrundet

belob.

-2019

VVM af Timemodel og Elektrificering

VVM Hastighedsopgradering af regionalbaner
VVM af ny bane til Billund

Ramme til godstrafik i Nordjylland

Fly-over ved Ny Ellebjerg

Anleg af ny bane til Billund
Jernbanegodsterminal, Hirtshals Havn
Forundersggelse Aarhus-Galten-Silkeborg
Analyse af fremme af gods pa bane

I alt

2020-2024

Timemodel:

Ny bane over Vestfyn

Ny Vejle Fjord bro

Opgraderinger

Reservation til stationspulje

I alt

Elektrificering:

Roskilde-Kalundborg

Fredericia-Aalborg

Aalborg-Frederikshavn

Vejle-Struer

Korestrom

I alt

gvrige projekter:

Hastighedsopgradering af Vejle-Struer
Hastighedsopgradering af Esbjerg-Struer
Hastighedsopgradering af Skanderborg-Skjern
Hastighedsopgradering af Bramming-Tender
Hastighedsopgradering af Holbaek-Kalundborg
Hastighedsopgradering af Kage Nord-Nastved
Hastighedsopgradering af Tinglev-Sgnderborg
Hastighedsopgradering af Struer-Thisted

Hastighedsopgradering af Aalborg-Frederikshavn

Hastighedsopgradering af Langa-Struer
Hastighedsopgradering af Hobro-Aalborg

Hastighedsopgradering af @sterport-Helsingor (Kystbanen)

Gadstrup St, ekstra spor
Herning-Holstebro, aget banekapacitet
Ny Ellebjerg, perroner m.v.
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Udgift
(Mio. kr.)

505
42
16

110

350

734
23

1.786

4.799
4.212
1.815
300
11.126

1.139
4.492
875
1.470
615

8.501

202
107
174
82
85
44
14
92
81
116
108
110
42
50
162

Heraf reserve

e}

35
113

245

401

1.600
1.404
605
100
3.709

263

1.037
202

339
142
1.983

97
36
58
27
28
15

31
27
39
36
37
14
16
54



Oget gennemsejlingshgjde pa Vejle Fjord broen
Pulje til parkering
I alt

Disponeret midler i alt

2024 -

Ny bane Hovedgaard-Aarhus

Togfonden DK, indtaegter

Udisponerede midler for reservationer
Udisponerede midler efter reservationer

12

76
200
1.836

23.339

3.271
28.500
5.161
1.890

25

544
6.636

1.090



Bilag II
Hele landet far glaede af Togfonden DK

Nedenfor er det tydeliggjort, hvordan projekterne i Togfonden DK kommer til at gavne alle regioner i
Danmark.

Region Hovedstaden og Region Sjalland

Sjeelland far glaede af allerede besluttede projekter som den ny bane Kabenhavn-Ringsted og
forbedringer af jernbanelinjerne mod bade Holbzaek og Femern.

Derudover vil der med Togfonden DK blive elektrificeret fra Roskilde til Kalundborg.

Ligeledes indgéar tre regionale hastighedsopgraderinger i Region Sjelland i Togfonden DK. Nemlig
hastighedsopgradering mellem @sterport og Helsingar, mellem Holbak og Kalundborg samt mellem
Koge og Naestved. Det vil give store regionale rejsetidsbesparelser ud over de markante
rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

Dertil kommer at der etableres en fly-over og perronanleeg ved Ny Ellebjerg, som forbedrer
trafikafviklingen til gavn for bade gods- og passagertog.

Med de allerede besluttede projekter pa Sjaelland samt Togfonden DK inklusive de regionale
hastighedsopgraderinger vil man fx fremover kunne komme fra Kebenhavn til Kalundborg pé 48
minutter. Det tager i dag 1 time og 27 minutter.

Projekter
Elektrificering Roskilde- Kalundborg

Fly-over og perronanlaeg ved Ny Ellebjerg

Regional hastighedsopgradering Osterport-Helsingar

Regional hastighedsopgradering Holbaek-Kalundborg

Regional hastighedsopgradering Koge-Naestved

Region Syddanmark

Timemodelbyer: Kolding, Vejle, Fredericia, Esbjerg og Odense. Byer med prioriterede korrespondancer
til Timemodellen: Nyborg, Svendborg, Middelfart, Vejen, Bramming, Varde, Ribe, Tonder, Vojens,
Radekro og Senderborg.

Region Syddanmark far stor gleede af investeringerne i Togfonden DK. For det forste anleegges nye
hgjhastighedsbaner over Vestfyn og over Vejle Fjord. Desuden elektrificeres jernbanen mellem
Fredericia-Aalborg og mellem Vejle og Struer.

Derudover sikres der hastighedsopgraderinger af banen mellem Fredericia og Vejle og fra Vejle til
Hasselager. Og der skal ogsa gennemfores regionale hastighedsopgraderinger mellem Bramming og
Tonder, Tinglev-Senderborg, Vejle-Struer og fra Esbjerg til Struer. Det vil give store regionale
rejsetidsbesparelser ud over de markante rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.
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Endelig vil det blive anlagt en bane fra Jelling til Billund, som sikrer banebetjening af Billund Lufthavn.

Med projekterne i Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fx fremover
kunne komme fra Kgbenhavn til Tender pa 3 timer og 14 minutter og dermed spare 49 minutter
sammenlignet med rejsetiden i dag.

Projekter i Region Syd

Ny bane over Vestfyn

Ny bane over Vejle Fjord

Elektrificering Fredericia-Aalborg

Elektrificering Vejle-Struer

Forggelse af gennemsejlingshojde ved Vejle Fjord
broen

Opgradering Fredericia-Vejle

Opgradering Vejle-Horsens-Hovedgard

Banebetjening Billund Lufthavn, VVM og anleg

Regional hastighedsopgradering Bramming-Tender

Regional hastighedsopgradering Tinglev-Senderborg

Regional hastighedsopgradering Vejle-Struer

Regional hastighedsopgradering Esbjerg-Struer

Region Midgylland

Timemodelbyer: Horsens, Aarhus og Randers. Byer med prioriterede korrespondancer til
Timemodellen: Brande, Herning, Skjern, Ringkebing, Holstebro, Silkeborg, Skanderborg, Viborg og
Skive og Struer.

Region Midtjylland far stor gavn af projekterne i Togfonden DK. For det forste skal det etableres en helt
ny hgjhastighedsbane mellem Hovedgard og Hasselager, ligesom der skal elektrificeres mellem
Fredericia-Aalborg og mellem Vejle-Struer.

Desuden hastighedsopgraderes banen mellem Aarhus og Hobro samt Vejle-Horsens-Hovedgérd. Og der
skal ogsa laves regionale hastighedsopgraderinger pa streekningerne Langa-Struer, Esbjerg-Struer,
Skanderborg-Skjern og Vejle-Struer. Det vil give store regionale rejsetidsbesparelser ud over de
markante rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

I Midtjylland etableres der ogsa ekstra spor ved Gedstrup station ligesom banekapaciteten mellem
Herning og Holstebro ages.

Med projekterne i Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fremover
kunne opné markante rejsetidsgevinster og man vil eksempelvis kunne komme fra Kgbenhavn til
Herning pa 2 timer og 23 minutter og dermed reducere rejsetiden med 48 minutter sammenlignet med
idag.

Projekt

Ny bane Hovedgaard-Hasselager

Elektrificering Fredericia-Aalborg
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Elektrificering Vejle-Struer

Ekstra spor ved Ggdstrup station

@get banekapacitet mellem Herning og Holstebro

Opgradering Aarhus H

Opgradering Aarhus-Hobro

Opgradering Vejle-Horsens-Hovedgard

Regional hastighedsopgradering Langé-Struer

Regional hastighedsopgradering Esbjerg-Struer

Regional hastighedsopgradering Skanderborg-Skjern

Regional hastighedsopgradering Vejle-Struer

Region Nordjylland

Timemodelby: Aalborg. Byer med prioriterede korrespondancer til Timemodellen: Hobro, Bronderslev,
Hjorring, Frederikshavn og Thisted.

Togfonden vil medfere store projekter i Nordjylland.

For det forste elektrificeres hele streekningen fra Fredericia over Aalborg til Frederikshavn. Det betyder,
at de moderne, klimavenlige el-tog kan kare hele vejen fra Frederikshavn til Kebenhavn.

Desuden hastighedsopgraderes banen mellem Aarhus og Aalborg. Ogsa regionalbanerne mellem
Aalborg-Frederikshavn samt Struer-Thisted hastighedsopgraderes. Det vil give store regionale
rejsetidsbesparelser ud over de markante rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

Dertil kommer at der etableres nyt rangeromréde og spor pa Hirtshals havn der vil gore det muligt at
overflytte en del af dette gods til jernbanen.

Endelig er investeres der i en forbedring af banekapaciteten til Nordjylland til gavn for bade passagerne,
som kan fa en forbedret betjening, samt godtrafikken fra Hirtshals havn.

Med projekterne i Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fremover
kunne forkorte rejsetiden markant. Eksempelvis vil man kunne komme fra Thisted og hele vejen til
Kobenhavn pa 3 timer og 36 minutter. I dag tager det 5 timer og 38 minutter og man sparer derfor hele
2 timer og 2 minutter.

Projekt

Opgradering Aarhus-Hobro

Opgradering Hobro-Aalborg

Jernbanegods pa Hirtshals Havn

Elektrificering Fredericia-Aalborg

Elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Forbedring af gods- og persontogskapacitet i
Nordjylland

Regional hastighedsopgradering Aalborg-Frederikshavn

Regional hastighedsopgradering Struer-Thisted
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