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Hvordan er det gået med cykeltrafikken ?
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Transportvaneundersøgelsen
Overblik på 1 side ...
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196 006 interviews 

siden 2006

Turdagbog for en dag
Første undersøgelse 

1975

Derefter 1981, 1986, 

1992-2003 og 2006-nu

Flere end 400 000 

interviews siden 1975

Personer bosat i Danmark

Web eller telefon interview

Interview 365 dage om året

TU

Siden 2016:

over 6 år

2006-2015: 

10-84 år

Alle dage siden den 

10. maj 2006

“Dine aktiviteter og 

din transport i går”

Persontransport

Alle transportformer

Indenfor Danmarks grænser

www.tudata.dk

Baggrundsspørgsmål

om person og husstand

Budget: 

ca 3 mio kr pr år

Finansieret af 60 

danske myndigheder 

og organisationer:

Transportministeriet

Trafikstyrelsen 

Vejdirektoratet

DTU

Movia

By & Havn

Metroselskabet

Hovedstadens Letbane
Energistyrelsen

Danske Regioner

Rådet for Sikker Trafik

Region Hovedstaden

Region Syddanmark

Region Nordjylland

Samt 46 kommuner 
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Fordeling på formål
Gennemsnit 2016-19, befolkningen over 6 år, turformål i hovedgrupper, efter transportarbejde (pkm)
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Arbejde
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Uddannelse
4%

Ærinde
18%

Fritid
40%

Erhverv
14%

alle transportmidler

Arbejde
33%

Uddannelse
13%

Ærinde
14%

Fritid
37%
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cykel
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Cykeltrafikken siden 2007
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Transportvaneundersøgelsen, indekseret

Vejdirektoratets cykeltrafikindeks

Transportvaneundersøgelsen:

Trafikarbejdstal pr dag for cykel+knallert opgjort på baggrund af befolkningen 10-84 år

i sammenligning med Cykeltrafikindekset.

Begge opgørelser er forbundet med statistisk usikkerhed.

• Cykeltrafikken toppede i 2014 med indeks 109

• Faldende tendens siden 2014, dog ikke entydigt på enkeltår

• Afvigelsen i 2017 skyldes formentlig det store sporarbejde på S-banen

• Befolkningen er forøget i samme periode og relativt set er der derfor tale om et mere markant fald

• Stigningen i 2020 skyldes uden tvivl Coronakrisen – faldet i 2021 formentlig ligeså
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Transportarbejde på cykel, km per person per dag
Gennemsnit alle dage, befolkningen over 6 år 

5

1,51
1,59

1,37
1,31

1,42

1,19

 0,0

 0,2

 0,4

 0,6

 0,8

 1,0

 1,2

 1,4

 1,6

 1,8

2016 2017 2018 2019 2020 2021

S
a

m
le

t
c
y
k
e

lt
ra

fi
k
a
rb

e
jd

e
, 
k
m

 p
e

r 
p

e
rs

o
n

 p
e

r 
d

a
g



DTU Management2. marts 2022 Cykeltrafikkens udvikling

Cykeltrafikkens udvikling – efter bystørrelse
Cykelkm per person per dag, gennemsnit indbyggere over 6 år i byområdet
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4 udvalgte nøgletal om cykler
Beregnet på baggrund af befolkningen over 6 år, hele Danmark
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