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Udmegntningsgrundlag - Pulje til stgjbekampelse

Baggrund

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfgre nye
investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-2035.
Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet uden for.

Det fremgar af infrastrukturaftalen, at "Parterne afseetter en pulje pa 3 mia. kr. i perioden 2022-2035 til be-
keempelse af trafikstaj. Puljen skal primeert ga til stajskeerme i seerligt stgjbelastede omrader langs statsve-
Jjene.”

Derudover er fglgende stagjreducerende indsatser ogsa naevnt i aftalen:

e Mere end 1 mia. kr. til stgjafskeermning i de besluttede vejprojekter.

o Indfarelse af et nyt princip for stajbekeempelse "Stgijtillaegsprincippet”, som finansieres af de afsatte
pulijemidler.

e Mulighed for kommunal medfinansiering til stajskeermsprojekter, hvor kommunerne selv gnsker at
bidrage til projekterne.

e Fremme brugen af stgjsvage daektyper gennem internationalt standardiseringsarbejde.

o Et mindre forsgg med solceller i forbindelse med stgjskaermsprojekter.

e 25 mio. kr. til forseg med stgj-staerekasser pa udvalgte byneere motorveje.

o Undersggelser af lasningsmuligheder for stgjdaempning ved Fiskebaekbroen.

e Stgjkortlaegning af Motorring 3 i forbindelse med projektet for udvidelse af kapaciteten pad motorve-
jen.

e Godt 600 mio. kr. til 17 konkrete stgjskaermsprojekter, som finansieres af stgjpuljen.

Den mest effektive stajdeemning fas generelt nar denne sker sa teet pa stejkilden som muligt. Jo lzengere
veek fra stgjkilden, der opseettes f.eks. stgjskaerme, desto mindre bliver effekten. Vejanleeggenes udformning
og ikke mindst bredde seetter fysiske begraensninger for, hvor teet pa stajkilden (bilen), man kan komme.
Derfor kan stgjskaerme ikke alene kan lgse de markante udfordringer med trafikstgj. Ganske vist kan stgj-
skaerme nedbringe stgjen for mange borgere, men selv hvor der opseettes stgjskaerme, viser erfaringerne, at
det ikke er alle borgere, som oplever et markant forbedret stgjbillede.

Udfordringerne med trafikstgj kan imgdekommes ved at gore stgjskaermene hgjere og i gvrigt forbedre deres
udformning. Udfordringerne kan ogsa imgdekommes ved at se pa kgrte hastigheder, bedre vejbelaegninger,
fremme af stgjsvage daektyper samt stgjisolering af boliger. Ingen af disse Igsninger vil dog veere perfekte.
Sammen vil tiltagene reducere stgjen, men det vil ikke vaere muligt at komme alle de eksisterende stgjudfor-
dringer til livs.
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Det mest effektive middel til at bekaempe stgjen er at overdaekke vejene. Overdaekning kraever dog betyde-
lige omkostninger, og i praksis kan tiltaget derfor ikke udbredes til stgrre dele af vejnettet.

Pa den baggrund skal stgjindsatsen fremadrettet bygge pa flere forskellige initiativer. Det handler ogsd om at
anvende og videreudvikle de virkemidler, som har gode effekter, samt opfinde nye metoder, som kan indar-
bejdes i det fremadrettede arbejde. Det er med udgangspunkt i denne tilgang, at naervaerende udmeantnings-
grundlag danner rammerne for den ggede indsats for bekaempelse af trafikstgj, som parterne bag infrastruk-
turaftalen har indgaet aftale om.

Prioritering og administration

Det vil veere Vejdirektoratet, som star for undersagelser og tilvejebringelse af beslutningsgrundlag for mulige
stgjreducerende projekter, som stgjpuljen kan anvendes til.

Udgangspunktet for Vejdirektoratets unders@gelser vil veere direktoratets stgjhandlingsplan, hvori der er ud-
peget seerligt stajbelastede boligomrader. Vejdirektoratet vil Isbende gennemfgre undersggelser af mulige
stgjreducerende projekter ved disse boligomrader, og direktoratet vil fokusere pa projekternes effekt og an-
laegs@konomi samt szerligt pa hensynet om at sikre mest mulig stejreduktion pr. investeret krone. Undersg-
gelserne skal munde ud i beslutningsgrundlag, hvori der indgar beskrivelse af projekters stgjreducerende
effekter, skonomi samt vurdering af tidsplan for en eventuel gennemfarelse.

Nar beslutningsgrundlagene er tilvejebragt, vil det vaere forligskredsen, som skal treeffe endelig beslutning
om prioritering af de konkrete projekter.

I tillzeg til de stgjindsatser, der eksplicit er naevnt i infrastrukturaftalen, har Vejdirektoratet forslag til supple-
rende stgjreducerende virkemidler, som en mindre del af den samlede stgjpulje kan anvendes til. Det drejer
sig overordnet om stgjisolering og lokale stgjskeerme samt visse udviklings- og demonstrationsprojekter,
som kan styrke stgjindsatsen pa leengere sigt.

Pa den baggrund centreres udmgntningen af stajpuljen om fem fokusomrader, som beskrives i det fglgende.
1) Udviklings- og demonstrationsprojekter samt nye virkemidler

Der skal afpraves nye metoder og igangseettes nye projekter, som kan forbedre den nuveerende praksis pa
omradet.

De nye projekter kan have karakter af planleegningsstudier, hvor der eksempelvis indsamles erfaringer fra
udlandet og analyseres pa effekterne. Projekterne kan ogsa have karakter af egentlige anleegsprojekter med
opsaetning af nye typer stejskaerme eller afpravning af andre Igsninger.

Vejdirektoratet vil derfor — med inddragelse af internationale erfaringer og relevant forskning - labende igang-
saette projekter, som har karakter af pilot, demonstrations- eller udviklingsprojekter. Det kan veere projekter
inden for felgende omrader:

e Udformning af skaerme — design og hgjde, f.eks. afprgvning af Hamborg-skeermen med udkragning,
skaerme med solceller, og hollandske skaerme med diffraktion’

' Diffraktion sker, nar lydbglger sendes gennem snaevre abninger, hvorefter de spredes i bestemte mgnstre. | de hollandske skaerme
sendes bglgerne opad, og medfere dermed en deempning af stgjen i omgivelserne.



e Udformning og analyse af mulige Igsninger til overdaekning af en motorvej og estimering af anlaegs-
omkostninger

o Forsgg med vejbelaegninger i overensstemmelse med lgbende udvikling pa omradet

¢ Undersgge effekt af beplantning og pavirkning af stgjgene

e Lokale skeerme i haver som supplement til stgjisolering

e Fokus pa optimal placering af hastighedsskiltning ved byomrader, herunder undersggelse af om
visse nedskiltninger og opskiltninger af hastighed bgr flyttes for at reducere stgjen for boligomrader,
der ligger teet pa straekninger, hvor der accelereres.

Der er med infrastrukturaftalen afsat 25 mio. kr. seerskilt til et forseg med stgj-staerekasser pa Motorring 3,
E20 ved Nyborg, Kage Bugt Motorvejen ved Vallensbaek og ved Vejlefjordbroen mellem afkgrsel 60 og 61a.
De afsatte midler ligger uden for stgjpuljen pa 3 mia. kr. | forlaengelse af fors@gsordningen vil forligskredsen
kunne prioritere udbredelse af stgj-staerekasser til yderligere vejstraekninger, hvis der matte anske herom.
Indkeb og opseetning af steerekasser pa yderligere straekninger vil kunne finansieres af stgjpuljen.

P& denne made er der med udmeantningsgrundlaget rum til at indtaenke nye virkemidler pa stgjomradet.

2) Stgjskaerme

Det fremgar af infrastrukturaftalen, at puljen primaert skal ga til stajskaerme i seerligt stgjbelastede omrader
langs statsvejene. Med udgangspunkt i omrader, der er udpeget som stgjbelastede i Vejdirektoratets stgj-
handlingsplan 2018-2023, vil der Igbende blive gennemfart analyser af mulige stgjskaermes effekt og an-
lzegsekonomi. Pa den made vil der blive tilvejebragt beslutningsgrundlag til igangseettelse af stgjafskeerm-
ningsprojekter langs statsvejene.

Vejdirektoratets arbejde med st@gjbekaempelse er baseret pa den nationale stgjkortleegning, som i henhold til
lovgivningen skal opdateres hvert 5. ar. Der er en ny kortlaegning pa vej i 2022, som skal afleveres til Miljg-
styrelsen. Herefter skal der udarbejdes en ny stgjhandlingsplan for statens veje. Handlingsplanen skal veere
faerdig to ar efter kortleegning, hvilket vil sige senest i 2024 i denne omgang og herefter hvert 5. ar. Den op-
daterede stgjhandingsplan vil danne et nyt grundlag for Vejdirektoratets arbejde med stajbekeempelse og
dermed ogsa et nyt udgangspunkt for tilvejebringelse af beslutningsgrundlag til igangseettelse af stgjaf-
skaermningsprojekter langs statsvejene.

Det fremgar af infrastrukturaftalen, at der gives mulighed for, at kommunerne kan medfinansiere stgjskaerms-
projekter. | den forbindelse vil der stadig blive lagt vaegt pa, at straekningerne er seerligt stgjbelastede, og
som udgangspunkt udpeget i den aktuelle stgjhandlingsplan.

| infrastrukturaftalen er der udmgntet 600 mio. kr. til en raekke konkrete stgjskeermsprojekter, som igangseet-
tes fra 2022 og faerdiggeres over de kommende ar. Arbejdet med de besluttede stgjskaermsprojekter er be-
skrevet i notat om "2022-udmgntning af pulje til bekeempelse af trafikstgj” af 3. december 2021.

Det fremgar videre af infrastrukturaftalen, at Vejdirektoratet aktuelt unders@ger Igsningsmuligheder for
daempning af stgjen ved Fiskebaekbroen, herunder stgjen fra dilitationsfugerne pa broen. Undersggelsen for-
ventes afsluttet i 1. halvar 2022, hvorefter der kan tages politisk stilling til de mulige stgjdeempende foran-
staltninger.

3) Stajtilleegsprincip
Parterne bag infrastrukturaftalen gnsker at indfgre et nyt princip for stgjbekeempelse "Stgjtillaegsprincippet’,
hvor indsatsen ikke alene sker, hvor en vej bygges eller udvides, men ogsa fokuserer pa de afledte effekter i




naeromraderne. Indfarelsen af princippet skal fgre til, at borgere, der pavirkes af de afledte effekter, ogsa op-
nar stgjbeskyttelse. Stajtillaegsprincippet finansieres inden for de afsatte puljemidler.

Staijtilleegsprincippet formuleres péa felgende made:

”I fremtidige undersagelser af vejprojekter skal der, i det omfang det konkrete projekt eendrer stgjbelastnin-
gen i lokalomradet — ud over den nagdvendige stgjdeempning péa selve projektstreekningen - preesenteres til-
valgsmuligheder for yderligere stgjbekeempende tiltag ved seerligt stgjudsatte lokaliteter langs tilstadende
kommunale og statslige vejstraekninger. Tilvalgsmulighederne vil tilga beslutningstagerne i forbindelse med
beslutningen om igangseetning af et konkret vejprojekt.”

Der vil blive udarbejdet retningslinjer for handtering af tillzegsprincippet i forbindelse med nye miljgkonse-
kvensvurderinger. Som udgangspunkt vil tilleegsprojekterne ved ukomplicerede vejprojekter blive undersggt
parallelt med selve miljgkonsekvensvurderingen og praesenteres med den samlede indstilling. For komplice-
rede vejprojekter, hvor der eksempelvis er overvejet flere forskellige linjefaringer, vil det veere ngdvendigt at
afvente endelig beslutning om vejprojektet, fgr der kan undersgges staijtilleegsprojekter.

4) Samarbejde med kommunerne

Der kan veere et potentiale i at anlaegge stagjvolde langs stajbelastede straekninger, hvor der er god plads
mellem motorvejen og bebyggelsen. Formalet er i samarbejde med kommuner at planlsegge og etablere
stgjvolde, som kan veere gode og billige lasninger til stgjbekaempelse.

Udfordringerne for Vejdirektoratet kan veere at have adgang til jord pa det aktuelle anlaegstidspunkt, og for
kommunerne kan det vaere administrative begraensninger for anlaeg langs statens veje. Derfor kan gode
samarbejdsprojekter bane vejen for, at kommunerne i fremtiden nemmere vil kunne anlaegge stgjvolde langs
stgjbelastede straekninger.

| projekterne vil en stgjvolds effekt og udformning blive undersggt. Vejdirektoratet kan bidrage med stgjana-
lyser og udvikling af en samarbejdsmodel for projekterne, og kommunerne kan sgrge for anskaffelse af jord
til stgjvolden. Samtidig vil det vaere muligt at afpreve forskellige udformninger af volden, som f.eks. udform-
ning af volde, der kan begraense arealforbruget.

Vejdirektoratet vil aktivt finde relevante stgjbelastede streekninger og kontakte de bergrte kommuner samt
igangseette 1-2 pilotprojekter. Aktuelle emner til samarbejdsprojekter kan Igbende tilfgjes.

5) Stgjisolering og lokale skeerme

Der er steder, hvor stgjen ikke kan nedbringes tilstreekkeligt med traditionelle stgjskaermslgsninger. Det er
typisk landevejstraekninger, hvor der er mange direkte adgange til vejen, og enkeltliggende ejendomme, hvor
det vil veere for omkostningstungt at afskaerme boligen. Her kan der anvendes stgjisolering, sa det indendars
stgjniveau reduceres. Vejdirektoratet vil derfor udpege stgjbelastede landevejsstraekninger og enkeltliggende
ejendomme langs statens veje, hvor der kan sgges om tilskud til stgjisolering.

Staijisolering vil i forhold til de helbredsmaessige effekter give en positiv effekt, men det er ikke altid nok i for-
hold til at reducere stgjgenerne ved boliger. Vejdirektoratet deltager derfor ogsa i et forsgg om at opseette
lokale skaerme i haver, hvor beboerne oplever megen stgj, nar de opholder sig i haven. Formalet er at under-
sgge, om lokale skeermlgsninger kan forbedre beboernes livskvalitet ved at skabe et ’stille’ rum i haven, sa
terrassen eller et hjgrne af haven i hgjere grad kan bruges uden at blive generet af stg;j.
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Proces- og tidsplan

Frem mod 2035 udmgntes stgjpuljen som udgangspunkt en gang arligt i september/oktober, hvor forligs-
kredsen traeffer beslutning om gennemfgrelse af konkrete stgjreducerende projekter og undersggelser heraf.

Udmantning af konkrete projekter sker pa grundlag af materiale udarbejdet af Vejdirektoratet, hvori der ind-
gar beskrivelse af projekternes stgjreducerende effekter, gkonomi samt vurdering af tidsplan for projekternes
gennemfarelse.
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