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davax ende trafikm nister i somreren 1996 somled i en
nere | angsigtet strategi en styregruppe, der gennem et
udr edni ngsar bej de skull e beskrive og anal ysere

probl enmstillingen.

Trafi km ni steren besluttede |igel edes at inddrage

busonr &det i dette udredni ngsar bej de.

Styregruppen fik endvidere til opgave at overveje,
hvi | ke indsatspunkter der i det frentidige
trafiksi kker hedsnmessi ge ar bej de navnlig bgr fokuseres
p&d med henblik p& at | gse problenerne pa lasthil- og

busonr adet .

| Styregruppens arbejde har deltaget reprasentanter fra
Trafi km nisteriet, Fardsel sstyrelsen, Statens

Bi | i nspektion, Radet for Stgrre Fa¥dsel ssikkerhed,

Radet for Trafiksi kkerhedsforskni ng, Ri gsadvokaten

Ri gspolitichefen, Danske Vognmend, Foreni ngen af Danske
Eksportvognnend, Vognnmandsfagets Arbejdsgi verforening,
Landsf oreni ngen Dannmarks Bilruter, Turistvognmendenes
Landsf oreni ng, Dansk Spedit arforening,

Speci al arbej der f orbundet i Dannmark, Erhvervenes

Transportudval g,

| Styregruppens mader har fgl gende personer deltaget:
Kont orchef Vibeke R von Stemann, Trafikmi nisteriet
(formand),

Kont orchef Bo Tarp, Trafikm nisteriet (nestfornand),
Di rekt gr Torben Hol m Dansk Spedit grforening,

Di rekt or M chael Svane, Danske Vognmeand,

Kont orchef Morten Lindbo, Danske Vognmend,
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Chef gkonom Ove Hol m Danske Vognmend,

Direktgr Palle Egebjerg, Erhvervenes Transportudval g,
Direkt gr Jens |wer Petersen, Foreningen af Danske
Eksport vognmend,

Vi cedir. Bent Hol m Jgrgensen, Foreni ngen af Danske
Eksport vognmend,

Di rekt gar Henni ng Korshgj Ni el sen, Landsforeningen
Danmarks Bilruter,

Forretni ngsfarer Leif Rasmussen,

Speci al ar bej der f orbundet i Danmark

Forretni ngsfarer Leif Sgllingw ae,

Speci al ar bej der f orbundet i Dannark

Vi cekont or chef Susanne Hasl und, Turi stvognnendenes
Landsf or eni ng,

Di rekt gr Poul Juel sbjerg, Vognmandsfagets

ar bej dsgi ver f or eni ng,

Kt.chef Carl-Peder Bondgaard, Vognmandsfagets

Ar bej dsgi ver f or eni ng

Ri gsadvokat assesor Birgit Foltmar, Rigsadvokaten
Vi cepolitinmester Marianne G edde- N el sen

Ri gspolitichefen,

Vi cepolitimester Martha Therkel sen, Rigspolitichefen,
Politiinspektgr Mogens Wl bert, Rigspolitichefen
Pol i ti komm ssax Asger Lund Kri stensen

Ri gspolitichefen

Kont or chef Andreas Roost, Statens Bilinspektion

Bo AndersSon, Radet for Sterre Faadsel ssikkerhed,
For skni ngschef Niels Hel berg, Radet for

Tr af i ksi kker hedsf or skni ng,

Hans Lund, Radet for Trafiksikkerhedsforskning,
Kont orchef Torkil Eriksen, Trafikmnisteriet,

Ful dmeggt i g Susanne Vi uf, Trafikmnisteriet,
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Ful dmegti g Marianne Thobo Keghl er, Trafikmninisteriet,
Speci al konsul ent Conni Jensen Madsen- st er bye,
Trafikm nisteriet,

Direktgr Christian Duus, Fardsel sstyrel sen

Kont orchef Jan Li ndeskov, Fardsel sstyrel sen
Kont or chef Carsten Fal k Hansen, Fa¥dsel sstyrel sen
Ful dreggt i g Ki rsten Boesen, Fa¥dsel sstyrel sen

Ful dmeggti g Henri k Li ndegaard Chri stensen

Fag dsel sstyrel sen.

Udr edni ngsar bej det bestar af to del rapporter

Den fgrste delrapport blev afleveret ti
trafikmnisteren i decenber 1996. Rapporten, der indgar
somafsnit A i det sanl ede udredni ngsarbej de,

i ndehol der en beskrivel se af de gjeblikkelige forhold
pd lasthil- og busonradet. 1. delrapport indehol der

sal edes en beskrivel se af uhel dsvi den, databehandling
og i ndsanl i ngsnet oder sam en gennengang af

Ri gspolitichefens og Fe¥dsel sstyrel sens kontroller og
statisti kker pa onradet. Herudover indehol der 1.

del rapport en nere bred beskrivel se af erhvervets
forhold i g@vrigt, herunder erhvervsstrukturen
udvi kl i ngen i gods- og busvognmandser hvervet, den
gkonom ske situation, arbejdstilrettel aggel sen
uddannel sessystenet sant den kgret gj st ekni ske standard

i erhvervet.

Udr edni ngsar bej dets 2. delrapport, der i den sanl ede

rapport indgar somafsnit C, indeholder en sanl et
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oversi gt over de mdler og instrunenter, f.eks.
adgangskrav, kontrol, sanktioner og oplysnings- og
informationsmateriale, der i dag anvendes p& onr adet
sam en opgerelse af (rest)forslag, herunder en anal yse
af nmulige tiltag sam anbefalinger til trafikmnisteren
af, hvilke indsatsonrader der anbefales prioriteret

det frentidige arbejde.

Styregruppen har somled i udredni ngsarbejdet haft

nedsat to arbej dsgrupper

St yregruppen besl uttede sal edes allerede tidligt, at en
ar bej dsgruppe under Fardsel sstyrelsens |edel se skulle
udar bej de udkast dels til en na¥nere beskrivel se af det
foreliggende statistiske materiale pa lasthil- og
busonr adet, dels en beskrivel se af kendskabet ti

onf anget og udvi kl i ngen pa overtraael ses- og

uhel dsont &det . Arbej dsgruppen fortsatte efter

afl everingen af 1. delrapport sit arbejde, og har som

I ed i udarbejdel sen af 2. delrapport foretaget en

anal yse og vurdering af, hvilke krav der bgr stilles
til det frentidige statistikgrundl ag pa overtraael ses-

og uhel dsonr adet .

P& baggrund af indstillingerne i 1. delrapport

besl uttede Styregruppen endvidere at nedsatte en

ar bej dsgruppe ned henblik pad en nanere anal yse og
beskrivel se af bestemmel serne vedrgrende sanktioner pa
| ast bi | - og busonvadet. Arbejdsgruppen skulle |igel edes
komme nmed forslag til initiativer og indsatspunkter ti

brug for Styregruppens overvej el ser
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Det er i 1. delrapport ontalt, at anbefalinger og
initiativer, der er en fglge af konklusionerne i de
enkelte delrapporter, ville kunne ivarksattes

si del gbende nmed udar bej del sen af de resterende del e af
den sam ede rapport. Den samnl ede rapport indehol der pa
den baggrund som afsnit B endvidere et kort

nel | enaf snit, der beskriver de vasentligste
initiativer, der er ivarksat somfgl ge af

overvej el serne og indstillingerne i 1. delrapport.

Trafi km nisteriet, maj 1997

Vi beke R von Stenann

( For mand)

Sanmenf at ni ng og hovedkonkl usi oner (Akti onskat al og)

1. Styregruppens overvejel ser

Styregruppen har taget udgangspunkt i, at en forbedring
af trafiksikkerheden pa lastbil- og busonradet
forudsadter en malrettet indsats pa en |ang rakke

onr ader .
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De foresl dede indsatsonr&der betragtes alle af
Styregruppen somvigtige for, at nal sad ni ngen om en
hgj nel se af trafiksi kkerheden og en reduktion af
overtraael sesonfanget kan nas. Styregruppen anbefal er
derfor, at de forskellige forslag mv. sa& vidt nuligt

i ver ksagtes sidel ghende for at sikre den stgrst nulige

gennensl agskraft.

Trafiksi kkerhed er i vidt onfang et spgrgsmal om adf e d
og hol dninger. Derfor er det Styregruppens opfattelse,
at de foresl adede initiativer nmv. skal kunne nedvirke
til positive adfardsandringer blandt transportbranchens

mange og forskellige aktgarer

Styregruppen finder det afgerende, at den forebyggende
i ndsats styrkes. Det kan navnlig ske gennem en

forstar ket uddannel sesnessig i ndsats. Santidig | agges
der op til en stgrre bevidstggrel se omtrafiksi kkerhed

i form af hol dni ngskanpagner og |ignende.

Styregruppen finder det endvidere af stor betydning, at
trafi ksi kker hedsar bej det styrkes i den enkelte
transportvirksomhed. | den forbindel se anbefal es det,

at der ivarksattes et dansk pilotprojekt om af prgvning
af konkrete virkemdler til fremme af trafiksi kkerheden

nmed del tagel se af offentlige og private virksomheder.

Styregruppen er af den opfattelse, at indsatsen for en
bedre trafiksi kkerhed og en reduktion af

overtraael sesniveauet s& vidt nuligt md nmalrettes nod
alle former for kegrsel med |astbiler og busser

herunder vognmandskgrsel, firmakgrsel, ikke-
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erhvervsmessi g persontransport sant kgrsel ned

udenl andske | asthiler og busser i Danmark. Styregruppen
har faet udleveret en rapport fra Radet for

Trafi ksi kker hedsf or skni ng om uheld nmed | astbiler 1983 -
1997, hvor bl.a. uheldsrisikoen for lastbiler, der
anvendes til henhol dsvis vognmandskarsel og

firmakgrsel, er undersggt.

Det har indgdet i Styregruppens overvejel ser, at der
allerede i dag i transportbranchen og i mange

vi rksomheder arbej des serigst og malrettet med
trafi ksi kkerheden. Styregruppens forslag sigter derfor
bl .a. nod at effektivisere og viderefare
trafiksi kker hedsar bej det for hele branchen med det
formil at forbedre trafiksi kkerheden inden for lastbil-

og busonr adet .

Styregruppen har desuden til brug for sine overvejel ser
vurderet behovet for andringer i de eksisterende uhel ds-
0og overtramel sesstatisti kker og de deri indeholdte

opl ysni nger sant behovet for yderligere viden om

uhel dssi tuationer, hvori tunge kagretgjer er indblandet.

Det er Styregruppens opfattel se, at der er behov for en
yderligere detaljering af de kendte statistikker
vedr gr ende uhel d ned tunge kgretgjer. Santidig
anbefal er Styregruppen, at Anal ysegruppen for

Vej trafikuheld (AW), safrent det igangvar ende proj ekt
fortsadter efter udgangen af 1997 eller gares

per manent, konmer til at onfatte anal yser af uheld ned

tunge kgret gj er.
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Styregruppen har endelig foretaget en gennengang af
sankt i onsbest enmel serne i gad dende dansk ret ned
relation til lastbhil- og buskgrsel, herunder

f e dsel sl oven, godskgrsel sl oven og busl oven

St yregruppen peger i den forbindel se pd, at en gget
kontrolindsats er ngdvendig for at nedbringe
overtraael sesni veauet pa |lastbil- og busonréadet og
komrer nmed en rakke forslag til skaxpel ser af

sankti onspraksis nv.

2. Forstar ket uddannel sesnessig i ndsats

Det er Styregruppens overordnede opfattel se, at en

f or gget uddannel sesnmessi g i ndsats pa savel chauffar-,
transportl eder- som vognnmandsside vil vae en vasentlig
forudsaaning for at fremme en virksonhedskul tur, der pa
sanme tid hylder kvalitet og trafiksi kkerhed. Det er
den forbindel se vigtigt at understrege, at et hgjt
uddannel ses- og vi denni veau i ndehol der et forebyggende
el ement, der kan nedvirke til at styrke bevi dst heden om

trafi ksi kkerheden i alle dele af lastbil- og

buser hvervet .

St yregruppen peger pa denne baggrund pa nuli gheden for
at styrke de trafiksi kkerhedsnmessi ge el enmenter ved
uddannel sen af savel chauffgrer, transportledere som
vognmend. Til svarende el ementer bgr endvidere indgd i
forbi ndel se med uddannel ser rettet nod speditgrer og

gvrige transportkgbere.
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Kravene til uddannel se af erhvervschauffarer i
f or bi ndel se med udstedel se af bl a og hvide

kval i fi kati onsbevi ser vil sal edes kunne andres.

Styregruppen finder endvidere, at de uddannel ses- og
ef t eruddannel sesaktiviteter, der allerede pagar i en
rakke stgrre danske virksomheder savel somi

transporterhvervet som hel hed, er af stor vardi

Styregruppen afventer, at brancheorgani sati onerne for
vognmendenes vedkomende vil konmme nmed et oplag ti
Trafikm nisteriet til, hvorledes den

trafi ksi kkerhedsnessi ge del af de af ninisteriet
godkendt e og af organi sati onerne afholdte

kval i fi kati onskurser vil kunne styrkes. Opl agget vi
blive udarbejdet, nar EU har fastlagt adgangskravene pa
gods- og busonradet. EU Konmi ssionen har sal edes
februar 1997 frem agt et forslag til andring af det
nuvag ende direktiv omadgang til gods- og buserhvervet.
Di rektivforslaget indeholder bl.a. nye og skarpede krav

til kvalifikationskurserne pa vognmandsonr adet .

Det er samtidig Styregruppens opfattel se, at den
undervisning i kegrsel i glat fegre, der i dag er en
obligatorisk del af den danske kgreuddannel se, har en
positiv virkning for trafiksikkerheden. Det kan
imdlertid overvejes i stgrre onfang generelt at
prioritere behovet for risikolee i den eksisterende
kar eunder vi sni ng. Styregruppen noterer sig i den

forbi ndel se, at der pa |andets AMJcentre | agges
betydelig vagt p& egentlig risikolae i uddannel sen af

fogrere af lastbiler og busser. Styregruppen anbefal er
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at AMUJkurserne yderligere styrkes pa dette punkt sant
at erfaringerne herfra inddrages i de frentidige

overvej el ser.

Styregruppen forventer, at tiltag i nden for save
basi suddannel ser som efteruddannel ser for chauffagrer,
nel | eml edere og | edere vil kunne nedvirke til at styrke

det faglige niveau i vognmandserhvervet.

3. Trafiksi kker hedsar bej de vedr grende tunge kar et gj er

Styregruppen | agger vamt pa at understrege, at udover
de generell e rammebeti ngel ser for afviklingen af den
tunge trafik er ogsad adfedsnenster og hol dni nger
transportbranchen af vasentlig betydning for

trafi ksi kker heden.

Styregruppen papeger sal edes, at det santidig ned en
forster ket indsats pa uddannel ses, - kontrol - og

sankti onsonr adet er ngdvendi gt nmed en hol dni ngsandri ng
hos alle aktgrer pa lastbil- og busonradet, saledes at
hensynet til trafiksi kkerheden og overhol del sen af

gad dende regler i hgjere grad bliver en sel vfal ge ved

tilrettel aggel sen af lastbhil- og bustransporter

Det er efter Styregruppens opfattel se af ggrende, at der
i kke pd lastbil- og busonradet md vage en genere

accept af, at reglerne overtraaes. Styregruppen peger
den forbindel se pa nuligheden for, at virksonhederne

sel v udarbej der handl i ngspl aner ned henblik pa generelt
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at styrke den trafiksi kkerhedsnessige i ndsats. Dette er
ogsa i virksonmhedernes interesse. Styregruppen finder
det |igel edes ngdvendigt ned en nere direkte dialog
nel | em den enkelte virksonmhed og nyndi gheder ne,
herunder Radet for Sterre Ferdsel ssikkerhed, for at en
sadan hol dni ngsamdring kan fa nmaksi mal effekt, |igesom
eventuel | e opl ysnings- og i nformati onskanpagner ska
vaege malrettet nod konkrete emmer og problenstillinger.
En forsta ket mélrettet indsats pa& det hol dni ngsnessi ge
onr ade vil sal edes uniddel bart skulle afvente en nere
praxis afdakning af, hvor de trafiksikkerhedsnessi ge

probl emer p& lastbil- og busonradet er stgrst.

3. 1. Kanpagner

Det er Styregruppens opfattel se, at
hol dni ngsbear bej del sen fortsat md anses for at vaze et
ganske vasentligt element i det forebyggende

trafi ksi kker hedsar bej de.

Styregruppen skal derfor anbefale, at nélrettede
hol dni ngskanpagner, der inddrager chauffagrer, vognnend,
transportkgbere, speditgrer sant virksonmheder ned

firmakgrsel, prioriteres hgjt i det frentidige arbejde

St yregruppen opfordrer pa den baggrund navnlig til, at
der arbejdes videre ned en trafiksi kker hedskanpagne
vedr grende tunge karetgjer. Kanpagnen har til formél at
pavirke trafiksi kker hedsnessi ge hol dni nger og adfaed

bl andt de forskellige aktgrer pa transportnarkedet.

3. 2. Virksomhedspr ogr anmer
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Styregruppen har vurderet erfaringerne fra en svensk
under sggel se af konkrete virkemdler til fremre af

trafiksi kkerhedsarbej det i stgrre virksomheder.

Det er Styregruppens opfattel se, at de erfaringer, der
er gjort i Sverige vedrgrende

trafi ksi kker hedf orbedri nger i stagrre virksonheder
viser, at der er et ganske betydeligt potentiale
konkret trafiksi kkerhedsarbejde i den enkelte

vi r ksomhed.

| undersggel sen blev effekten af gruppedi skussi oner,
kanpagner, bonusordni nger og efteruddannel se vurderet
forhold til antallet af uheld. Undersggel sen viste, at
gr uppedi skussi oner havde stegrst effekt med et fald pa
44 % i antallet af uheld, mens effekten af

ef t eruddannel se var pa 37 %

Styregruppen finder endvidere, at det ville vaxe

i nteressant, omder i Danmark kunne etabl eres forsgg af
| i gnende karakter med henblik p& at undersgge, om de
svenske erfaringer kan overfgres til Danmark
Styregruppen skal i den forbindel se pege pa nuligheden
for, at en sadan ide nedtages, nar der som opfgl gning
pa& regeringens handlingsplan for trafiksikkerhed ska

| aves saxlige trafiksi kkerhedshandl i ngspl aner for visse
statslige virksonmheder, idet det santidi g bemsxkes, at
regeringens handlingspl an ogsa indehol der forslag om

trafi khandl i ngspl aner for stgrre private virksomheder

Styregruppen foresl & pa denne baggrund, at save
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nyndi gheder som erhvervet hurtigst nuligt peger pa
egnede emer i den offentlige og private sektor, der
vil kunne danne ramme om et pil otprojekt af denne

kar akt er.

Styregruppen er santidi g opnex ksom pa, at det danske
transporterhverv i vidt onfang bygger pa

enkel t mandsforretni nger eller mndre virksonmheder, der
som f gl ge af gkononi ske, tidsnessige og fornmentlig
tillige notiveringsnmessige arsager ikke umi ddel bart vi
se sig i stand til at anvende de ressourcer og opfylde
den nél sad ning, de ontalte virksonhedspl aner | amger op

til.

3.3. Erhvervets indsats for bedre trafiksi kkerhed

Vognnmandser hvervets og transportkgbernes organi sati oner
har oplyst, at erhvervets hidtidige indsats pa

trafi ksi kker hedsonr &det isax er koncentreret om
uddannel ses- og informationsinitiativer sam om
udvi kl i ng og anvendel se af konkrete vearktgjer og
systenmer, der kan sikre overhol del se af best enmel serne
vedr grende hastighed, kgre- og hviletid, overlas og

t ekni ske mangler pa lastbiler. Hertil konmer, at mange
vognmend generelt efterspgrger materiel ned en hg

si kkerhed, |igesom der fokuseres pa vedligehol del se af
materiellet. En hensigtsmessig karsel spl anl agni ng ned
anvendel se af noderne teknol ogi har |igel edes haft en

hgj prioritet i branchen.

For at udbrede kendskabet til og sikre overhol del sen af

gad dende regler pa trafiksi kkerhedsonr &det udf grer
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vognmandsor gani sati onerne en betydelig informations-,
vej | edni ngs- og radgi vni ngsvi rksomhed. Desuden

medvi rker organisationerne i tilrettel aggel sen og

udf or mi ngen af forskellige uddannel ser inden for
transportonradet, hvor fokus ofte er rettet nod
trafi ksi kkerhed. Organi sationerne medvirker endvidere
udvi kling af ny teknologi og | T-systener. Endelig
bestraber arbejdsgi verorgani sati onerne (Danske
Vognmend, Vognmandsfagets Arbej dsgi verforeni ng og

Turi st vognnmendenes Arbej dsgi verforening) og SID sig pa
i fadlesskab at tilrettel amge og fornulere

over enskonst f or hol dene, sa& de i sig selv er ansporende

til regel overhol del se.

Trafi ksi kkerhed i nddrages allerede i dag i et vist
onfang somen integreret del af virksonhedl edel sen
kvalitetsstyringen sant nmiljg@- og sikkerhedsstyringen i
mange danske virksomheder. Der fornul eres hol dni nger
til etik, mljg og noral, og trafiksikkerhed indgar i
virksonmheders miljg- eller etiske regnskaber
Vognmandsf aget s Arbej dsgi verforeni ngs strategi frem nod
ar 2000 indehol der bl.a. et afsnit omniljg, etik og
noral , hvor medl emsvi r ksomhederne opfordres til hver
isax at formulere strategi er indehol dende hol dni nger

til normog etik.

Vognmandsor gani sati onerne har gennem flere ar
gennenfgrt kurser, informationsmgder nmv. i bl.a. kare-
og hvil etidsbest emel serne og nul i ghederne for at

opti nere kgrsel spl anl agni ngen. Mange vi rksonheder har
gennenf grt virksonhedstil passede kurser for personal et,

da det er en ngdvendig forudsa ning for overhol del se af
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| ovgi vni ngen, at savel disponenter som chauffgrer har

et indgaende og detaljeret kendskab til forhol dene.

Bade nyndi gheder og transportkgbere retter i stigende
grad fokus pd kere- og hviletidsonradet. Vognmemdene
bruger mange ressourcer pa at sikre sig/dokunentere, at
de selv og deres ansatte efterlever bestemmel serne. Det
kan imdlertid vaae bade tidkravende og vanskeligt at
af | ase di agramar kene. Derfor kan vognmend, der anvender
en salig type diagramark, hos Foreni ngen af Danske
Eksportvognmend kgbe et systemtil egen el ektronisk

afl asning af arkene. FDE til byder desuden nod betaling
at kontrollere en virksonmheds efterlevel se af kgre- og
hvi |l eti dsbest ermel serne og efterfgl gende korme ned
konkrete anvisninger til forbedringer. Denne service,
der er etableret 1. mpj 1997, har faet en neget positiv

nodt agel se i branchen.

Pr of essi onel | e transportvirksomheder har klare
politikker og operationelle procedurer og instrukser
som kan si kre overhol del se af regler og | ove sant
nmedvirke til at sikre gennenfgrsel af trafiksikre
transporter. Det fremgar bl.a. af virksonhedernes
chauf f gr handbgger. Danske Vognnmend og FDE har udvi kl et
chauf f ar hAndbgger, der kan bruges som basi s af

vi rksomheder ne. Danske Vognnmend, Vognmandsfagets

Ar bej dsgi verforeni ng, Turistvognmedenes Landsf orening,
Landsf or eni ngen Danmarks Bilruter sant SID har
samar bej de arrangeret en arlig til bagevendende

chauf f gr konkurrence om si kker kgrsel, der er med til at

sadte fokus pa trafiksi kkerheden.
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Transport kgberne har |igeledes oplyst, at man i hgjere
grad er blevet opmexksomme pa at stille krav ti
transportgrer om at gad dende regler skal overhol des.
Det gad der ikke mindst pa det trafiksikkerhedsnessige
ont &de, hvor transportkgbere stiller krav til

kar et gj ernes tekni ske stand og kraver dokumentation
for, at transportopgaverne planl agges sal edes, at de
kan udf gres med overhol del se af gad dende kgre- og

hvi |l eti dsbest enmel ser samt fastsagter mal og
handl i ngspl aner for transportgrernes efterl evel se

her af .

| tilknytning til materiellets vedligehol del se har
Danske Vognmend i sanarbej de nmed bl.a. Danmarks

Aut ormobi | f or handl er Forening gennem flere ar haft en
brensekontrol ordning i forbindel se ned reparation og

vedl i gehol del se af karetgjer.

For eni ngen af Danske Eksportvognnend og Erhvervenes
Transportudval g har endvi dere samen udvi kl et en rakke
konkrete hjad pevarktgjer til at tilvejebringe og
formdle trovaadig dokunentation for mljg- og

si kker hedsprast ati oner i forbindel se ned godstransport.
Di sse hjad pevar ktgjer er i 1997 publiceret i en fadles
mlj@- og sikkerhedshandbog, og onfatter checklister
med rmulige virkem dler og ideer, der blandt andet kan
Sstgtte og inspirere til en indsats til at forbedre
trafi ksi kkerhed og arbejdsniljg. Handbogen indehol der

bl .a. en | ovgivningsoversigt.

Handbogen, der efter det oplyste er den fgrste af sin

art i Europa, vurderes i EU Konmi ssionen nmed henblik pa
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dens anvendel se i en europa sk sanmenhang.

For eni ngen af Danske Eksportvognnead har endvi dere ned
Dansk Speditgrforening i 1997 indgdet overenskonst om
al m ndel i ge kogrsel sbestemmel ser for vejtransport (AKV
97). Bestemmel serne fastl agger generelle regler for
vejtransport for derved at fremme et bedre

aftal egrundl ag, der santidig gger opmex ksonheden pa de
trafi ksi kker hedsnmessi ge og nilj gnessi ge aspekter ved

transport ad | andevej.

| fordret 1997 har Danske Vognmeand, Foreni ngen af
Danske Eksportvognnend og SID afholdt en fadles
konference under tenmmet “Trafiksi kker godstransport -
hvad sker der i virksomhederne?”. Konferencen
forkuserede pa virkenidler, somvirksonhederne kan
anvende i deres interne arbejde ned at gge
trafi ksi kkerheden. Det blev ved forskellige indlag fra
transportvirksomheder dokunmenteret, at der i nange

vi rksonmheder er etableret tiltag og systener, der

f okuserer pa trafiksikkerhed.

Vognmandsf aget s Arbej dsgi verforening har i foraret 1997
udsendt en opfordring til medl enmerne om en forbedring
af erhvervschauffgrernes si kkerhed og nedsendt den
afsnit 3.2 ontalte svenske undersggel se som
inspirationskilde til at igangsate et tilsvarende
arbej de i virksonheden ned henblik pa at fremme
trafi ksi kkerheden. Turi stvognnmendenes Landsforeni ng har
ligel edes orienteret nedl emrerne om den svenske

under sggel se.
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Vognmandsor gani sati onerne sant SI D har endvidere
del taget i en rakke kanpagner savel nationalt som
i nternationalt, herunder kanpagner vedrgrende
cyklister, spejle og senest vedrgrende hastighed

byer .

Vognnmandsor gani sati onerne har desuden sanmen ned SID
bi draget aktivt til Fardsel sstyrel sens handli ngspl an
fra 1994 om kgre- og hvil etidsonradet, som der | gbende

i et samarbejde nellem parterne fal ges op pa.

Vognmandsbranchen har i Styregruppen udtrykt, at man
haber og forventer, at de mange tiltag, der de senere
ar er etableret, vil bidrage positivt til en forbedret

trafi ksi kkerhed i relation til tunge kgretgjer

3.4. Information, oplysning og vejledning

De initiativer, der tages pa uddannel ses-, kontrol- og
sankti onsonr &det for at hgjne trafiksikkerheden for de
tunge kgretgjer, skal suppleres ned information,

opl ysning og vejledning. |kke al ene over for de aktgrer
som Styregruppens arbejde prinmeat onfatter, nen ogsa
over for de grupper af nedtrafi kanter som fardes sanmen

med de tunge karetgjer.

Over for transportkgbere, speditgrer, virksomheder ned
firmakgrsel, vognmend og chauffgrer vil det vare
naturligt at videreudvikle det kanpagnekoncept, som er
beskrevet i afsnit 3.1. | den forbindelse vil f.eks
forsgg med direkte dialog omtrafiksi kkerhed pa

vi rksomheder ne, som har varet gennenfgrt nmed succes
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Sverige, kunne afprgves i Danmark

| de kommende &r skal der i overensstemmel se ned
regeringens handlingsplan for trafiksi kkerhed sates
ind over for ulykker med for hgj hastighed, ulykker med

sprit, ulykker med cykler og ul ykker i kryds.

De i nformati onskanpagner, som skal gennenfgres pa de
nante onrader, vil ogsd henvende sig til andre

trafi kanter. Styregruppen anbefaler i den forbindel se,
at man, hvor det skgnnes rel evant, ved udforming af
kanpagnebudskaber infornerer f.eks. cyklister og
bilister omde saxlige problenmer, de tunge kgretgjer
har i trafikken - ogsad selv nar de tunge kearetgjer

over hol der regl erne.
Styregruppen peger endelig pa, at disse el enenter
li gel edes kan indgd i det store

trafi ksi kker hedsar bej de, der udfgres |okalt i de

kommunal e trafi ksi kker hedsudval g.

4. @rige anbefalinger

4.1 Medvirkenansvar

Under Styregruppens arbejde er der udtrykt gnske om at

det overvejes naxnere at etablere et egentligt

nmedvi rkenansvar for transportfornidlerne.

| den forbindelse er der i fgrste ongang nedsat en
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enbedsmandsgruppe ned reprasentanter fra bl.a.
Erhvervsm ni steriet og Trafikm nisteriet. Branchen vi
pd et senere tidspunkt blive inddraget ogsd i dette

ar bej de.

St yregruppen opfordrer pa den baggrund til fortsadtel se
af det allerede pabegyndte arbejde i den nedsatte

ar bej dsgruppe, der har til opgave at anal ysere,

hvor| edes nedvirkenansvar i hgjere grad kan inddrages
for bi ndel se med sanktioneringen af overtraael ser pa

| ast bil - og busonr &det, herunder eventuelt gennem

| ovgi vning for transportform dl ere og speditarer

4.2. Anal yser af vejtrafikuheld

Trafikm nisteriet oprettede 1. januar 1996

Anal ysegruppe for Vejtrafikuheld (AVU). Formél et nmed
gruppens arbejde er at anal ysere udval gte trafikuheld
for derigennem at opnd en viden om forskellige

uhel dsfaktorer. G uppen gennenfgrer videnskabelige
under sggel ser af konkrete uhel d. AVU- proj ekt et

af sluttes nmed udgangen af 1997.

Styregruppen peger pa, at det er vigtigt, at der ogsa
foretages konkrete anal yser af trafikuheld med tunge
karetgjer. Gruppen finder det derfor oplagt, at AVU -
sadfrem projektet fortsadter eller geres pernmanent -
ogsd kommer til at onfatte anal yser af uheld ned tunge
kar et gj er. Brancheor gani sati onerne har i den

forbi ndel se udtrykt snske omi givet fald at deltage

anal ysegruppens ar bej de.
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4.3. Eventuelle andringer af bus- og

godskagr sel sl ovgi vni ngen

Udover de tidligere ontalte overvejel ser vedrgrende
andringer i bus- og gods- kgrsel sl ovgi vni ngen peger
Styregruppen pa, at det af kontrol hensyn vil vare
hensi gt snessi gt med en bredere adgang end i dag for
Fag dsel sstyrel sen til at indhente oplysninger om

ansggere til vognmandstill adel ser.

Der peges i den forbindelse salig pa, at der i bus- og
godskgr sel sl ovgi vni ngen til vejebringes bedre adgang ti
at kontroll ere personkredsen bag virksomhederne for at
modvi rke stramandsvirksomhed. Der bgr sal edes kunne

i ndhent es opl ysni nger om vandel og gkononi ogsa for

di rektions- og bestyrel sesnedl emrer i de

till adel sesbaser ede vognnandsvi r ksonmheder.

Styregruppen er opnex ksom pa, at dette spargsnal i
gj ebl i kket behandl es i Busl ovsudval get under
Trafikmnisteriet, hvorfor gruppen foreslar, at

resul tatet heraf afventes

Der er endvidere fra vognmandsbranchens side peget p4,
at praksis bgr strames med hensyn til det offentliges
medvirken til etablering af akkordordni nger myv.

forbi ndel se med gkonomi sk ngdl i dende
vognmandsvi r ksomheder. Det er sal edes opfattel sen, at
det offentlige i stigende grad godkender

akkor dordni nger i vognnandsbranchen, der ikke burde

vex e accepteret.
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Styregruppen er principielt af den opfattel se, at told-
og skattenyndi ghederne har konpetencen vedr grende

i ndgael se af akkordordni nger ogsd pad vognmandsonr adet .
Imdlertid har gods- og busl ovgi vni ngens

rest ancebest enmel ser af gorende betydning for adgang ti
og forbliven i vognmandser hvervet. Fardsel sstyrel sen
vil derfor tage kontakt til Told- og Skattestyrel sen

med henblik pa en dregftel se af praksis pa onradet.

4.4. Bedre registeradgang

Der er i Styregruppen peget pd, at Faxdsel sstyrelsen og
politiet til brug for sin kontrolvirksonhed far en
bredere adgang til at anvende regi stre, der indehol der
rel evante opl ysninger omvejtransporterhvervets

udgvere.

| den forbindel se er der santidig peget pa
ngdvendi gheden af, at det forngdne sanspil nellem de

offentlige registre er til stede.

4.5. Overvejel ser vedrgrende registreringsattesterne

Styregruppen annoder Fax dsel sstyrelsen og politiet om
at vurdere, hvorvidt der mitte vare behov for en
andring af de nuvarende registreringsattester, saledes
at f.eks. informationerne omdet konkrete kgretgjs
tilladte akseltryk umiddel bart frenstar i en praktisk

og anvendel sesorienteret form

4.6. Markedsovervagni ng
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Der er fra vognmandsbranchen peget pa et gnske om
etabl ering af en egentlig markedsovervagni ng onkring
transporterhvervet, saledes at der udarbejdes

det al j erede opgarel ser, somgar det nuligt nere
kvalificeret at vurdere situationen i erhvervet,
herunder de gkonom ske og trafiksi kker hedsnmessi ge

f or hol d.

En i gnende markedsovervagni ngsordni ng har vas et
praktiseret i mange ar i Tyskland, hvor den ifaglge

vognmandsbranchen har haft stor positiv effekt.

Styregruppen skal pege pa, at der bl.a. er udarbejdet
et projekt fra Institut for Transportstudier vedrgrende
en forbedring af det statistiske grundlag om

transporterhvervet.

Styregruppen udtrykker i den forbindelse sin stgtte ti
projektet, hvortil der er annpdet omtilskud fra

Trafi km ni steriet.

5. Det frentidige statistikgrundl ag pa |astbhil- og

busonr &det

5.1. Mere nuanceret statistik

Styregruppen har konstateret, at den nuves ende uhel ds-

og overtraxlel sesstatistik pa lastbil- og busonradet

i kke umi ddel bart peger pa, hvor de

trafi ksi kker hedsmessi ge probl ener er stagrst - og
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derned, hvor en malrettet indsats overfor lasthiler og
busser vil kunne f& den stgrste effekt pa

trafi ksi kkerheden og overtrael sesni veauet .

En nuanceret statistik er séledes en forudsatning for
at indsatsen for at forbedre den

trafi ksi kker hedsmessi ge situation og kome

overtraael serne til livs kan mdlrettes nod de onrader
og de virksonhedstyper, hvor der er konstateret de

st grste probl ener.

5.2. Styregruppens forslag

Det benex kes i ndl edningsvi s, at Styregruppen ikke har
vurderet det ngdvendi ge ressourcebehov, der nétte vere

forbundet ned en gennenfgrel se af gruppens forslag.

Styregruppen har endvi dere ikke fundet behov for at
foresla andringer pa opgavefordelingen nellem de
myndi gheder og institutioner, der i dag indsam er
behandl er og/eller publicerer fardsel suhelds- og

overtraael sesstatistik.

5.2.1. Forslag vedrgrende uhel dsstati stikken

Der er i Styregruppen enighed om at der pa& grundlag af
de i dag registrerede oplysninger omfardsel suheld er
mul i ghed for at lave en neget detaljeret statistik, og
at der derfor ikke kan peges pa konkrete gnsker ti
andringer i de statistiske registreringer. De
eksi st erende uhel dsopl ysni nger vil saledes - ved at

bl i ve konbineret pd en ny mdde - allerede i dag kunne
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gi ve et nuanceret og dakkende billede af uheld, hvori

| astbil er og busser er involveret.

St yregruppen skal pa denne baggrund foresl a, at der ud
fra de eksisterende uhel dsregi streringer sgges
tilvejebragt en statistik, der indehol der oplysninger
om | astbiler nmed en total vamt pa henholdsvis 3,5-6 tons
og lastbiler over 6 tons sam anvendel sesfornmer for de
paga dende kgretgjer (vognmands- eller firmakgrsel).

For bussernes vedkommende foresl &s en opsplitning

nmel | em uhel d nmed rutebiler og uheld ned

turi stbusser/anden buskgar sel

Styregruppen skal endvidere foresla, at den

eksi sterende fardsel suhel dsstatistik, der indehol der
opl ysni nger om udst edel sesaret for de inplicerede
fareres kagrekort, for uheld nmed tunge karetgjer
suppl eres ned opl ysni nger om hvornar fgreren har

erhvervet “stort karekort”.

Det bgr santidig undersgges, om

per sonskadeopl ysni ngerne i uhel dsstatisti kken, der

i ndehol der opl ysni nger om onf anget af spirituspavirkede
forere, kgrekortforhold (jf. dog ovenfor), overtraael se
af vigepligt sant skgnnet hasti ghed sanmenhol dt ned
hast i ghedsbegr ansni ngen det pagad dende sted, kan

suppl eres med opl ysni nger om overtrazel ser af kgre- og
hvil eti dsbest ermel serne, overlas og tekniske fejl ved

kar et gj et .

Styregruppen skal foresld, at det videre arbejde nmed at

af dakke, hvil ke uhel dsstati sti kker der gnskes ved en
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konbi nati on af de eksisterende statistikker, hurtigst

mul i gt ivesksattes.

Styregruppen skal endelig foresla, at
forsi kringssel skaberne opfordres til at udarbejde en
uhel dsstatistik i en sddan form at den kan anvendes i

det trafiksi kkerhedsnessi ge ar bej de.

5.2.2. Forslag vedrgrende overtrasel sesstati stikken

Styregruppen er enig om at overtrasel sesstatistikkerne
er de vigtigste redskaber til at identificere, hvilke
bestemmel ser for de tunge kgretgjer der hyppigst
overtrages - og dermed de onvader, hvor der umiddel bart
kunne veze et behov for en forstarket indsats fra

nyndi ghedernes og erhvervets side til at nedbringe

antall et af overtraalel ser.

For at kunne mélrette indsatsen - der f.eks. kan vage i
form af forgget kontrol, oplysnings- og

adf ax dskanpagner sant uddannel sesmessige tiltag - ikke
al ene nod typer af overtraael ser nen ogsa direkte nod
de virksonmheder, der begar overtraael serne, skal et
flertal af Styregruppen bestaende af hele gruppen
bortset fra Rigspolitiet foresl& at den eksisterende
overtramel sesstatistik fra politiet nuanceres, saledes
at det af statistikken frengar, hvorvidt de
konst at erede overtradel ser er begdet af danske eller
udenl andske kgretgjer sant af till adel sespligtige

| astbil er og busser (vognmandskgrsel og erhvervsnmessig
personbefordring) eller af ikke-tilladelsespligtige

kor et gj er (henhol dsvis firnmakagrsel og ikke-
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er hvervsmessi g personbefordring).

Styregruppen skal i den forbindel se santidig foresla,
at politiets kontrolindsats pa busonradet generelt
styrkes, saledes at der tilvejebringes et starre
statistisk material e vedrgrende overtrasel ser i denne

br anche.

Politiet er af den opfattelse, at det ikke har nogen
trafiksi kkerhedsnmessi g betydning at fa registreret,
hvem der begar overtrazlel serne. Det er sal edes
politiets opfattel se, at en overtrasel se er en
overtraael se, uanset hvilken “till adel sesnessig rame”
den begas i, og at konsekvenserne for trafiksikkerheden

derfor er de sanme.

Styregruppen hilser det vel kormen, at

Fax dsel sstyrel sens statistik vedrgrende overhol del se af
kagre- og hviletidsbestemel serne frenover nuanceres
efter henhol dsvis firmakegrsel, vognmandskersel
erhvervsmessi g personbefordring og i kke-erhvervsmessig

per sonbef ordri ng.

5.2. 3. Samenhangen nel | em uhel ds- og

overtraael sesstatisti kken

St yregruppen gor opmex ksom pa, at der i dag ikke
statistikken sker en registrering af arsager ti

far dsel suhel d. Det er derfor ikke um ddel bart nuligt at
se, hvorvidt overtreaael ser af gad dende bestemrel ser har

haft indflydel se pa uhel dene.
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St yregruppen peger dog santidig pa, at arsagerne ti

far dsel suhel d kan vare neget konpl ekse, hvorfor det vi
vag e vanskeligt at foretage en entydig registrering af
uhel dsarsager i den al m ndelige

f ar dsel suhel dsstatistik. Det vil formentlig i givet
fald krave detaljerede anal yser af de enkelte uheld,
hvorfor en s&dan statistik over uhel dsarsager vil vae
nmere egnet til sarlige ad hoc-forskningsprojekter.

den forbindel se henvises ogsa til afsnit 4.2 vedrarende

anal yser af trafikuhel d.

Imdlertid vil sankgring af en rakke af de eksi sterende
regi streringer fornentlig kunne give et fingerpeg om
hvorvi dt visse kategorier af overtrazel ser har varet
medvi rkende arsager til fa¥dsel suheld. | Danmarks
Statistiks krimnalregister findes sal edes af gerel ser
vedr grende overtrazdel ser af fardsel sl oven. Det vi

derfor ved at samkgre krimnalregisteret ned

f ag dsel suhel dsregi steret vare nuligt at fa oplyst, om
de uhel dsinplicerede fgrere har saxlig mange padgnte
overtraael ser. Det skal dog i den forbindel se bensrkes,
at opl ysni ngerne om overtramel ser kun vedr grer

personer, og at der ikke findes oplysninger vedrgrende
af garel ser om overtrazel ser af fadselsloven ud fra
kgretgjets art. En registreret overtramel se kan sal edes
vag e foretaget nmed et andet kgretgj end en | astbi

el l er bus.

Det benex kes, at Styregruppen ikke har undersggt,
hvorvi dt de foresl dede registersanmenkaringer matte
rejse saglige problener i forhold til den ga dende

regi sterl ovgi vni ng.
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Styregruppen skal endelig foresla, at det overvejes at
udar bej de/ satmmensadte en saglig lastbil- og
busstatistik - f.eks. pad kvartal shasis - indehol dende
opl ysni nger om uhel d og overtraael ser. En sadan
statistiksaming vil kunne gge opnex ksomheden i
vognmandser hvervet om trafi ksi kker hedsmessi ge

probl emner.

6. Sanktioner i forbindelse ned overtradel ser af

best enmel serne for |astbiler og busser

6.1. Overordnede overvejelser i forbindel se nmed
eventuelle forslag til andringer i den nuver ende

| ovgi vning og i sanktionspraksis pa& onradet.

En gget kontrolindsats er efter Styregruppens
opfattel se ngdvendig for at bringe

overtraael sesonfanget pa lastbil- og busonradet ned.
Zget kontrol vil dels forgge “risi koen” for sanktioner
nod de lastbil- og busvognnmend mfl., der overtrader
regl erne, dels nedvirke til, at flere kagretgjer, der
matte vage til fare for trafiksi kkerheden, uniddel bart

vil blive bragt til standsning.

Til svarende vil en skarpet og | gbende kontrol ned, om
vognmandsvi r ksomhederne til stadi ghed opfyl der

beti ngel serne for udstedel se af vognnmandstill adel ser
nedf gre, at der hurtigere kan skrides ind overfor

virksomheder, der er pa& vej ud i gkononmi ske
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vanskel i gheder eller vanskeligheder i gvrigt, der ville
kunne f& en uheldig indflydel se p& virksonmhedernes

tilskyndel se til at overhol de gad dende regler

I ndsat sen overfor transportvirksonmhederne méa derfor
styrkes savel i forbindelse med politiets kontrol pa
| andevej en somi forbindel se ned Fardsel sstyrel sens
kontrol af adgangen til og den fortsatte til knytning

til vognmandser hvervene.

Myndi ghedsr eprasentanterne i Styregruppen peger
santidig pa, at en gget kontrolindsats vi

ngdvendi ggore en tilfgrel se af yderligere ressourcer

til disse opgaver. Sazlig for sa vidt angar

Far dsel sstyrel sen bemea kes, at en | ghende overvagni ng
af de tilladel sesmessige forhold i vognmandsbranchen
form af opfgl gende kontrol af f.eks. de erhvervsnessige
kvalifikationskrav vil vare en ny opgave, der ikke vi

kunne gennenf gres ned styrel sens nuvag ende ressourcer

Efter Styregruppens opfattel se er der to nulige

udgangspunkter for at pévirke overtraael sesudviklingen
pa lastbil- og busonradet, nemig dels ved bel gnning af
de “lovlydige” (det skal kunne betale sig at overhol de
| ovgi vni ngen p& onr &det), dels ved skax pede reaktioner

overfor de “ul ydi ge”.

Bel gnni ng af | ovlydige chauffgrer, ejere/brugere af
kar et gj erne, vognmend, speditgrer og transportkgbere
kommer imdlertid andre steder fra, f.eks. i

forbi ndel se nmed bonusudbetal i nger fra

forsi kringssel skaber, mindre sygefraver, faare
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repar ati onsonkost ni nger sant ordrer/bestillinger fra

bevi dste transport kagbere.

For at pavirke udviklingen finder Styregruppen, at man
bor rette fokus nod de bil ejere/brugere, vognmend,
chauffgrer, speditgrer og transportkgbere, der
overtraaer |ovgivningen pa onradet, hvilket efter
Styregruppens opfattelse bl.a. begr ske ved gget kontro

og indfgrel se af skar pede sankti oner

| den forbindel se foresl a Styregruppen, at

ankl agenyndi ghedens opnex ksonhed bliver henledt pa ogsa
straffel ovens § 79, hvorefter den, som udgver

vi rksonmhed, som kraver en saglig offentlig autorisation
el l er godkendel se, ved dom for strafbart forhold kan
frakendes retten til fortsat at udgve den pagad dende
virksomhed, eller til at udgve den under visse forner,
safrent det udviste forhold begrunder en nealiggende

fare for misbrug af stillingen.

Styregruppen | agger saledes op til en generel skax pel se
af sanktionsnuli ghederne pa onradet. Det benexkes i den
forbi ndel se, at man fra vognmandsbranchens side al ene
kan foresl & en ska¥ pel se af sanktionerne for s& vidt
angar grove og gentagne overtraael ser. Dette gad der
specielt for sa vidt angar til bagekal del se af

tilladel ser og konfiskation.

| den forbindel se har Styregruppen overvejet, hvilke
m dl er der mest effektivt kan reducere antallet af
| ovovertrazel ser pa onr&det. De overvejede midler

retter sig enten nod ejere/brugere af karetgjet,
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vognmanden, chauffgrerne, speditgren, transportkgberen

eller demalle.

Specielt for kere- og hviletidsonradet er det fra
vognmandsbranchens side blevet anfgrt, at det er
vanskeligt at overholde alle regler til hver en tid ti
m ndste detalje. | den forbindelse er det foresl det, at
sankti onsni veauet fastsadtes i forhold til grovheden af
overtramel sen og - safrent der er tale omen
vognmandsvi rksomhed - forhol dsmessigt til antallet af
tilladel ser i den enkelte vognmandsvirksomhed. Efter
forslaget bgr der efter konstaterede grove

overtraael ser ske en gentagen virksomhedskontrol

Videre er der fra transportbranchens side bl evet peget
p&d muligheden af alene at til bagekalde én eller flere
tilladel ser for en periode, eller somnulig sanktion at
fastsla, at der i en periode ikke kan opnas

(yderligere) tilladel ser.

Fra nyndi ghedssi de er man sig bevidst, at der fra
politisk hold er stillet forslag omovervejel se af

etabl ering af et automatisk “pointsystent, saledes at
et vist antal overtraael ser af |ovgi vni ngen som sadan
pd onradet nedfe@rer, at vognmandstill adel ser inddrages.
Fra vognmandsbranchens side har man inidlertid afvist
spergsmal et omindferel se af et automati sk

“poi ntsystent. Branchen har derinbpd gnsket, at det
nuvax ende i ndberetni ngssystem hvorefter politiet
underretter Fardsel sstyrelsen omrel evante

overtramel ser pad lastbil- og busonradet, fortsadter og

forstarkes, saledes at der i hvert enkelt tilfadde
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foretages en sam et konkret vurdering.

Fra nyndi ghedssi de skal det foreslas, at det aftalte
nye i ndberetni ngssystem snarest ivarksattes og gives en
chance. Safrent dette systemefter f.eks. en 2 ars

peri ode viser sig ikke at virke optinmalt, skal det fra
nyndi ghedssi de foresl &s, at et automatisk “pointsystent

neg mere overvej es.

En gget brug af den eksisterende nulighed for bl.a. at
til bagehol de kgretgjer i forbindel se ned overtrasel se
af den gad dende | ovgi vni ng, herunder saxligt i

forbi ndel se med overlas, er efter Styregruppens
opfattel se et saxrdeles effektivt mddel, idet

til bagehol del se af et kgretgj i kortere eller |angere
tid rammer savel kgretgjets ejer/bruger, vognmanden,
chauf fgren og speditgren somtransportkgberen

I nstrument et kan sal edes anvendes savel i forbindel se
med firnmakersel /vognmandsker sel / kor sel ned udenl andsk
koretgj sant i forbindel se med erhvervsnessig

per sonbef ordri ng henhol dsvi s i kke-erhvervsnessig

per sonbef ordri ng.

En gget brug af til bagekal del se af till adel ser vi
primeat ranmme den bergrte vognmand. Specielt i
forbindel se nmed til bagekal del se af tilladel ser er det
efter Styregruppens opfattelse vigtigt ned en hurtig
sagsbehandl i ng fra nyndi ghedernes side - sa tiden ikke
bliver en undskyl dning for at undl ade at til bagekal de
tilladel sen. Vognmandsbranchen bortset fra
Vognmandsf aget s Arbej dsgi verforeni ng peger i den

forbi ndel se pa, at en gget til bagekal del se af
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tilladel ser kan nmedfgre en risiko for, at der i hgjere

grad etabl eres stranmandsvirksonhed.

Styregruppen er imdlertid af den opfattelse, at en
eventuel risiko for efterfgl gende etabl ering af
stramandsvi rksonhed i kke skal have indflydel se pa
vurderingen af, om der skal ske tilbagekal del se af
tilladelser i forbindelse ned overtrazel se af de
gad dende regler, nen nmyndi ghedernes nulighed for at

af dakke stramandsvirksonhed bgr santidig ages

@get brug af konfiskation af kgretgjer i forbindel se
med overtraxdel se af den gad dende | ovgi vning vil kunne
anvendes, uanset hvil ken transporttype der er tale om
Instrunentet vil primet ranme vognmanden og/eller

ej eren/ brugeren af kgretgjet. Efter Styregruppens
opfattelse vil en starre risiko for at fa til bagekal dt

tilladel ser og for at fa konfiskeret sit karetg] skaxpe

i nteressen for at overhol de de gad dende regler, |igesom

disse instrunmenter efter Styregruppens opfattel se er
neget effektive midler til at ranme kundernes val g af

transportar.

Herudover finder Styregruppen det vigtigt, at
Trafikm ni steriet overvejer, hvorvidt der er behov for
en andring i |ovgivningen pd onradet, sal edes at det
ogsa overfor donstol ene praxiseres, safrent den

hi dti di ge praksis i forbindelse nmed til bagekal del se af

till adel ser skal skaxpes.

| denne forbindel se skal Styregruppen foresld, at en

annmodni ng om sagsanl ag efter til bagekal del se af
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tilladel ser ikke skal have opsattende virkning, nen dog
sal edes, at retten ved kendel se kan besteme, at den
padgad dende under sagens behandling skal have adgang ti
at udegve den virksonhed, tilladelsen vedrgrer. Den
nuvag ende ordni ng, hvorefter en virksonhed efter
Persontrafi kradets/Vejtransportradets til bagekal del se
af virksomhedens tilladel ser kan fortsate driften af
virksomheden, hvis radenes afgerel ser er indbragt for
donst ol ene, virker stgdende for erhvervets andre

udgvere.

Det er Styregruppens opfattel se, at en nere udbredt
anvendel se af konfiskation |igeledes vil have en

general praventiv effekt.

Det forekomer, at konfiskation opgives, ford

kagretgjet tilhagrer en anden end den, der har fort
kogretgjet. Dette kan f.eks. vere tilfaddet, hvor
karetgj et er |easet. Det er Styregruppens opfattelse,

at det kan vare vel begrundet at foretage konfiskation
selv omkgretgjet tilhgrer tredjenmand, hvilket kan vere
tilfad det, hvor karetgjet gentagne gange har var et
anvendt i forbindel se ned grove overtrazel ser af

| ovgi vni ngen p& onr adet .

Styregruppen er sig bevidst, at det ovenfor anfgrte kan
rejse nogle principielle retssikkerhedsnmessi ge

spar gsmal .
I den forbindel se har Styregruppen bemex ket, at

Ri gsadvokaten i handl i ngspl anen om spirituskearsel og

spritdrab fra 1996 fra en arbejdsgruppe under
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Trafi km nisteriet og Justitsministeriet har

til kendegivet, at man vil vere indstillet pd at udsende
retningslinier til anklagenyndi gheden om anvendel se af
konfiskation af kgretgjer pd det gad dende retsgrundl ag,
herunder om gennenf grel se af sager, der kan afklare,
hvil ket onfang straffelovens § 77a giver nulighed for
konfis-kation af kgretgjer, der tilhgrer andre end
fareren. Rigsadvokaten har til kendegivet, at
retningslinierne vil blive udstedt, nar Fol ketinget har

taget stilling til et foreliggende forslag til |lov om

andring af fardsel sl oven

P4 denne baggrund er det Styregruppens indstilling, at
Ri gsadvokat ens neddel - el se og donst ol enes stillingtagen

til de kommende sager ma af ventes.

Frakendel se af fgrerret i forbindel se med overtragel se
af den gad dende | ovgivning ramer primegt chauffaren
men Styregruppen finder, at det kan vare et effektivt
adf ax dsregul erende mi ddel, idet en frakendelse i 1.
gangstil fad de for andet end spirituskgrsel som

hovedr egel sker betinget. En ubetinget
forerretsfrakendel se vil for en chauffagr ofte fare ti

af skedi gel se.

| forbindelse med drogftel serne om farerretsfrakendel se
har Styregruppen overvejet, hvorvidt det fra

nyndi ghedernes side vil vaxe nuligt automati sk at
underrette en arbejdsgiver om at en chauffgr er blevet

frakendt fagrerretten.

Som reglerne er udfornmet i dag skal arbejdstageren, det
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vil sige chauffgrern give tilladelse til, at
ar bej dsgi veren i ndhenter opl ysni nger om strafbare

f or hol d.

Det er Styregruppens opfattel se, at en andring af
regl erne omvideregivel se af fortrolige oplysninger,
herunder om strafbare forhold, kan rumme

ret ssi kker hedsmessi ge bet amkel i gheder

Hertil kommer, at der vil vare praktiske problenmer ned
en sadan ordning, idet nyndi ghederne ofte ikke vil have

kendskab til den paga dendes ansatel sesforhol d.

Arbej dsgi veren mé derfor fortsat selv sikre sig, at en

chauffer lovligt kan fgre kgretgjet.

Skag pede bgder til de inplicerede i transporten
(koretgjets ejer/bruger/vogn-mand, chauffgr, speditar
og transportkgber) i forbindel se ned overtraael se af
den gad dende | ovgi vni ng gradueret efter grovheden
farligheden af overtraael sen og gentagel sestil fa de, og
sal edes at bgdestorrel sen ses i forhold til den opndede
gevinst ved overtraael sen, finder Styregruppen ogsa er
et effektivt mddel til at opnd en bedre overhol del se

af | ovgi vni ngen pa onradet .

Det er sal edes gruppens principielle opfattel se, at
bgdeni veauet og opdagel sesri si koen skal vare sa hgj, at
ri si koen for opdagel se og straf ikke kan indregnes

den al mi ndelige drift.

For at opnd succes ned ovennasnte sanktioner finder

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt

Page 44 of 228

03-12-2002



Page 45 of 228

Styregruppen, at det er ngdvendi gt ned en gget
kontrolindsats fra bade politiets og Faxdsel sstyrel sens

si de.

Styregruppen skal her foresla, at det fra save
politiets som Fax dsel sstyrel sens si de overvejes,
hvorvi dt visse af de nmélrettede kontroller kan

temati seres, saledes at man ved udval gte kontroller
retter opmex ksomheden p& en bestent type transporter
Det foresl s endvidere til overvejelse, at der varsles
forud for visse malrettede kontroller for derved at

i ndskag pe de gad dende regler, s& de kan indga i

pl anl agni ngen af transporterne.

Styregruppen finder sal edes samenfattende, at skax pede
sanktioner kombi neret med kontrol og

i nformationsvirksonmhed vil kunne vare medvirkende til,
at flere koretgjsejere/brugere, vognmend, chauffarer,
speditgrer og transportkgbere vil overhol de fardsel s-,
godskgr sel s- og busl ovgi vni ngen sant bestemmel serne om
kgre- og hviletid (eller til at de, der ikke ggr det,

forl ader erhvervet).

Styregruppen finder, at mange af de ovenfor beskrevne
reakti oner/sanktioner vil vere effektive nmidler, hvad
enten man taler omindsatser nmod overtraxel ser af

f ar dsel s-, godskgrsel s- og busl ovgi vni ngen eller pa
kgre- og hviletidsonradet, og uanset hvilken

transporttype der er tale om

6.2. Styregruppens forslag i forbindel se ned

overtraael ser af |ovgi vningen
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P& baggrund af en gennengang af Rigspolitiets
overtraael sesstatistik og sankti onsnul i gheder og
praksis efter den eksisterende |ovgi vning har

St yregruppen konkret vurderet behovet for en andring
og/ el |l er skarpel se af sanktionsniveauet i relation ti
overtraamel ser af fardsel s-, godskgrsel s- og

busl ovgi vni ngen sant bestemmel serne om kgre- og

hvil etid.

Styregruppen er i den forbindel se opnex ksom pa den
kritik, der er rejst af Rigspolitichefens
overtraael sesstatistik pa tungvognsonradet, jf.

gruppens 1. del rapport.

Kritikken kan imdlertid i kke bortforklare antall et af

konst at erede | ovovertr adel ser

Derfor er det - uanset den rejste kritik -
Styregruppens opfattel se, at Rigspolitichefens
statistik pa tungvognsonradet giver et billede af,
hvi |l ke overtrasmlel ser der er saxlig vigtige at fokusere
pa ved vurderingen af, hvorvidt der er behov for
andrede og skar pede sanktioner i forhold ti

| ovgi vni ngen pa onr adet .

| fol ge fardsel spolitiets statistik (fra de af
Ri gspolitichefens fardselspolitis gennenfarte
mél rettede kontroller) er de hyppigste overtraael ser i
forbi ndel se med kgrsel med lastbil (og bus) fagal gende,

i det det bensx kes, at oplistningen ikke er prioriteret:

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



Page 47 of 228

Tekni ske fejl

Overl as og di mensi oner

Kare- og hviletid

Hast i ghed/ di agr amar k

Det er pa& denne baggrund styregruppens opfattel se, at
det pa en lang rakke onrader er ngdvendi gt ned en
andring og saligt en skarpel se af sanktionerne for at
tilskynde til overhol del se af den gad dende | ovgi vni ng
pa onv &det. Styregruppen har i sine forslag ikke taget
stilling til et praeist niveau for ska¥pel serne. En
sadan praxisering ma finde sted i forbindel se ned og
det onfang det besluttes at udnwnte arbejdsgruppens

forsl ag.

For s& vidt angar spgrgsmélet omen stramming af
adgangen til vognmandser hvervet benss kes, at
styregruppen i kke har taget stilling hertil under
hensyntagen til det verserende arbejde i

busl ovudval get, sant til et nyt direktivforslag fra EU

om adgang til gods- og buserhvervet.

Endel i g har styregruppen i kke taget stilling til
spergsmal et omindferel se af nye specielle sanktioner i
relation til overtrazel ser i forbindelse ned
firmakersel, ikke-erhvervsmessi g personbefordring og
for overtramel ser begdet af udenl andske kgretgjer. Men
styregruppen henstiller, at der hurtigst muligt

etabl eres det ngdvendi ge statistiske grundl ag ned
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henbl i k pad at kunne vurdere behovet for og i givet
fald, at fastsadte specielle sanktioner for ogsa disse
grupper ud fra gnsket omat freme trafiksi kkerheden og

skabe |ige konkurrencevil kar

| den forbindel se skal det bensrkes, at

f ar dsel sl ovgi vni ngen og best emmel serne om kagre- og
hviletid ogsad gad der for udenl andske kgretgjer, |igesom
vi sse af de af styregruppen foresl dede sanktioner ogsa
vil ramre overtrazel ser i forbindelse nmed firnmakersel

i kke-erhvervsnessi g personbefordring og for
overtraael ser begaet af udenl andske keor et gj er
(Styregruppens forslag omtill adel sesi nddragel se vi
derinod i kke ramme overtrasel ser begaet i forbindel se
med firmakgrsel og ikke-erhvervsmessig
personbefordring, da disse transportforner ikke krawver

till adel se).

Styregruppens konkrete forslag i forbindel se ned

overtreaael ser af henhol dsvis faxdsel sl oven, kgre- og

hvi |l eti sbest enmel serne, godsl oven sant busl oven kan

sammenfattes i fgl gende overordnede punkter

@get kontrol fra nyndi ghedernes side.

En skax pel se af det eksisterende bgdeni veau

Zget anvendel se af bestemmel serne om

til bagehol del se og konfiskation af kg- retgjer

Fra nmyndi ghedsside er det i Styregruppen

foresl det, at der sker en generel straming af praksis
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onkring til bagekal del se af till adelser. Fra
godsvognnmandsbranchens si de kan man al ene anbefal e en
sadan straming i forbindel se ned grove og gentagne

overtraael ser.

Styregruppens konkrete forslag er nmere detaljeret

prasenteret i den sam ede rapport fra gruppen

6. 3. Afsluttende bens kni nger.

Gennenf grel sen af forslagene om skar pede bgder og en
udvi det anvendel se af fa¥dsel sl ovens § 133 a om
konfiskation vil formentlig krave enten |ovandringer
eller tilkendegivel se fra Fol ketinget, f.eks. i form af

en fol keti ngsbesl utning, som kan have retskil devas di

Safrent det matte findes hensigtsnessigt ned en
tydel i ggorel se af den eksisterende hjenmel i
godskgr sel sl ovgi vningen til at til bagekal de till adel ser
ogsa i forbindel se ned overtraael ser af faxdsel sl oven
vil en sadan tydeliggerel se kraave en andring af

f a& dsel sl oven.

Som anfgrt ovenfor vil en gget brug af nuligheden for
til bagekal del se af tilladelser nmuligvis nedfgre et
behov for en anmdring i |ovgivningen (godskarsels- og
busl ovgi vni ngen), sél edes at det p& denne nméde ogséa
overfor donstol ene praxiseres, at den hidtidige praksis
i forbindelse ned til bagekal del se af till adel ser ska

skaa pes.

Det skal endvidere bemss kes, at en gget
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kontrol virksonmhed i forhold til den eksisterende
kontrol virksonmhed fra savel politiets somfra
Far dsel sstyrel sens side vil krawve tilfgrel se af ggede

ressourcer.

7. Fortsatel se af Styregruppens arbejde

Vognmandsbranchen har i Styregruppen foresl det, at
gruppen opretholdes indtil videre nmed henblik pa at

fol ge de enkelte forslags inplenentering.

Styregruppen skal i den forbindel se henvise til den af
Fag dsel sstyrel sen i septenber 1996 af hol dte termadag om
vej transporterhvervet og trafiksikkerheden. Tenmadagen
hvori deltog invol verede nyndi gheder og branchens
organi sati oner, blev vel nodtaget somet nyttigt forum
for udveksling af synspunkter, til at fal ge den
aktuell e situation pa onradet sant til drgftel se af
yderligere konkrete tiltag til reduktion af
overtraael ses- og uhel dsonfanget i

vej transporterhvervet.

P& denne baggrund skal Styregruppen anbefale, at ideen
med af hol del se af en arlig temadag pa onr adet

f ast hol des.

Her udover skal Styregruppen henl ede opmex ksomheden p4,
at det eventuelt er nuligt at indhente inspiration fra
den udenl andske sanktionspraksis i relation ti

overtraael ser af |ovgivningen for busser og lastbiler.
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Af tidsmessige arsager har Styregruppen inmidlertid ikke
i ndhentet di sse opl ysni nger. Vognnmandsbr anchen
opfordrer nyndi ghederne til hurtigst nmuligt at indhente

opl ysni nger om udenl andsk praksis pa onradet.

AFSNI T A 1. DELRAPPORT

1. Afgranmsni nger og onr adef ast | aggel se

For at fastlagge Styregruppens opgave pa |lastbil- og
busonr adet, er det ngdvendigt at fastsla hvilke
koret gj er og hvil ken kgrsel, der skal vare onfattet af

ar bej det .

1.1. Lastbil onr &det

Lastbiler, somer onfattet af |ov om godskgrsel, er
not or kgr et gj er og vogntog ned en sam et tilladt

total vegt pa nere end 6 tons.

I henhold til |ov om godskgrsel kreaver udforelse af
godskgrsel for fremred regning en forud neddelt
tilladel se, nar karslen udferes af et notorker et g

el ler vogntog ned en samet tilladt total vemt pa nere
end 6 tons. Ved registrering af en lastbil ti
vognmandskgr sel forevises en vognmandstill adel se, og
keretgjet far en transportmarkering for vognmandskgrse

i Centralregisteret for Motorkgretgjer

Udf gres der firnmakgrsel, dvs. kgrsel med egne varer
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skal lasthilen blot anneldes til firmakarsel ved
registreringen pd notorkontoret. Keretgjet far en
transportmarkering for firmakgrsel i Centralregisteret

for Motorkaretgjer.

Herefter er savel lastbiler, der udfarer godskersel for
fremmed regning somlastbiler, der udfagrer firnakersel
og somer onfattet af den ovenfor anfgrte vagtgranse

onfattet af Styregruppens konmi ssorium

1.2. Busonr adet

Busser, somer onfattet af | ov om buskersel, er
notorkeretgjer indrettet til befordring af flere end 9

personer, fgreren nedregnet.

| henhold til |ov om buskarsel kraver udfarelse af
erhvervsmessi g personbefordring nmed et notorkgr et gj
indrettet til befordring af flere end 9 personer

fareren medregnet, en till adel se.

P& grundlag af tilladel sen kan der udfegres turist- og

bestillingskarsel

Ved turistkarsel forstds befordring med samme ker et gj
af en gruppe personer fra et onrade og til bage ti
dette sal edes, at kgretgjet fagrst, nar hele turen er

afsluttet, benyttes til befordring af andre.

Ved bestillingskgrsel forstas |ejlighedsvis befordring

af en pad forhand sluttet kreds af personer efter

bestilling p& vognejerens bopad eller forretningssted
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og efter forud fastsat betaling, der erlagyges sanm et af

den, der har bestilt karslen

Udf gres der rutekgrsel krewes der tillige tilladelse
hertil. Ved rutekgrsel forstas regel messig befordring
af personer i en bestent trafikforbindel se, hvor pa- og

afstigning kan ske inden for forud fastsatte onrader

Hvi s adgangen til at benytte rutekgrslen er aben for
all e, betegnes den som "almndelig rutekgrsel”. Hvis
kun bestente kategorier af personer befordres, betegnes

kar sl en som "speci el rutekgrsel"

Kar sl en anses for ikke-erhvervsnessig personbefordring,

safrem fal gende kriterier er opfyldt:

1) Kar sl en skal udfg@res vederlagsfrit,

2) af den registrerede ejer eller bruger af

bussen eller en hos denne ansat person, og

3) karsl en skal vege led i anden virksonhed, idet
der
4) udel ukkende mé& befordres personer med na nere

tilknytning til ejeren eller brugeren

Som eksenpl er pa ikke-erhvervsmessi g personbefordring
kan navnes konmuners kgrsel ned pl ej ehj ensbeboere,
skol ers kgrsel med el ever og sportsforeningers karse

nmed nmedl enmrer.
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Dertil kommer den private buskgrsel, som privatpersoner
udf grer for sig selv og famlien. |kke-erhvervsnessig

per sonbefordring krawver ikke till adel se.

Ved registrering af en bus til turist- og
bestillingskarsel forevises en tilladelse ti
erhvervsnessi g personbefordring og bussen far en
transportmarkering i Central registeret for

Mot or kar et gj er .

Ved registrering af en bus til rutekgrsel forevises

rutetill adel sen eller rutekontrakten

Ved registrering til ikke- erhvervsmessig
personbefordring og til privat kersel forevises ingen

dokunentation for karslen

Den enkelte bus vil i Centralregisteret for

Mot or kgr et gj er ved indregi streringen blive anfgrt ned,
hvi | ken kgrsel bussen skal anvendes til. Busser bliver
sal edes markeret til anvendel se "rutekersel" eller
"buskgrsel ", somonfatter turist- og bestillingskearsel
eller "privat buskgrsel" eller "selig anvendel se", som

onfatter den ikke-erhvervsnessi ge personbefordring

Onr &det for Styregruppens overvejel ser dakker dels den
erhvervsmessi ge udnyttel se af busser, dels den ikke-

erhvervsmessi ge personbefordri ng.

Der vil dog ogsd vaze nulighed for at opdele de

regi strerede busser pa total vagt eller passagerantal

sal edes at kun de "store" busser onfattes af
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Styregruppens overvej el ser

2. Anvendte paranetre til fastlaggel se og vurdering af

"nu-situati onen”

Beskrivel sen af den gjeblikkelige
trafiksi kkerhedsnmessi ge situation pa lasthil- og
busonr &det tager udgangspunkt i en rakke forskellige

f akt orer.

2.1. Unel dsvi den, databearbejdning og -

i ndsam i ngsmnet oder

En vasentlig faktor i beskrivelsen af "nu-situationen"

er den aktuelle viden om uheld og uhel dstyper pa

| ast bil - og busonr &det, herunder navnlig de anvendte
nmet oder ned hensyn til indsaming og bearbejdning af
dat a.

En na nere gennengang af disse spegrgsmél findes

nedenf or under punkt 3.

2.2. Qvertradel se, kontrol og statistik

En anden vasentlig faktor af betydning for beskrivel sen
af "nu-situationen" er det aktuelle onfang af
overtraael ser, kontrollen herned sant indsam ing og
bear bej del se af statistiske data, der kan beskrive
udvi kl i ngen i overtrazel sesonfanget mv. pa lasthil- og

busonr adet .
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Navnlig p& to onrader foreligger der materiale om
overtraael sernes onfang og udvikling. Dels udarbejder

Ri gspolitichefen i forbindel se ned politiets kontroller
pd vejene statistikker omovertrazel ser af de
forskellige regel s pa onradet. Rigspolitiet har ti
brug for dette arbejde udarbejdet et notat herom der
findes som bilag. Dels udarbejdes der i forbindelse ned
Fag dsel sstyrel sens | ghende kontrol af overhol del sen af
kore- og hviletidsreglerne materiale, som belyser

overtraael sesonfanget pa dette onrade.

En nar nere gennengang af disse spergsmal og det

til gengelige statistiske nateriale findes nedenfor
under punkt 4.

2.3. Andre faktorer

Udover de allerede nante faktorer, vil rapporten ogsa
sgge at give et billede af, hvilke yderligere faktorer
og arsagssammenhange, der eventuelt kan have

i ndvi rkni ng p& "nu-situationen"

En na¥ nere anal yse og gennengang af di sse gvrige

faktorer gives nedenfor under punkt 5.

3. Uhel dsvi den, dat abearbej dni ng og -indsanl i ngsnet oder

3.1. Dataindsanling og -bearbejdning
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I ndsam i ng af opl ysni nger om far dsel suhel d sant den
forste offentliggerel se heraf foretages af Danmarks
Statistik. Faxdsel suhel dsstatistikkens grunddata
benyttes herefter | gbende af bl.a. Vejdirektoratet og
Radet for Trafiksikkerhedsforskning, der begge har ydet

bidrag til denne del rapport.

Et fa¥dsel suhel d defineres somet uheld, der er sket pa
en offentligt tilgangelig gade, vej, plads eller

i gnende, nér uheldet stéar i forbindelse ned den
trafikal e benyttel se af de nawnte onrader, og nar

m ndst én af de inplicerede parter har vaget kgrende.
Som drabte nedregnes i statistikken alle dgdsfald, der
er en fglge af et fardsel suheld, og somindtreadfer
indtil 30 dage efter uheldet. Somtil skadekome
nedregnes alle gvrige personer, der er konmet til skade

ved et fardsel suheld, idet der dog udel ades smaskader

som i kke kraver | agebehandl i ng.

3.1.1. Danmarks Statisti ks indberetningssystem og

f a& dsel suhel dsstati sti k

Danmar ks Statistiks fardsel suhel dsstatistik bygger pa
opl ysni nger og indberetninger fra politiet.
Statistikken er sal edes begramset til at onfatte uheld,
der kommer til politiets kundskab, og herefter al ene de
uhel d, hvorom der optages rapport.

I ndber et ni ngssystemnmet er opbygget i et forel ghigt og et
endeligt bidrag til fardsel suhel dsstatistikken. Den
forel gbi ge i ndberetni ng, der al ene indehol der en
kortfattet uhel dsbeskrivel se, indleveres inden 24 timer

efter uhel det, og anvendes til en summari sk
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manedsst atisti k. Den endelige indberetning fra politiet
sker senest femuger efter fardsel suheldet. Den
endel i ge i ndberetning koordi neres endvi dere nmed de

ant skommunal e vej nyndi gheder, der pafarer

i ndber et ni ngen opl ysni nger om uhel denes nas nere

geogr af i ske | okal i seri ng.

Opl ysni ngerne om fardsel suheld er inddelt i tre
hovedgr upper: uhel dsopl ysni nger, el enentopl ysni nger og

per sonopl ysni nger .

Uhel dsopl ysni ngerne onfatter uhel det som hel hed, f. eks.
uhel dssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og

i gnende. Som noget centralt i uhel dsopl ysni ngerne

i ndgar en naxnere beskrivel se af uhel dssituationen
Denne kan beskrives ved hjadp af i alt 66
typesituationer inddelt i 10 hovedkategorier, f.eks.
kategori 0 - Eneuheld og kategori 8 - Uheld ned

f odganger e.

El enment opl ysni ngerne vedrgrer de el enenter, der er
inpliceret i et fadsel suheld. Det kan vae

f o dsel sel enent er, sasom kgret gj er og fodgangere eller
en forhindring pa eller uden for kgrebanen. Der gives
for fardsel sel ement erne endvi dere en rakke opl ysni nger
om vej forhold, eventuelle former for regulering

mangvrer eller andre foranstaltninger.

Per sonopl ysni ngerne anfgres for alle inplicerede
forere, fodgangere og til skadekomme passagerer. Udover
en beskrivel se af personskaden gives tillige

opl ysninger om al der, kan, spirituspavirkning eller
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sygdom brug af sikkerhedssele eller styrthjelm sant
for fagrere af notorkaretgjer oplysning om

kar ekortforhol d, herunder om fgreren overhovedet har
erhvervet kgrekort og om kgrekortet er erhvervet ti

den rel evante kgretgjskategori. Der anfgres imdlertid
i kke oplysninger om f.eks. hvor |ange fgreren har haft
kagrekort til en given kgrekortkategori eller hvor |ange
den pagad dende har beskadtiget sig erhvervsnessigt ned

transport af personer eller gods.

3.1.2. Vejdirektoratets arbejde ned

f a& dsel suhel dsst ati sti kken

Danmar ks Statistiks fardsel suheldsstatistik onfatter
kun personskadeuhel d, hvil ket som nasnt vil sige

f e dsel suhel d, hvor en eller flere personer er drabt

el ler konmet tilskade. Til brug for Vejdirektoratet

i ndsaml er Danmarks Statistik imdlertid ogsa

opl ysni nger om mat eri el skadeuhel d, hvilket vil sige
uhel d, hvor skaderne er begramset til kgretgjer
og/eller andet materiel. Vejdirektoratet benytter bl.a.
f ar dsel suhel dsstatisti kken som en del af grundl aget for
arbej det ned forebyggel se af faxdsel suheld pa vejnettet
sanmt endvidere i forbindel se ned forskellige

f or skni ngspr oj ekt er.

Vejdirektoratet har til brug for dette arbejde givet et
eksenpel pa brugen af de relevante data fra

uhel dsstati sti kken, idet der er udarbejdet
kortmateriale, der belyser uhel dsonfanget pa det
overordnede vejnet. Vejdirektoratet oplyser i den

anl edni ng endvi dere, at uheld og uhel dsfrekvenser om
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ngdvendi gt vil kunne vises for |andeveje.

Vej di rektoratet bemsxker i gvrigt, at

uhel dsfrekvenserne er beregnet som antal person- og
mat eri el skadeuhel d i perioden 1991-95, hvor der har
vag et mndst én lastbil eller bus involveret, sat
forhold til trafikarbejdetl for kagretgjer over seks

tons.

3.1.3. Radet for Trafiksikkerhedsforsknings arbejde ned

f a& dsel suhel dsst ati sti kken

Radet for Trafiksi kkerhedsforskni ng anvender

fax dsel suhel dsstatistikken fra Danmarks Statistik ti
at foretage generell e uhel dsanal yser sant specielle
opgerel ser til brug for forskningsprojekter

Uhel dsanal yser kan foretages for en lang arrakke i en
det al j eri ngsgrad, der al ene af hanger af

i ndber et ni ngssyst enet .

3.2. Cenerelt om uhel dsviden pa baggrund af det

statistiske materiale

Det kan um ddel bart konstateres, at det statistiske

materi al e om uhel d og uhel dsfrekvenser pa vejene er

endog neget onfattende og i en ganske hgj

detal jeringsgrad. Det grundl aggende udgangspunkt for

enhver debat omtrafiksi kkerhed - nemig antallet af

drabte og til skadekonme i forbindel se ned fardsel suheld

- kan séal edes neget enkelt konstateres ved brug af det

til gangelige statistiske materiale.
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| fardsel suhel dsstatistikken er fardsel sel ementerne pa
| ast bi | ont &det generelt afgramset ved | astbiler over
3.500 kg. Disse er herefter underopdelt i sol ol astbil

| astbil med anhanger og satevognstog. Det kan her af
konst ateres, at uheldsstatistikken for lastbhilers
vedkomende i kke i ndehol der tal, der uniddel bart er
egnede til at bel yse uhel denes onfang og udvikling for
de kgretgjer, der i denne del rapports sammenhang er
fundet relevante, jf. herved afgransningen ovenfor i
afsnit 1. Der danner sig sal edes ikke et klart billede

af uhel dsonfanget for lastbiler over seks tons.

Radet for Trafiksi kkerhedsforskni ng og Danske Vognnend
har peget p&, at antallet af personskader i

fardsel suheld, i hvilke lasthiler over 3.500 kg har
vaget inpliceret i perioden siden 1986, har vist en
tydelig fal dende tendens. Udviklingen er i @gvrigt noget
nmere positiv for lastbiler end for personbiler, dvs.
bil er under 3.500 kg. Ogsa for antallet af drabte ses
for lastbhiler en fal dende tendens, der fagalger
udvi kl i ngen for drabte i personbil. Antallet af drabte
er dog ikke faldet sa neget somantallet af uheld, og
derned er uhel dsal vorligheden bl evet forgget.

Ri si kotal | ene frengar af vedl agte bilagsmateriale,

hvortil der henvi ses.

Tabel 1. Antal drabte i 1994 fordelt efter el enentart

og de drabtes placering.

El ementa Drabte i el ementet Dr abt e uden for
rt el ement et
Last bi | 2 102
Bus 1 17
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Per sonbi 267 143
I
Ki | de: Danmarks Statistik og Radet for

Trafi ksi kker hedsf or skni ng.

Tabel 2. Antal til skadekomme i 1994 fordelt efter

el ementart og de til skadekomes pl aceri ng.

El enenta  Til skadekome i Ti | skadekomme uden for
rt el enent et el ement et

Last bi | 69 532
Bus 62 177

Per sonbi 4242 3040

I
Ki | de: Danmarks Statistik og Radet for

Trafi ksi kker hedsf or skni ng.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har oplyst, at nman
i Radets regi rutinemessigt foretager sankgring af

uhel dsi nfornmati oner og et udval g af oplysninger fra
Centralregisteret for Mdtorkgretgjer. Det er endvidere
opl yst, at der nmed henblik pa at bel yse uhel dstallene
for de kgretgjer, der i denne samenhang er rel evante,
kan foretages saxlige udtrak fra Radets uhel dsregister
Som naa/nt ovenfor under afsnit 1 indehol der
central regi steret oplysninger om anvendel sen af et

koretgj. Samkgring af uhel dsdata ned opl ysni nger vi
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sal edes ifgl ge Radets oplysninger i frentiden kunne
foretages sal edes, at uhel dstyper, -onfang og -
udvi kl i ng for vognmands- henhol dsvis firnabiler

speci fikt gegres til genstand for undersggel ser. Derinod
vil det ikke vare muligt at lave til svarende

under sggel ser pa udenl andske | astbil er

4. Overtradel ser, kontrol og statistik

4.1. Rigspolitichefens kontroller og statistikker

Ri gspolitiets kontrolindsats er opdelt i tre

hovedgr upper: Landsdakkende nélrettede kontroller, der
typi sk strakker sig over en hel dag, Spredte malrettede
kontroller, der udfgres af de | okal e afdelinger under
Ri gspolitichefens Fardsel spoliti, sant Al mndelig
fardsel spatrul jering, hvorunder der i det daglige
foretages | andevej skontroller af |astbiler og busser
Det beneakes i den forbindel se, at de mélrettede
kontroller ("storvognskontrollerne") alene retter sig
nod kgretgjer, der er onfattet af godskgrsel sl oven
el l er busloven, dvs. kgretgjer ned en tilladt total vagt
pd over seks tons henhol dsvis notorkgretgjer indrettet
til befordring af flere end 9 personer, inklusive

f greren.

De | andsdakkende kontroller tilstrabes udfert nmed det
samre antal personale fra gang til gang. | kontrollerne
i ndgar dels Rigspolitichefens eget politipersonale,

del s bilinspektgrer og bilassistenter fra Statens
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Bil i nspektion, dels endelig - dog i noget mi ndre onfang
- andre eksterne eksperter. Brugen af navnlig personale
fra Statens Bilinspektion er i perioden 1994, 1995 og
1996 steget betydeligt. Det sanl ede personal ef orbrug er
i den nawnte periode opgjort til henholdsvis 673, 1990
og 812 nmand/ dage arligt. | 1995 - der af

Ri gspolitichefen var udnant til storvognsar -
anvendtes saledes i alt ca. tre gange det nornal e antal
personal e. Endelig udfgres kontrollerne geografisk set

i de samme onvader fra gang til gang.

| forlangelse af rigspolitiets malrettede kontroller af
| ast bi l er og busser udarbejdes en sanlet statistik pa
onr adet. Statistikken STORVOGNSKONTROL (1994 - 1996
fremtil den 1. oktober) findes sombilag. Som det
frengar, er statistikken baseret pa resultaterne af de
enkel te mélrettede kontroller, der saledes |gbende

i ndgar i statistikken.

Resultatet af en malrettet kontrol sam es af |ederen af
kontrollen i blanket P 660 - “Statistik -
Storvognskontrol . Et eksenplar af blanketten findes
som bilag. | blanketten noteres de overordnede
faktorer, sasomtidsrumfor kontrollen, geografisk

onr ade, personal eforbrug, antallet af kontrollerede
(standsede) kgretgjer sant antallet af optagne
rapporter. Bl anketten indehol der pd samme nméde som den
endel ige statistik endvidere en overordnet inddeling af
forskel lige overtraalel sesonrader, f.eks. brensefejl og
t ekni ske mangler i @vrigt, overl as/akseltryk,

best enmel ser om ngdvendige tilladelser eller attester

gvrigt, kgre- og hviletid, kgrekortforhold, hastighed
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efter fartskriver og spiritus og proml | ekgrsel

Bl ankett en i ndehol der endelig en inddeling af de
kontrol l erede keretgjer i lasthiler, pahangsvogne,

sad t evogne, vogntog og busser. Det basal e grundlag for
kontrol | ederens udfyl del se af bl anketten, og derned
ogsa for den endelig statistik, er de notater, somde
enkelte politinmedarbejdere | gbende foretager under de
mal rettede kontroller. Der anvendes hertil ikke en

bl anket nmed fortrykte angi vel ser af

overtraael sesonr dder og ker et gj skat egori er og |ignende
svarende til den overordnede bl anket eller den endelige

statistik.

| 1995 (storvognsaret) blev der afholdt en onfattende
serie af | andsdakkende kontroller, |igesomder |gbende
gennem hel e aret ugentligt blev afholdt kontroller i
forskellige | okal afdelinger. Der blev i alt gennenfgart
562 kontroller, hvorunder 27.523 kgretgjer blev
standset og kontrolleret. Der blev konstateret 5.881
overtreaael ser med efterfgl gende optagel se af i alt
5.274 rapporter, svarende til henhol dsvis 21, 38 % og

19,16 % af det sam ede antal kontroll erede kgaretgjer

| 1996 har der indtil den 1. oktober veret afholdt fire
| andsdakkende kontroller sant to | andsdel sdakkende. Der
er indtil den nawnte dato gennenfgrt i alt 190
kontroll er, hvorunder 11.752 kgretgjer er blevet
standset og kontrolleret. Der er konstateret 3.155
overtramel ser nmed efterfagl gende optagelse af i alt
2.731 rapporter, svarende til henhol dsvis 26,86 % og

23,24 % af det sam ede antal kontroll erede kgretgjer
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Det kan konstateres, at der i den endelige statistik

i kke sondres nellem |l asthiler og busser. |I forordet ti
Ri gspolitichefens rapport “Storvognskontrol - 1995”
(rapporten er ikke vedl agt som bilag) anfares

forkl arende, at der under den nmélrettede indsats nod
lastbhiler i (meget) begramset onfang ogsad er blevet
kontrol l eret busser, hvorfor busser indgar i
statistikken for “storvognsaret”. En forklaring pa,
hvorfor en sondring nellem | astbiler og busser ikke
skgnnes forngden i statistikken, kan eventuelt vare, at
politiet generelt set kun i neget begramset onfang
kontrol |l erer busser under de mélrettede kontroller. Det
mat eri al e og de udsagn, der er nodtaget fra busbranchen

til brug for denne delrapport, bekradter dette bill ede.

Stati sti kken indehol der ikke oplysninger om hvilke af
de kontroll erede kgretgjer, der er till adel sesbaserede
(vognmandsbil er), og hvil ke der ikke er (firmabiler).
Det frengar ej heller af statistikken, om karetgjerne
er dansk ell er udenl andsk indregistrerede. Der
foreligger ikke oplysninger fra politiet, der belyser

i hvil ket onfang udenl andske karetgjer er genstand for
kontrol. Det er i den forbindelse fra branchens side
anfgrt, at kontrol af udenl andske kgretgjer synes at
vage en undtagel se ved de malrettede kontroller udenfor

gr anseonr ader ne.

Nar der ses bort fra brensefejl og andre tekniske fejl
ved kgretgj erne, giver statistikken uniddel bart det

i ndtryk, at overtraael ser af bestenmel ser om

over |l as/ aksel tryk, kgre- og hviletid og hastighed efter

fartskriver ligger pd et signifikant hgjere niveau end
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andre overtrazel sestyper. Tendensen for sa vidt angar
overtramel ser af bestemel ser om overl as/ aksel tryk er
stigende, mens de gvrige synes fal dende, mest markant
1995 - storvognsaret. Det er i den forbindel se
karakteristisk, at disse overtraael sestyper,

nodsag ning til de gvrige, har starke erhvervsgkononi ske
i nplikationer, forstdet s&dan, at jo nere, der pa en
gang kan transporteres (personer eller gods), jo
hurtigere og ned de farreste ophold i kgrslen, des

bedr e.

Branchen har, savel i denne sammenhang somtidligere,
givet udtryk for, at regelsattet omkgre- og hviletid
er ungdi gt konpliceret og dermed vanskeligt at
efterleve. Det kan inmdlertid i den sammenhang

bermex kes, at bestemmel serne om overl as og hasti ghed er
yderst enkle, og at tilsvarende synspunkter derfor ikke
pa di sse onrader kan forklare det relativt hgjere

overtrael sesant al

Det kan endelig konstateres, at henved 5 % af de

regi strerede overtramel ser placerer sig under et punkt,
der uden naxnere specificering angives som “Andet”.
Tendensen til overtrasel ser under denne gruppe synes

gvrigt svagt stigende.

Der udarbejdes i rigspolitiet endvidere en manedlig
statistik, der |igesomstorvognsstatistikken

grundl aggende er baseret pa de notater den enkelte

pol i ti medarbej der udfgrer i forbindelse med kontroller
Opl ysningerne til statistikken indgives af den enkelte

pol i ti medar bej der pa& bl anket P 658 (01/95) -
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SStatistik”. Et eksenplar af blanketten findes som
bilag. Statistikken giver en oversigt over

forseel sesonfanget, nen angi ver i kke det saml ede antal
kontrol |l erede kgretgjer. Statistikken indehol der ikke
opl ysninger om hvil ke af de kontroll erede kgretgjer
der er vognmandsbiler, og hvilke der er firnmabiler. Det
fremgar imdlertid af denne statistik, om karetgjerne

er dansk eller udenl andsk indregistrerede.

4.2. Ferdsel sstyrelsens kontrol og statistik pa kere-

og hvil etidsonradet

Far dsel sstyrel sen foretager i henhold ti
Arbej dsmini steriets bekendtgerel se nr. 1018 af 15.
decenmber 1993 kontrol i vognmandsvirksonheder af

over hol del sen af bestenmmel serne om kgre- og hvil etid.

Vi r ksonheder ne i ndkal des som udgangspunkt ud fra et
tilfad digt nen reprasentativt princip. Herudover sker
der dog ogsad en nere nalrettet indkal del se, som bygger
pa i ndberetninger - annel del se og anden information som
styrelsen matte vere i besiddel se af om den enkelte

vi rksonmhed. Der indkal des nornmalt santlige diagramark
for en periode af fire uger, somligger forud for

i ndkal del sen.

I den nuver ende statistik kan det ses, hvor nange
forseel ser der er konstateret inden for de enkelte
paragraffer, nen det er ikke i denne statistik muligt
at f& et nere detaljeret billede af overtraael sernes

kar akt er.
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Imdlertid sker der for hver enkelt sag en optaling af
de konstaterede forseelser i fire forskellige
kategorier alt efter grovhed. Det vil séal edes vaze

muligt at specificere tallene yderligere.

5. Andre faktorer

Udover det ovenfor anfgrte om uhel dsvi den- og udvikling
sam overtradel sesudvi kling er der en rakke andre

fakt orer/ paranmetre, der kan indgad som grundl ag for

fastl aggel se og vurdering af "nu-situationen" i
transporterhvervet. Disse faktorer er i tilfadig

rakkef gl ge naant i de fgl gende afsnit.

Der er nodtaget bidrag til belysning af erhvervets
situation fra vi sse brancheorgani sati oner
Hovedskrivel serne fra disse bidrag frengar af bil agene,

hvortil der henvi ses.

5.1. Erhvervsstrukturen

Hovedakt grerne i transporterhvervet bestéar af
transportvirksomhederne, chauffgrerne, speditgrer og
andre, der formidler transporterne, og af

transport kgber ne.

P4 bade gods- og busonradet er virksonmhederne underl agt
en tilladel sesordning, nar der udfares
tilladel sespligtig kagrsel, hvorom der henvises ti

afsnit 1 ovenfor. Denne ordning har til formal - ud
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over varetagel sen af en rakke hensyn sasomlige og fair
konkurrenceforhold, rinmelige arbejdsniljgnessi ge
forhold - ogsa i sig selv at vewe et bidrag til frenmme

af trafiksi kker heden.

I henhold til godskgrsel sloven og busloven stilles der
en rakke krav (god vandel, en rinelig gkononmi og faglig
indsigt) for at komme ind i erhvervet. Personer og

sel skaber, der opnar tilladelse til at drive

er hvervsvi rksomhed pa gods- og busonr adet forventes
ogsa under erhvervsudgvel sen at overhol de de ga dende
regler pd onrv&det og sél edes drive virksonmheden pa
forsvarlig made og i overensstemmel se ned god skik

i nden for branchen. | nodsat fald runmer |ovgivni ngen
mul i ghed for i kortere eller |angere perioder at

til bagekal de till adel serne.

Pa transportkgberonr adet generelt og derned ogsa pa
spedi t aronr adet er der ingen |ovgivning, der indehol der

adgangskrav til erhvervet.

Af oplysninger fra Danmarks Statistik frengdr, at

| astbiler over 6 tons tilladt totalvagt i 1993 udferte
et nationalt trafikarbejde pa i alt 1303 mio. km
hvoraf 876 mio. kmblev udfert som vognmandskarsel og
427 mo. kmsomfirmakersel, hvilket svarer til, at 67
% af trafikarbejdet blev udfgrt som vognnmandskersel og

33 % som firmakarsel

P& persontransportonr&det kan det af oplysninger fra

Danmar ks Statistik udl edes, at af det nationale

persontransportarbejde i 1993 mélt i mo. personkm
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udgj orde transportarbejdet nmed busser 13 % fordelt ned
8 %til turistbusser og 5 %til bybusser. Det frengar
i kke af det foreliggende nmateriale, hvorledes

opdel i ngen er foretaget.

| det fgl gende gennengas udvi klingen i

transportvirksonhederne i de senere ar

5.1.1. Udviklingen i godsvognmandser hvervet.

Om udvi klingen i antallet af vognmandsvirksomheder kan
det konstateres, at antallet har veret faldende i

peri oden 1989-1995. Pr. 31. decenber 1995 var der

sal edes 6.014 virksonmheder ned tilladel ser nod 7.045

vi rksomheder i 1989. Antallet af udstedte tilladelser
har stort set vazet uamdret siden 1990. Antallet af

| astbiler annmeldt til vognnmandskarsel viser en stigning

pad 6,5% fra 1993 til 1995 jf. nedenst aende t abel

Tabel 3. Antal vognmandsvirksomheder og till adel ser

1989 - 1995.
Ant al
Vognmend
Ti | | adel ser Lastbil er
31. decenber 1989 ... ... 7. 045
26. 268 22.706
31. decenber 1990 ... . ... ... 7.023
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27.563 22.863#

31. decenber 1991 . ... ... ... ... 6.876
28. 401 23. 448#

31. decenber 1992 ... .. ... 6. 745
28. 356 23. 780#

31. decenber 1993 ... ... 6. 604
28. 850 23.621#

31. decenber 1994 ... ... .. 5.998
27. 312 24. 280

31. decenber 1995 ... .. ... 6. 014
28. 849 25. 156

Ki | de: Faxdsel sstyrel sen og Dannarks Statistik (# hos
Danmarks Statistik opgjort pr. 1. januar det fal gende

ar).

Om udvi klingen i starrel sen af virksomhederne, som
fremgar af nedenst dende tabel om virksonhedernes
stgrrelse i 1989 og 1995, kan det konstateres, at der
siden 1989 er sket en forskydning hen inod sterre

vi rksomheder. Sal edes er andel en af virksonheder ned op
til 3 tilladelser faldet fra knap 73 %i 1989 til knap
67% i 1995. Det betyder, at fordelingen af anta
tilladel ser efter virksonmhedsstgrrel se ogsa er andret.
Andel en af tilladel ser i virksonmheder ned op til 3
tilladel ser er saledes faldet fra 30%i 1989 til godt
22% i 1995. Til svarende er andelen af tilladel ser

vi rksonmheder nmed nere end 10 till adel ser steget fra
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knap 40%i 1989 til knap 51%i 1995.

Udvi kl i ngen viser en koncentration af flere till adel ser

hos fagre vognmandsvir ksomheder

Tabel 4. Virksonmhedernes stgrrelse i 1989 og 1995.

pct. af

pct. af antal virksonheder ant al

till adel ser

1989 1995
199 1989
5
Vi r ksomheder ned 1 44,0 36, 11,8 7,6
tilladelse.......... 6
Vi r ksomheder ned 2 18, 3 19, 9,8 8,0
tilladelser......... 3
Vi r ksomheder nmed 3 10,5 10, 6,8
tilladelser......... 9 8,4
Vi r ksonmheder ned 4 6,8 6, 6
tilladelser......... 7,9 7,3
Vi rksomheder nmed 5 4,1 4,9
tilladelser......... 4,7 55
Vi r ksonmheder nmed 6-9 9,3 17,5 15,1
tilladelser...... 10,
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Vi r ksonmheder ned 10-19

till adel ser. ..
Vi rksomheder med 20 el ler
flere
tilladelser................

Ki | de: Far dsel sstyrel sen.

Det er dog fortsat et erhverv,

sma vir ksomheder.

5.1.2. Udviklingen i

Udvi kl i ngen inden for firnmakersel

lastbiler anneldt til

frengar af nedenstaende tabel,

firmakersel

Page 74 of 228

1
5,3 19,8 19,4
6,9
1,6 31,5
3,5 19,9
der er praget af nange

firmakarsl en.

malt ved antallet af
vi ser, som det

at antallet stort set

har vaget uandret siden 1990, dog ned en lille stigning
pd ca. 2 %fra 1993 til 1995.
Tabel 5. Antal lastbiler anneldt til firmakarsel i

peri oden 1989-1995.

31. decenber 1989

31. decenber 1990
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31. decenber 1991

16.

15.

15.

16.

16.

Ki | de: Danmarks Statistik (# hos Dannarks

opgjort pr. 1. januar det fglgende ar).

093#

981#

976#

118

364

Statistik

5.1.3. Udviklingen indenfor busvognmandserhvervet.

Om udvi klingen i antallet af busvirksonheder ned

tilladel ser i henhold til busloven kan det oplyses,

der pr. 31. decenmber 1995 var godkendt 1.020

vi rksomheder og udstedt 7.577 tilladelser ti

erhvervsmessi g per sonbefordring.

Der foreligger ikke, som pad godsonradet,
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i gennem en arrakke over antal virksonmheder og anta

udstedte till adel ser
Af oplysninger fra Danmarks Statistik frengar
udvi klingen i antal registrerede busser af nedenstaende

t abel .

Tabel 6. Antal busser 1991-1995.

Ant a

Busser Anvendel se Anvendel se

i alt turi st karsel r ut ekgr se

1. januar 1991....... ... . . .. .. .. 8.109

3. 341 4.768

1. januar 1992(1)...... ... . i 9. 989

5.413 4.576

1. januar 1993. ... ... . . ... 11. 261

6. 727 4.534

1. januar 1994. ... ... . . . . . . . 12.978

8.461 4.517

31. decenber 1994........ .. ... . . . .. . . ... 13. 564

9. 109 4. 455

31. decenber 1995......... .. .. .. . ... . . ... 13. 649

9.211 4.438

Ki |l de: Danmarks Statistik ((1) ca. 1500 store
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personbiler er onklassificeret til busser i 1991).

Det frengar heraf, at antallet af busser anfgrt under
anvendel sen turistkgrsel er steget neget de seneste ar.
Kat egorien onfatter bade busser, der anvendes ti
tilladel sespligtig turist- og bestillingskegrsel, og
busser, der anvendes til ikke-erhvervsmessig

per sonbefordring og privatkarsel

Central regi steret for Mtorkaretgjer oplyser, at der

pr. 31. decenber 1995 er registreret 3.322 busser ned
anvendel se "buskagrsel", dvs. den till adel sespligtige
turist- og bestillingskersel, 5.908 busser ned
anvendel se "privat buskgrsel" og 634 busser ned "salig
anvendel se", dvs. busser som anvendes til ikke-

er hvervsmessi g personbefordring.

Af det stigende antal busser udger busser ned
anvendel se "privat buskgrsel" en betydelig del. Dette
skyl des antagelig andringer i de afgiftsnessige
forhold, hvorefter det blev fordelagtigt at registrere

de store personbiler som busser

5.2. CGodsvognmandser hvervets gkonom ske situation

Er hvervets gkonomni ske situation er en faktor, der kan
bel yse, at der kan vare problemer nmed at overhol de

best emel ser, somer fastsat af trafiksi kkerhedsmessi ge
grunde. Det kan vexre kgre- og hviletidsbestemmrel serne,

best emrel serne om overl as, hasti ghed og vedli gehol del se
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af karetgjerne

5.2.1. Den gkonom ske situation i godsvognmandser hvervet

Til forstael se af vognmandser hvervets gkononi ske
situation bgr udviklingen indenfor branchen tages

bet r agt ni ng.

Den gkonom ske situation i det tilladel sesbaserede
godsvognmandser hverv er ifgl ge erhvervets

br ancheor gani sati oner generelt darlig. Udviklingen

vi ser ifglge oplysninger fra branchen, at der er

f al dende godsmengder, transportpriser, onsatning og
beskad ti gel se. Der er dog nulighed for, at den ggede
internationalisering pa |angere sigt vil give et gget

transport ar bej de.

| nedenst dende tabel 7 er vist antallet af konkurser og
bet al i ngsst andsni nger p& gods- og busonradet, som er
registreret i Fardsel sstyrel sen som

ti | bagekal del sesarsager, siden et edb-baseret
sagssystem bl ev taget i brug nedio 1994. Der synes ikke
pd baggrund af disse forholdsvis lave tal at kunne

udl edes noget specifi kt om branchernes gkononi ske
situation. Det bemerkes, at Fardsel sstyrel sen ikke
ngdvendi gvi s nodt ager underretning om

bet al i ngsst andsni nger, idet disse ikke bekendtgares i

St at sti dende.

Tabel 7. Til bagekal del sesarsager - konkurser og

bet al i ngsst andsni ng
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1. 1995 1.1 ti
hal var 26.11. 96
1994
Konkur s 18 34 23
gods. . ...
Bet al i ngsst andsni ng 19 22 28
gods..............
Konkur s 4 2 2
bus...... ... ..
Bet al i ngsst andsni ng 2 2 1
bus...............

Ki | de: Faxdsel sstyrel sen

5.2.1.1. Den internationale udvikling

Godsvognmandser hvervets brancheor gani sati oner har peget
pd, at liberaliseringerne pd transportonréadet indenfor
EU, salig i forbindelse med indfgrelsen af Det Indre
Marked pr. 1. januar 1993, har betydet en gget
konkurrence nel |l em nedl ensl andenes transportarer ned
deraf fgl gende behov for effektiviseringer og

rati onaliseringer. Dertil konmer den ggede konkurrence

fra @steuropa
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Dette har betydet et voldsomt pres pa prisen, hvilket
er forstarket af den gkononi ske udvikling i EU, der i
peri oder har varet stagnerende eller faldende.

Endvi dere kan der konstateres en vis overkapacitet pa
mar kedet , nar udvi klingen i |astbil parken sammenhol des
med transportarbejdet. Udviklingen har ikke kun haft
bet ydni ng for eksportkerslen nmen har ogsd pavirket de

i ndenl andske transporter

5.2.1.2. Pris- og transportudvikling

Den international e udvikling har ifalge
godsvognmandser hvervets organi sati oner betydet, at
transportkgberne har kunnet presse prisen og santidig
har kunnet stille stadig stagrre krav ti
transportgrerne i forbindelse ned just-in-tine

| everinger og dermed til |ogistiksystemer og

driftssi kkert nmteriel.

Udvi kl i ngen har |igel edes nedfart, at

produkti onsvirksomheder ne har svingende behov for
transport, og dette har betydet, at virksonhederne
enten har overladt al transport til vognmemd eller har
reduceret egen vognpark og anvender vognnend i

spi dsbel ast ni ngssi tuationer. Tilsvarende har stgrre
vognmandsvi r ksomheder i et vist onfang reduceret egen
vognpark, og benytter i stedet undervognnend, hvorved
der kan ske besparelser i transportonkostningerne, idet
den "sel vkgrende undervognnmand" ofte er billigere end
at have onkostninger til egen lastbil og chauffer
Dette skyl des, at den "sel vkgrende undervognnand" ofte

i kke beregner en "driftsherrel gn", der svarer til en
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over enskonst messi g chauffarl gn

P& til svarende mide ses vognmend, der indgar

kar sel skont rakter ned speditionsfirmer, uden at
beregne sig transportpriser, der dakker de faktiske
onkost ni nger, herunder overenskonstnessi g chauffarl gn,
og som derved i kke er sikret et tilstrakkeligt

i ndtj eni ngsgrundlag for en fornuftig drift af
virksonheden. Det er sa speditionsfirnmaet, der opnar
fortjenesten pa transporten, nens vognmanden, i den
peri ode han har kgrt til for lave priser, ikke alene
har gdel agt sin egen gkonom , nen ogsad pafert branchen

ubil l'i g konkurrence.

Der er ogsd fra branchen peget p&, at fragtaftaler
hvor afregni ngsformen er afregning pr. kiloneter eller

bruttofragtafregning, er belastende for branchen

5.2.1.3. MIjogkrav

Der er fra godsvognmandser hvervets organi sati oner peget
pd, at der i de senere ar er indfgrt en de
mljgafgifter, somisa har rant transporterhvervet.
Afgi fterne har nmedf grt behov for ggede investeringer i
mljevenlige karetgjer, der er nere

br andst of gkonom ske.

5.2.2. Den gkononi ske situation i busvognmandser hvervet

For s& vidt angar busonradet har

brancheor gani sati onerne i kke negnere redegjort for

branchens gkonom ske situation
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P& rut ekgrsel sont &det kan det dog opl yses, at
udvi kl ingen i de senere ar har vazet praget af de

fad | eskommunal e trafiksel skabers udbud af rutekgrslen
licitation. Det har bevirket, at der ved licitationerne
er konkurreret pa prisen, og det har nmedfert, at der er
bl evet vasentlig faare nen stagrre virksonheder, der

udf grer den fat | eskonmunal e kar sel

Turi st vognnendenes Landsforeni ng har oplyst, at
over kapaciteten i turistkgrsel sbranchen og den stax kt
ggede konkurrence, branchen har varet udsat for fra

flysel skaber, har presset priserne og dermed branchen

5.3. Arbejdstilrettel aggel se

En i kke uvasentlig faktor i forbindel se ned
trafi ksi kkerhed er tilrettel aggel sen af det daglige
arbej de. Safrent der er neget snawre tidstermner for
transporternes udferel se, ma det forudsates at skabe
stress hos chauffgren og derved nedvirke til eller vere
grundl ag for ikke m ndst overtraael ser af

f ar dsel sl ovens best enmel ser omoverlas og till adt

hasti ghed sant af kgre- og hviletidsreglerne.

Speci al arbej der f orbundet i Danmark har gennenfgrt 2
under sggel ser om chauff grernes arbejdsmlj a.
Hovedkonk! usi onerne af di sse undersggel ser frengar af

bi | agene, hvortil der henvises.
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Det frengar heraf bl.a., at 50% af de adspurgte
chauffegrer fgler, at de arbejder under tidspres og 26 %

foler sig presset til at overtraze gad dende regler

Ar bej dsvi | karene for chauffarerne medf grer ogsa ifal ge
under sggel serne gget risiko for arbejdsskader og
darligt psykisk arbejdsnmljg nmed forringet |ivskvalitet

til falge.

For bundet giver udtryk for den opfattelse, at
arbejdstilrettel amgel sen i dag ofte finder sted pa en
sadan made, at det allerede ved transportens
pabegyndel se er klart, at den ikke kan gennenf gres

under iagttagel se af gad dende regler

P4 Faz dsel sstyrel sens temadag den 2. septenber 1996 om
vej transporterhvervet og fardsel ssikkerhed ned

del t agel se af myndi gheder og organi sati oner bl ev det
anfert, at ogsa speditgrer og transportkgbere har et

medansvar for tilrettel aggel sen af transportarbejdet.

Det blev pad temadagen anfert, at der er
transportkgbere, der krawer og sikrer sig, at
transportgren overhol der gad dende regler, nen at de
fleste transportkgbere generelt al ene fokuserer pa
prisen for transportydel sen og overlader helt ti

transportgren, hvorl edes transporten gennenf gres.

I den forbindel se pegede Dansk Speditgrforening pa, at
der kunne | aves manual er over, hvorledes transporter
bgr afvikles, saledes at gad dende regl er kan

over hol des.
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5. 4. Uddannel se

Der er fra flere sider, hvilket frengar af det nodtagne
materi al e, peget pd, at uddannel se er en vigtig faktor

for trafiksi kker heden.

For at blive godkendt til at udfgre selvstandig
vognmands- el |l er busvirksonhed skal ansggeren
dokunentere at have gennenfgrt et af Trafikm nisteriet
godkendt kursus. Pa kurserne indgar undervisning
trafi ksi kkerhed, herunder undervisning i bestemmel ser

pa fardsel sonradet og reglerne omkgre- og hviletid.

CGennenf grel se af s&danne godkendte kurser er indgaet
som en del af kravet til en ansggers faglige
kval i fi kationer siden 1976 pad godsonr &det og siden 1984

pa busonr adet .

I forbindel se med erhvervel se og fornyel se af kgrekort
til lastbil (kategori C) og bus (kategori D) er kravene
i dag andret som fglge af gennenferel sen af Radets
direktiv 91/439/ EZF om kgrekort (2. kgrekortdirektiv)
dansk ret. Kgrekort til bus kunne fgr den 1. juli 1996
erhverves santidig med kgrekort til lastbil. Der var i
realiteten tale omén kategori. Der var sal edes kun én
under vi sni ngspl an og kun én kgreprgve. | dag er |astbi
0g bus to selvstandi ge kategorier. De nye kategorier
har hver sin uddannel sespl an og hver sin kareprgve.
Karekort til lastbil kan fortsat udstedes til en
person, der er fyldt 18 &r. Al derskravene for

udst edel se af kgrekort til bus er imdlertid stramet,
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idet man i dag skal vare fyldt 21 ar.

Det sondres i regel grundl aget fortsat nellem kgrekort
til bus og kgrekort til erhvervsmessig

per sonbefordring, der udstedes i tillag til det

al mi ndel i ge kgrekort. Erhvervel se af kgrekort til
erhvervsnessi g personbefordring til bus kraver

af | aggel se og best el se af en saalig kereprove. Der er
i kke sket endringer heri somfglge af 2

kar ekortdi rektiv.

Karekort til lastbil og bus kan kun udstedes ti

forere, der har erhvervet kgrekort til almnindelig bi
og som har nodtaget undervisning af en godkendt

korel axer. Der er ikke sket andringer heri som fgl ge af

2. korekortdirektiv.

Nar kerslen er onfattet af bestenmel serne om kagre- og
hviletid stilles der pd bus - og |astbilonradet krav om
eft eruddannel se - de sakal dte bl & og hvide

kval i fikationsbevi ser. Kvalifikationsbevi serne
erhverves dels pa | andets AMJcentre, dels hos visse
private kgrel axere. Efteruddannel se med henblik pa
erhvervel se af hvidt kvalifikationsbevis onfatter
kendskab til udbedring af m ndre driftsfejl ved
kaoretgjet ved hjadp af dertil egnet varktgj, kendskab
til gkonom sk brug af kgretgjer, kendskab til de
foranstal tninger, der skal tradfes ved fardsel suheld
mv., for s& vidt angar keretgjers forsikringsforhold,
kendskab til national |ovgivning vedrgrende transport
(gods el ler personer), brugen af kontrol apparat

(fartskriver), kendskab til kgretgjs- og
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transportdokumenter i national og internationa
transport (gods eller personer), elenentaat kendskab
til fegrerens ansvar for sa vidt angar nodtagel se,
transport og levering af gods pa de aftalte betingel ser
og |l asning af vejkort. Efteruddannel se med henblik pa
erhvervel se af bl at kvalifikationsbevis, der kun krawes
ved personbefordring, onfatter kgreteknik pad ter og
gl at vejbane (er et obligatorisk led i den nuves ende
uddannel se til kategori D), brandvaen, farstehjap

internationale fardsel sregler og |lasning af vejkort.

Br ancheor gani sati onerne peger i deres bidrag pa et
generelt behov for en udbygni ng pa det
trafiksi kker hedsnmessi ge onr ade af de eksi sterende
vognmands- og buskurser, pa behovet for efteruddannel se
og pa behovet for at gennenga alle uddannel ser indenfor
branchen nmed henblik p& at styrke den

trafi ksi kker hedsmessi ge undervi sni ng. Behovet er dog

endnu i kke konkretiseret fra organi sationssi de.

5.5. Den kgretgjstekni ske standard i erhvervet

En faktor, der kunne vare relevant for vurderingen af
arsager til fardsel sul ykker, kunne vaxe opl ysni nger om
den tekni ske standard for den bil park

transporterhvervene anvender til det daglige arbejde.

Der kunne f.eks. vexe en fornodning for, at en nedslidt
bi | park, somer behadtet nmed tekniske fejl og mangl er
er en nedvirkende arsag til ulykker. Der er imdlertid

i kke nmodt aget oplysninger til generel belysning heraf.
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Det vil vege nuligt for Danmarks Statistik at give
opl ysni nger om bi | parkens al der snessi ge samensad ni ng,
men sa&danne opl ysninger siger intet omeventuelle fejl

og mangl er.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har i 1996
udar bej det en arbejdsrapport "Statens Bilinspektions
kor et gj sunder sggel ser efter fardsel suheld, 1993".

Rapporten er ikke vedhadtet som bil ag.

Under sggel sen dakker al ene tekni ske undersggel ser af
karetgjer, der har varet involveret i fardsel suheld, og
kun kgretgjer hvor man skgnnede at der kunne veze fejl

og mangl er.

| undersggel sen i 1993 udgjorde lastbiler (over 3,5
tons totalvagt) 6 % af de undersggte karetgjer. Busser

er ikke holdt adskilt fra personbiler

Under sggel sen konkl uderer, at af santlige undersggte
kar et gj er havde 45 % tekni ske fejl og mangler og de
nest betydende tekni ske mangler, nemig 40 % vedrarte
forst og fremmest brenmser. Der konkluderes ikke noget
negmere om i hvil ket onfang de tekniske fejl og
mangl er matte have vazet direkte eller nedvirkende

arsag til ul ykkerne.

Af det statistiske materiale fra politiets
storvognskontrol |l er synes det vanskeligt at udl ede
noget om den generell e kgretgjstekni ske standard
branchen. Bilinspektionen deltager som sagkyndi ge ved

storvognskontrol ler. Af bilagsmaterialet frengar, at
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med stigende anvendel se af bilinspektionen stiger

antall et af konstaterede tekniske fejl og mangler.

| forbindel se med i ndkal del se af biler til periodisk
syn regi strerer Statens Bilinspektion det sam ede antal
kgretgjer i gruppen, der onfatter |astbiler over 3,5
tons tilladt total vagt, der efter indkal delse stiller
til syn. Denne gruppe onfatter busser, lastbiler
forvogne, pahamgsvogne etc. Det registreres ikke hvor
mange keretgjer, der kasseres, |igesom arsagerne ti
kassation ikke registreres. Derinod registreres hvor

mange, der stiller til syn pd ny med kgretgjet.

| 1995 stillede 101.200 kgretgjer i gruppen til syn og

25 %stillede til omsyn.

Statens Bilinspektion har til kendegi vet, at

forbi ndel se med gennenf grel se af periodi sk syn pr. 1.
januar 1998 forventes et nyt edb-systemtaget i brug,
somvil give mulighed for at udarbejde de statistiske
opl ysninger, der matte vare gnsker om vedrgrende bl.a.

den kgaret gj st ekni ske til stand.

5.6. Kontrol og sanktioner

Ti |l skyndel sen til at overhol de gad dende regl er pavirkes
af onfanget af kontrollen ned overhol del sen heraf, sant
af de fgl ger konstaterede overtraael ser nedfgrer i form

af sankti oner.

5.6.1. Kontrol
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Kontrollen nmed at de gad dende regler pa
trafiksi kker hedsonr adet overhol des, varetages af
politiet og Fardsel sstyrel sen. Der henvises til afsnit

4.1. ovenfor vedrgrende politiets arbejde.

| forbindel se med den al nindelige fardsel skontro
politiet udever, foretages der kontrol ned at
godskgr sel sl ovens og busl ovens bestemmel ser over hol des.
Det péses, at der udfgres lovlig kersel, at der ved

udf grel se af till adel sespligtig kersel nedfgres den
originale tilladel se, og at ejerens navn og
identifikationsnunmer i Faxdsel sstyrelsen er anfegrt pa

koar et gj et .

Turi st vognmemdenes Landsforeni ng har peget pa, at
kontroll en af busser er begramset, og at en effektiv
politi- og nmyndi ghedskontrol i hgj grad vil vese ned

til at hgjne trafiksi kkerheden generelt.

5.6.2. Sanktioner

Overtramlel ser af de faxdsel sregul erende regler pa
trafiksi kker hedsonr adet og af bestemmel serne i
godskgar sel sl oven og busl oven straffes normalt ned

bader .

For at skabe tilstrakkelig respekt for gad dende regler
og over hol del sen heraf er det ngdvendi gt, at bgderne
har en stagrrelse, somkan virke "af skrakkende", og ikke
bl ot indkal kul eres som en driftsonkostning i driften af

vi r ksonmheden.
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Justitsm nisteren har overfor trafikministeren

til kendegivet, at Ri gsadvokaten vil orientere

st at sadvokaterne og politinmestrene om at der i egnede
sager omfejl og nmangler ved |astbiler bgr nedl agges
past and om skax pede bgdestraffe ned henblik pad at f& en
retspraksis, hvor det generelle bgdeniveau for
overtraael ser af disse bestemel ser pa |astbil onradet

forhgjes i forhold til, hvad der er praksis for i dag.

Udover muligheden for bgdestraf ved overtraxel se af
godskgr sel sl oven har politiet i henhold til denne |ov
mul i ghed for at tilbagehol de en lasthil.

Ti | bagehol del se kan sal edes ske, hvis tilladel se ti
godskgrsel ikke er nmeddelt, eller der kgres ned
overlas, eller fartskriver ikke er installeret. Hvis
der sker til bagehol del se, kan der ikke ske
videretransport af godset, sommd oml ades til et
kgretgj, hvor forholdene er i orden. Der er endvidere
nmul i ghed for ransagni ng af keretgjet, hvilket nmuligger
under sggel se af godset for at afklare, omdet kgres som
firmakgrsel eller vognmandskgrsel. Endelig er der
hjemel til konfiskation af lastbilen, safrem det ma
anses for pakrawet for at forebygge yderligere
overtraael ser, hvilket kan vare tilfad det ved gentagen

ul ovl i g vognmandskgr sel
I den gad dende busl ov er der alene hjenmmel til at
til bagehol de et kgretgj, der udfgrer kgrsel i strid ned

| ovgi vni ngen.

Der foreligger ikke oplysninger om i hvilket onfang

der er foretaget til bagehol del ser, ransagni nger og
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konfi skati oner af kgretgjer

Ri gspolitichefen har oplyst, at der i vidt onfang
anvendes til bagehol del ser, nmen at de ikke registreres

saskilt.

Faz dsel sstyrel sen nodt ager i kke pd nuvas ende tidspunkt
oplysninger fra politiet omdet sam ede anta
konst at erede overtrarel ser af godskgrsel sl oven og

busl oven.

5.7. Hol dni nger og adfard

Den menneskel i ge faktor i form af hol dni nger og adfasd
hos de enkelte aktgrer i erhvervet er fornentlig en
meget af gerende faktor for den mAde, hvorpa en

vi rksonmhed dri ves.

Denne faktor kan i den henseende pavirkes ved
hol dni ngsbear bej del se gennem opl ysning i form af
uddannel se, kanpagner, kontrol og den "al m ndelige

hol dni ng" i branchen

Den nenneskelige faktor, der spiller ind pa den

enkel tes handl emde i en given situation, og som kan
vag e afgegrende for om en ul ykke sker, kan pavirkes pa
tilsvarende made, nmen vil formentlig i kke kunne fjernes

helt som ul ykkesar sag

Der er ikke i de nodtagne bidrag oplysni nger om

hvorvi dt der foreligger undersggel ser eller

regi streringer af "den nenneskelige faktor"” som
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ul ykkesar sag.

Vognmandsf agets Arbej dsgi verforeni ng har peget pa, at
somled i de politiske tiltag vedrgrende energi
transport og andre mljgmessi ge onr ader er danske

er hvervsvi r ksomheder begyndt at fornul ere hol dni nger
til etik, mljg og sanfund bl.a. for at bruge dem som
sal gsargumnent er overfor forbrugerne og

samar bej dsparterne. Det vil betyde, at ogsa
transportvirksomhederne vil veare ngdsaget til at |eve

op til disse krav.

6. Sanmenfatning (1. delrapport)

P& baggrund af gennengangen og beskrivel sen af “nu-
situationen” pa lastbil- og busonradet er Styregruppen
enig om at der er behov for en salig indsats pa en
rakke udval gte onrv &der for at komme det hgje

overtraael sesniveau til [|ivs.

6.1. Mere nuanceret statistik

Styregruppen har konstateret, at den nuvar ende uhel ds-
og overtramel sesstatistik pad lastbil- og busonradet

i kke umi ddel bart peger p&, hvor de
trafiksi kker hedsnmessi ge probl ener er stgrst - og
derned, hvor en malrettet indsats overfor |lastbhiler og
busser vil kunne f& den stgrste effekt pa

trafiksi kkerheden og overtrasel sesni veauet .
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En nuanceret statistik er saledes en forudsa ning for,
at indsatsen for at forbedre den
trafiksi kker hedsnessi ge situation og komme

overtraael serne til livs kan mdlrettes nod de onrader
og de virksonmhedstyper, hvor der er konstateret de

stgrste probl ener.

P& denne baggrund har Styregruppen nedsat en

arbej dsgruppe ned reprasentanter fra rel evante

myndi gheder og brancheor gani sati oner. Arbejdsgruppen
har til opgave dels at redeggre for, hvad der kan

udl edes af de eksisterende statistikker pa lasthil- og
busont &det, dels at konme ned et bud pa, hvordan

eventuel mangl ende statistik kan frenskaffes.

Arbej dsgruppen hol dt sit fgrste made 4. decenber 1996

6.2. Forgget kontrolindsats

En gget kontrolindsats er efter Styregruppens
opfattel se ngdvendig for at bringe

overtraael sesonfanget pa |astbil- og busonradet ned.
@get kontrol vil dels forgge “risikoen” for sanktioner
nod de |lasthil- og busvognneand mfl., der overtraaer
regl erne, dels nedvirke til, at flere kgretgjer, der
matte vage til fare for trafiksi kkerheden, umi ddel bart

vil blive bragt til standsning.

Til svarende vil en ska¥pet og | gbende kontrol med, om
vognmandsvi rksomhederne til stadi ghed opfyl der
beti ngel serne for udstedel se af vognmandstill adel ser

nmedf gre, at der hurtigere kan skrides ind overfor
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vi rksomheder, der er pa vej ud i gkononi ske
vanskel i gheder eller vanskeligheder i gvrigt, der ville
kunne f& en uheldig indflydel se p& virksonmhedernes

tilskyndel se til at overhol de gad dende regler

I ndsat sen overfor transportvirksomhederne mé derfor
styrkes savel i forbindelse nmed politiets kontrol pa
| andevej en somi forbindel se med Fardsel sstyrel sens
kontrol af adgangen til og den fortsatte til knytning

til vognmandserhvervene.

Styregruppen peger santidig pa, at en gget
kontrolindsats vil ngdvendigggre en tilfarelse af

yderligere ressourcer til disse opgaver

Saxlig for sa vidt angar Faxdsel sstyrel sen benses kes, at
en | gbende overvagning af de till adel sesnessige forhold
i vognmandsbranchen i form af opfgl gende kontrol af
f.eks. de erhvervsnessige kvalifikationskrav vil vaxe
en ny opgave, der ikke vil kunne gennenfgres ned

styrel sens nuvag ende ressourcer

6. 3. Forstar ket uddannel sesnmessi g i ndsats

Styregruppen har peget pa nuligheden for at styrke de

trafiksi kker hedsmessi ge el ementer ved uddannel sen af

savel chauffgrer, transportledere og vognmend.

Krav til efteruddannel se af erhvervschaufferer i

for bi ndel se med udstedel se af bl & og hvide

kval i fi kati onsbevi ser vil sal edes kunne andres.
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For vognmendenes vedkomende vi l
brancheor gani sati onerne, der afhol der de af
Trafikm ni steriet godkendte kvalifikati onskurser, konme
nmed et oplag til mnisteriet til, hvorledes den

trafiksi kker hedsnessi ge del af kurserne kan styrkes.

I Undervisningsmnisteriet arbejdes der i gjeblikket
med et forslag ometablering af en ny, kort,

vi der egaende | ogi sti k- og transportuddannel se pa
grundl ag af udval gsarbejder i Erhvervsm nisteriet og
Trafikministeriet. Uddannel sen pl anl sgges pabegyndt

august 1997.

Styregruppen forventer, at tiltag i ndenfor save
basi suddannel ser som efteruddannel ser for chauffarer
nel |l em edere og | edere vil kunne medvirke til at styrke

det faglige niveau i vognnandserhvervet.

6.4. Bredere og nmere forhol dsmessi g sankti onsanvendel se

Som anfgrt under pkt. 5.6.2. har justitsministeren

til kendegivet, at der i egnede sager omfejl og nangler
begr nedl agges pastand om skar pede bgdestraffe ned
henblik p& en forhgjelse af det generelle bgdeni veau
En andring af beadeni veauet via retspraksis md dog
forventes at vare en | angerevarende proces.
Styregruppen har derfor nedsat en arbejdsgruppe ned
reprasentanter fra rel evante nmyndi gheder og
brancheor gani sati oner, der har til opgave at komme ned
forslag til bgdeni veauet og bgdestgrrel ser i

forbi ndel se med godstransporter og buskersel f.eks.

fejl og mangler ved | astbiler og busser, overtraael se
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af kgre- og hviletidsregler og hastighedsovertrazel ser.

Ar bej dsgruppen skal endvi dere komre ned en beskrivel se
af niveauet for gvrige sanktioner, herunder

konfi skation, besl agl aggel se og till adel sesi nddragel se.

Arbej dsgruppen hol der sit fgrste made 18. decenber

1996.

6. 5. Medvirkenansvar

Under Styregruppens arbejde er der udtrykt egnske om at
det overvejes naxnere at etablere et egentligt

nmedvi rkenansvar for transportfornidl erne.

St yregruppen opfordrer pa denne baggrund til, at
trafikm nisteren retter henvendel se ti
erhvervsm ni steren ned henblik pa at overveje

i ndf grel se af en autorisations- eller

godkendel sesordni ng for speditagrer

Styregruppen opfordrer endvidere til, at der i den

f orbi ndel se nedsadtes en arbejdsgruppe, der ogsa
overvej er, hvorl edes nedvirkenansvar i hgjere grad kan
i nddrages i forbindel se ned sanktioneri ngen af
overtraael ser pa lastbil- og busonradet, herunder
eventuelt gennem | ovgi vning for transportformdlere og

spedi t grer.

6. 6. Hol dni ngsandri ng

Styregruppen papeger, at det santidig nmed en forstarket
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i ndsats pa uddannel ses,- kontrol - og sanktionsonr adet
er ngdvendi gt nmed en hol dni ngsandring hos all e aktarer
pd | astbil- og busonréadet, séal edes at hensynet ti
trafiksi kkerheden og overhol del sen af gad dende regl er
hgj ere grad bliver en selvfaglge ved tilrettel aggel sen

af lastbil- og bustransporter.

Det er afgerende, at der ikke pa lasthbil- og busonradet
md vaae en generel accept af, at reglerne overtrases.
St yregruppen peger i den forbindel se pa nuligheden for
at virksonmhederne sel v udarbejder handlingspl aner ned
henbl i k p& generelt at styrke den

trafi ksi kkerhedsnessi ge i ndsats. Styregruppen finder
det |igel edes ngdvendi gt ned en nere direkte dialog
nmel | em den enkelte virksomhed og myndi gheder ne,
herunder Radet for Sterre Fardsel ssikkerhed, for at en
sadan hol dni ngsandring kan fa maksi mal effekt, |igesom
eventuel | e opl ysnings- og informati onskanpagner ska
vage malrettet nod konkrete emmer og problenstillinger.
En forsta ket indsats pad det hol dni ngsmessi ge onr ade
vil sal edes uniddel bart skulle afvente en nmere praeis
af dakni ng af, hvor de trafiksi kkerhedsnessi ge probl enmer

pa lastbil- og busonradet er sterst, jf. 6.1.
Tiltag for en generel hol dningsandring vil dog allerede
kunne ivaxgksadtes i forbindel se ned en styrkel se af

uddannel sen af chauffgrer, transportledere og vognmend,

jf. 6.3.

AFSNI T B. | VARKSATTE | NI TI ATI VER SOM FALGE AF 1.
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DELRAPPORT

1. Saxlige henstillinger

Ved breve af 17. januar 1997 rettede trafikm nisteren
og Trafikm nisteriets departenentschef henvendel se ti
de nyndi gheder og organi sationer, der var bergrt af
konkl usi onerne i 1. delrapport med henblik p& hurtigst

mul i gt at fal ge op pa Styregruppens anbefalinger.

1.1. Henstilling til Justitsministeriet

Justitsmnisteriet blev annbdet om at have
Styregruppens anbefalinger omen gget kontrolindsats
over for lasthiler og busser i erindring bl.a. ved

pl anl agni ngen af Rigspolitichefens Fardsel spolitis

mél rettede kontroller sant endvidere i forbindel se ned

politiets al mi ndelige fardsel skontrol

1.2. Henstilling til Erhvervsmnisteriet

P& baggrund af styregruppes anbefaling i 1. delrapports
afsnit 6.5., sendte trafikninisteren ved brev af 17

januar 1997 1. delrapport til erhvervsm nisteren

Trafi km ni steren annodede pa den baggrund
erhvervsm ni steren om at overveje, hvorvidt det ville
vaae nuligt at indfgre en autorisations- eller

godkendel sesordni ng for speditgrerhvervet.
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Trafikmi ni steren foreslog endvi dere pa baggrund af
Styregruppens anbefaling, at der blev nedsat en
enbedsmandsgruppe ned reprasentanter fra

Erhvervsmini steriet og Trafikmninisteriet med henblik pa
at anal ysere muli gheden for etablering af et egentligt

nmedvi rkenansvar for speditgrer, transportkgbere nv.

Er hvervsm ni steren neddelte i den anl edning, at man i
Er hvervsm ni steriet ikke umi ddel bart fandt, at der
burde foreligge sddanne krav til speditgrer, og at det
somled i Erhvervsministeriets generelle politik om at
af skaffe flest nulige adgangsbarrierer inden for de
enkelte erhverv i gjeblikket overvejes, hvorvidt det
vil vage nuligt helt at ophave den nugad dende

regul ering af speditgrerhvervet, somi dag findes

nag i ngsl oven.

Erhvervsmi ni steren erkl axede sig inmdlertid santidig
villig til at |ade sine enbedsmend deltage i droftel ser

af den foresl 8ede karakter.

Enbedsmandsgr uppen har p& nuvas ende tidspunkt af hol dt
et ngde, der tillige havde deltagel se af reprasentanter
fra Faadsel sstyrel sen, Ri gsadvokaten, Rigspolitichefen
og Erhvervs- og Sel skabsstyrel sen. Det er endvidere
hensigten, at erhvervets organi sationer pd et senere

ti dspunkt skal inddrages i arbejdet.

1.3. Henstilling til Forsvarsmnisteriet

Forsvarsm ni steriet er ikke direkte bergrt af det

onr ade, som Styregruppen behandl er. Forsvaret benytter
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sigimdlertid af et stort antal tunge kegretgjer. Pa
den baggrund bl ev der derfor taget kontakt ti
Forsvarsm nisteriet, idet det ogsd pad dette onrade
kunne vage interessant at sate fokus pa gget

trafi ksi kker hed.

Forsvarsm ni steren oplyste i den anl edning, at nman som
led i det allerede igangsatte arbejde ned at forbedre
trafi ksi kkerheden i forsvaret i |gbet af kort tid ville
nedsadte Forsvarets Fardsel skonm ssion og en salig

ar bej dsgruppe, der skal se pa kagre- og

hvil eti dsbest ermel serne sam forsvarets bestemmel ser

for transport af personel pa ladet af lasthbiler

For svarsm ni steren oplyste endvidere, at man ville | ade

1. delrapport indgad i dette arbejde.

Det bemsx kes, at Fardsel sstyrel sen er reprasenteret i

den naante arbejdsgruppe under Forsvarsmninisteriet.

1.4. Henstilling til Ferdsel sstyrelsen

Far dsel sstyrel sen bl ev annmbdet om at have Styregruppens
anbefaling omen gget kontrolindsats over for lasthiler
og busser i erindring i forbindel se nmed styrel sens

admi ni stration af ansggni nger om adgang til erhvervet
sam endvidere i forbindel se med den | gbende kontrol pa
onr adet .

2. Trafiksi kker hedskanpagne vedr grende tunge kgaret gj er

Det fgrste mere udadvendte initiativ efter aflevering
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af styregruppens 1. delrapport var, at Radet for Stgrre
Fer dsel ssi kkerheds arsmpde den 3. marts 1997 havde som
tema at give en status over det arbejde, som
trafikmnisteren igangsatte i 1996 pa onradet |asthiler
og busser. Ved arsmpdet blev redegjort for baggrunden
for mnisterens initiativer, for arbejdet hidtil og for
de overvejelser, somvedrgrer den frenidige indsats
for at komme problenerne til livs. Radets arsnmgde har
del t agel se af et par hundrede reprasentanter for

myndi gheder, organi sati oner, branche og presse ned

tilknytning til vejtrafik.

| fortsattel se heraf har Fardsel sstyrel sen og Radet for
St grre Faxdsel ssi kkerhed udvi kl et et koncept til en
kanpagne vedr grende tunge kgretgjer, somonfatter
nedennsnte el enenter, og som henvender sig til tre

mél grupper, nenmlig transportkgbere, vognmemd og

chauffarer.

2.1. Malgruppe 1 - Transportkgbere

Al'l e virksonheder i Danmark, der benytter transport af
gods i lastbiler pa nmindst 6 tons, opfordres gennem
dagbl adsannoncering til at deltage i den | andsdakkende

kanmpagne for bedre trafiksi kkerhed for lastbiler

De, der tilkendegiver interesse, far i farste ongang

i nformati on om hvil ke overtrasel ser der isa er ned
til, at ulykkerne sker, for eksenpel overtragel se af
kare-/hviletidsregl erne, hastighedsgranser og overl as,
og virksomhederne inforneres om at andringer i

transportarernes arbejdsvilkar i formaf bedre nulighed
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for blandt andet planlagning kan vage nmed til at gegre
transporterne nere sikre. Virksonmhederne inforneres
ogsd om hvilke krav der skal stilles til en

transporter for at opna en sikker transport.

P4 dette grundl ag afgiver virksonhederne en

hensi gt serkl a@ing om kun at benytte transportgrer, der
i ndestar for, at de overhol der |ovgivningen og |ever op

til kanpagnens budskab. Som nodydel se vil den enkelte

vi rksomhed blive navnt i en efterfgl gende
dagbl adskanpagne under tenmet "100 virksomheder der

i kke | agger pres pa deres vognmend".

2.2. Mal gruppe 2 - Vognnend

Mal gruppen er alle danske vognmeamd, hvis vognpark

best&r af lastbiler over 6 tons.

Via en direct-mail kanpagne udsendes

i nformati onsmateriale til den enkelte vognmand ned
opfordring til at deltage i kanpagnen. Brochuren ska
i nfornere om de generelle overtraasel ser og santidig
opfordre vognmanden til ogsa selv at kampe for bedre
vil k&r hos kunderne, for eksenpel ved, at man
forhandl er | everingstider, der giver nulighed for en

ef fektiv kearsel spl anl egni ng.

Til mel dt e vognnend nodt ager del s kanpagnestickers ti
at nontere pa det enkelte kegretgj, hvorned han
signalerer, at firmaet gar ind for gget
trafi ksi kkerhed, dels et kanpagnestenpel, som han

kanpagneperi oden kan bruge pa brevpapir mv., og som
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fortadl er, at vognmanden deltager i kanpagnen

Som suppl emrent i ndrykkes en dagbl adsannonce under
temaet “100 vognnmend der ikke | agger pres pa deres
chauffagrer”. Herved opnar de tilnmeldte vognmemd, at de
bliver ontalt som ansvarlige vognmeand over for

erhvervslivet/transportkgbere.

2.3. Ml gruppe 3 - Chauffarer

Mal gruppen er danske |astvognschauffgrer ansat i danske

vognnmandsfirnmaer, og somkgrer i lastbiler over 6 tons.

Via en folder, somfortaler om kanpagnen, tales
direkte til chauffgren omhans egen rolle i forbindelse

nmed gget faxdsel ssikker hed.

Chauffgren orienteres omde generelle | ovovertraael ser,
som skaber probl ener og kan bevirke ul ykker, og
chauffgren opfordres til selv at tage et ansvar for
forbedret fardsel ssikkerhed ved at stille krav og sige

fra over for opgaver, der nmedfgrer |ovovertraalel ser.

For at chauffegren kan skilte ned, at han ogsa gar

aktivt nmed i kanpagnen, far han tilsendt
kanpagnestickers til keretgjet og personlige ting som T-
shirt, kasket og l|lignende nmed kanpagnel ogo. | den

f orbi ndel se skal |amges vemt pa, at material erne
udstréler kvalitet og er designet pd en nade, der

appel l erer til chauffgren og maske opnar vaxdi som

“collector’s iteni.
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2.4. Det videre arbejde

Radet for Sterre Fardsel ssikkerhed og Faxdsel sstyrel sen
vil sanmmen ned vognnandsor gani sati onerne arbejde nmed at
udvi kl e en kanpagne, herunder de konkrete "vaxktgjer"”
der skal stilles til radighed for de virksonheder, der
tilmelder sig kanpagnen. | den forbindelse vil det

i ndgd, at ogsa busvirksonmheder skal kunne benytte

materi al et.

En kanpagne tamkes prasenteret for offentligheden i
forbindel se med det arlige seninar for pressen, som
Radet afhol der i august méned 1997. Under forudsa ning
af, at der tilvejebringes de forngdne gkonom ske

m dler, vil selve kanpagnen blive ivarksat i 1998.

3. Regeringens handlingsplan for trafiksi kkerhed ("En

ul ykke er en for neget")

Prinmp 1997 udsendte trafi km nister Bjgrn Westh

regeri ngens handlingsplan for trafiksikkerhed.

Heraf frengér bl.a., at trafikm nisteren i sommeren
1996 nedsatte na¥ver ende styregruppe, hvis opgave er

beskrevet i indl edni ngen ovenfor

Baggrunden herfor var, at der i den seneste tid i
forbi ndel se med Fardsel spolitiets malrettede kontroller
nod tunge kgretgjer var konstateret et stigende antal

fejl og mangler ved | astbil er og nangl ende overhol del se
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af hastighedsgranserne i forbindel se ned | astbil kgr sel

Prof esionell e chauffgrer fardes neget i trafikken og er
derned ansvarlige for en stor del af kgrsel sarbejdet.
Sammenhol des antal trafikdrabte i ul ykker, hvor

henhol dsvis lastbil og personbil er involveret er der -
alt andet lige - vasentligt flere drabte pr. kart

| astbil kil ometer end pr. kgrt personbilkilonmeter. Dette
i ndebag er i kke, at erhvervschauffegrer ogsa oftere har
skyl den for de indtrufne ulykker, kun at de oftere er

i nvol veret i ul ykker med drabte.

Der er tale omet fadles ansvar for nyndi gheder og
erhverv for at forbedre trafiksikkerheden ved
erhvervsmessig transport. Det anfgres

handl i ngspl anen, at det ikke er alle i
transporterhvervene, der overtraaer de gad dende regl er
- nmen de, der ggr det det, er ned til at skade hele

erhvervets omdgmme.

Det er regeringens opfattel se, at vedtagel se af en
fadl es trafiksi kkerhedspolitik og udarbejdel se af
trafi ksi kker hedspl aner i de enkelte virksonmheder kan

vage et led i |gsningen af problenstillingen.

Regeringen gnsker at stgtte en god trafikkultur blandt
statsligt ansatte og vil udforme en

trafiksi kkerhedspolitik, somgadder alle de kogrte
kilometre, der udfgres i statens tjeneste. Roller og
ansvar for at forebygge trafikul ykker skal gares
synlige for |edel ser og ansatte, somskal vaxe nmed ti

at andre adfard og hol dninger. Regeringen vil benytte

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



egne virksonmheder til at udvikle og afprgve netoderne
til sadanne virksonhedspl aner. Trafikmninisteriet vi
saledes tage initiativ til snarest at udvikle

vi rksomhedspl aner for trafiksi kkerhed i DSB, Post

Danmar k, Statens Bilinspektion og Vejdirektoratet.

Trafi ksi kker hedspl aner i virksonheder kan bl. a.

i ndehol de:

I nformati oner omtrafiksi kkerhed ti

nmedar bej der ne

Lokal e aftal er ned medar bej dere, hvor sparede
udgi fter til reparation af biler og til brandstof

bil ver udbetalt eller anvendt til efteruddannel se

Best ermel ser om vi rksonhedseti k - s& man
gennem i nformati on og pl anl agni ng af rutiner for
eksenpel stgtter |ovgi vni ngens bestemmel ser om

hasti ghedsgranser og kgre- og hvil etider

Ti | bud omtrafiksi kker hedskurser for

nmedar bej dere, der kgrer neget i arbejdstiden

Si kker transport pl anl agni ng

Krav til | everandarer

Trafi km nisteriet vil sikre, at de erfaringer, som

mnisteriets institutioner opnar med at udarbej de

handl i ngspl aner, vil blive udbredt til andre

mnisterier, relevante virksomheder i den private
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sektor og til amter og kommuner

Regeringen vil desuden fortsat arbejde for, at

| astbilerne bliver nere sikre - ikke nindst for
cyklister og andre nodparter i ulykker. P& kort sigt
vil regeringen stille krav omefternontering af

si deaf skad mi ng og bagkof angere og for nye |l asthiler
krav om si kker hedssel er og om ABS pa flere |astbhiler
end i dag. Pa |langere sigt arbejdes der bl.a. for krav

om ener gi absor ber ende forkof angere pa | astbiler

AFSNI T C. 2. DELRAPPORT

1. Det frentidige statistikgrundlag pa |asthil- og

busonr adet

1.1. Indl edning

St yregruppen vedrgrende | astbiler og busser nedsatte pa
sit mpde den 15. novenber 1996 en

"statistikarbejdsgruppe".

Arbej dsgruppen fik til opgave at redegere for, hvilke
statisti kker der findes pa godstransport- og
busker sel sonr adet i dag, som beskriver dels

fax dsel suhel d, dels hvil ke bestemel ser der overtrazes,
onf anget af overtraael serne, sant hvem der begar
overtraxel serne. Endvidere skal arbejdsgruppen pege pa,
hvi | ke gnsker, der kunne veze til de statistiske

opl ysni nger, som kunne nedvirke til at belyse uheld og
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overtreaael ser nagnere og derved give mulighed for en

mere malrettet indsats overfor disse.

Arbej dsgruppen har haft del tagel se af Fa¥ dsel sstyrel sen
(formandskab), Statens Bilinspektion, Rigspolitichefen
Vej di rektoratet, Danmarks Statistik, Radet for

Tr af i ksi kker hedsf or skni ng, Danske Vognnend,
Vognnmandsf aget s Arbej dsgi verforeni ng, Foreningen af
Danske Eksportvognnend, Landsforeni ngen Danmarks

Bil ruter sant Turistvognmendenes Landsforening.

Der er i arbejdsgruppen enighed om at de statistikker
der er af interesse for det trafiksi kkerhedsmnessi ge
arbejde, dels er statistiske oplysninger, der vedrarer
far dsel suhel d, dels statistiske oplysninger, der

vedr grer begaede overtraslel ser af | ovbestenmel ser, der

relaterer sig til lastbiler og busser

1.2. Fazdsel suhel dsstati stik

1.2.1. Dannmarks Statistiks uhel dsregistreringer

Danmarks Statistik registrerer pd grundlag af

opl ysninger fra politiet oplysninger om person- og

mat eri el skadeuhel d i et statistiksystem Af disse

opl ysni nger er det al ene

per sonskadeuhel dsopl ysni ngerne, der |agres hos Danmar ks
Statistik. Personskadeopl ysni ngerne og

mat eri el skadeopl ysni ngerne vi deresendes ti

Vej di rekt oratet.
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| bilag 9 er en beskrivelse af statistiksystenet.

Politiet indberetter farst uheldet forel ghigt ned en
summari sk uhel dsbeskrivel se pa en bl anket, somer en
del af politirapporten, og som automati sk udfyl des ved
gennensl ag, samidig ned at der optages rapport. Den
endel i ge i ndberetni ngsbl anket, som udover

uhel dsopl ysni ngerne tillige indehol der oplysni nger om
el enenter og personer, jf. nedenfor, indsendes senest 5

uger efter fardsel suhel det.

ol ysni nger om per sonskadeuhel d | agres el ektroni sk i
Danmarks Statistik og inddeles i tre hovedgrupper
uhel dsopl ysni nger, el ement opl ysni nger og

per sonopl ysni nger.

Unel dsopl ysni ngerne vedrgrer uhel det som hel hed, fx
sted, tidspunkt, vejr- og lysforhold.

Unel dssituationerne er en central faktor, og

opl ysni nger herominddeles i 10 hovedgrupper nmed i alt
66 uhel dstypesituationer. | bilag 10 er en fortegnel se

over hovedgrupperne ned typesituationer

El ement opl ysni ngerne vedrgrer fx oplysninger om hvil ke
koret gj er (ned angi vel se af registreringsnunmer) der
har vaget med i uhel det, og vejtypen, hvor uhel det er
sket. Sidstneawnte oplysninger anvendes fx af

Vejdirektoratet til markering af "sorte pletter”

Per sonopl ysni nger ne vedrgrer oplysninger om save

forere, cyklister, fodgangere og til skadekomme
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passagerer som andre, der har varet involveret i

uhel det. For alle personer, der registreres, bliver CPR-
numreret anfgrt (for udenl andske personer dog

f sdsel sdat o og 0001 for nend og 0002 for kvinder). Pa
baggrund af dette beregnes alder og kegn. For fgrere af
mot or ker et gj er registreres aret for udstedel se af det
forste kgrekort, hvil ket betyder, at for personer, der
forst har taget kgrekort til personbil og siden ti
lastbil, vil kerekortaret vare det for personbil. Den
padgad dende kan altsd& have lang erfaring i
personbi | kersel og kort erfaring i |astbilkgrsel, uden

at det kan ses af opl ysni ngerne.

Den na nere angivel se af, hvil ke opl ysni nger der indgar
i el enent opl ysni ngerne og personopl ysni ngerne, frengar

af bilag 3.

P4 grundl ag af de nodtagne oplysninger fra politiet om
far dsel suhel d ned personskade, hvor der optages
rapport, fgrer Danmarks Statistik et

f ar dsel suhel dsregi ster og udgiver hvert ar et hadte om
far dsel suhel d, som gi ver neget detaljerede beskrivel ser
af fx lastbil- og busuheld. Det er al ene

per sonskadeopl ysni ngerne, der |agres.

For s& vidt angar de opl ysni nger om mat eri el skadeuhel d,
som vi deresendes til Vejdirektoratet, foretages der
udover registrering af uhel dsopl ysni nger

el ement opl ysni nger og personopl ysninger tillige en

regi strering af stedsopl ysni nger

St edsopl ysni ngerne er vej koder komnbi neret med enten

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



kil ometrering eller husnumrer. Di sse opl ysninger

paf gres af anter eller kommuner ud fra en

t ekst beskrivel se af uhel dsstedets placering. For det
overordnede vejnet (stats- og antsveje) gar

st edskodni ngen det muligt at kobl e uhel dsopl ysni ngerne
til vej- og trafikoplysninger. Det er denne kobling,
der ger det nuligt for Vejdirektoratet (og anterne) at

udpege sorte pletter

De registrerede oplysninger for bade person- og

mat eri el skadeuhel d vi der esendes som nant ti

Vej direktoratet, somlagrer disse i VIS

(Vej sektorensdirektoratets Informations System). VIS er
det eneste sted i Danmark, hvor oplysninger omalle
politiregistrerede uheld er lagret. Det er ogsd det
eneste sted, hvor politiets kortfattede referat af

uhel dsforl gbet og vej koder for uhel ddstedet er

registreret.

I VIS findes ikke oplysninger omregistreringsnunmer et
for kgretgjer og heller ikke oplysninger ominvol verede

personers CPR-nunmer.

Al'l e opl ysninger omdet enkelte uheld er "hamtet
samren” via politiets journal nunmer, nunmerering af
el ementerne og numrerering af personerne i det enkelte

el enent.

| fol ge Vejdirektoratet er de vasentligste
el ement opl ysni nger for sad vidt angar tunge kgretgjer
el ementets art, dvs. kgretgjstype, knallert, cykel

f odganger eller genstande pa eller ved vejen sant
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kogretgjets nationalitet, vigepligt og mangvre for

uhel det .

1.2.2. Miulige statistiksamrenkari nger

Det er i dag nmuligt at koble el ementopl ysni ngerne om
karetgj ers regi streringsnunmer ned opl ysni nger i
Centralregisteret for Mdtorkgretgjer med henblik pa at
trakke opl ysninger ud om kgretgjers

regi streringsforhold, total vagt, passagertal, art og
anvendel se. Disse oplysninger er dog somfgl ge af
andring i registreringsproceduren alene til gangelige

for perioden efter 1983.

Si den 1995 har Radet for Trafiksikkerhedsforskning
endvi dere haft nulighed for at koble opl ysninger
Central regi steret for Mtorkaretgjer nmed oplysninger i
f ar dsel suhel dsregi stret, saledes at det for lastbhilers
vedkonmmende er nmuligt at f& oplyst, ombilen er

registreret til vognmandskgrsel eller firnmakegrsel

Som nawnt under punkt 1.2.1. trakkes der ud af

per sonopl ysni nger ne hos Danmar ks Statistik oplysninger
om fgrerens al der, tidspunkt for udstedel se af
kgrekort, og om vedkomende var spirituspdvirket

forbi ndel se med uhel det .

Endvi dere kobl es visse af oplysningerne fra

uhel dsregi stret hos Dannmarks Statistik ned opl ysni nger
i Vejdirektoratet, hvor kobling til vejoplysninger pa
det overordnede vej net sker automatisk, hver gang

uhel dsopl ysni nger opdateres i VIS. Der peges dog pa, at
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der kan veze et mindre problemi relation til komunal e
vej - og trafikoplysninger, fordi disse i dag ikke
registreres centralt (og for en rakke komuner sl et

i kke er registreret overhovedet).

Der foreligger oplysninger omtrafikarbejdet,
godsnengder sam kgretgjs- og personkilonetre.
Opger el serne over kgretgjernes trafik- og
transportarbejde nv. er dog alle behadtet nmed en
forhol dsmessi g hgj usi kkerhed, |igesomde kan vaxe
nodstri dende. | den forbindel se skal det bensskes, at
nar Statens Bilinspektion tager et nyt edb-systemi
brug 1. januar 1998, vil det vare muligt at indkode
tall ene for antal kgrte kilometre nellem 2 syn for hver
enkelt lastbil og bus. Det vil saledes vare nuligt at
fa meget praxise oplysninger omantallet af karte

kilonetre.

Der er overvejende enighed i gruppen om at sadanne
oplysninger i relation til overtraael ser ikke er af

bet ydni ng. Foreni ngen af Danske Eksportvognmead har dog
peget pd, at en opgerel se af uhel dsfrekvensen pr. mio

koret gj skilonetre for det enkelte el ement er ngdvendig

for at kunne vurdere udviklingen.

1.3. Overtraalel sesstatistik

1.3.1. Politiets kontrol statistik

Statistik vedrgrende overtreaael ser af gad dende
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best enmel ser for lastbiler og busser udarbejdes af

Ri gspolitichefens Fardsel safdeling i forbindel se ned
st orvognskontrol l er, hvor ogsa Statens Bilinspektion i
visse tilfad de deltager for sa vidt angar den

kor et gj st ekni ske del af kontrollen

St orvognskontrol stati sti kken for 1996 er gengivet

bilag 12.

Statistikken viser antallet af udfegrte kontroller, det
kontrol |l erede antal kgretgjer, antallet af rapporter
sam en specifikation af de enkelte overtraael sestyper
opdelt pad 17 typer. Formélet ned statistikken er
primeet at fa et billede af antallet og typen af
overtramel ser, saledes at politiet kan tilrettel agge og
malrette sin indsats nod de onra&der, hvor probl enerne

er storst.

Politiets statistik bliver til pa grundlag af det
statistikskema (jf. bilag 3), der udarbejdes af |ederen
af den konkrete kontrol. Denne statistik er opdelt pa

| ast bi |, pahamgsvogn, satevogn, vogntog, bus og andre.
For | astbil ernes vedkormende sondres der ikke nellem
vognmandsbil er (tilladel sespligtig) og biler anneldt
til firmakarsel (ikke-tilladelsespligtig), |igesom
statistikken ikke viser nationaliteten af de
kontrol | erede kgretgjer. Endvidere omhandl er
statistikken ikke resultater fra kontroller afholdt af
politikredsene i Storkgbenhavn, Arhus, Aal borg og

Qdense, hvor politiet udarbejder en |okal statistik.

Udover storvognskontrol udarbejder den enkelte betjent

manedsvis en personlig statistik over de af ham
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konst at erede overtramlel ser. Skemmet, der anvendes, er
vedhadtet sombilag 3. | denne statistik er der en
opdel ing pa |astbiler og busser, |igesom udl andi nge

regi streres.

| fol ge Rigspolitichefens reprasentant i arbejdsgruppen
udf gres kontrollen og statistikken sagvanligvis pa en
ensartet mdde, hvorfor de mélrettede
storvognskontrol ler, der er udfart siden 1994, er
samrenl i gnel i ge. Derinod kan der ikke |aves

samenl i gni nger pa de personlige manedsstati stikker.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning er imdlertid af
den opfattelse, at ud fra et forskni ngsnessi gt
synspunkt er storvognskontrollerne ikke
sammenl i gnel i ge, da arbejdskraftindsatsen i kke er den

samme ved hver kontrol

Til svarende gad der, at storvognskontrollerne alt andet
lige vil afslagre flere tekniske fejl og mangler, nar
der deltager personale fra Statens Bilinspektion
kontrol l erne, end hvis dette ikke er tilfaddet. Dette
forhol d kan vanskel i gggre sammenl i gni nger af

kontrol resul tater over en peri ode.

Det er i arbejdsgruppen af Foreni ngen af Danske
Eksportvognmend foresl det, at alle politiets
kontrolindberetninger i videst nuligt onfang

har noni seres med henblik pd en sanl et opgerel se,

I i gesom det kunne vare gnskeligt, at resultaterne af de
sanordnede kontroller ved den danske gramse ggres

offentligt til gangelige.
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Danske Vognmend og Foreni ngen af Danske Eksportvognnend
finder det endvidere afggrende, at der foretages en
nuancering af overtraxel sesstatistikken for lastbiler
sa den deles op i vognmandsbiler, firmabiler og

udenl andske kgretgjer. For sa vidt angar kgre- og

hvil eti dsovertrazlel ser peger de to organisationer pa
Eur opa- Konmi ssi onens besl utning af 22. februar 1993 om

st andar di ndber et ni ng.

Ri gspolitichefens reprasentant i arbejdsgruppen er af
den opfattel se, at det hverken har politinessig eller
trafi ksi kker hedsmessi g betydni ng at opdele politiets
statistik pa vognmandsbiler, firmabiler og udenl andske
biler, og at man efter indgdende drgftel ser hos

fardsel spolitiet ikke har fundet grundlag for at udfare
en sadan opsplitning pa typer af kgretgjer, ikke mndst
set i lyset af det betydelige arbejde det vil give ned
udformming af flere statistikker, da santlige
overtraael sestyper skal specificeres i de enkelte
grupper af kgretgjer, sanmrenhol dt ned, at

Far dsel spolitiet aldrig vil ivaaksatte en kontrol nod
enten firma- eller vognmandsbiler alene, nen altid

under sgge de kgretgjer, der passerer et kontrol sted.

Den gvrige arbejdsgruppe er enig om at en sadan
nuancering af statistikken i vognmandsbiler, firmabiler
og udenl andske kgretgjer er gnskelig, da det af hensyn
til en malrettet og bred indsats fra savel nyndi gheder
som or gani sati oner nmod overtraxzlel serne er vigtigt at
have kendskab til den prazise mél gruppe for kanpagner

og anden i ndsats.
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1.3.2. Overtrazlel sesstatistik pd busonréadet

P& busont &det ger der sig salige forhold gad dende for
sa vidt angar overtraalel sesstatistikken. Fra

Turi st vognmendenes Landsforeni ng og Landsf or eni ngen
Danmarks Bilruter er der séaledes i arbejdsgruppen
saxlig peget pa, at der sa godt somingen statistik
findes pa busonradet, at den eksisterende statistik

i kke viser, i hvilket onfang busser er bl evet
kontrolleret, samt hvil ke overtraael ser, der i givet
fald er tale om Det er et gnske fra busbranchens side,
at statistikken specificeres pa disse punkter. | en
saddan mere nuanceret statistik kunne busserne f.eks.
opdel es i arter (buskgrsel, rutekersel mfl.), saledes
som de er opdelt i Centralregisteret for

Mot orkaretgjer, eller efter erhvervsnessig og i kke-

er hvervsmessi g personbefordring.

Ar bej dsgruppen er enig om at overtrazel sesstatistikken
p& busonr &det er mangel fuld, fordi kun et neget
beskedent antal busser kontrolleres. Politiet
gennenfgrte dog i januar-februar 1997 en saxlig

buskontrol. Resultatet heraf er gengivet i bilag 13.

1.3.3. Statistik over tekniske fejl og nangler

Statens Bilinspektion udarbejder ikke selv statistik
over tekniske fejl og mangler i forbindel se ned
deltagelse i politiets arbejde, nen en konstatering
heraf indgar i politiets statistik. Det vil vare nuligt

for Statens Bilinspektion at |ave en statistik, der
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nuancerer pa f.eks. vognmandsbiler og firmabiler sanmt
udenl andske kgretgjer for s& vidt angar de keoretgjer
som Statens Bilinspektion far kendskab til gennem det
arbej de, de deltager i ved kontrollerne sanmen ned

politiet.

Det vil endvidere vage nuligt at rubricere de tekniske
mangl er fordelt p& de pagad dende biltyper. En sadan
statistik vil dog ikke umi ddel bart veze reprasentativ,
i det bilinspektionens personale kun deltager i kontro
af de kgretgjer, sompolitiet udtager til naxmere

under sggel ser.

Statens Bilinspektion har ikke i gjeblikket mnulighed
for generelt at bidrage ned statistiske oplysninger om
ker et gj st ekni ske fejl og mangler pa store koretgjer
konst ateret ved synsi ndkal del ser, nmen i forbindel se ned
i brugtagni ng af det nye edb-system 1. januar 1998 vi

der vexe mulighed herfor.

1.3.4. Statistik vedrgrende overhol del se af kgre- og

hvi |l eti dsbest ermel ser ne

Foruden politiets overtramel sesstatistik udarbej der
Fag dsel sstyrel sen statistik i forbindel se ned
gennenf grel se af virksonmhedskontrol vedrgrende
over hol del se af kgre- og hvil eti dsbestemmel serne.

Statistikken for 1996 er gengivet i bilag 14.

Der er i arbejdsgruppen et gnske om at statistikken

nuanceres sal edes, at det frengar, hvor mange af de

kontrol | erede diagramark, der p& godstransportonradet
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vedr grer vognmandskgrsel og firmakgrsel, |igesom denne
bar suppl eres nmed, hvad der er indberettet af
overtreael ser til udlandet vedrgrende udenl andske

st at shorgere sant opl ysninger fra udl andet om danske

st at sborgeres overtraadel ser.

Far dsel sstyrelsen vil derfor frenover nuancere
statistikken sal edes, at det geres op, hvor nmange

di agramark der pa godstransportonradet relaterer sig
til vognmandskgrsel og firmakgrsel, og hvor mange der
pa persontransportonradet relaterer sig til den

er hvervsnessi ge henhol dsvis den i kke-erhvervsnessi ge
personbefordring. Det vil endvidere blive undersggt, om
det er muligt at nuancere statistikken pa grupper af
virksomhedssterrel ser for sa vidt angar de

till adel sesbaserede virksomheder. Det videre arbejde
nmed nuancering af det statistiske nateriale vil blive

dregftet med branchens organi sati oner

1.4. @rige statistikker

Arbej dsgruppen har undersggt, hvorvidt der hos | andets
forsi kringssel skaber findes relevante data, der kan
have betydning for indsatsonrader i

trafiksi kker hedsar bej det .

For si kri ngssel skabernes nateriale er imdlertid i sin
nuvag ende form efter arbejdsgruppens opfattel se
generelt ikke anvendeligt til fornélet.

Forsi kri ngssel skaber nes uhel dsregi streringer er sal edes
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i dag primegt af forsikringsteknisk art til brug for

bl .a. afklaring af regresforhold.

For si kri ngssel skabernes regi streringer af
ansvarsfordelingen nmellemparterne i et uheld baserer
sigimdlertid pa overtraalel ser af fardsel sl oven sant
retspraksis pa& onradet. Det skulle saledes vae nuligt
for forsikringssel skaberne af udarbejde en statistik
over sanmmenhamgen nellem trafikuhel d, overtrasel ser og

hvem der begéar/till agges ansvaret for uhel det.

1.4.1. Udenl andske statistikker

finder Foreni ngen af Danske Eksportvognmend har i

ar bej dsgruppen opfordret tildet vesentligt, at der

rel evant onfang begr ses p&, hvordan situationen pa
statisti konradet handteres i udl andet. Arbejdsgruppen
har imdlertid af tidsnmessige arsager ikke indhentet
statistiske oplysninger om fardsel suhel d og

overtraael ser fra udl andet.

| fol ge Vejdirektoratet er de uheldsstatistikker, der

| aves i Bel gien, Norge og Finland, dog i sin opbygning
neget sanmenl i gnelige ned de danske, |igesom
statistikken i Sverige ogsa |ligner den danske. For de
nor di ske | andes vedkomrende er statistikkerne endvidere
ogsd i sit indhold sammenlignelige ned den danske

uhel dsstatistik. Der vil sal edes ikke uniddel bart vae
nogen inspiration at hente i de pagad dende | ande for sa

vi dt angdr uhel dsstati stikker

EU har oprettet en fales uhel dsdat abase (CARE), hvor
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opl ysni nger om al |l e personskadeuhel d fra de enkelte
nedl ensl ande | agres. Oplysningerne lagres i de
nationale formater. | et underliggende arbejde (CARE
PLUS) har man sggt at onsate opl ysningerne, sa de

bl i ver sammenlignelige | andene inellem

Endel ig har ogsd OECD et abl eret en database (I RTAD),
hvor overordnede uhel ds- og trafikopl ysni nger er

registreret for alle OECD | ande

1.5. Arbejdsgruppens forslag

P& baggrund af det gennengdede material e og
draftel serne i arbejdsgruppen er nedenfor i afsnit
1.5.1. og 1.5.2. anfart gruppens forslag ti

Styregruppens overvej el se.

Det bemex kes, at arbejdsgruppen ikke har vurderet det
ngdvendi ge ressourcebehov, der nmatte vare forbundet med

en gennenf grel se af gruppens forslag.

Arbej dsgruppen har endvi dere ikke fundet behov for at
andre pa opgavefordelingen nellem de nmyndi gheder og
institutioner, der i dag indsam er, behandler og/eller
publ i cerer fardsel suhel ds- og overtramel sesstati stik.

1.5.1. Forslag vedrgrende uhel dsstati stikken

Der er i arbejdsgruppen enighed om at der pa grundl ag

af de i dag registrerede oplysninger om fardsel suhel d
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er mulighed for at |lave en neget detaljeret statistik,
og at der derfor ikke kan peges pa konkrete gnsker ti
andringer i de statistiske registreringer. De
eksi st erende uhel dsopl ysni nger vil saledes - ved at
blive konbineret pd en ny méde - allerede i dag kunne
gi ve et nuanceret og dakkende billede af uhel dsonfanget

for lastbiler og busser.

Ar bej dsgruppen skal foresld, at der ud fra de
eksi st erende uhel dsregi streringer sgges tilvejebragt en
statistik, der indehol der oplysninger omlastbiler ned
en total vagt pa over 6 tons sant anvendel sesforner for
de pagad dende koretgjer (vognmands- eller firmakarsel).
For bussernes vedkomende foresl s en opsplitning

mel | em uhel d ned rutebiler og uheld ned

turi stbusser/anden buskgar sel

Opl ysni nger vedr grende total vegt og anvendel sesforner
findes i kke i fardsel suhel dsregi steret nmen i Dannarks
Statistiks notorregister. Det vil vaze nuligt at finde
de gnskede data gennem en sankgring af de to registre
ved hjad p af bilernes registreringsnunre. For en de

| astbil ers og bussers vedkommende vil der dog ikke vare
data, idet der enten nmangler et registreringsnumer
eller der er tale omet udenl andsk kgretgj. Desuden vi
et antal lasthiler og busser ikke |angere kunne findes
i notorregisteret pd grund af f.eks. skrotning og

i gnende.

Arbej dsgruppen skal endvidere foresld, at den

eksi sterende fardsel suhel dsstatistik, der indehol der

opl ysni nger om udst edel sesaret for de inplicerede
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foreres kgrekort, for uheld nmed tunge koretgjer
suppl eres med opl ysninger om hvornar fagreren har

erhvervet “stort karekort”.

Det bgr santidig undersgges, om

per sonskadeopl ysni ngerne i uhel dsstati sti kken, der

i ndehol der opl ysni nger om onf anget af spirituspdvirkede
forere, kgrekortforhold (jf. dog ovenfor), overtrasdel se
af vigepligt sant skgnnet hastighed sanmenhol dt ned
hast i ghedsbegr ansni ngen det pégad dende sted, kan

suppl eres ned opl ysni nger om overtrasel ser af kgre- og
hvi |l eti dsbest ermel serne, overlas og tekni ske fejl ved

koar et gj et .

Arbej dsgruppen skal foresld, at det videre arbejde ned
at af dakke, hvil ke uhel dsstatistikker, der gnskes ved
en konbi nati on af de eksisterende statistikker
hurtigst muligt ivaxksadtes efter Styregruppens

stillingtagen til gruppens forslag.

Ar bej dsgruppen skal endelig foresla, at
forsi kringssel skaberne opfordres til at udarbejde en
uhel dsstatistik i en sddan form at den kan anvendes i

det trafiksi kkerhedsnessi ge arbej de.

1.5.2. Forslag vedrgrende overtraael sesstatisti kken

Arbej dsgruppen er enig om at

overtraamel sesstatisti kkerne er de vigtigste redskaber
til at identificere, hvilke bestenmel ser for de tunge
kar et gj er, der hyppigst overtraaes - og derned de

onr &der, hvor der um ddel bart kunne vere et behov for
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en forstarket indsats fra myndi ghedernes og erhvervets

side til at nedbringe antallet af overtragel ser

For at kunne mélrette indsatsen - der f.eks. kan vage i
form af forgget kontrol, oplysnings- og

adf s dskanpagner sam uddannel sesnessige tiltag - ikke
al ene nod typer af overtraael ser nen ogsa direkte nod
de virksonmheder, der begar overtraxel serne, skal et
flertal af arbejdsgruppen bestaende af hele gruppen
bortset fra Rigspolitiet foresl& at den eksisterende
overtramel sesstatistik fra politiet nuanceres, saledes
at det af statistikken frengar, hvorvidt de
konst at erede overtrazlel ser er begadet af danske eller
udenl andske kgretgjer sant af till adel sespligtige

| astbil er og busser (vognmandskgrsel og erhvervsnmessig
personbefordring) eller af ikke-tilladel sespligtige
kar et gj er (henhol dsvis firnakagrsel og ikke-

er hvervsmessi g personbefordring).

Arbej dsgruppen skal i den forbindel se santidig foresla,
at politiets kontrolindsats pa busonradet generelt
styrkes, saledes at der tilvejebringes et starre
statistisk material e vedrgrende overtrasel ser i denne

br anche.

Politiet er af den opfattelse, at det ikke har nogen
trafiksi kkerhedsnmessi g betydning at fa registreret,
hvem der begar overtraael serne. Det er sal edes
politiets opfattel se, at en overtraasel se er en
overtraael se uanset hvilken “till adel sesnmessig ranme”
den begas i, og at konsekvenserne for trafiksikkerheden

derfor er de sanme.
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Arbej dsgruppen hil ser det vel komen, at

Far dsel sstyrel sens statistik vedrgrende overhol del se af
kagre- og hviletidsbhestemmel serne frenover nuanceres
efter henhol dsvis firmakegrsel, vognmandskersel,
erhvervsmessi g personbefordring og i kke-erhvervsnessig

per sonbef ordri ng.

1.5.3. Sammenheangen nel | em uhel ds- og

overtraael sstatisti kken

Arbej dsgruppen ger opmee ksom pd, at der i dag ikke i
statisti kken sker en registrering af arsager til
fardsel suhel d. Det er derfor ikke um ddel bart muligt at
se, hvorvidt overtreaael ser af gad dende bestemrel ser har

haft indflydel se pa uhel dene.

Arbej dsgruppen peger dog santidig pa, at arsagerne til
f e dsel suhel d kan vaxre nmeget konpl ekse, hvorfor det vil
vag e vanskeligt at foretage en entydig registrering af
uhel dsarsager i den al m ndelige

far dsel suhel dsstatistik. Det vil fornentlig i givet
fald krave detaljerede anal yser af de enkelte uheld,
hvorfor en s&dan statistik over uhel dsarsager vil vage

nmere egnet til salige ad hoc forskningsprojekter.

Imdlertid vil sankgring af en rakke af de eksisterende
regi streringer formentlig kunne give et fingerpeg om
hvorvi dt visse kategorier af overtraael ser har vaset
medvi rkende arsager til fa¥dsel suheld. | Danmarks
Statistiks krimnalregister findes sal edes af garel ser

vedr gr ende overtradel ser af fardsel sloven. Det vil
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derfor ved at samkgre krimnalregisteret ned

f ar dsel suhel dsregi steret vere nuligt at fa oplyst, om
de uhel dsinplicerede fgrere har saxlig mange padgnte
overtraael ser. Det skal dog i den forbindel se bensrkes,
at opl ysni ngerne om overtradel ser kun vedrgrer personer
og at der ikke findes oplysninger vedrgrende afgarelser
om overtraael ser af fardsel sloven ud fra kgretgjets
art. En registeret overtrazel se kan sal edes vage
foretaget nmed et andet kgretgj end en lastbil eller

bus.

Det benex kes, at arbejdsgruppen i kke har undersggt,
hvorvi dt de foresl dede registersamenkeringer matte
rejse saglige problener i forhold til den ga dende

regi sterl ovgi vni ng.

Arbej dsgruppen skal endelig foresld, at det overvejes
at udarbejde en saglig lastbil- og busstatistik -
f.eks. pa kvartal sbasis - indehol dende oplysni nger om
uhel d og overtrazel ser. En sa&dan statistiksaning vi
kunne gge opmeksomheden i vognmandser hvervet om

trafi ksi kker hedsmessi ge probl ener.

2. Sanktioner i forbindelse ned overtradel ser af

best emel ser for lastbiler og busser

Styregruppen nedsatte pa sit made den 15. novenber 1996

en "sankti onsar bej dsgruppe"

Ar bej dsgruppen fik af styregruppen til opgave:
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at komre ned forslag til bgdeni veauet og
bodest grrel ser i forbindel se med vejtransporter og
buskgrsel f.eks. fejl og mangler ved lasthiler og
busser, overtraael se af kgre- og hviletids regler og
hasti ghedsovertr ael ser

at komre ned forslag til beskrivel se af
ni veauet for @vrige sanktioner f.eks. konfiskation
besl agl aggel se og till adel sesi nddragel se, herunder
eventuelt overveje, hvorvidt der skal ske en stramming
af praksis for opnaelse af tilladel ser

(si kkerhedsstillelse mv.).

| arbejdsgruppens arbejde har deltaget reprasentanter
fra Trafikm nisteriet, Danske Vognmend, Foreni ngen af
Danske Eksportvognmend, Erhvervenes Transportudval g,
Turi stvognmendenes Landsf oreni ng, Vognmandsf agets
Arbej dsgi verforeni ng, Ri gsadvokaten, Rigspolitichefen

og Fax dsel sstyrel sen.

2.1. De hyppigst forekonmende overtraxlel ser af gad dende

best emmel ser.

For at kunne vurdere, i hvilket onfang det er rel evant
at anbefal e eventuell e andringer af sanktioner eller
sanktionspraksis i relation til overtrasdel ser

forbi ndel se med fardsel sl oven, godskarsel sl oven og
busl oven, er det vigtigt indledningsvis at fa

fastsl aet, pa hvilke onrader overtraalel serne sker
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Til dette formal har arbejdsgruppen set nagnere pa den
foreliggende statistik fra feardselspolitiets malrettede
storvognskontrol ler, idet der af denne statistik kan

af | ames, hvor mange kgretgjer der bliver kontrolleret,
og hvor mange rapporter der skrives (inkl. sigtelser
nod ej ere/ brugere af kgretgjerne). Endvidere kan sel ve
overtraael sesarten afl ases. Det frenpar sal edes af
fardsel spolitiets statistik, hvorvidt der f.eks. er
tale omovertrazlel se af bestemrel serne om kgre- og

hvil etid, hastighedsbestemmel serne eller de

kar et gj st ekni ske best emmel ser.

| fogl ge feddselspolitiets statistik (fra de af
Ri gspolitichefens Fardselspolitis gennenforte
mél rettede kontroller) er de hyppigste overtraael ser

forbi ndel se med kagrsel nmed lastbil (og bus) fgl gende:
Tekni ske fejl
Overl as og di mensi oner
Kare- og hviletid
Hast i ghed/ di agr amar k
Den foreliggende statistik fra fardselspolitiets
mél rettede storvognskontroller onfatter tillige
overtraael ser begaet med udenl andske kgretgjer,
overtraael ser begaet i forbindel se ned firnmakersel og
overtraael ser begadet i forbindel se ned ikke

erhvervsmessi g personbefordring i bus, nmen statistikken

er ikke opdelt i de forskellige grupper. Der henvises
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den forbindelse til styregruppens 1. delrapport samt

stati sti karbej dsgruppens rapport.

Det frengar af styregruppens 1. delrapport, at ca. 1/3
af godstransporten i Danmark udfgres som firmakerse

(korsel for egen regning).

Det bemex kes, at der i forbindel se ned
Ri gspolitichefens Fardsel spolitis mélrettede kontroller
af tunge kgretgjer hidtil alene er blevet kontrolleret

et nmindre antal busser.

Af Rigspolitichefens Fardsel spolitis seneste opggrel se
af de malrettede kontroller gennenfert i 1996 frengar
sal edes, at 458 ud af 14.772 kontrol |l erede kar et gj er
havde t ekniske fejl/mngler, 947 kgrte med overlas og
agvrige overskridel ser af dinmensioner, 379 havde
overtradt de gad dende bestenmel ser for kagre- og

hviletid og 698 kearte nmed for hgj hastighed.

Som bilag 12 er vedl agt Rigspolitichefens
Faz dsel spolitis seneste opgerel se over nmélrettede

kontroller i 1996 for sa vidt angar tunge kgretgjer.

2.2. Tilladel ser og indberetningsordning i forbindel se
nmed godskgr sel sl ovgi vni ngen, busl oven og kgre- og

hvi l eti d.

Forudsa ni ngen for lovlig kersel pa bus- og

godskgr sel sonr adet er, at man har tilladel se hertil,
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hvor dette kraes. Nedenfor beskrives, hvornar der
krawes tilladel se og kravene til opndel se af
tilladel se, |igesomder oplyses om hvem der udsteder

till adel sen.

Endvi dere beskrives baggrunden og formél et ned den
gad dende i ndberetning til den till adel sesgi vende

myndi ghed om strafferetlige forhold.

2.2.1. Meddelelse af tilladelse til godskersel for

fremred regni ng.

I henhold til Trafikmnisteriets |ovbekendtgerel se nr.
259 af 12. april 1995 om godskgrsel, 8§ 1, stk. 1, ska
den, der udfgrer gods- kgrsel for fremmed regning, have
tilladelse hertil af Vejtransportradet, hvis karslen
foretages nmed et dansk indregi streret notorkaret g

el ler vogntog ned en samet tilladt total vemt pa nere
end 6 tons (vamtgransen frengar i kke af |oven, nen af
Trafi km nisteriets bekendtggrelse nr. 587 af 26. juni

1996, § 1, stk. 1).

Ved godskegrsel for fremred regning forstas kersel ned
notorkaretgj eller vogntog, hvorved der nod betaling af
enhver art transporteres gods, der ikke tilhgrer eller
er knyttet til keretgjets bruger, jf. lovens 8§ 1, stk.

2.

Far dsel sstyrel sen fungerer som sekretariat for

Vejtransportradet, jf. lovens § 8, stk. 2

Beti ngel serne for meddel el se af tilladel se ti
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godskagrsel for fremmed regning frengar af |ovens § 3.

Herefter kan till adel se neddel es personer, der

1. har dansk i ndf gdsret,

2. har bopa her i |andet,

3. i kke er unyndiggjort eller under |agvasgenél,
4, hverken har annel dt betal i ngsstandsning eller

er under konkurs,

5. i kke har betydelig forfalden gadd til det
of fentlige, hvorved forstas belgb i starrel sesorden

50. 000 kr. og derover,

6. har gkonom sk grundlag for at drive

vi rksomheden forretni ngsnmessi gt forsvarligt,

7. i kke er dent for strafbare forhold, der
begrunder en nexliggende fare for msbrug af adgangen
til at udfare vognmandsvirksomhed, jf. borgerlig

straffelovs § 78, stk. 2

8. i faglig henseende er kvalificeret til at
drive vognmandsvi rksonmhed og geor det antageligt, at de
vil kunne udeve denne pa forsvarlig nmide og i

overensst emrel se ned god ski k inden for branchen
Herudover er der i bekendtgerel sen fastsat nogle krav

til ansggerens gkononi og faglige kvalifikationer. (For

sd vidt angar kravet til gkonomi, skal ansggeren ved
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ansggning omindtil to tilladel ser dokunentere at have
egne kontante midler eller andre vaadier pa i alt

m ndst 150. 000 kr. Ved ansggni nger om yderligere
tilladel ser forhgjes bel gbet ned 30.000 kr. for hver
ekstra tilladel se, jf. bekendtgerelsens §8 7, stk. 1. De
faglige kvalifikationer frengar af bekendtgerel sens §

11.).

En tilladel se gives for et tidsrumaf hgjst 5 ar ad

gangen, jf. lovens 8 6, stk. 1

2.2.1.1. Firmakarsel

Ved firmekersel forstds - i henhold ti
Trafi km nisteriets | ovbekendtgerel se nr. 259 af 12
april 1995 § 1, stk. 4 - kgrsel med notorkgretgj eller
vognt og, hvorved der kun transporteres gods, der
tilheorer den, der er registreret som bruger af
kgretgjet, eller gods somdenne |ejer, udlejer, |aner
udl aner eller har i sin besiddel se med henblik pa kgb,
salg, frenstilling, behandling, bearbejdning eller
reparation. Godskgrslen, der kun mi vage hjad pefunktion
i forhold til virksonmhedens samnl ede aktiviteter, ska

udf gres af en chauffegr ansat hos denne.

Efter lovens § 1, stk. 1. er der alene krav om at den,
der udfgrer godskgrsel for fremred regni ng, skal have
tilladel se hertil af Vejtransportradet. Der er sal edes
i kke et krav omtilladel se ved udfarel se af

firmakersel

2.2.2. Meddel el se af tilladelse til erhvervsmessig
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personbefordring i henhold til busl ovgi vni ngen

I henhold til Trafikmnisteriets |ovbekendtggrelse nr
1270 af 16. decenber 1996 om buskgrsel, 8§ 1, stk. 1,

skal den, der udfgrer erhvervsnessig personbefordring
med et dansk indregistreret notorkgretgj, indrettet ti
befordring af flere end 9 personer, fagreren nedregnet,

have till adel se hertil af Persontrafikradet.

Tilladel sen gad der for et tidsrumaf indtil 8 ar

Udf gres der rutekgrsel (hvorved forstas regel nessig
bef ordring af personer i en bestent trafikforbindelse,
hvor pa- og afstigning kan ske inden for forud
fastsatte onrader, jf. lovens § 2, stk. 1) ska
vedkommrende have till adel se fra enten den

| okal e/ regional e till adel sesudst edende nyndi ghed el | er
Persontrafi kradet afhangi gt af hvor kerslen udfares -
og dette gad der, uanset omder er tale omalmnmndelig

el l er speciel rutekgrsel, jf. lovens § 3.

Faa dsel sstyrel sen fungerer som sekretariat for

Persontrafikradet, jf. lovens § 21, stk. 4.

Beti ngel serne for meddel el se af tilladel se ti

er hvervsnessi g personbefordring med en bus frengar af
lovens § 12 (svarer i gvrigt nasten helt ti
godskgr sel sl ovens krav - forskellen er markeret ned
kursiv). Herefter kan till adel se neddel es personer

der:

1. har dansk i ndf gdsret,
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2. har bopad her i |andet,

3. er myndi ge og i kke er under vargenmal efter
vea gemél sl ovens § 5 eller under sanvergemdl efter

ver gemal sl ovens § 7,

4, hver ken har annel dt betal i ngsstandsning eller

er under konkurs,

5. i kke har betydelig forfalden gadd til det
offentlige, hvorved forstas belgb i starrel sesorden

50. 000 kr. og derover,

6. har gkonom sk grundlag for at drive

vi rksomheden forretni ngsnmessi gt forsvarligt,

7. i kke er dent for strafbare forhold, der
begrunder en nexliggende fare for msbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksonmhed eller busudl ej ni ng,

jf. borgerlig straffelovs § 78, stk. 2,

8. i faglig henseende er kvalificeret til at
drive vognmandsvirksonhed og gegr det antageligt, at de
vil kunne udeve denne pa forsvarlig nmide og i

overensst emrel se ned god ski k inden for branchen

Herudover er der i bekendtggerel sen fastsat nogle krav
til ansggerens gkonom og faglige kvalifikationer. (For
sd vidt angar kravet til gkonomi, skal ansggeren ved
ansggning omindtil to tilladel ser dokunentere at have

egne kontante midler eller andre vaadier pa i alt
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m ndst 100. 000 kr. Ved ansggni nger om yderligere
tilladel ser forhgjes bel ghet ned 25.000 kr. for hver
ekstra tilladel se, jf. bekendtgerelsens §8 9, stk. 1. De
faglige kvalifikationer frengar af bekendtgerel sens §

13.).

2.2.2.1. Ikke-erhvervsnessi g personbefordring.

I 8 1, stk. 4, i Trafikmnisteriets bekendtggrel se nr
33 af 15. januar 1997 om buskgrsel er afgransni ngen
nmel | em er hvervsnessi g og i kke erhvervsmessi g

per sonbef ordri ng angi vet.

I henhold til denne bestemel se anses kgrslen for ikke-
erhvervsmessi g personbefordring, hvis fgl gende

beti ngel ser er opfyldt:

1) Karslen udfgres vederlagsfrit, bortset fra dakning
af variable udgifter, somf.eks. udgifter til benzin

eller olie.

2) Kerslen udfgres af den registrerede ejer eller
bruger af notorkgretgjet eller en ansat hos denne. Hvis
per sonbefordri ngen al ene finder sted i nden for |andets
gramser, kan kgrslen dog udfgres af andre end den
regi strerede ejer eller bruger, jf. bekendtgarel sens §

5.

3) Kerslen er et led i anden virksonhed, idet
bef ordri ngen af passagerer skal udggre en underordnet
rolle i forhold til det, den pagad dende person

vi rksonmhed el |l er sammensl utni ng beskadti ger sig ned.
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4) Der befordres udel ukkende personer ned nagnere
tilknytning til den pagad dende person, virksonhed eller

sammensl| ut ni ng, der udfagrer eller |ader kgrslen udfare.

Safrent disse 4 betingelser er opfyldt, er der tale om
i kke-erhvervsnessi g personbefordring og derned

tilladel sesfri personbefordring.

2.2.3. Baggrund og formal ned den gad dende

i ndber et ni ngsor dni ng.

Som skitseret i afsnit 2.2.2. forudsater meddel el se af
tilladel ser i henhold til godskarsel sl oven og busl oven
opfyl del sen af en rakke krav, herunder et krav ned

hensyn til den strafferetlige vandel hos ansggeren og -

for sa vidt angar sel skaber - hos den ansvarlige |eder

Spergsnal et omstrafferetlig vandel er aktuelt ikke kun
i forbindelse med stillingtagen til ansggni nger om
udst edel se af tilladelser, nen ogsa i relation ti

regl erne omtil bagekal del se af till adel ser

Forudsat ni ngen for at kunne tage rel evante opl ysni nger
omstrafferetlige forhold i betragtning med hensyn ti
spargsmal om eventuel tilbagekal delse er naturligvis,
at tilladel sesnyndi gheden (Vejtrans-
portradet/Persontrafikradet eller Fardsel sstyrelsen)
nodt ager indberetning heromfra politiet, og/eller at
tilladel sesnmyndi gheden har nulighed for at rekvirere

sadanne oplysninger hos politiet (Krimninalregisteret).
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2.2.3.1. G« dende ordni nger

Efter Justitsm nisteriets cirkul axeskrivelse af 20.
januar 1982 (vedl agt som bilag 15) skal politikredsene
til Direktoratet for Vejtransport (nu

Fax dsel sstyrel sen) indberette afggrel ser om

overtraael ser af godskarsel sl oven

Ud over ordningen fra 1982 om i ndberetning af
straffesager vedrgrende godskgrsel sl oven findes al ene

i ndber et ni ngsregler ned hensyn til sager om kgre- og
hviletid. Efter Arbejdsninisteriets cirkulae af 17.
decenber 1975 (bilag 16) skal politiet saledes - pa en
salig blanket - til Fardsel sstyrelsen indberette
konst at erede overtrazel ser af bestenmel serne om kar e-
og hviletid (E&F-forordningerne Nr. 3820/85 og 3821/85

sanmt AETR-over enskonsten).

I ndber et ni ngsor dni ngen med hensyn til kgre- og hviletid
har i g@vrigt betydning ikke blot ned hensyn ti
spargsmal et omen eventuel tilbagekal del se af udstedte
tilladel ser, nmen er ogsa af betydning for udtagni ngen
af vognmandsvi rksomheder til de virksonhedskontroller
af k@re- og hviletidsreglerne, somforestas af

Fag dsel sstyrel sen. Hertil kommrer, at Faxdsel sstyrel sen
inden for kegre- og hviletidsonradet hvert andet ar ska
underrette EU Konm ssionen om antal |l et af overtrazel ser
af forordni ngerne vedrgrende kgre- og hviletid samt
antall et af kontrollerede diagramark. De typer af
kontrol ler, der indberettes, frengar af vedl agte bil ag

17.

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



Vi rksonmhedskontrol | en, som forestés af
Faa dsel sstyrel sen, onfatter danske virksonmheder, nedens

politiets kontrol ogsa onfatter udenl andske karet gj er

Overtraael ser begadet af udenl andske kgret gj er

i ndberettes af Fazdsel sstyrelsen til det pagad dende

| ands konpet ente nyndi gheder. Bilag 18 indehol der en
oversi gt over indberetninger til andre |ande vedrgrende
udenl andske vognmends overtraxel ser af kgre- og

hvi |l eti dsbest enmel serne i Dannmar k

Ti | svarende nodtager de danske myndi gheder opl ysni nger

om danske kgretgjers overtrazdel ser i udl andet.

I ndber et ni ngssyst emet pa& kgre- og hvil etidsonr adet
angar savel gods- som buskersel sonradet. Men bortset
fra det saxlige kare- og hviletidsonrade findes der

i kke - og har aldrig eksisteret - ordninger om

i ndberetning fra politiet af oplysninger om strafbare

forhold i relation til buskgrsel sonr adet.

De gead dende ordni nger omindberetninger fra politiet er
klart utilfredsstillende, da det pa det eksisterende
grundl ag i kke er nmuligt reelt eller systematiseret og
ensartet at tage hensyn til den strafferetlige vandel
forbi ndel se med kontrolindsatsen over for
tilladel sesi ndehavere i forhold til de mnuligheder for
til bagekal del se af tilladelser, som |l ovgi vni ngen

i ndehol der.

Mangl ende el ler util strakkelige indberetningsordninger

kan i kke i tilstrakkelig grad af bgdes af en adgang for
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till adel sesnyndi gheden til selv at rekvirere
oplysninger omstrafferetlige forhold hos politiet.
Overvejel ser omtil bagekal del se af udstedte till adel ser
vil sal edes typisk blive udl gst pad baggrund af

i ndberetninger fra politiet omstrafbare forhold.

Mul i ghederne for i relation til tilladel seskontrollen
at kunne rekvirere relevante oplysninger om strafbare
forhold hos politiet i Krimnalregisteret er i gvrigt
0gsa begramset og dakker ikke fuldt ud

opl ysni ngsbehovet .

De oplysninger, der i dag - ned santykke fra ansggeren
- kan indhentes i henhold til Justitsministeriets
forskrifter af 13. decenber 1991 for Krim nalregisteret
(Rigspolitichefens Kundggrelse I X, nr. 3 af 4. januar
1995), er saledes (efter 8§ 43) samvanlige
straffeattester til offentlig brug fra registerets

af gar el sesdel, dvs. al ene opl ysni nger om noteringer af
af gj orte sager vedrgrende straffeloven og nmed hensyn
til anden lovgivning, alene hvis der er idagnt
frihedsstraf, eller hvis der er sket

retti ghedsfrakendel se eller lign. Dette betyder, at

al m ndel i ge bgdesager uden for straffel ovens onrade,
herunder f.eks. sager om overtraael se af

f a dsel sl ovgi vni ngen, ikke vil frengd af de
straffeattester, som Fardsel sstyrel sen kan rekvirere

Krimnal regi steret.

Efter 8 49, stk. 3, i forskrifterne for

Krimnalregisteret gadder inmdlertid, at politiet efter

(udtrykkelig og altsd& konkret) begaging til
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Far dsel sstyrelsen til brug for sager om neddel el se

el ler tilbagekal del se af tilladelser til erhvervsnessig
godstransport og personbefordring ad | andevej skal give
oplysning omtilfarslier til Krimnalregisteret om
overtraael se af fardsel sl oven. Herudover kan politiet
efter forskrifternes 8 51 til offentlige nyndi gheder

vi der egi ve enkel t st dende opl ysninger fra

Krim nal registeret, safrenmt videregivel sen sker ti
varetagel se af private eller offentlige interesser, der
kl art overstiger hensynet til de interesser, der
begrunder hemmel i ghol del se, herunder hensynet til den,
opl ysni ngerne angar, eller videregivel sen er ngdvendig
for udfgrelsen af en nyndi ghedsvirksonhed eller er

pakravet for en afgerel se, som nyndi gheden skal traffe.

| forbindel se med den hidtidige praksis har
Direktoratet for Vejtransport og nu Fardsel sstyrel sen i
al m ndel i ghed al ene rekvireret de savanlige (og altsa
begransede) straffeattester efter
registerforskrifternes 8 43, og kun i sarlige tilfadde
er der efter en konkret vurdering sket en udvidet
rekvisition med hensyn til navnlig noteringer om

far dsel sl ovssager efter forskrifternes § 49, stk. 3.

Kri m nal regi steret indehol der af relevante forseel ser

opl ysni nger om ver serende sager vedr grende:

told-, nmons og skattel ovgi vni ng, der vi

antages at nedfgre frihedsstraf,

spiritus- og promillekgrsel (fardselslovens §

53),
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karsel i trad, syg tilstand (fa¥dsel sl ovens §

54),

karsel uden at have erhvervet kgarekort

over hovedet (fa¥dsels-lovens § 56, stk. 1),

overl as/ aksel tryk (faxdsel sl ovens § 85)

kegrsel trods frakendel se (fardsel sl ovens §

117, stk. 5),
f ar dsel ssager, hvor der er nedl agt pastand om
frakendel se af fgrerretten, f.eks. ved for hgj
hasti ghed.
Af garel ser i ovenna/nte sager indsattes i
Krim nal regi steret samren med f gl gende andre
af gar el ser:
all e andre sager, hvor badebel gbet er pa 1000
kr. eller derover, sam sadanne sager, hvor den nornale
bodet akst er pa mindst 1000 kr., selvom bgden er nedsat
til under 1000 kr.
og uanset bgdestgrrel sen i fgl gende sager
forordni nger omfartskrivere

kore- og hviletidsregler

ferieloven - mangl ende indbetaling ti
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Feriegiro

vigepligt og al m ndel i ge hasti ghedsregler

(ferdsel sl ovens § 41)

mangl er ved kgretgjets driftsbrense og

styretgj.

Det ses heraf, at bgder under 1000 kr. for overtragel se
af 1 ov om godskarsel, for buskgrsel og for karsel ned
et kgretgj, somfareren i kke har erhvervet korrekt
keorekortkategori til, ogsé& selv omfeareren har

karekort, sant hastighedsovertrazdel ser efter

fardsel slovens § 42 og § 43, ikke markeres som afgjorte

sager .

2.2.3.2. Udvidet indberetningsordning.

Med det formél at f& fastlagt dakkende

i ndber et ni ngsordni nger for politiets videregivel se af
opl ysni nger om strafbare forhold til Fadsel sstyrel sen
gennenf grte Fardsel sstyrelsen drgftelser nmed politiet
(Politinmesterforeningen, Politidirektgren i Kebenhavn
og Rigspolitichefen), hvorefter et forslag omen andret
og udvi det i ndberetningsordning blev forel agt

Vej transportradet og Persontrafikradet, somtiltradte

den foresl dede ordning i foraret 1996.

Faa dsel sstyrel sen har herefter annopdet
Justitsministeriet omat tiltrade ordni ngen og udsende
en cirkul axeskrivelse til politikredsene om den

udvi dede i ndber et ni ngsordni ng for bade gods- og

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



Page 143 of 228

busvognmend, somonfatter fgl gende typer af padente

straf bare forhol d:

Sager om overtraxlel se af gods- og

busl ovgi vni ngen.

Faa dsel sl ovssager i relation til mangler ved
koretgjer, overlas, kgrsel uden kgrekort sant

hasti ghedsf or seel ser.

Sager vedrgrende overtraxlel se af reglerne om

karsel med farligt gods.

Kare- og hvil etidssager.

Tol d- og skattel ovssager, hvor
| ovovertraxlel sen star i forbindel se med driften af

vi r ksomheden.

Straffel ovssager, hvor overtraael sen star

forbi ndel se ned driften af virksonmheden.

| drogftel serne nmed politiet har der varet enighed om
at indberetninger i de sager, hvor |ovovertrasel ser er
begaet af chauffegrer, ber udfornmes pad en sddan nmade, at
i ndber et ni ngen henvi ser til vognnanden

(till adel sesi ndehaveren). Dette bgr - selv om forhol det
nappe er af storre praktisk betydning - vare tilfaddet,
uanset at vognmanden, bl.a. hvor der ikke gad der et

obj ektivt ansvar for den pagad dende, ikke selv er
genstand for et strafferetligt ansvar. Det bemsx kes

herved, at till adel sesindehaverens forpligtigelse efter
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godskgrsel s- eller busloven til at udfgre virksomheden
forsvarligt og i overensstenmnel se med god skik

branchen ogsd md ses i sammenhang ned ansattes optraaen
og efterlevel se af strafbel agte bestemel ser, som

vi rksomheden som sadan er i bergring nmed

2.2.3.3. Reaktionsmonster.

2.2.3.3.1 Addm nistrativ rutine vedrgrende

i ndber et ni nger.

Efter den adm nistrative og sekretariatsmessige
praksis, der blev udfegrt i Direktoratet for

Vej transport, blev indberetninger fra politiet om
strafbare forhold sam et pa de enkelte

vi rksomhedssager. Nar der var 5 indberetninger, gik
sagen til sagsbehandling, og de sam ede i ndberetninger
blev i den forbindel se gennengdet og konkret vurderet i
forhold til sagernes grovhed (bgdens starrelse),

hyppi ghed og karakter og i forhold til virksonmhedens
steorrelse malt ud fra antallet af tilladelser. Nar
vurderingen gav grundlag herfor, blev der suppl erende
rekvireret udvi dede registeroplysninger fra
Krimnalregisteret med det formdl at f& et nere

ful dstandi gt billede af virksomheden. | sel skabssagerne
bl ev der indhentet oplysninger bade i relation ti

sel skabet og den ansvarlige | eder

Ud fra disse sam ede oplysninger omden strafferetlige
vandel blev der herefter konkret taget stilling til,
hvorvidt der - i forbindel se med en forel aggel se for

Radet - var anledning til at overveje reaktioner enten
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i formaf advarsel eller tilbagekaldelse. | sa fald
bl ev sagen naturligvis fer forel aggel sen for Radet
forelagt till adel sesi ndehaveren i forbindel se ned en

partsharing.

| de sager, hvor indberetningerne ikke gav grundlag for
at indhente suppl erende oplysninger fra

Krim nal registeret, blev sagen erindret pd yderligere 5
i ndberetninger fra politiet. Efter den daves ende
praksis blev der dog i alle tilfadde foretaget en

nag mere vurdering pd baggrund af blot en enkelt

i ndberetning fra politiet, hvis indberetningen angik en
straffesag med en bgdestraf af en vis stgrrel se, typisk

10. 000 kr. ell er derover

Savel Vejtransportradet som Persontrafikradet har
tiltradt, at denne rutinenessige og neget faste
tilrettel amgel se af handteringen af indberetninger fra
politiet omstrafbare forhold frenmover anvendes i

Faz dsel sstyrel sens handtering af nodtagne

i ndber et ni nger.

2.2.3.3.2. Reaktion i formaf tilbagekal delse eller

advar sel

Nar der i en sag foreligger oplysninger omdriften af
en virksonmhed i form af indberetninger mv., som
ovenfor anfegrt, skal der tages stilling til eventue
reaktion herpd i formaf til bagekal del se af till adel ser
el l er eventuel advarsel til tilladel sesindehaveren. Om
hjemel til til bagekal del se henvises til nedenstaende

afsnit 2.3.4.3. omtil bagekal del se af till adel ser
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henhol d til godskgrsel sl oven og afsnit 2.3.5.3. om

til bagekal del se af tilladelser i henhold til busloven

For s& vidt angar selve vurderingen af grundl aget for
reaktionsval get er det vanskeligt, ogsd ud fra den
hidtidige praksis i Vejtransportradet og

Persontrafi krédet, at angive prazise retningslinier for
dette, da der er tale om nmeget konkrete vurderinger fra

sag til sag.

Der kan dog ud fra en gennengang af radspraksis anferes
f gl gende hensyn, som synes at have spillet en typisk

roll e ved vurderingen af de hidtil afgjorte sager:

om straffesagerne har relation til udgvel sen

af erhvervet,

antall et af sager set i relation ti
vi rksonmhedens stagrrel se (ud fra antallet af

tilladel ser),

grovheden af sagerne, somdet navnlig giver

sig udtryk i stgrrelsen af bgderne, og

hvi | ke bestrabel ser virksomheden udfol der for

at undga eller forebygge | ovovertraael ser

| sager, der har veret forelagt Vejtransportradet og
Persontrafi kradet, og hvor der ud fra de foreliggende
opl ysni nger om vi rksormhedens adfard i kke har vaset
grundl ag for til bagekal del se, har radene efter

onst andi gheder ne nmeddelt advarsel omtil bagekal del se
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tilfad de af gentagel se.

Det er ud fra radenes hidtidige praksis vanskeligt at
beskrive forhol det nmellem advarsler og til bagekal del se.
Det samme gad der forhol det nel |l em advarsl er og sager
med strafbare forhold, der ikke har givet anledning ti
nogen formfor reaktion over for

till adel sesi ndehaver en

Der er hverken i godskgrsel sl oven eller busloven ontale
af en adgang til at neddel e advarsler, og |ovgi vni ngen
i ndehol der i kke - somved tilfad de ned af gerel ser om
til bagekal del se - anvisninger pa selige nuligheder for
at fa en advarsel progvet ved donstol ene. Der er heller

i kke nmulighed for efterprgvel se ved anden (hgjere)

admi ni strativ nyndi ghed.

Det er dog et alm ndeligt anvendt redskab, at kunne

"l gfte pegefingeren" overfor en virksonhed i formaf en
advarsel og derved ggre opnex ksom pd, at gentagne
overtraael ser vil kunne nmedfgre til bagekal del se af

udstedte till adel ser

Savel Vejtransportradet som Persontrafikradet
besluttede i forbindelse ned tiltrasel sen af ovennante
i ndber et ni ngsordni ng og nedenfor anfgrte
"reaktionsstrategi” at opretholde en ordning, hvorefter
der i form af beslutninger i radene kan neddel es en

advar sel

Far dsel sstyrelsen vil naturligvis ogsa i forbindel se

med den | ghende adninistration i forhold til
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virksomhederne - nar der matte veare anl edning hertil -
kunne henl ede en virksonmheds opnmes ksomhed p& kravene

til oprethol delse af udstedte till adel ser

2.2.3.3.3. “Reaktionsstrategi”

Vej transportradet og Persontrafikrddet har i foréaret
1996 i forbindelse ned stillingtagen til ordningen

vedt aget fal gende generell e udforming af
“Reaktionsstrategien” i relation til spgrgsmilet om den

strafferetlige vandel

“Kontrolindsats og “reaktionsstrategi” i relation ti
strafbare forhol d vedrgrende i ndehavere af vognmands-

og bustill adel ser.

1. Efter godskarselsloven vil der vare nulighed for
til bagekal del se af en udstedt vognmandstill adel se bl. a.

pd grundl ag af strafbare forhold.

Spergsnél et om hvorvidt der er grundlag for

til bagekal del se i anl edning af strafbare forhold

af ggres af Vejtransportradet/Person-trafikradet
forbi ndel se med en sanm et konkret vurdering i hvert

enkelt tilfeadde.

Mul i ghederne for til bagekal del se - og derned risi koen
for vognmanden for at niste sin vognmandstill adel se -
er efter godskgrsel s- og busloven udvidet i forhold

til, hvad der i almndelighed gad der pa andre onrader

I nden for godskgrsels- og buslovens onréade vi
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til bagekal del se kunne komme pa tale, hvis der ud fra en
sam et og konkret vurdering foreligger et eller flere
strafbare forhold, der gegr det antageligt, at en
fortsat erhvervsudgvel se i kke vil kunne forega pa
forsvarlig made og i overensstemmel se nmed god skik

i nden for branchen.

De krimnalitetsarter, somi den henseende er saxligt
rel evante inden for vognnandsonr adet, er overtraael ser
af godskgrsel s- og busl oven, kgre- og hvil etidsforhold,
f ax dsel sl ovsovertraael ser med hensyn til overl as,
mangl er ved kgretgjet, kgrsel uden kgrekort,

hasti ghedsf orseel ser, reglerne omkgrsel nmed farligt
gods sant told- og skattel ovsovertradel ser og
overtramel ser af straffel oven begaet i forbindel se ned

vi r ksomhedsudgvel se

Ved vurderingen af |ovovertrasel sernes betydning for,
omtilladel sen vil kunne opretholdes, indgar en rakke
forskel i ge hensyn, herunder de onstandi gheder
hvorunder de strafbare forhold er begdet,

| ovovertrazel sernes antal, grovhed og udf grel sesméde.
Endvi dere indgar i vurderingen, om der af

till adel sesi ndehaveren er eller kan blive foretaget
andre foranstaltninger af retlig eller praktisk

karakter for at hindre nye | ovovertragel ser.
2. De adnministrative og sekretariatsnmessi ge opgaver
relation til kontrolindsatsen i forhold ti

till adel sesi ndehavere udf gres af Faxdsel sstyrel sen

Dette sker ned hensyn til kravene til strafferetlig
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vandel pa den mdde, at Fardsel sstyrelsen fra politiet
nodt ager | gbende i ndberetni nger om | ovovertrazel ser af
den i pkt. 1 nante art. Disse indberetninger vil blive
neg nmere vurderet i Fardsel sstyrelsen i forhold til de
straf bare forhol ds karakter, hyppighed og grovhed og i
forhold til virksonhedens stegrrelse malt ud fra
antallet af tilladel ser. Nar denne vurdering giver

anl edning hertil, vil der af Fardsel sstyrel sen

suppl erende blive rekvireret regi steroplysninger fra
Krimnalregisteret med det formdl at f& et nere

ful dstandi gt billede af virksomheden. | sel skabssager
vil der blive indhentet oplysninger bade i relation ti
sel skabet og den ansvarlige |eder. Indberetninger fra
politiet kan ogsd give anledning til udtagning af den
pagad dende virksomhed til virksonmhedskontrol efter

regl erne omkgre- og hvil etid.

Ud fra disse sam ede oplysninger i Fardsel sstyrel sen om
den strafferetlige vandel vil der fra styrel sens side
konkret blive taget stilling til, hvorvidt der métte
vage grundlag for at indstille til

Vej transportradet/Persontrafi kradet, at der sker

til bagekal del se af tilladel sen.”

2.2.3.4. Overvejelser af suppl enent.

Som suppl emrent til den udvi dede i ndber et ni ngsordni ng
overvej er Fardsel sstyrel sen endvi dere nuli ghederne for
i stegrre onfang at nodtage/indhente underretning fra
told og skatteregi onerne vedrgrende administrative

afgarel ser i relevante sager i vognmandsvirksonheder.
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2.3. Sanktionsmuligheder og praksis efter den

eksi st erende | ovgi vni ng.

Som det frengar af kapitel 1, synes Rigspolitiets
“tungvogns-statistik” at vise, at der er salige
problemer i relation til overhol del se af bestemmel serne
om de kgar et gj st ekni ske krav ned hensyn til overl as,

keore- og hviletid og hastighed/di agramark

Udover at have “lokaliseret” problenerne er det en
forudsat ning for at kunne anbefal e nye og eventuelt
sker pede sanktioner, at man har set pa og vurderet de
den nuvar ende | ovgi vni ng gad dende sankti onsnul i gheder
herunder praksis pa& onréadet, og derigennemat fastsla
ngdvendi gheden af indfgrel se af nye sanktioner eller en

skar pel se af praksis.

| det fal gende beskrives sanktionsnul i gheder ne,

badeni veau og praksis i forbindel se ned overtraael ser

i nden for den eksisterende |ovgivning p& henhol dsvis

f o dsel sl ovsonr ddet, kgre- og hviletid, godskersels- og

busl ovsonr adet .

Efter den nuvar ende | ovgivning pd onradet er fgl gende

sankti onsmul i gheder:

Straf: Begde, hadte og famgsel

Anden retsfgl ge: F.eks. inddragel se at tilladelser

i nddr agel se af fagrerret, tilbagehol del se af karetgjer
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og konfi skati on.

De nedenfor angi vne opl ysni nger om bgdeni veauet for de
enkel te overtraael ser bygger dels pa& oplysninger fra
Fer dsel sstyrel sen, dels pad Ri gsadvokatens bgdekat al og,
der Dbl.a. indehol der de vejl edende bgdet akster i

f or bi ndel se ned feardsel sl ovovertraslel ser. Bgdet akst erne
er i bgdekat al oget fastlagt efter en gennengang af

donspraksi s pa onradet, der |gbende bliver opdateret.

I nden for ferdsels-, godskgrsels- og busl ovgi vni ngen
skar pes sanktionerne ofte i gentagel sestilfad de,
hvorfor det er fundet rel evant indledningsvis at
fastsla, hvornar der er tale om gentagel se og derned

kan blive talte omforhgjet sanktion

Sankti onsnul i ghederne retter sig nod henhol dsvis
chauff gren, vognmanden og ejeren (brugeren) af
koret gj et. Endvidere kan der blive tale omat straffe
transportkgberen og/eller speditgren efter

straffel ovens regler om nedvirkenansvar

Ogséa sel skaber kan idgmes bgdeansvar. | den

forbi ndel se henvises til Straffel ovradets betamkni ng om
juridiske personers bgdeansvar (betankning nr. 1289 fra
1995), idet hovedtrak af betankni ngen samt uddrag af

kapitel 7 er optrykt som bilag 19.
Det benex kes, at faxrdsel sl ovens sankti onsregler ikke

skel ner nellem tranportformerne

(gods/ firma/ udl andi nge/ erhverv/i kke-erhverv).
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Godskgr sel sl ovens sanktionsregl er skel ner sel vsagt
nel | em firnmakarsel og vognmandskgrsel (kgrsel for egen

eller frenmred regning).

Det berex kes i den forbindel se, at der ned en

l ovandring i 1995 blev givet politiet bedre nulighed
for kontrol af, omder i forbindel se ned angi ven
transport er tale om vognmandskgrsel eller firmakersel
Specielt for sa vidt angar firnakersel frengar af
benmsx kni ngerne til | ovandringen bl.a. fglgende: “Der
stilles i lovgivningen ingen krav til faglige

kval i fi kationer, gkonom sk baggrund og vandel for den
der udfgrer firmakgrsel. Da firmakgrslen er

tilladel sesfri, er der ikke nogen mnulighed for

til bagekal del se af retten til at udfere denne form for
godstransport. Det er i stagrre onfang konstateret, at
not or kagret gj er, der benyttes til at udfgre firnmakersel
er blevet anvendt til at transportere gods for fremmed
regning. Det er ikke rineligt, at de paga dende
personer kan fortsatte ned at udfere firnmakgrsel, nar
vognmend, der opfylder en rakke kvalifikationskrav

| ovgi vningen for at f& tilladelse til godskersel for
fremmed regning, kan fa tilbagekal dt deres till adel se

og dernmed ret til at udfgre gods-karsel

For at sidestille disse to typer af transport pa dette
punkt vil der vaxre mulighed for ankl agenyndi gheden og
derned donstol ene i forbindel se med sager vedrgrende
overtramel ser af godskgrsel sl ovgi vni ngen at overvej e,
om der for personer, der er ansvarlige |edere af

vi rksonmheder, der er anneldt til firmakersel, ved grove

0og gentagne overtrazel ser af |ovgi vni ngen, skal ske
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frakendel se af retten til at udfgre firnekersel, i

overensstemmel se ned straffelovens § 79, stk. 2.”.

Endel i g skel ner Trafikm nisteriets bekendtgarel se nr
33 af 15. januar 1997 om buskgrsel i sine
sankt i onsbest enmel ser nell em i kke-erhversmessi g og

erhvervsnessi g personbefordring.

Den f gl gende beskrivel se af praksis skal |ases pa denne

baggr und.

2.3.1. Gentagel sesvirkning i forbindelse med nye

| ovovertraxel ser.

Nar en person begadr en ny |ovovertrazlel se efter at vaze
dent, foreligger der gentagel se. Ved gentagel se far
| ovovertrasderen som udgangspunkt nornal straf for den

nye krimnalitet.

Der er imdlertid to mdder, hvorpd der ved gentagel se
kan ske en skarpelse af nornalstraffen. For det fgrste
kan gent agel sen bevirke en skaxpet strafudméling inden
for straframen, hvil ket ikke kraver salig | ovhjenmel.
For det andet kan der ved gentagen krimnalitet vage
knyttet en egentlig gentagel sesvirkning, det vil sige
at den fgrst afsagte domefter [oven har en skar pende

virkning pad afgerel sen omden senere kriminalitet.

Straffelovens 8 81 angiver de al m ndelige betingel ser

for at en tidligere afggrel se kan have
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gent agel sesvirkning pd en senere afggrel se. Det

bemex kes i den forbindel se, at straffel ovens § 81 ikke
i sig selv skaber gentagel sesvirkning, hvorfor den

padga dende sa¥ |l ovgivning, der er overtradt, skal hjelne

en gent agel sesvirkning i den nye sag.

Gent agel sesvi rkni ng kan kun finde sted for en

af ggrel se, hvor en person over 18 ar er fundet skyldig
i en begdet strafbar handling, herunder fundet skyldig
i forsgg eller nedvirken. Foruden donme er

gent agel sesvirkni ng ogsa knyttet til vedtagel se af bgde

i retten eller i henhold til politiets badeforel ag.

Gent agel sesvi rkni ngen ophgrer, nar der ved nye
overtraael ser er forlgbet nere end 5 ar fra den farste

strafs udst ael se.

Af Ri gsadvokatens bgdekatal og frengar, at der alene er
knyttet gentagel sesvirkning til begdetakster pa 1.000
kr. eller derover, hvis ikke andet er anfart
bagdekat al ogets specielle del inden for hvert

sax | ovsonr &de el | er bgdeonr ade.

Det frengar endvidere, at gentagel sesvirkningens
ti dsnmessi ge udstrakni ng som hovedregel er begranset ti
2 ar, sant at fristen for gentagel sesvirkningen | gber

fra vedtagel sen eller endelig dom

Her udover frengér det, at bgdestarrel sen
gent agel sestil fad de i kke kan anvi ses generelt. Hvor der
har udviklet sig en fast praksis pa visse

sax | ovsonr ader, vil dette frengd af katal ogets
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speci el |l e del

De vigtigste salovsregl er om gentagel sesvi rkning
findes i fardselsloven, jf. bl.a. fardselslovens § 117
hvorefter straf af bgde for spiritus- eller
prom || ekgrsel kan stige til hedte eller fangsel, hvis
den skyldige tidligere er dgnt for spiritus- eller

prom | | ekar sel

Endvi dere er der knyttet gentagel sesvirkning ti
overtraael ser af godskgrselsloven, jf. bl.a. 12, stk.
1, omtil bagekal del se af till adel se ved grove eller
gent agne overtramel ser af vilkarene for tilladel sen og
8§ 17 a, stk. 1, hvorefter der kan ske konfiskation af
det ved overtraadel sen anvendte notorkgretgj ved salig
grove eller gentagne overtraxel ser af godskgrsels

| ovgi vni ngen, sa&frem det md anses for pakrawet for at
f orebygge yderligere overtradel ser af |ovgi vningen, og

safremt konfiskationen ikke er urinelig.

Li gel edes er der knyttet gentagel sesvirkning til § 4,
stk. 1, i lov ominternational godskersel, hvorefter
der kan ske til bagekal del se af tilladel se ved grove
el l er gentagne overtraael ser af vil karene for

till adel sen.

Herudover er der knyttet gentagel sesvirkning ti
overtreaael se af busloven, jf. buslovens § 14, hvorefter
der kan ske til bagekal del se af tilladelse ved grove
el l er gentagne overtraxel ser af vil karene for

till adel sen.
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Endelig er der knyttet gentagel sesvirkning til § 4,
stk. 1, i lov ominternational buskegrsel, hvorefter der
kan ske til bagekal del se af till adel se ved grove eller

gent agne overtraael ser af vilkarene for tilladel sen

2.3.2. Ferdsel sl oven.

Af kapitel 1 frengar, at de overtramel ser af

far dsel sl oven, somer salig relevante inden for
transport med tunge kgretgjer, er

f ax dsel sl ovovertraxlel ser nmed hensyn til overl as,

t ekni ske nangl er ved kgretgjet, kgrsel uden kgrekort og

hast i ghedsovertraxel ser.

| det fal gende beskrives hver enkelt strafbestenmel se

i nden for hver af de aktuelle overtrazlel sestyper ned

angi vel se af aktuelt bgdeni veau og praksis pa onradet.

Herefter beskrives de salige sanktionsmuligheder sdsom

konfi skation, tilbagehol del se, inddragel se af

nunmmer pl ader sant inddragel se af fgrerretten

2.3.2.1. Begde, hafte nv.

2.3.2.1.1. Overlas

Ved overlas forstds en overskridel se af et kgretgjs

hgjst tilladte total vegt eller akseltryk.

Regl erne om kar et gj ers akseltryk og total vagt frengar

af Justitsministeriets bekendtgegrelse nr. 567 af 24

juni 1992 om kgretgjers stgrste bredde, |angde, hgjde,
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vagt og aksel tryk (dinensionsbe-kendtggrel sen), kapitel

4 og 5, der er udstedt i medfer af fardsel slovens § 85.

Overtreaael ser af bekendtggerel sens regl er vedrgrende
koretgj ers akseltryk og total veggt straffes nmed bade

jf. fardselslovens § 118, stk. 5. Efter fardsel sl ovens
§ 118, stk. 6, palamges ejeren eller brugeren af
kor et gj et bgdeansvar, selv om overtrazel sen i kke kan
tilregnes ejeren eller brugeren somforsatlig eller

uagt som

§ 118, stk. 6, i fardselsloven hjelnmer sal edes et rent
obj ektivt strafansvar for ejeren eller brugeren ved
overl as, nar kerslen sker i dennes interesse. Det er
uden betydning, omejeren eller brugeren har nogen

gkonom sk i nteresse i overl as.

Regl en om obj ekti vt bgdeansvar for kgretgjets ejer
el l er bruger ved kgrsel med overlas skyldes navnlig
behovet for at kunne straffe ogsad for skjult uagtsonhed
og et gnske omat rette ansvaret nod den, der har den
af gar ende besl utning nmed hensyn til arbejdets

tilrettel aggel se, og som har fordel en af virksonmhedens
driftsresultater. Det bliver herved bl.a. muligt ved
fastsattel sen af begdens stgrrel se at tage hensyn ti

den eventuel |l e gkonom ske fordel, der er eller ville

vag e opndet ved | ovovertradel sen.

Det objektive bgdeansvar vedrgrer al ene selve det

forhold, at der kgres ned overl ass.

Om Straffel ovsradets vurdering af det objektive
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i ndi vi dual ansvar henvises til betankning nr. 1289 fra

1995, hvis konkl usi oner er gengivet i bilag 19.

Af Ri gsadvokat ens bgdekat al og frengar bgdet akster
vedr gr ende kgrsel ned overlas og akseltryk. Overlas og
akseltryk udregnes i %i forhold til kgretgjets

tilladte total vemgt og aksel tryk.

Det frengar sal edes, at taksten ved overskridel se af et
koretgjs tilladte total vegt og akseltryk
forstegangstil fad de er 20 kr. pr. % overl as,

henhol dsvis akseltryk, for fgreren og 50 kr. pr. %for

ej eren.

| gentagel sestilfadde forhgjes bagden til ejeren med 200

kr. pr. forstraf.

Safrent overskridel sen (al ene ved aksel tryk) ikke
overstiger 7 % men for enkeltaksler udger mere end 500
kg, er bgdetaksten for fgreren 125 kr. og for ejeren

300 kr.

Der udover fordobles den herved frenkomme bgde ved flere
end 10 forstraffe, nmedm ndre den tiltalte har en
frigerel sesperiode pd 2 ar vedrgrende de tidligere

forseel ser.
Hvi s der konstateres bade for stort akseltryk og for
stor total vagt, beregnes bgden al ene efter den hgjeste

procent over skri del se.

Af retspraksis kan bl.a. narnes:
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U R 1987.365 V. T, der drev en stogrre
vognmandsforretning, var talrige gange straffet for
karsel nmed overlas og nogle gange for reglerne om
fartskrivere og omkgre- og hviletid. Han dgntes nu for
3 kgrsler ned overlas og i et af forholdene tillige for
overtraael se af reglerne omfartskrivere myv. under
hensyn til forstraffenes onfang og til, at der nu

foreld 3 kersler, fastsattes bgden til 30.000 kr

U R 1990.994 V. | en straffesag nod en vognmand, der
fra 1973 til 1989 var straffet 58 gange for kgrsel ned
overlas, og somnu var tiltalt for bl.a. 5 tilsvarende
overtraael ser, fandtes der ikke anledning til at tage
stilling til de af ankl agenmyndi ghedens paberabte

princi pper for bgdeberegni ngen i gentagel sestilfadde.
Bogden fastsattes herefter til 12.000 kr., hvoraf 10.000

kr. vedregrte kgrslerne ned overl &ss.

Herudover henvises til dom afsagt af Kegbenhavns Byret
den 25. august 1995, hvorved arbejdsgiver fandtes
skyldig i flere tilfadde af chauffgrers kagrsel ned
overl as. Bgden blev fastsat til 8.900 kr., idet der ved
strafudmal i ngen bl ev taget hensyn til det af

ar bej dsgi veren oplyste omradi kalt andrede arbej dsgange
med henblik p& nedbringelse af antallet af sager om

over| as.

Ri gsadvokaten har i informationsskrivelse af 8. oktober
1993 informeret og givet retningslinier for
tiltal epraksis i forbindel se ned 2 domme vedr gr ende

overtraael se af fardsel sl ovens regler om bel astni ng af
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koret gj er, som Hgj esteret har afsagt den 6. oktober

1993.

1. Den ene sag drejede sig omet sel skab, der var
tiltalt for 11 forhold vedrgrende overlas. Byretten
fulgte med en enkelt mndre korrektion

ankl agenyndi ghedens krav om bgdest grrel sen, sal edes at
bgden bl ev fastsat til 236.800 kr., udregnet efter
princi pperne i Ri gsadvokatens bgdekat al og, herunder at
bgden til ejeren i gentagel sestilfadde forhgjes med 200
kr. pr. forstraf, og at der herefter sker en fordobling
af den herved frenmkome bgde ved flere end 10
forstraffe, sant at bgderne i de enkelte forhold | agges
sammen (absol ut kumul ation). Landsretten nedsatte ned
di ssens bgden til 120.000 kr., idet landsretten fulgte
forsvarerens synspunkt om at det ikke er rimeligt at
anvende retningslinierne omfordobling af bgder ved
flere end 10 forstraffe i en sag som den foreliggende
hvor sel skabet di sponerede over et betydeligt anta

| astbiler (45). En donmer ville stadfaste donmen.

Justitsm nisteriet neddel te ankl agenyndi gheden

tilladelse til at indbringe sagen for Hgjesteret.

Ankl agenmyndi ghedens endel i ge pastand var stadf astel se
af landsrettens dom idet ankl agenmyndi gheden
accepterede, at der ved opregningen af, hvilke
forstraffe der skal tillagges gentagel sesvirkning, ses
bort fra forstraffe, der vedregrer forhold begdet far en
tidligere afgerelse, jf. straffelovens § 89. Det kunne
konstateres, at 40 af de i alt 66 forstraffe var

onfattet af straffelovens § 89. Udregnet under hensyn
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hertil ville bgden i henhold til bgdekatal oget blive
ca. 130.000 kr. Da akterne i nogle af sagerne
imdlertid var destrueret eller bortkomet, kunne det
i kke udel ukkes, at endnu flere af forstraffene var
onfattet af straffelovens § 89, hvorfor

ankl agenyndi gheden som nawnt pastod stadf astel se af

| andsrettens dom

Hoj esteret udtalte, at det af tiltalte anfegrte om
gent agel seshyppi ghedens sanmenhang ned antal |l et af
kogretgjer ikke i sig selv giver grundlag for at
nedsadte en bgde i forhold til, hvad der fal ger af
retningslinierne i Rigsadvokatens bgdekatal og fra juni
1991, og stadfastede donmen. To domrere, somi gvrigt
var enige ned flertallet, afgav dog dissens, idet de
fandt, at de hensyn, der |igger bag bgdeudnalingen i
gent agel sestil fad de, i kke kan begrunde, at bgden

noget forhold overstiger 10 gange bgden for en

f gr st egangsovertr ael se.

2. Den anden sag angi k et selskab, der var tiltalt for
et forhold vedrgrende overl as. Bgdepast anden var
udregnet efter retningslinierne i bgdekatal oget ti

10. 300 kr., idet det var oplyst, at sel skabet siden
1986 var straffet ned bgder i 22 sager vedrgrende

overl as. Byretten ful gte ankl agenyndi ghedens pastand og
fastsatte en afrundet bgde p& 10.000 kr. For

| andsretten var det oplyst, at 9 af de 22 afgarel ser
kunne henfgres til straffelovens § 89, og | andsretten
fastsatte herefter straffen somet 13. gangstilfad de

til 6.300 kr. (Donmen er trykt som U 1993. 350 @)
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Hoj est eret bemsr kede, at ankl agenyndi gheden havde
accepteret, at § 89-forhol dene ikke skulle tillagges
gent agel sesvirkning, og fandt, at det af tiltalte
anfagrte om gent agel seshyppi ghedens samenhang ned
antallet af kgretgjer ikke i sig selv gav grundlag for
at nedsadte bgderne i forhold til, hvad der fglger af
retningslinierne i bgdekatal oget. Hgjesteret tiltradte
di sse retningslinier somvejl edende, og da der ikke
forel a konkrete onstandi gheder, somtilsagde en

fravi gel se, stadfastedes | andsrettens dom

P4 den baggrund nmeddelte Ri gsadvokaten santlige

st at sadvokater, politimestre og politidirektgren, at
det herefter i sager vedrgrende overlas vil vae
ngdvendi gt at foretage en gennengang af, hvor nmange
eventuelle forstraffe, der er onfattet af straffel ovens
§ 89. Herefter kan principperne angivet i bgdekat al oget
anvendes ved udregning af bgde i det enkelte forhold.
Ved flere forhold til santidig afgerel se sammenl agges

bgderne for de enkelte forhold (absol ut kumul ation).

2.3.2.1.2. Fejl og mangl er ved koretgjer

Ved kor et gj st ekni ske fejl og mangler forstas f.eks.
fejl ved kgretgjets brenser, fejl ved styretgjet,
lygtefejl og nedslidte dak i forhold til de gad dende
krav fastsat i Justitsministeriets (nu

Trafi km nisteriets) bekendtggerel se om karetgjers

i ndretning og udstyr og i Trafikmnisteriets

bekendt ggrel se om detail forskrifter for kgretgjers

i ndretning og udstyr.
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For overtradel se af fardsel sl ovens regler om karetgjers
i ndretning og udstyr og de i den forbindelse til hgrende
bekendtggrel ser, jf. lovens 8§ 67, udmiles i nedfar af
feardsel sl ovens § 118, stk. 2, en sksrpet bgde til den
registrerede ejer eller bruger af kgretgjet, der er

ansvarlig for, at kgretgjet er i lovlig stand.

Herudover kan fgreren af et kgretgj straffes med en
skax pet bgde, idet fgreren af et kgretgj til enhver tid
skal vere opmer ksom pd, at keretgjet og tilkoblingen
til et eventuelt pahangskeretgj er i forsvarlig stand,

jf. ferdselslovens § 67, stk. 3.

| Ri gsadvokat ens bgdekatal og er der angi vet bgdet akster

vedr grende fejl og mangl er ved karet gjer

Gennensni t shgden efter bgdekat al oget ved fejl og
mangl er ved karetgjer |igger saledes pa nellem 300 og
450 kr. Ved mangl er, der nedfgrer fjernelse af
numrer pl ader ne, stiger bgden gradvis fra m ni mum 900

kr.

Af praksis kan navnes f gl gende:

VLD af 3. marts 1989. T farte lastbil nmed til kobl et

sad tevogn, selv om satevognens brenser ikke var
forsvarlig stand. Bilinspektgren konstaterede, at
baghj ul sbrenserne pa alle 3 aksler var svage og derned
i kke tilstrakkelig virksome, og at parkeringsbrensens
kabel var knakket over fortil, hvorved brensen ikke
kunne aktiveres. T idegntes en bgde pad 1.000 kr., og da

sad t evognens brenser pa grund af mangl ende justering
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havde haft en nmeget vasentlig nedsat brenseeffekt, som
ud over en forggel se af brensel amgden havde nedfert en
betragtelig risiko for, at vogntoget, der var |astet
med 25 tons, ved hardere opbrensninger ville sakse ned
deraf fgl gende betydelig risiko for at vol de skader,

frakendtes T fagrerretten betinget.

2.3.2.1.3. Keorsel uden fagrerret eller kgrekort

Af kor ekort bekendt garel sen, der er udstedt i nedfer at
f oa dsel sl ovens § 56, frengar de nanere betingel ser for

erhvervel se af karekort.

Endvi dere frengar det af fa¥dselslovens § 57, stk. 2,
at justitsmnisteren, nu trafikmnisteren, kan
fastsate yderligere betingelser for erhvervel se af
kagrekort til notorkgretgj, der benyttes erhvervsmessi gt

til befordring af personer.

Det frengar sal edes af karekortbekendtgerel sens kapitel
7, at der skal erhverves kgrekort til erhvervsnessig

per sonbef ordri ng.

Overtrazel se af fardselslovens § 56, stk. 1, hvoraf det
frengar, at notorkegretgj kun md fgres af en person, der
har erhvervet kgrekort, sant at fgreren under kgrsel
skal have kgrekortet hos sig og pa forlangende vise det
til politiet, straffes i nedfegr af § 117, stk. 4, ned
bagde el l er under skarpende onst andi gheder nmed hadte

el ler fangsel op til 1 ar.

Efter fardsel slovens 8§ 117, stk. 5, straffes den, som
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forer notordrevet kgretgj, hvortil der kraves karekort,
til trods for, at retten til at vexre eller blive farer
af et sadant kgretgj er frakendt den pagesd dende
ubetinget, nmed bgde. | gentagel sestilfad de kan straffen

stige til hadte eller fangsel indtil 1 ar

Ef ter R gsadvokat ens bgdekat al og takseres en undl adel se

af at medbringe kgrekort nmed 150 kr

Safremt kgrekort ikke er erhvervet, takseres
overtraael sen 1. gang nmed 1.200 kr., 2. gang med 1.600
kr., 3. gang ned 2.400 kr., 4. gang ned 3.000 kr. og 5.
gang nmed frihedsstraf, idet der er tale omen

gent agel sesvirkning i 5 ar

Safremt kegrekort til erhvervsmessig personbefordring
i kke er erhvervet, men fgreren har erhvervet
al mi ndel i gt kgrekort, da takseres overtrasel sen med 800

kr.

Ovenst dende bgdet akster for ikke at have erhvervet
kar ekort er nornaltaksten, der kan gradueres efter

gr ovheden.

2.3.2.1.4. Hastighedsovertrael ser

Overtraael se af de al mindelige regler for hastighed, de
generel | e hasti ghedsbegransni nger eller de

kar et gj shestente hasti gheder, jf. fadsel sl ovens 8§ 41,
42 og 43, straffes i henhold til fa¥dsel slovens § 118,

stk. 1, ned bade.
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De koret gj sbestente hasti gheder frengar af

f ax dsel sl ovens 8§ 43, hvoraf det frengar, at hastigheden
for lastbiler i tadtere bebygget onrade aldrig ma
overstige 50 km't, nedens hastigheden pa det avrige

vej net ikke ma overstige 70 km't.

For busser mé& hastigheden aldrig overstige 80 km't.

| Trafikmnisteriets bekendtgerel se nr. 116 af 14.
februar 1994 ominstallation og plonbering af

hasti ghedsbegransere i lastbiler og busser er fastsat,
at hasti ghedsbegranseren skal vere indstillet til hgjst
90 kmi't for lastbiler (over 12 tons) og 100 kmt for
busser (over 10 tons). Installationen af

hasti ghedsbegransere i busser og lastbhiler er

lovpligtigt.

Her udover frengar det af 8§ 118, stk. 3, at der ved
fastsatel se af bgder for overtraael se af 88 42 og 43
skal tages hensyn til den generelle risikoforggel se,

som den pagad dende hasti ghedsovertraalel se nedf arer

Ved hasti ghedsovertraalel ser pa notorvej ned en

hasti ghedsgranse p& 100 kmit eller derover udnél es der
i henhold til § 118, stk. 3, 2. pkt., en skarpet bade,
i gesomder i henhold til § 118, stk. 3, 3. pkt. ved
hasti ghedsovertrazel ser begdet ved kgrsel ned
lastbiler, hvis tilladte total vagt overstiger 3.500 kg,
el l er vogntog best dende af sadanne | astbiler og

regi streringspligtige pahangskeret gj er udmél es en

skar pet bgde (den skar pede bgde udmil es sal edes, uanset

hvor hasti ghedsovertrazel sen er begdet).
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Boder efter ferdselslovens § 118, stk. 1-3, vil kunne
forhgjes i gentagelsestilfadde. Fristen for

gent agel sesvirkning er 5 ar

Overtreaael se af de al mindelige regler for hastigheder
fardsel slovens § 41 omat til passe hastigheden efter
forhol dene nmed saxligt hensyn til andres sikkerhed

t akseres efter Ri gsadvokatens bgdekatal og ned en bgde

p& 450 kr.

Overtraael se af de generelle, |okale og
kar et gj sbestent e hasti ghedsgranser takseres forskelligt

af hamgig af, omder er tale omlastbiler eller busser.

Som ovenfor nawnt udnél es der ved
hasti ghedsovertrazel ser begdet ned | astbil en ska pet

bgde, uanset hvor hasti ghedsovertrasel sen er begaet.
Ved vedtagel sen af lov nr. 283 af 29. april 1992 om
andring af bl.a. fardselslovens § 118 til kendegav
Fol ket i nget f gl gende badet akster for

hast i ghedsovertrael ser:

Hvi s den procentuel | e hasti ghedsoverskri del se for

| astbiler har veaxet under 20 % da takseres
overtreaael sen med 600 kr.

fra 20, nen under 30 % ned 900 kr.

fra 30, men under 40 % ned 1.300 kr.
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fra

fra

fra

fra

fra

fra

og med over

Hvi s den procentuel |l e hasti ghedsoverskridelse for alle

40, nen under

50, nen under

60, nen under

70, nen under

80, nen under

90, nen under

andre kgaret gjer,

under 20 % da takseres overtradel sen ned 600 kr.

fra

fra

fra

fra

fra

fra

fra

20 nmen under

30 men under

40, nen under

50, nen under

60, nen under

70, nen under

80, nen under

50 %

60 %

70 %

80 %

90 %

100 %

herunder bus, p& notorveje har vaet

med 1.700 kr.

med 2.200 kr.

med 2.900 kr.

med 3.600 kr.

nmed 4.500 kr.

100 % nmed 6. 800 kr.

30 % ned 900 kr.

40 %

50 %

60 %

70 %

80 %

90 %

med 1.300 kr.,

med 1.700 Kkr.

med 2.200 kr.

med 2.900 kr.

nmed 3.600 Kkr.

med 4.500 kr.
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fra 90, men under 100 % ned 5.600 kr.

og ned over 100 % ned 6.800 kr.

P& alle andre veje takseres overtrazel sen med 400 kr.,

hvi s den procentuell e overtraael se har varet under 20

%

fra 20, men under 30 % ned 600 kr.,

fra 30, men under 40 % ned 850 kr.,

fra 40, men under 50 % ned 1.100 kr.

fra 50, men under 60 % ned 1.500 kr.,

fra 60, nen under 70 % ned 1.900 kr.,

fra 70, nmen under 80 % ned 2.400 kr.,

fra 80, nen under 90 % ned 3.000 kr.,

fra 90, men under 100 % ned 3. 700 kr.

og ned over 100 % ned 4.500 kr.

Bogdet akst erne frengar af bemes kni ngerne til

| ovforslaget forud for lov nr. 283 af 29. april 1992,

og de er gengivet i Rigsadvokatens bgdekat al og.

Det berex kes i den forbindel se, at regeringen i

forbi ndel se ned fremsadtel sen af |ovforslag nr. 176,
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fremsat den 26. februar 1997, har stillet forslag om

at der for alle kgretgjstyper, for hvilke der er
fastsat en kgretgj shestent hasti ghed, udmil es en

skar pet bgde ved hasti ghedsovertraalel ser - ikke blot pa
mot orvej, men ogsd pa det gvrige vejnet - sl edes at
overtraael sen straffes efter same princip somfor

| astbil er.

Fra praksis, der stadig er udtryk for gad dende ret, kan

bl .a. nanes:

U R 1935.653 @ Vognnmand anset som nedansvarlig for
chauf f ars hasti ghedsoverskri del se pa grund af de krav,
han havde stillet ned hensyn til de ruter, der skulle

nads i |gbet af en dag.

2.3.2.2 Til bagehol del se.

En anden reaktion f.eks. i forbindel se ned karsel ned
overlas er politiets mulighed for i nedfer af

godskgr sel sl oven at krawe transporter tilbagehol dt.

On fardsel spolitiets praksis onkring “karsel sforbud”
forbi ndel se med overl as har Rigspolitichefen oplyst

f gl gende:

Ved overlas pad 20%eller overskridelse af tilladt

| angde ned 1 neter tillades viderekgrsel normalt ikke.
Dog kan der ske kgrsel til na¥mest egnede sted, hvor
om adni ng kan ske, ligesomder ud fra en konkret
vurdering kan tillades videre kgrsel til et

best emmel sessted i um ddel bar nax hed.
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2.3.2.3. Frakendel se af fagrerretten

Retten til at fgre notordrevet kgretgj, hvortil der
kreaes kgrekort, skal i nedfgr af faxdselslovens § 126
stk. 1, frakendes fegreren af et sadant kgretgj, bl.a.
safrenm fareren under tilsidesadtel se af vasentlige
hensyn til fa¥dsel ssikkerheden har vol dt skade pa
person eller ting eller frenkaldt fare herfor (8§ 126
stk. 1, nr. 1), eller safrent frakendel sen findes
begrundet ved beskaffenheden af den begadede forseel se,
og hvad der i gvrigt foreligger oplyst omtiltaltes
forhold somfgrer af notordrevet kgretgj (8 126, stk.

1, nr. 3.).

Efter lovens § 126, stk. 2, sker frakendel sen betinget,
medmi ndre fereren forsalig har voldt skade p& andres

person eller ting, forsatlig har frenkal dt naxli ggende
fare herfor eller i gvrigt har fgrt notordrevet koret gj

pd saxlig hensynsl gs néde.

Her udover sker frakendel sen ubetinget, safrent fareren
ved forskellige lejligheder har gjort sig skyldig
forhold, der hver for sig er onfattet af stk. 1, nr. 1,
tidligere er frakendt fagrerretten betinget, og nye
forhold er begaet i pravetiden, eller tidligere er
frakendt fgrerretten ubetinget, og det nye forhold er
begadet inden for 5 &r efter udl gbet af

f rakendel sesti den.

Bestemmel sen i § 126, stk. 1, nr. 1, om kgrsel under

tilsidesattel se af vasentlige hensyn ti
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f ax dsel ssi kker heden onfatter, hvad der i daglig tale
bet egnes som groft uforsvarlig kersel. Kravet om at
vasent!lige hensyn til fardsel ssikkerheden skal veare
tilsidesat, vil navnlig vare opfyldt i to situationer
nem ig nar der foreligger overtrazel se af vigtige,

el enentax e fardsel sregler, eller nar der foreligger en

saxlig risikobetonet, hasarderet karsel

Den fgrste hovedgruppe, hvor frakendel se kommer pa
tale, er saledes tilsidesatel se af grundl aggende og

si kker hedsmessi gt bet ydni ngsful de fardsel sregl er. Denne
hovedgruppe onfatter navnlig mangl ende respekt for
ubetinget vigepligt eller rgdt lys, tilsidesatel se af
forpligtel ser ved svingning eller fodgangerfelt sant

al vorlige tekni ske mangl er ved kgret gj et.

Den anden hovedgruppe, somer onfattet af 8§ 126, stk.
1, nr. 1, er tilfadde af hensynsl gs, hasarderet eller
chancepraget kgrsel, uden at der i den forbindel se
ngdvendi gvi s behgver at vexe tilsidesat fundamental e
fardsel sregl er. Typi ske eksenpler er uforsvarlig
overhaling og overskridel se af spagrelinie, kgrsel nmed
hgj hastighed i tage eller glat fere, aggressiv kgrse

el ler risikobetonet kgrsel

Ud over at der skal foreligge en tilsidesatel se af
vasentlige hensyn til fardsel ssikkerheden, er det en
betingel se for frakendel sen, at der er voldt skade pa

person eller ting eller frenkaldt fare herfor

Kravet om farefrenkal del se i ndebager i kke et krav om

at der ngdvendi gvis skal have foreligget en konkret
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faresituation. Afggrende er, omkgrslen har varet egnet
til at frenkal de en konkret faresituation, nen ikke om

denne situation faktisk opstod.

2.3.2.3.1. Mangler ved karetgjet

Karsel ned et defekt kegretgj er saxlig nawnt i
forarbejderne til § 126 som et eksenpel pa en af
de situationer, hvor frakendel se efter § 126, stk. 1,
nr. 1, kan komme pa tale. Frakendelsen vil vaze
indiceret i tilfadde af tekniske nmangler, som
vasent | i gt kan pavirke kgreegenskaberne eller bergre

si kker hedsudstyret, f.eks. mangler, der pavirker
styreevnen, mangl er ved brenserne eller |ygtefejl. Der
kan ogsd vaze tale omforhold, der ikke generelt, nen
kun individuelt i forhold til den konkrete fagrer, udger
en tekni sk mangel, eller omandre mangler end de rent

t ekni ske, f.eks. tilisede ruder.

Hvis mangl erne er s& alvorlige, at der foreligger
tilsidesadtel se af vasentlige hensyn ti

f ar dsel ssi kker heden, vil fglgen som hovedregel vare
beti nget frakendel se, men det frengar af forarbejderne
til § 126, at der i meget grove tilfadde ogsa vi
kunne ske ubetinget frakendel se efter § 126, stk. 2

nr. 1, omsalig hensynsl gs kgrsel

Fra praksis kan bl.a. navnes fgl gende:

FM (Ful dmeggti gen) 1987.72/58 V. Under kgrsel med et

| ast vognst og havde den 27-arige erhvervschauffear T kert

med en pahangsvogn, hvis brensesystem var
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vi rkningsl gst, hvilket ifglge bilinspektgren medfarte
risiko for, at vogntoget ville sakse under nedbrensning
selv fra lave hastigheder. Da T endvidere havde fart

| ast vognt oget med hasti gheder p& nellem 80 og 115 km't,
ansas hans kersel for onfattet af § 126, stk. 1, nr

1. Da han ved en anden | ejlighed ogsda havde gjort sig
skyldig i kersel under tilsidesatel se af vasentlige
hensyn til fa¥dsel ssikkerheden, blev frakendel sen gjort

ubetinget i nmedfer af § 126, stk. 2, nr. 2.

Endvi dere henvises til dom afsagt af &stre Landsret den
2. maj 1994, hvor tiltalte blev fundet skyldig i karse
under tilsidesattel se af vasentlige hensyn ti

f a& dsel ssi kkerheden bl .a. som fgl ge af def ekt
driftsbrense og uvirksom parkeringsbrense (fejlene var
erkendelige). Tiltalte identes en bgde pa 1.200 kr., og
santidig frakendtes tiltalte retten til at fare

mot ordrevet keretgj i et tidsrumaf 6 mneder fra

dommens af si gel se.

2.3.2.3.2. Hastighedsovertraael ser

Overskridel se af en hastighedsgranse nmed det dobbelte
af den tilladte hastighed eller derover fagrer efter

hgj esteretspraksis i flere prgvesager, i hvil ke der

bl ev af sagt domrme den 20. decenber 1994, til, at der
altid i sadanne sager nedl agges pastand om beti nget
frakendel se af fgrerretten, mednm ndre de naxnere
onst andi gheder ved kagrslen eller vejforhol denes
beskaf f enhed undtagel sesvis pad grund af ganske salige
forhold ger, at frakendel sen af fgrerretten kan

undl ades. Har fgrerretten tidligere varet frakendt
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ubetinget, eller skete forseelsen i prgvetiden efter en
beti nget frakendel se, nedl agges pastand om ubeti nget
frakendel se efter de samvanlige regler om

gent agel sesvi rkni ng nv.

Nar hasti gheden har veret nmindre end dobbelt sa hgj som
tilladt, saledes at der normalt ikke sker frakendel se
efter stk. 1, nr. 1, er dette imdlertid ikke

ensbet ydende ned, at frakendel se er udel ukket. Safrent
der foreligger et gentagel sestilfad de, hvor

hasti ghedsover skri del sen har veret betydelig, og hvor
fareren tidligere flere gange inden for de seneste ar
har faet bgder for sterre hastighedsoverskridel ser, kan
der i stedet blive tale omfrakendel se efter stk. 1,

nr. 3.

Det benex kes i den forbindel se, at regeringen i
forbindel se med frensadtel sen af |lovforslag nr. 176
fremsat den 26. februar 1997, har stillet forslag omen
andring af § 126, stk. 1, nr. 1, saledes at der

al | erede sker betinget frakendelse af fgrerretten ved

en hasti ghedsoverskridel se pa 70 %

Fra praksis kan bl.a. nawnes:

Medd. (Meddel el ser fra Landsforeni ngen af Beski kkede
Advokater) 1991.194/80 V. Pa en vej uden anden trafik
havde T i klart og tert vejr fogrt en lastbil nmed 62
kmit, skegnt lastbhilen var tilkoblet et ikke-
registreringspligtigt padhangsredskab (ingen brenser)
formaf en kartoffel optager, saledes at hasti gheden

i kke mitte overstige 30 km't. Landsretten fandt, at T
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havde til si desat vasentlige hensyn ti

f ar dsel ssi kkerheden, og frakendte T fgrerretten

FM 1988.37/116 V. Med en varebil havde T kert pa
nmotorvej med en hastighed p& 105 kmi't, idet han
passerede et vejarbejde, hvor der var opsat

f or dsel st avl e med hasti ghedsbegramsning pa 50 km't. T
frakendtes fagrerretten betinget i nedfegr af 8§ 126, stk.

1, nr. 1.

2.3.2.4. Inddragel se af nummer pl ader

Efter fardsel slovens § 77 kan politiet standse et
kagretgj og | ade det undersgge for fejl og mangl er sant
kontrollere, at fgreren opfylder betingel serne for

lovligt at kunne fgre koretgjet.

Oof yl der kgretgjet ikke bestemmel serne i |oven eller de
best enmel ser, der er udfardiget i medfegr af |oven, kan
det indkaldes til senere kontrol. Safrent keretgjet er
til fare for faxdsel ssikkerheden, kan dets nunmerpl ader

i nddr ages.

Nunmmer pl adei nddr agel se pd stedet sker, nar de
konstaterede fejl og mangler er af en sadan kar akter
at kgretgjets benyttelse er til fare for

f & dsel ssi kker heden.

Er gj ebli kkel i g nunmer pl adei nddr agel se i kke fuldt ud
pakravet, kan der i stedet gives palagy omat bringe
kgretgjet i forskriftsnessig stand og pal ag om

forsigtig kersel til vaxrksted. | denne situation vi
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kogretgjet somoftest tillige blive indkaldt til syn

efter § 78.

Det benexkes i den forbindel se, at safrent et koretgj
i kke efter tilsigelse bliver frenstillet for syn, kan
dets nunmerpl ader inddrages i nedfgr af fardsel slovens

8§ 78, stk. 2.

Der findes ingen faste retningslinier for, hvilken
reaktion et givet undersggel sesresultat skal fgre til,
det vil sige, omder skal gives pabud om at bringe
kagretgjet i forskriftsmessig stand, om kagretgjet ska

i ndkal des til nyt syn, eller om nummrerpl aderne ska

i nddrages. | sidste ende beror det pa et skgn over

al vorligheden af den eller de til stedevaxrende fejl og
mangler. | praksis vil der ved nummer pl adei nddr agel se
pd stedet vaxe tale omalvorlig fejl ved brenser

styretgj eller bsrende el enenter.

| nddr ages nunmer pl aderne i forbindel se ned § 77-synet,
afl everes de til det |okale notorkontor, der | ader
karetgj et afnmel de af registrering, jf.

regi streringsbekendt garel sens bestenmel ser herom

Af praksis kan navnes fgl gende:

F.afd. j.nr. 1991-2744-68. | sagen var der tale omen
personbil, somved et § 77-syn konstateredes dels at
vag e behadtet med en | ang rakke nindre alvorlige fejl
og nangler, dels at have et fordak, som pletvis var
gennenslidt til stalarneringen. Nummer pl aderne bl ev

i nddr aget pa stedet.
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F.afd. j.nr. 1990-252-97. Til sagen har
Justitsmnisteriet udtalt, at numrerpl adei nddragel se
som f gl ge af mangl er ved | yddapersystenet som
udgangspunkt ikke kan finde sted. Justitsmnisteriet
udtalte dog santidig, at det ikke kan afvises, at der i
enkel tstdende tilfad de pa grund af vol dsomme st gj gener
vil vage en sadan fare for fardsel ssikkerheden, at

dette vil kunne begrunde en nunmer pl adei nddr agel se.

2.3.2.5. Konfiskation.

Regl erne om konfiskation af notorkaretgjer i

far dsel ssager findes i fardsel slovens § 133 a, hvoraf
det frengar, at der ved saglig grove eller gentagne
overtreaael ser af fardsel sloven kan ske konfiskation af
det anvendte notorkeretgj, safrent det ma anses for
pakraet for at forebygge yderligere overtragel ser af
f ar dsel sl oven, og safrent konfiskationen ikke er

urinelig.

Her udover frengar det af § 133 a, stk. 2, at
straffel ovens regler omkonfiskation i gvrigt finder

anvendel se.

Best emmel sen giver ikke videre hjemel til konfiskation
end den alm ndelige regel i straffelovens 8§ 75, stk. 2,
nr. 1, hvorefter der kan ske konfiskation af

“genstande, der har veaxet brugt eller bestent til at

bruges ved en strafbar handling.

Best enmel sen i fardsel sl ovens § 133 a, stk. 1, giver
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kun hjemmel til konfiskation af eget kgretgj. FEr
f ar dsel sl ovsovertraalel sen begaet i et stjalet eller
| &nt keretgj, kan det ikke konfiskeres. Safrent
tiltalte ejer flere kgretgjer, kan kun det aktuelt

anvendt e kgretgj konfiskeres.

| 8 133 a, stk. 1, opstilles tre betingelser, der alle

skal vexe opfyldt, fer der kan ske konfiskation:

Der skal foreligge en fardsel sl ovovertrael se,
somenten er saxlig grov eller er et

gent agel sesti |l f & de.

Ved 1. gangskgrsel skal der foreligge en salig grov
kgrsel. Efter forarbejderne skal konfiskation i sadanne
tilfaedde i det vasentlige kun ske i forbindel se ned

spirituskarsel .

Konfi skation skal anses for pakrawet for at

forebygge yderligere overtrazlel ser af fardsel sl oven.

Beti ngel sen i ndebager, at der konkret skal vare et vist
grundl ag for en prognose omrecidiv, hvis den
pdgad dende i kke fratages sit kegretgj, for der er

hj emel til konfiskation.
Grundl aget for en antagel se omrecidivfare vil normalt
vaxe, at der er forstraffe. Det vil derfor vare neget

vanskel igt at godtgere recidivfare i 1. gangstilfadde.

Konfiskation mi i kke vege en urinelig

reakti on.
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Beti ngel sen i ndebager, at der bgr tages hensyn ti
ger ni ngsmandens personli ge og gkonom ske forhold,
kgretgjets vaxdi sant til, om gerningsmandens fanilie

anvender kgretgjet og har sarligt behov herfor.

Det skal i den forbindel se bermegkes, at selv om

f ar dsel sl ovens § 133 a, stk. 1, fornelt gadder
all e grove eller gentagne overtraael ser af

far dsel sl oven, har det navnlig vaget hensigten, at

best enmel sen skal anvendes ved grov eller gentagen
spirituskegrsel (fardselslovens § 53) og gentagen kgrse
trods frakendel se af fagrerretten (lovens 8§ 117, stk. 5)
sam ved gentagen kgrsel uden nogensi nde at have

erhvervet karekort (lovens § 56).

Endvi dere bermex kes, at der under saxlige betingel ser
kan ske udenretlig konfiskation af bl.a. udstyr til

not ordrevne kgretgjer, der er ulovligt i henhold ti

fax dsel sl oven eller bestemel ser udfeardiget i nedfor af
denne lov, jf. retsplejelovens § 931, stk. 5,

Ri gsadvokat ens neddel el se nr. 18 af 15. oktober 1974 og
Justitsmnisteriets bekendtgerelse nr. 572 af 30.

novenber 1984.

Fra praksis i konfiskationssager kan bl.a. navnes

f gl gende:

U R 1992 932. Konfiskation af lastbil mv. Tiltalte var
tidligere dagm for 12 kgrsler i frakendel sestiden ved 5
domre og blev nu dent for kersel pa ny i lastbilen, der

med udstyr havde kostet 46.000 kr
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U R 1992 758. Konfiskation af lastbil efter 8 karsler

frakendel sesti den siden 1983.

2.3.3. Kare- og hviletid.

For s& vidt angér overtrazel ser af reglerne omkere- og
hviletid findes der i Arbejdsmnisteriets

bekendt gagrel se nr. 1018 af 15. decenber 1993 om

ar bej der beskyttel se i vejtransport, der onfatter save
godskgrsel, firnmakgrsel som erhvervsmessig og i kke-
erhvervsnessi g personbefordring, (nmed undtagel se af

i ndenl andsk i kke-erhvervsnessi g personbefordring

busser nmed op til 17 personer, fgreren nedregnet, jf. 8§
4, litra a) i den navnte bekendtggrel se), fglgende

sankt i onsbest emmel ser:

Den, der overtrazer bestemmel serne omkgre- og hviletid
i Radets forordninger (EZF) nr. 3820/85 og 3821/85 sant
AETR- over ens- konst en ( Europad sk overenskomst om

arbej det for besadninger pa keretgjer i internationa

vejtransport), kan straffes med bagde eller hadte.

Det benex kes for god ordens skyld, at admi nistrationen
af kgre- og hviletidsonradet pr. 1. januar 1994 blev
overfort fra Arbejdsministeriet til Trafikmnisteriet

(Fer dsel sstyrel sen).

De sidst udgivne retningslinjer til politiet for
straffastsadtel se findes i Arbejdsm nisteriets
"Vej |l edning om kgre- og hviletid i |andevejstransport”

fra 1987. Sanktionerne er anfgrt i vejledningens afsnit
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14 og afsnit 16 (bgdekatal og).

Arbej dsgi veren er objektivt ansvarlig for chauffarens

overtraael ser af bestenmmel serne.

Far dsel sstyrel sen udsendte den 25. novenber 1994 en
handl i ngspl an vedr grende virksonhedskontrol i relation
til kegre- og hviletid. Vasentlige dele af de tiltag,
som er onfattet af handlingspl anen, er siden
gennenfgrt. Andre tiltag er under fortsat behandling
Far dsel sstyrel sen, herunder spgrgsmél et om andr ede
sanktioner, hvor styregruppens arbejde afventes.

Endvi dere arbejdes der pa at fa nulighed for at fa en
oversi gt over kgretgjer, der anvendes til firmakgrse
samt en oversigt over nmindre kgretgjer (3,5 - 6 tons)
for pa en effektiv mide at kontrollere alle karetgjer
der er onfattet af kgre- og hvil etidsreglerne.

Handl i ngspl anen vedl agges som bil ag 20.

2.3.3.1. Begde, hafte nv.

Bagdeni veauet er 1.000 kr. til arbejdsgiveren pr
konst ateret overtreasel se og 400 kr. til chauffgren pr.

konst at eret overtradel se.

Tiltal espagrgsmél et afgeres i de al nindelige
tiltal esager af de enkelte politikredse uden

forel aggel se for Fardsel sstyrel sen
Fax dsel sstyrel sen er af den opfattel se, at den

generel |l e badepraksi s pad onradet fgalger det angivne

bgdeni veau. Sa vidt styrelsen er underrettet, er der
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i kke anvendt haftestraf i sager om overtrasel se af kare-

og hvil eti dsbest enmel ser ne.

Ri gspolitichefen har ikke registreret bgdepraksis pa

onr adet .

Ved retten i Bramstrup er der den 11. narts 1997 afsagt
dom nod en vognmand for overtradel ser af kare-

hvil eti dsbest ermel serne. Under sagen var nedl agt
pastand om en bgde pa 65.000 kr. Retten fastsatte en
bgde pa 15.000 kr. Om strafudmilingen udtaler retten,

at der ikke under de foreliggende onstandi gheder, hvor
tiltalte var ifaldet et objektivt ansvar, fandtes at
burde péal agges tiltalte end vasentlig hgjere straf end
den straf, som arbejdstagerne sam et er ifaldet. Dommen

er anket af ankl agenyndi gheden til skaz pel se.

2.3.3.2. Til bagehol del se.

On fardsel spolitiets praksis onkring “karsel sforbud”
har Rigspolitichefen oplyst, at safremt der konstateres
mangl ende af hol del se af hviletid/ pauser, pabydes
chauffgren hvil til et fastsat tidspunkt.
Fartskriverarket inddrages, og der udstedes en
kvittering, der samidig i ndehol der tidspunktet for den

pabudte hvil eperi ode.
Det er fardselspolitiets erfaring, at disse
korsel sforbud har betydelig virkning p& transporternes

gennenf gr el se.

2.3.4. CGodskgrsel sl oven
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| forbindelse med politiets al mndelige fardsel skontro
foretages der bl.a. kontrol med, at godskgrsel sl ovens
best enmel ser overhol des. Det péases, at der udfgres

| ovlig vognmandskgrsel, at den originale tilladel se
nmedf gres, og at ejerens navn og identifikati onsnunmmrer

Faz dsel sstyrel sen er anfegrt pa |astbhilen

Der foretages stikprgvekontrol af firmabiler med
henbl i k pd konstatering af eventuel ulovlig
vognmandskgr sel ved at krawve dokunmentation for, at det
gods, der transporteres pa firmabilen, tilhagrer firnaet
eller er i dettes besiddel se med henblik pa kgb, salg,
fremstilling, behandling, bearbejdning eller

reparation.

For at effektivisere politiets kontrol er der etableret
en edb-adgang for Rigspolitiet til Fardsel sstyrel sens
tilladel sesregister, saledes at politiet dggnet rundt
kan fa oplyst, omder er udstedt de ngdvendi ge

vognhmandsti | | adel ser.

Nedenf or angi ves de sanktionsmul i gheder, som findes i

godskagar sel sl oven.

2.3.4.1. Bade.

Denne sanktion benyttes blandt andet i forbindel se ned
overtramel se af reglerne omtilladelser, jf. lovens §

17.

Om bgdeni veauet har Fardsel sstyrel sen oplyst, at for de

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



Page 186 of 228

typi ske overtrazlel ser, somer fogrstegangstilfad de af
ulovlig kersel og farstegangstilfa de af nangl ende
nmedbri ngel se af den forngdne tilladel se under kgrslen
er bgderne i henhold til donspraksis fastsat til
henhol dsvis 4.000 kr. og 500 kr. Ved overtreaael se af
regler og vilkar for tilladelsen f.eks. udlan af en
tilladel se, somderefter anvendes til ulovlig kersel

er bgden normalt p& 1.000 kr

I henhold til Justitsministeriets cirkul axreskrivel se af
20. januar 1982 skal typiske sager om overtradel ser af
godskgar sel sl oven i kke forel agges for Fardsel sstyrel sen
inden tiltale rejses. Kun atypiske og nere principielle
sager skal forelamges. Safrent der ved ulovlig karse

er salig skarpende onstandi gheder, f.eks. i tilfadde
af ulovlig kegrsel gennem|angere tid eller ved kgrse
ned et stagrre antal l|asthiler og nod bedre vidende, vi
der i den konkret forelagte sag fra Fea¥dsel sstyrel sens

side blive indstillet en vasentlig hgjere bgde.

Bgdeni veauet pa godskersel sonradet er fastlagt gennem

donspr aksi s.

Faar dsel sstyrel sen har oplyst, at der ikke er udstedt
retningslinjer for bgdefastsattelse til politiet, og at
der ikke er fastsat vejl edende bgdet akster i

Ri gsadvokat ens bgdekat al og.

2.3.4.2. Til bagehol del se.

Der kan ske til bagehol del se af et notorkgretgj, safrem

der udfgres godskgrsel i strid nmed |ovgivningen, jf.
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lovens 8 16, stk. 1. Safrent der udfaeres godskaersel for
fremmed regni ng, uden at der foreligger tilladel se
hertil, kan politiet til bagehol de kgretgjet, indti
godset kan viderebefordres lovligt. Godset kan krawves
omadt til et eller flere kgretgjer, der lovligt kan
viderefgre transporten, jf. 8 16, stk. 2. Politiet kan
i gvrigt foretage ransagni ng af kgret gj et
overensstemrel se nmed retsplejelovens regler, jf. |ovens

§ 16 a.

For sa vidt angar til bagehol del se af karetgjer i
tilfadde af kersel uden forngden till adel se har

Ri gspolitiet oplyst, at fardselspolitiet tilbagehol der
karet gj et (nedl agger forbud nod viderekgrsel), indti
original tilladelse foreligger. Det er pa baggrund af
politiets afventen pa frenskaffel se af tilladel se og
kontrollen nmed transporterne opfattel sen, at disse

ti | bagehol del ser har en betydelig virkning pa
transporternes gennenfgrel se. Rigspolitichefen er ikke
bekendt med, at nogle af disse til bagehol del ser er

i ndbragt for retten. Rigspolitichefen har ikke
registreret og har i @vrigt ikke kendskab til, at der
skul l e vege foretaget ransagni nger af koretgjer i

forbi ndel se med efterforskningen.

2.3.4.3. Tilbagekal del se af tilladelser eller

godkendel ser.

| henhold til godskarsel slovens § 12, stk. 1, kan
Vej transportradet til bagekal de en udstedt till adel se,
hvi s i ndehaveren eller den, der optrager i virk

sonmhedens interesse, groft eller gentagne gange har
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overtradt vilkarene for tilladelsen, jf. 8 6, |lovens
bestenmel ser, eller regler, der er udstedt i nedfgr af

| oven.

Efter godskersel slovens § 12, stk. 2, kan radet

til bagekal de till adel ser fra en indehaver, der ikke har
gjort det antageligt, at virksonmheden vil blive udgvet
pd forsvarlig midde og i overensstemmel se ned god skik

i nden for branchen, jf. lovens § 3, stk. 1, nr. 8, 2.

l ed. Til bagekal del se sker p& tid fra 1-5 ar eller

indtil videre.

Endel i g kan radet i henhold til godskarsel sl ovens § 12,
stk. 3, tilbagekalde en tilladelse, safrent indehaveren
el l er den, der optraser i virksomhedens interesse, har
betydelig forfalden gadd til det offentlige, hvorved
forstas belgb i starrel sesordenen 100. 000 kr. og
derover. Til bagekal del sen sker pa tid fra 1-5 ar eller

indtil videre.

CGodkendel se som ansvarlig |l eder i et selskab kan
ligeledes i henhold til godskersel slovens § 12, stk. 4,
til bagekal des efter bestenmel serne i godskarsel sl ovens

§ 12, stk. 1-3.

En til bagekal del se efter 8§ 12, stk. 2, og 3, og § 12
stk. 4, jf. stk. 2, og 3, kan, af den afgerel sen
vedrgrer, forlanges indbragt for domstol ene. Annodning
herom skal frensagtes over for Vejtrans-portradet inden
4 uger efter, at afgerel sen er nmeddelt den pagad dende,
hvorefter réadet anl agger sag nod den pagad dende i den

borgerlige retsplejes fornmer.
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Om de el enenter, der kan indga i vurderingen af, om
udstedte till adel ser eller godkendel ser kan

til bagekal des, henvises til afsnit 2.3.4.3. ovenfor

Endvi dere har Fax dsel sstyrel sen konpetence til at

til bagekal de en tilladel se, safrent det konstateres, at
tilladel sen udnyttes i strid nmed vilkarene for denne.
Af politirapporter, der indsendes til styrelsen ti
udt al el se, frengar det sal edes undertiden, at brugen af
en tilladelse ulovligt er overladt til anden end den

der har opnaet till adel sen

2.3.4.4. Konfiskation.

Konfi skation af det ved overtreadel sen anvendte

not or kagret gj kan kun ske ved salig grove eller

gent agne overtrazdel ser af godskgrsel sl ovgi vni ngen, og
safremt det mA anses for pakrawet for at forebygge
yderligere overtramel ser af |ovgivningen, og safrent
konfiskationen ikke er urinelig, jf. lovens 8 17 a,

stk. 1.

| den forbindel se skal det bensrkes, at det forekomrer,
at konfiskation opgives, fordi kgretgjet tilhgrer en
anden end den, der har fgrt koretgjet, f.eks. ved

| easi ngaftal er.

Far dsel sstyrel sen oplyser, at der i et par verserende
sager er annpdet om konfiskation af det kgretgj, der er
anvendt til ulovlig kersel (kgrsel uden tilladelse).

Sagerne er endnu ikke afgjort.
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Der er endvidere mulighed for i henhold ti
godskgr sel sl ovens 8§ 17 a, stk. 2, at konfiskere den
eventuelle fortjeneste ved den ul ovlige kgrsel efter

reglerne i straffeloven om konfiskation

Det kan oplyses, at Fardsel sstyrel sen ved udtal el ser
til politiet henstiller, at denne mulighed anvendes.
sager, hvor ankl agenyndi gheden finder disse regler
anvendel i ge, finder konfiskation sted af den

fortjeneste, der kan konstateres.

Det kan nawnes, at retten i Aalborg i septenber 1992
(utrykt dom) idegnte en person en bgde pa 10.000 kr. for
ulovlig kegrsel i 5 mdr. med 2 lastbiler sant

konfi skerede 60.000 kr. svarende til udbyttet af den

ul ovl i ge godskagrsel. Donmen bl ev anket til Vestre
Landsret, somi februar 1993 st adf astede domen med den
andring, at der konfiskeredes 5.000 kr. i

overensstemmel se ned tiltaltes pastand om fornildel se.

Far dsel sstyrel sen har ikke registreret onfanget af

event uel | e konfi skati onspast ande.

2.3.4.5. International godskearsel

Ved international godskgrsel forstas kersel med gods

over gramsen, nar godset transporteres over gransen af

samme notorkgretg] sominden gransen

Nedenf or beskrives de sanktioner, der er mulige efter

Mnisteriet for Ofentlige Arbejders (nu
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Trafi km nisteriets) lov nr. 257 af 22. maj 1974 om
i nternational godskgrsel ned notorkeretgjer (andret ved

lov nr. 304 af 9. juni 1982).

2.3.4.5.1. Bgde.

Der krawes tilladelse til karsel ned notorkeretgjer

der benyttes til transport af gods, nar godset
transporteres over gransen, jf. lovens § 1. Hvis nman

i kke har en sadan tilladelse eller overtraaer vilkéarene
for denne, kan man straffes nmed bgde, jf. lovens § 6,

stk. 1.

2.3.4.5.2. Tilbagekal del se af tilladel ser

En tilladel se kan til bagekal des af den
till adel sesudst edende nyndi ghed, hvis indehaveren groft
el l er gentagne gange overtraaer vil karene for

tilladelsen, jf. lovens 8§ 4, stk. 3.

2.3.5. Busloven.

| forbindel se med den al ni ndelige fardsel skontrol
politiet udever, foretages der kontrol af, at buslovens
best ermel ser overhol des. Det pases, at den udfgrte
kogrsel udfgres lovligt, at den originale till adel se
nmedf gres, og at ejerens navn og identifikationsnumrer i

Faer dsel sstyrel sen er anfegrt pa bussen

For at effektivisere politiets kontrol er der etableret

en edb-adgang for Rigspolitiet til Fardsel sstyrel sens

tilladel sesregister, saledes at politiet dggnet rundt
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kan fa oplyst, omder er udstedt de ngdvendi ge

tilladelser til erhvervsnessi g personbefordring

Nedenf or beskrives de sanktioner, der er mnulige efter
Trafi km nisteriets | ovbekendtgerel se nr. 323 af 6. mgj
1992 om buskgrsel (andret ved lov nr. 1270 af 16

decenber 1996).

2.3.5.1. Bgde.

Denne sanktion benyttes bl andt andet for overtrazel se

af reglerne omtilladelser, jf. lovens § 22

Om bgdeni veauet har Fardsel sstyrel sen oplyst, at det
svarer til niveauet for overtraxlel ser at
godskgr sel sl oven, jf. ovenfor under afsnit 2.3.4.1. For
de typi ske overtraael ser, somer fagrstegangstilfad de af
ulovlig kgrsel og ferstegangstilfadde af mangl ende
nmedbri ngel se af den forngdne tilladel se under kgrslen
er bgderne sal edes i henhold til donspraksis fastsat

til henholdsvis 4.000 kr. og 500 kr. Ved overtraael se
af regler og vilkar for tilladel sen, f.eks. udl an af en
tilladel se, somderefter anvendes til ulovlig karsel

er bgden normalt pa 1.000 kr.

Fag dsel sstyrel sen opl yser endvidere, at der ikke er
salige retningslinjer for politiet vedrgrende
forel eggel se. Det er styrelsens indtryk, at i hvert
fald alle atypiske og nere principielle sager

forel agges for styrel sen i nden eventue
tiltalerejsning. Safrent der ved ulovlig karsel er

sax|lig skar pende onst andi gheder, f.eks. i tilfadde af
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ulovlig kgrsel gennem | angere tid, vil der i den
konkret forelagte sag fra Fadsel sstyrel sens side blive

indstillet en vasentlig hgjere bgde.

Bgdeni veauet pa busonradet er fastlagt gennem

donspr aksi s.

Fag dsel sstyrel sen har oplyst, at der ikke er udstedt
retningslinjer for bgdefastsadtelse til politiet, og at
der ikke er fastsat vejl edende bgdetakster i

Ri gsadvokat ens bgdekat al og.

| forhold til lastbiler har politiet hidtil foretaget
et begramset antal malrettede kontroller over for
buskersel . Derned er ogsd antallet af straffesager, der

gennem arene har foreligget om buskersel, begranset.

2.3.5.2. Til bagehol del se.

Der kan ske til bagehol del se af et notorkeretgj, safrent
der udfgres buskgrsel i strid ned |ovgivningen, jf.

| ovens 8§ 17, stk. 2.

Om Far dsel spolitiets praksis onkring
“til bagehol del se/ kar sel sf orbud” har Ri gspolitichefen

opl yst fal gende:

Der nedl agges generelt forbud nod videre kersel, nar
der foreligger et abenbart ulovligt forhold, somikke
kan | ovliggeres pd stedet med den anvendte bus.

Kar sel sf orbudet begrundes i, at fortsat kgrsel vi

medf gr e udvi del se af sigtel sen, |ligesomder heri kunne
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ligge en accept af forholdet. | andre tilfadde er det
forekonmet, at en kortere frenkgrsel ti

best emmel sesstedet er tilladt af hensyn ti
passagererne og deres eventuelle videre transport.

Ri gspolitichefen er ikke bekendt ned, at sadanne

afgorel ser er indbragt for retten

Har fareren ikke erhvervet blat og hvidt
kval i fi kationsbevis, somer ngdvendi gt for som chauff ar
at udfgre erhvervsmessi g buskgrsel, nagtes fagreren at

f ore bussen vi dere.

2.3.5.3. Til bagekal del se af till adel ser

Den nmyndi ghed, som har givet tilladelsen, jf. kapite

2, kan til bagekal de denne, hvis indehaveren groft eller
gent agne gange har overtradt vilkarene for till adel sen
el l er overtradt buslovgivningen eller har betydelig

gadd til det offentlige, jf. lovens § 14.

Best enmel serne om til bagekal del se af bustill adel ser
fal ger bestemrel serne omtil bagekal del se af

vognmandstil | adel ser, jf. ovenfor under afsnit 2.3.4.3.

2.3.5.4. International buskgrsel

Ved international buskersel forstas kersel med

not or kgret gj er, der er indrettet eller benyttes ti
befordring af 9 personer eller derover foruden fgreren
nar kerslen foregar i forbindel se med karsel i

udl andet .
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Nedenf or beskrives de sanktioner, der er nulige efter
Mnisteriet for Ofentlige Arbejders (nu

Trafikm nisteriets) lov nr. 254 af 22. maj 1974 om

i nternational buskgrsel (andret ved lov nr. 305 af 9.

juni 1982).

2.3.5.4.1. Bade.

Der krawes tilladel se, nar buskersel foregar i

forbi ndel se med kgrsel i udlandet, jf. lovens § 1. Hvis
man i kke har en sadan tilladel se eller overtraaer
vilkarene for tilladel sen, kan man straffes nmed bgde,

jf. lovens 8§ 6, stk. 1.

2.3.5.4.2. Tilbagekal del se af till adel ser

En tilladel se kan til bagekal des af Trafikni nisteriet,
hvi s i ndehaveren groft eller gentagne gange overtrader

vilkarene for tilladelsen, jf. lovens § 4, stk. 1.

2.4. Forslag til endrede/ skax pede sankti oner

P& baggrund af den ovenfor foretagne gennengang af

Ri gspolitiets overtrazel sesstatistik og

sankti onsmul i gheder og praksis efter den eksisterende
I ovgi vni ng har arbej dsgruppen vurderet behovet for en
andring og/eller skarpel se af sanktionsniveauet i
relation til overtradel ser af fardsels-, godskgrsels-
og busl ovgi vhi ngen sant bestemel serne om kgre- og

hvil etid.
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Arbej dsgruppen er i den forbindel se opmee ksom pd den
kritik, der er rejst af Rigspolitichefens
overtraael sesstatistik pa tungvognsonrt adet, jf.

Styregruppens 1. del rapport.

Kritikken kan imdlertid i kke bortforklare antallet af

konst at er ede | ovovertraael ser

Derfor er det - uanset den rejste kritik -

ar bej dsgruppens opfattel se, at Rigspolitichefens
statistik pa tungvognsonradet giver et billede af,

hvil ke overtraxlel ser der er saxlig vigtige at fokusere
p& ved vurderingen af, hvorvidt der er behov for

andr ede og skar pede sanktioner i forhold ti

| ovgi vni ngen pa onr adet .

| fogl ge feddselspolitiets statistik (fra de af

Ri gspolitichefens Fardselspolitis gennenforte

mél rettede kontroller) er de hyppigste overtraael ser

forbi ndel se med kagrsel nmed lastbil (og bus) fgl gende,

i det det bensx kes, at oplistningen ikke er prioriteret:

Tekni ske fejl

Overl as og di mensi oner

Kagre- og hviletid

Hast i ghed/ di agr amar k

Det er pa& denne baggrund arbej dsgruppens opfattel se, at
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det pa en lang rakke onrader er ngdvendi gt ned en
andring og saxligt en skarpel se af sanktionerne for at
tilskynde til overhol del se af den gad dende | ovgi vni ng
p& onv &det. Arbejdsgruppen har i sine forslag ikke
taget stilling til et praxist niveau for skarpel serne.
En sa&dan prazisering ma finde sted i forbindel se ned og
i det onfang det besluttes at udmente arbej dsgruppens

forsl ag.

For sa vidt angar spergsmélet omen straming af
adgangen til vognmandserhvervet bemsx kes, at

ar bej dsgruppen i kke har taget stilling hertil under
hensyntagen til det verserende arbejde i

busl ovudval get, sant til et nyt direktivforslag fra EU

om adgang til erhvervet.

Endel i g har arbejdsgruppen i kke taget stilling ti
spergsmal et omindferel se af nye specielle sanktioner
relation til overtraxel ser i forbindelse ned
firmakgrsel, ikke-erhvervsmessi g personbefordring og
for overtraalel ser begaet af udenl andske karetgjer. Men
ar bej dsgruppen henstiller, at der hurtigst nuligt

et abl eres det ngdvendi ge statistiske grundl ag ned
henbl i k pd at kunne vurdere behovet for og i givet
fald, at fastsadte specielle sanktioner for ogsa disse
grupper ud fra gnsket om at fremme trafiksi kkerheden

og skabe |ige konkurrencevil kar

| den forbindel se skal det bemerkes, at
f ax dsel sl ovgi vni ngen og best enmel serne om kgre- og
hviletid ogsa gad der for udenl andske kagretgjer, |igesom

vi sse af de af arbejdsgruppen foresl dede sankti oner
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ogsa vil ramme overtraael ser i forbindel se ned
firmakersel, ikke-erhvervsmessi g personbefordring og
for overtramel ser begdet af udenl andske kar et gj er
(Arbej dsgruppens forslag omtill adel sesi nddragel se vi
derinod i kke ramme overtraalel ser begdet i forbindel se
med firmakersel og tilladel sefri personbefordring, da

det ikke krawver tilladel se at udegve di sse kgrsler).

Nedenf or beskrives arbejdsgruppens overordnede
overvejelser og forslag til andringer i den nuver ende

sankt i onspraksi s.

2.4.1. Overordnede overvejel ser i forbindel se ned
eventuelle forslag til andringer i den nuver ende

| ovgi vning og i sanktionspraksis pa onradet.

I sin 1. delrapport har Styregruppen beskrevet “her og
nu situationen” i transporterhvervet. Det er i den

anl edning anfert, at bl.a. den gkononi ske situation og
konkurrencen i erhvervet kan vare nedvirkende ti

probl emerne med at over hol de | ovgi vni ngen p& onr adet .

De beskrevne forhold m& indgd i vurderingen af, hvad
man i givet fald kan gere for at komme de konst aterede
overtraael ser pa gods-kersels- og busonradet til livs -
bade til fordel for trafiksi kkerheden, nen ogsa for at

branchens renomg bliver bedre.

Arbej dsgruppen benex ker i den forbindel se, at nan
finder det af stor betydning, at den udvi dede
i ndber et ni ngsordni ng (se kap. 2.3.2) kommer i gang

hurtigst nuligt.

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



Page 199 of 228

Ef ter arbejdsgruppens opfattel se er der to nulige
udgangspunkter for at pavirke udviklingen nemig, dels
ved bel gnning af de “lovl ydi ge” (det skal kunne betale
sig af overhol de | ovgi vni ngen pa onradet), dels ved

skar pede reaktioner overfor de “ul ydige”

Bel gnni ng af | ovlydi ge chauffarer ejere/brugere af
kar et gj erne, vognmend, speditgrer og transportkgbere
kommer imdlertid andre steder fra, f.eks. i

f or bi ndel se nmed bonusudbet al i nger fra

forsi kringssel skaber, nindre sygefravar, fare

repar ati onsonkost ni nger og ordre/bestillinger fra

bevi dste transportkagbere.

For at pavirke udviklingen finder arbejdsgruppen, at
man bgr rette fokus nod de bil ejere/brugere, vognnend
chauffgrer, speditgrer og transportkgbere, der
overtrager |ovgi vni ngen pa onradet, hvilket efter

ar bej dsgruppens opfattel se bl.a. bear ske ved gget

kontrol og indfgrelse af skar pede sanktioner

I den forbindel se foresl a arbejdsgruppen, at

ankl agenyndi ghedens opnex ksonhed bliver henledt pa ogsa
straffel ovens § 79, hvorefter den, som udgver

vi rksomhed, som kraver en saxlig offentlig autorisation
el l er godkendel se ved dom for strafbart forhold, kan
frakendes retten til fortsat at udeve den paga dende
virksomhed, eller til at udgve den under visse forner,
safrent det udviste forhold begrunder en naliggende

fare for misbrug af stillingen.
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Arbej dsgruppen | agger saledes op til en generel

skax pel se af sanktionsnulighederne pa onradet. Det
bensr kes i den forbindel se, at man fra

vognmandsbr anchens si de al ene kan foresl & en skas pel se
af sanktionerne for sa& vidt angar grove og gentagne
overtramel ser. Dette gad der specielt for sa vidt angar

til bagekal del se af tilladel ser og konfiskation

| den forbindel se har arbejdsgruppen overvejet, hvilke
m dl er der mest effektivt kan reducere antallet af

| ovovertrasel ser pa onradet. De overvejede midler
retter sig enten nod ejerel/brugere af karetgjet,
vognmanden, chauffgrerne, speditgren, transportkgberen

eller demalle.

Specielt for kere- og hviletidsonradet er det fra
vognmandsbranchens side blevet anfgrt, at det er
vanskeligt at overholde alle regler til hver en tid ti
m ndste detalje. | den forbindel se er det foreslaet, at
sanktionsni veauet fastsadtes i forhold til grovheden af
overtramel sen og - safrent der er tale omen
vognmandsvi r ksomhed - forhol dsnessigt til antallet af
tilladel ser i den enkelte vognmandsvirksomhed. Efter
forslaget bgr der efter konstaterede grove

overtraael ser ske en gentagen virksomhedskontr ol

Videre er der fra “branchens side” blevet peget pa
mul i gheden af alene at til bagekalde én eller flere
tilladel ser for en periode, eller sommnulig sanktion
at fastsl &, at der i en periode i kke kan opnas

(yderligere) tilladel ser.
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Fra “nyndi gheds-side” er man sig bevidst, at der fra
politisk hold er stillet forslag omovervejel se af
etablering af et automatisk “pointsystent, saledes at
et vist antal overtrasel ser af | ovgi vni ngen som sadan
pd onradet medfe@rer, at vognmandstill adel ser inddrages.
Fra vognmandsbranchens side har man inmdlertid afvist
spargsmal et omindfaerel se af et automatisk

“poi ntsystent. Branchen har derinod gnsket, at det
nuvag ende i ndberetni ngssystemfortsatter og forstarkes,
sal edes at der i hvert enkelt tilfadde foretages en

konkret vurdering.

Fra nyndi gheds-side skal det foreslas, at det nye

i ndber et ni ngssystem som er skitseret under kapitel 2
gi ves en chance. Safrent dette systemefter f.eks. en 2
ars periode viser sig ikke at virke optimalt, skal det
fra nmyndi gheds side foreslas, at et automatisk

“poi nt systenf nas¥nere overvej es.

En gget brug af den eksisterende nulighed for bl.a. at
til bagehol de kgretgjer i forbindel se ned overtrasel se
af den gad dende | ovgi vni ng, herunder sazligt i

forbi ndel se med overl as, er efter arbejdsgruppens
opfattel se et sardel es effektivt niddel, idet

til bagehol del se af et kgretgj i kortere eller |angere
tid rammer savel kgretgjets ejer/bruger, vognmanden,
chauf f gren og speditgren somtransportkgberen

I nstrument et kan sal edes anvendes savel i forbindel se
med firmakgrsel /vognmandskar sel / kgr sel med udenl andsk
kor et gj / erhvervs- messi g personbefordring og ikke-

erhvervsmessi g personbefordring.
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En gget brug af til bagekal del se af tilladel ser vi
primeat ramre den bergrte vognmand. Specielt

forbi ndel se ned til bagekal del se af tilladel ser er det
efter arbejdsgruppens opfattelse vigtigt med en hurtig
sagsbehandl ing fra myndi ghedernes side - sa tiden ikke
bli ver en undskyl dning for at undl ade at til bagekal de
tilladel sen. Fra visse del e af vognmandsbranchen peges
i den forbindel se pd, at en gget til bagekal del se af
tilladel ser kan medfgre en risiko for, at der i hgjere

grad etabl eres stranmandsvirksonhed.

Der henvises i den forbindelse til styregruppens 1.

del rapport, hvor narkedets “nu-situation” er beskrevet.

Man er imdlertid af den opfattel se, at en eventue
risiko for efterfgl gende etablering af

stramandsvi rksonhed i kke skal have indflydel se pa
vurderingen af, om der skal ske til bagekal del se af
tilladel ser i forbindelse ned overtreadel se af de
gad dende regler, nmen myndi ghedernes mnulighed for at

af dakke stramandsvirksonhed bgr santidig ages

@get brug af konfiskation af kgretgjer i forbindelse
ned overtraxdel se af den gad dende | ovgi vning vil kunne
anvendes, uanset hvil ken transporttype der er tale om
Instrunentet vil ranme prineet vognmanden og/eller

ej eren/ brugeren af kgretgjet. Efter arbejdsgruppens
opfattelse vil en stegrre risiko for at fa til bagekal dt
tilladelser og for at fa konfiskeret sit koretgj skazpe
i nteressen for at overhol de de gad dende regler, |ligesom
di sse instrunenter efter arbejdsgruppens opfattel se er

nmeget effektive mdler til at ranme kundernes val g af
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transportar.

Herudover finder arbejdsgruppen det vigtigt, at
Trafi km nisteriet overvejer, hvorvidt der er behov for
en andring i |ovgivningen pa onradet, saledes at det
ogsa overfor donstol ene praxiseres, safrent den

hi dtidi ge praksis i forbindelse ned til bagekal del se af

tilladel ser skal skaspes.

I denne forbindel se skal arbejdsgruppen foresl &, at en
annodni ng om sagsanl ag i kke skal have opsattende
virkning, men dog sl edes, at retten ved kendel se kan
bestenme, at den pagad dende under sagens behandling
skal have adgang til at udeve den virksonhed

till adel sen vedrgrer. Den nuvex ende ordning, hvorefter
en virksomhed efter

Persontrafi kradets/Vejtransportradets til bagekal del se
af virksonhedens tilladel ser kan fortsadte driften af
vi rksomheden, hvis radenes afgerel ser er indbragt for
donst ol ene, virker stgdende for erhvervets andre

udgvere.

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at en nere udbredt
anvendel se af konfiskation |igeledes vil have en

general praventiv effekt.

Det forekommer, at konfiskation opgives, ford
kgretgjet tilhgrer en anden end den, der har fort
kagretgjet, f.eks. ved leasingaftaler. Det er

ar bej dsgruppens opfattel se, at det kan vage

vel begrundet at foretage konfiskation, selv om

koretgjet tilhgrer tredjemand, hvil ket kan vare

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt

Page 203 of 228

03-12-2002



tilfaddet, hvor kgretgjet gentagne gange har vaxet
anvendt i forbindel se ned overtragel se af | ovgi vni ngen

p& onr adet .

Arbej dsgruppen er sig bevidst, at det ovenfor anfgrte
kan rejse nogle principielle retssikkerhedsnmessi ge

spar gsnal

| den forbindel se har arbejdsgruppen benmses ket, at

Ri gsadvokaten i handl i ngspl anen om spirituskarsel og
spritdrab fra 1996 fra en arbej dsgruppe under
Trafi km nisteriet og Justitsministeriet har

til kendegivet, at man vil vege indstillet pa at udsende
retningslinier til anklagenmyndi gheden om anvendel se af
konfiskation af kgretgjer pad det gad dende retsgrundl ag,
herunder om gennenf grel se af sager, der kan afklare,
hvi | ket onfang straffel ovens § 77a giver mulighed for
konfi skation af kgretgjer, der tilhgrer andre end
foreren. Rigsadvokaten har til kendegi vet, at
retningslinierne vil blive udstedt, nar Fol ketinget har

taget stilling til et foreliggende forslag til |lov om

andring af fardsel sloven.

P& denne baggrund er det arbejdsgruppens indstilling,
at Ri gsadvokat ens neddel el se og donst ol enes

stillingtagen til de kommende sager n& afventes.

Frakendel se af fagrerret i forbindel se med overtraael se
af den gad dende | ovgi vning rammer prinmext chauffgren
men ar bej dsgruppen finder, at det kan veze et effektivt
adf ag dsregul erende m ddel, idet en frakendelse i 1.

gangstilfad de for andet end spirituskgrsel som
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hovedr egel sker betinget. En ubetinget
forerretsfrakendelse vil for en chauffagr ofte fare ti

af skedi gel se.

| forbindel se med dragftel serne om f grerretsfrakendel se
har styregruppen overvejet, hvorvidt det fra

nyndi ghedernes side vil vage muligt autonmati sk at
underrette en arbejdsgiver om at en chauffgr er blevet

frakendt farerretten.

Somreglerne er udfornet idag skal arbejdstageren, det
vil sige chauffgren, give tilladelse til, at
ar bej dsgi veren i ndhenter opl ysni nger om strafbare

f or hol d.

Det er styregruppens opfattel se, at en andring af
regl erne omvideregivel se af fortrolige opl ysninger
herunder om strafbare forhold, kan rume

retssi kker hedsmessi ge bet amkel i gheder

Hertil kommer, at der vil vare praktiske problemer ned
en sadan ordning, idet nyndi ghederne ofte ikke vil have

kendskab til den paga dendes ansatt el sesforhol d.

Arbej dsgi veren ma derfor fortsat selv sikre sig, at en

chauffegr lovligt kan fgre karetgjet.

Skex pede bgder til de inplicerede i transporten
(koret gj ets ejer/bruger/vognmand, chauffgr, speditar og
transportkgber) i forbindel se ned overtrazel se af den
gad dende | ovgi vni ng gradueret efter grovheden

farligheden af overtraael sen og gentagel sestilfad de, og
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sal edes at bgdestogrrelsen ses i forhold til den opndede
gevi nst ved overtraael sen, finder arbejdsgruppen ogsa,
er et effektivt mddel til at opnd en bedre

over hol del se af |ovgi vni ngen pa onradet.

Det er sal edes gruppens principielle opfattel se, at
bgdeni veauet og opdagel sesrisi koen skal vare s& hgj, at
ri si koen for opdagel se og straf ikke kan indregnes

den al mindelige drift.

For at opna succes ned ovennawnte sanktioner finder
ar bej dsgruppen, at det er ngdvendi gt nmed en gget
kontrolindsats fra bade politiets og Faxdsel sstyrel sens

si de.

Arbej dsgruppen skal her foresld, at det fra save
politiets som Far dsel sstyrel sens side overvejes,
hvorvidt visse af de malrettede kontroller kan

temati seres, saledes at man ved udval gte kontroller
retter opmex ksomheden p& en bestent type transporter
Det foresl s endvidere til overvejelse, at der varsles
forud for visse malrettede kontroller for derved at

i ndskag pe de gad dende regler, sa de kan indga i

pl anl agni ngen af transporterne.

Ar bej dsgruppen finder sal edes sanmenfattende, at

skag pede sanktioner konbi neret ned kontrol og

i nformationsvirksomhed vil kunne vexe nedvirkende til,
at flere karetgjsejere/brugere, vognnmend, chauffgrer
speditgrer og transportkgbere vil overhol de fardsel s-,
godskgr sel s- og busl ovgi vni ngen sanmt bestemel serne om

kore- og hviletid (eller til at de, der ikke ger det,
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forl ader erhvervet).

Ar bej dsgruppen finder, at mange af de ovenfor beskrevne
reakti oner/sanktioner vil vare effektive nidler, hvad
enten man taler omindsatser nod overtraxel ser af

f a¥ dsel s- godskar sel s- og busl ovgi vningen el ler pa keare-
og hviletidsonradet, og uanset hvilken transporttype
der er tale om Nedenfor er arbejdsgruppens nere
konkrete forslag saggt beskrevet/grupperet som

foresl dede indsatser nod overtramel ser af hvert af de
fire hovedonrader. Arbejdsgruppen er opnmex ksom pa, at
denne systemati k nedfgrer, at visse af forslagene

bli ver gentaget inden for de enkelte

| ovgi vni ngsonr ader

Efter hvert forslag er i parentes med kursiv angivet,
hvil ken transporttype forslaget primegt vil “ramme”,
opdelt i typer, der prinet ramer

till adel sesi ndehavere (godskgrsel for fremmed

regni ng/ erhvervsmessi g personbefordring) eller “alle”
(dvs. ogsa firmakegrsel/ikke erhvervsnessig

per sonbef ordring).

2.4.1.1. Arbejdsgruppens forslag i forbindel se ned

overtreael ser af fardsel sl oven
I ndl edni ngsvi s benmsr kes, at arbejdsgruppen har noteret
si g regeringens |ovforslag om skax pel se af bgder for

overtramel se af de kgret gj sbestent e hasti gheder

Nedenf or beskrives arbejdsgruppens forslag til skaxpede

sanktioner, der knytter sig til overtraael ser af
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far dsel sl oven, idet bensxkes, at det fra dele af
vognmandsbranchen er bl evet praxiseret, at forslagene
om skagx pede sanktioner for deres del alene retter sig

nod tilfad de af grove eller gentagne overtraael ser

Zget kontrol fra politiets side, herunder
f.eks. tenatiserede kontroller. (Vil ramme alle uanset

transporttype).

En skax pel se af det eksisterende bgdeni veau
overfor chauffgr, vognmand og ejer/bruger af kgretgjet
i forbindel se med overtrazel se af fardsel sl ovens
bestemel ser nmed relation til tunge kgretgjer bl.a. i
forbi ndel se med kgrsel med overlas, kgrsel uden
forerret eller uden at medbringe kgrekort, ved
hasti ghedsovertrasel ser og i forbindelse ned fejl og
mangl er ved kgretgjer. Arbejdsgruppen foreslar
endvi dere, at bgdestraffen for overtraael ser af
| ovgi vni ngen, hvor det er muligt, gradueres yderligere
pd baggrund af grovheden og farligheden af
overtrazel sen, sant at bedeni veauet ses i forhold ti
den eventuelt opnaede gevinst ved overtraael sen (vi

ramre all e uanset transporttype).

Ved overtraslel se af fardsel sl ovens
best enmel ser foresl &s en gget udnyttel se af den
eksi sterende hjemmel i godskgrsel sl oven og busloven ti
til bagehol del se af kgretgjer. | den forbindel se
foresl ar arbejdsgruppen, at Trafikmninisteriet overvejer
mul i gheden for etablering af direkte hjemel i
fardsel sloven til at krawe kagretgjer tilbagehol dt

forbi ndel se ned overtramel ser af fardsel sl ovgi vni ngen
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(f.eks. ved overlas). (Vil ramme alle uanset

transporttype).

Konfiskation - gget anvendel se af
feardsel slovens 8§ 133 a (eller af straffel ovens
best enmel ser herom. (Vil rame alle uanset

transporttype).

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at der
bl .a. ved grove og gentagne overtrazel ser f.eks. ved
karsler ned overlas bgr vare mulighed for konfiskation
af det ved kgrslen anvendte kgretgj. Pa denne néde
hindres frentidige ulovlige kagrsler. (Vil rame alle

uanset transporttype).

Ar bej dsgruppen finder det endvidere vigtigt,
at der sker en stgrre og bredere indberetning ti
Fa dsel sstyrel sen omrel evante overtradel ser
f or bi ndel se med f ax dsel sl ovgi vni ngen nmed henblik pa en
konkret vurdering af, om der skal ske til bagekal del se
af tilladelser.(Vil prinegt rame

till adel sesi ndehavere).

2.4.1.2. Arbejdsgruppens forslag i forbindelse ned

overtreaael ser af kgre- og hviletidsbestemel serne.
Nedenf or beskrives arbejdsgruppens forslag til skeaxpede
sanktioner, der knytter sig til overtraxel ser af

regl erne omkgre- og hviletid.

Skax pet kontrol, herunder gget kontrol af

vi rksonmheder fra Fardsel sstyrel sens side, hvor der
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tidligere er konstateret grove og eller gentagne

overtraalel ser.

Arbej dsgruppen finder, at det er ngdvendi gt,
at de, der groft og/eller gentagne gange overtraser
gad dende | ovgi vning pa onradet, hurtigere end i dag kan
fratages sin adgang til erhvervet - det vil sige fa
til bagekaldt én, flere eller alle sine tilladel ser
Arbej dsgruppen finder, at dette bl.a. kan ske ved, at
Fag dsel sstyrel sen ved konstatering af overtraadel ser i
en virksonhed foretager kontrol af same virksomhed i
det ngdvendi ge onfang. |ndsatsen skal afdakke, om der
er tale omet enkeltstaende tilfadde eller gentagne

overtreagel ser. (Vil ramme alle transporttyper).

Zget udnyttel se af den eksisterende hjemel i
godskgar sel sl oven og busloven til nere effektiv
ti | bagehol del se af kgretgjer - ogsa ved overtragel se af
kgre- og hviletidsbestemmel serne sal edes, at
til bagehol del sen bliver reel. (Vil ramme alle

transporttyper).

Arbej dsgruppen skal endvidere foresld, at
bagderne for overtraael ser af bestenmel serne for kgre-
og hviletid skex pes savel over for chauffer som
ar bej dsgi ver. Arbej dsgruppen foresl ar, at bgdestraffen
for overtraalel ser af |ovgi vningen pa onradet gradueres
nere, end tilfeaddet er i dag, i forhold til grovheden
af overtramdelsen og i forhold til, omder er tale omen
gent agel sessituati on (om baggrunden for anbefalingen
henvi ses til benmer kni ngerne under afsnit 2.4.1.). (Vi

ramme all e transporttyper).
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| forbindel se med overtrazlel se af kgre- og
hvi | eti dsbest enmel serne kan bade arbej dsgi ver og
chauffegr straffes nmed bgde. Det bliver endvidere taget
op til vurdering, om vognmanden ved gentagne
overtraael ser skal mste sin vognnmandstill adel se.
Arbej dsgruppen finder inmidlertid ogsd, at
Trafi km nisteriet bgr overveje, hvorvidt det ved grove
og/ el l er gentagne overtraael ser af kgre- og
hvi | eti dsbestemmel serne er muligt at frakende
chauffgren fgrerretten i medfegr af fardsel slovens §
126, stk. 1, nr. 1 og 3, idet arbejdsgruppen ikke har
taget stilling til, hvorvidt det krawver |ovandring af
ovennant e bestemmel se. Baggrunden herfor er, at
overtreaael ser af kgre- og hviletidsbestemel serne kan
tyde pa, at chauffgren kegrer pa vejnettet i trad
tilstand (mangel pa sevn) og derned tilsidesater
hensynet til fardsel ssikkerheden. (Vil ranme alle

transporttyper).

Ar bej dsgruppen finder det endvidere vigtigt,
at der sker en stgrre og bredere indberetning ti
Far dsel sstyrel sen omrel evante overtraael ser pa kere-
og hviletidsonradet ned henblik pad en vurdering af,
hvorvi dt der skal ske en til bagekal del se af
tilladelser, eller omden pagad dende skal udtages ti
vi rksomhedskontrol . Sidstnasnte vil ogsd onfatte
vi rksomheder, der udfgrer firnmakgrsel og/eller ikke-
erhvervsnessi g personbefordring. (Vil rame alle

transporttyper).

Myndi ghedsr eprasent anterne i arbej dsgruppen
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| agger op til en generel straming af praksis onkring
i nddragel se af tilladelser i forbindel se ned
overtreaael ser af kgre- og hviletidsreglerne. | den
forbi ndel se bensrkes det, at det er vigtigt nmed en
hurtig sagsbehandl i ng fra nyndi ghedernes side - s&
tiden ikke bliver en undskyl dning for at undl ade at
til bagekal de till adel sen. Herudover findes det vigtigt,
at Trafikmnisteriet overvejer, hvorvidt der er behov
for en andring i |ovgivningen pd onradet, sal edes at
det ogsa overfor donstol ene praxiseres, safrent den

hi dtidi ge praksis i forbindel se nmed til bagekal del se af
tilladel ser skal skaxpes, jf. afsnit 2.4.1. (Vi

primeat ramre till adel sesi ndehavere).

Fra vognmandsbranchens si de kan nan al ene
foresla en gget stramming onkring inddragel se af
tilladel ser i forbindelse med grove og gentagne

overtraael ser.

2.4.1.3. Arbejdsgruppens forslag i forbindel se ned

overtraael ser af godskarsel sl oven

Nedenf or beskrives arbejdsgruppens forslag, der knytter

sig til overtrazel ser af godskgrsel sl ovgi vni ngen

Arbej dsgruppen foresl ar, at der foretages en
nmere fyl destgarende i ndhentel se af opl ysni nger om
paga dendes vandel (udskrift af
straffeattest/krininalregisterattest) ved ansggni ng om

henhol dsvi s adgang til og forbliven i erhvervet.

En mere fyl destgerende indhentel se af opl ysni nger om
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pagad dendes vandel ved ansggni ng om henhol dsvi s
adgang til og forbliven i erhvervet vil efter

ar bej dsgruppens opfattel se gi ve nyndi ghederne bedre
mul i ghed for at vurdere eventuelle |ovovertraere,
sal edes at disse hurtigst nuligt kan blive sorteret

fra.

Ar bej dsgruppen finder det vigtigt, at der sker
en stgrre og bredere indberetning til Fardsel sstyrelsen
omrel evante overtrasel ser pd godskersel sonr &det ned
henbl i k pa til bagekal del se af tilladel ser (om
baggrunden for anbefalingen henvises til beneskni ngerne
under afsnit 2.4.1.2) eller med henblik pa fastsatel se
af sanktioner over for overtredel ser i forbindel se med

firmakgrsel. (vil ramre alle transporttyper).

Myndi ghedsr eprasent anterne i arbej dsgruppen
foreslar en generel straming af praksis onkring
til bagekal del se af tilladelser. | den forbindel se er
det vigtigt nmed en hurtig sagsbehandling fra
nyndi ghedernes side - s& tiden ikke bliver en
undskyl dning for at undlade at til bagekal de
tilladel sen. Herudover findes det vigtigt, at
Trafi km nisteriet overvejer, hvorvidt der er behov for
en andring i |ovgivningen pa onradet, saledes at det
ogsa overfor donstol ene praxiseres, safrent den
hi dtidi ge praksis i forbindel se ned til bagekal del se af
tilladel ser skal sksrpes. (Vil alene ramme

till adel sesi ndehavere).

Fra vognmandsbranchens side kan nan al ene

anbefal e en gget stramming onkring inddragel se af
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tilladel ser i forbindelse med grove og gentagne

overtraalel ser.

Arbej dsgruppen foresl ar, at den eksisterende
praksis strammes op, séaledes at der i forbindelse ned
grove og gentagne overtraael ser sker en udvidet
anvendel se af bestenmel sen om konfi skati on
godskgrsel sl ovens § 17 a, séledes at frentidige
ul ovlige kegrsler hindres. (Vil ramre alle

transporttyper).

Arbej dsgruppen finder, at kontrollen af
godskar sel s- og buserhvervet bade fra
Fag dsel sstyrel sens og politiets side begr gges i forhold
til den nuvasende kontrol, jf. om baggrunden herfor

under afsnit 4.1. (Vil ramre alle transporttyper).

Her udover foresl ar arbejdsgruppen, at politiet
gger sin brug af nuligheden for at til bagehol de
koretgjer i forbindel se med overtraael ser af
godskgr sel | ovgi vni ngen. (Vil rame alle

transporttyper).

Arbej dsgruppen foresl & endvidere, at bgderne
for overtraxel ser af bestenmel serne for
godskgr sel sl ovgi vni ngen skar pes, idet der i den
forbi ndel se henvises til begrundel sen herfor under

afsnit 2.4.1. (Vil ramme alle transporttyper).

2.4.1.4. Arbejdsgruppens forslag i forbindel se ned

overtraael ser af busl oven.
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Nedenf or beskrives arbejdsgruppens forslag til skaxpede
sanktioner, der knytter sig til overtraael ser af

busl ovgi vni ngen.

Forudsat ni ngen for, at arbejdsgruppen kan
komre ned forslag pa busonradet, er en gget kontrol
sal edes at “probl emerne” omen eventuelt mangl ende
over hol del se af de pa onradet gad dende regler for
buskgrsel kan blive identificeret. Arbejdsgruppen ska
pd denne baggrund foresl & at der fra politiets side
udf gres en gget kontrol pa busonradet. (Vil ramme alle

transporttyper).

Som pa godskar sel ssi den skal arbej dsgruppen
foresl &, at der foretages en nere fyldestggrende
i ndhent el se af opl ysni nger om paga dendes vande
(udskrift af straffeattest/krimnalregister-attest) ved
ansggni ng om henhol dsvi s adgang til og forbliven
erhvervet, jf. om baggrunden herfor under afsnit

2.4.1.3.

Arbej dsgruppen finder det endvidere vigtigt, at der
sker en stgrre og bredere indberetning ti
Faa dsel sstyrel sen omrel evante overtraael ser af
busl oven med henblik p& en vurdering af, omder ska
ske til bagekal del se af tilladel ser (om baggrunden for
anbef al i ngen henvi ses til benss kni ngerne under afsnit

2.4.1.2). (Vil prinmegt rame till adel sesi ndehavere).
Her udover foresl ar arbejdsgruppen, at politiet

overvejer at gge sin brug af nuligheden for at

til bagehol de kgretgjer, hvor buslovgi vni ngen
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overtrages. (Vil ramme alle transporttyper).
Det foresl&s ligel edes, at bgderne for
overtraael ser af busl ovgi vni ngen skaxpes, jf. afsnit

2.4.1. (Vil ramme alle transporttyper).

2.4.1.5. Afsluttende bense kni nger

Gennenf grel sen af forslagene om skar pede bgder og en
udvi det anvendel se af fa¥dsel slovens § 133 a om
konfiskation vil formentlig krave enten |ovandri nger
el ler tilkendegivel se fra Fol ketinget, f.eks. i form af

en fol keti ngsbesl utni ng, som kan have retskil devardi .

Safrent det matte findes hensigtsnessigt nmed en
tydel i ggorel se af den eksisterende hjemmel i
godskgr sel sl ovgi vningen til at til bagekalde tilladel ser
ogsa i forbindel se ned overtraael ser af faxdsel sl oven
vil en sadan tydeliggerel se krave en andring af

f & dsel sl oven.

Som anfgrt ovenfor vil en gget brug af nuligheden for
til bagekal del se af tilladelser muligvis nedfgre et
behov for en andring i |ovgivni ngen (godskgrsel - og
busl ovgi vni ngens), séal edes det p& denne nméde ogséa
overfor domstol ene praxiseres, at den hidtidige praksis
i forbindelse ned til bagekal del se af tilladel ser ska

skag pes.

Det skal endvidere benss kes, at en gget
kontrol virksonmhed i forhold til den eksisterende
kontrol virksomhed fra savel politiets somfra

Far dsel sstyrel sens side vil krawe tilfgrel se af ggede
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ressourcer.

Herudover skal arbejdsgruppen henl ede opnes ksomheden
pa, at det eventuelt er nuligt at indhente inspiration
fra den udenl andske sankti onspraksis i relation ti
overtreaael ser af |ovgivningen for busser og lastbiler.
Af tidsmessige arsager har arbejdsgruppen inidlertid

i kke indhentet disse oplysninger. Dele af
vognmandsbranchen opfordrer nyndi ghederne til efter
onst andi ghederne hurtigst nuligt at indhente

opl ysni nger om udenl andsk praksi s pa onradet.

Af sl utni ngsvis skal det bensr kes, at arbejdsgruppen har
overvejet nuligheden for at foresla etableret et
egentligt nmedvirkenansvar for transportkgbere.

Arbej dsgruppen har imdlertid val gt at henvise
spargsmal et til den arbejdsgruppe, det af styregruppen

i 1. delrapport er foresl et nedsat for at overveje, om
nmedvi r kenansvar i hgjere grad kan inddrages i

for bi ndel se med sanktioneringen af overtraael ser pa

| astbi | - og busonr &det, herunder eventuelt gennem

I ovgi vning for transportform dlere og speditarer

| den forbindelse er der i fgrste ongang nedsat en
enbedsmandsgruppe ned reprasentanter fra bl. a.
Erhvervsm ni steriet og Trafikm nisteriet. Branchen vi
pd et senere tidspunkt blive inddraget ogsd i dette

ar bej de.

3. Virksomhedspl aner
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Styregruppen har under arbejdet faet forel agt en

under sggel se, der sgger at belyse mulighederne for
gennem forskellige tiltag i virksonhederne at forbedre
den generelle trafiksi kkerhed. Der er tale omen svensk
under sggel se vedr grende trafiksi kker hedsnmessi ge
forbedringer i starre virksonmheder gennenfort

samar bej de med det svenske tel ef onsel skab Tel ever ket

(afsnit 3.1.).

St yregruppen har endvi dere gennengaet dels et
trami ngsprogram for Dansk Shells tankvognschauff arer
(afsnit 3.2.), dels resultaterne af de salige

glatfererkurser i Norge (afsnit 3.3.).

3. 1. Trafiksikkerhedsnessi ge forbedringer i starre

vi r ksomheder

St yregruppen har gennengaet en eksperinent el

under sggel se "Road Safety |nprovenent in |arge
Conpagni es" udfegrt af The Swedi sh Road and Transport
Research Institute i sanarbejde ned det svenske

t el ef onsel skab Tel everket, hvori nman har sggt at
pavise, at chaufferers sikkerhed i trafikken kan
forbedres gennem forskellige salige tiltag.

Under sggel sen bl ev gennenfgrt ved at udvad ge fem
grupper med hver 900 chauffgrer. | de fire af grupperne
bl ev der gjort en saxlig indsats for at nedbringe

uhel dsfrekvensen, nens den fente gruppe fungerede som

kont r ol gruppe.

De virkem dl er, der anvendtes i grupperne var f gl gende:
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1) Gruppedi skussi oner om trafiksi kker hed.

I ndehol dende fad | esmpder, di skussioner i mndre grupper
om savel fadles valgte somselvval gte emer sant
endel i g en nedskrevet personlig mélsadning for hver

enkel t chauffar.

2) Kanpagner .
Kanpagner ne bl ev udval gt séal edes, at de havde saxlig

rel evans for Tel everkets chauff grer

3) Bonus for sikker kgrsel
Hver gruppe fik en startpulje pd 6.000 kr. For hvert
uheld i forsagsperioden blev der fratrukket et bel gb pa
100- 200 kr. afhangi g af uhel dets al vorlighed. Efter

forsgget blev de resterende puljem dler fordelt.

4) Kar et ekni sk kur sus.

Best &ende af ca. otte timers undervisning.

Resultaterne kan illustreres ved nedenst dende fi gur
somviser antallet af uheld pr. 10.000 kmi de fem
grupper. For hver gruppe er der vist tre sgjler. Den
forste sgjle viser uhel dsfrekvensen i en toarig periode
for undersggel sen, den midterste sgjle viser

uhel dsfrekvensen da undersggel sen startede og den
tredje sgjle viser uhel dsfrekvensen i en toarig periode

eft er undersggel sens af sl utni ng.

Fig. 1.
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Det frengar af figuren, at der for tre af de salige

i ndsat sont &der kan konstateres en signifikant nedgang
uhel dsfrekvensen. G uppedi skussi oner giver det stgrste
fald svarende til 44 % nens efteruddannel se giver et
fald svarende til 37 % og endelig giver

kar eundervi sning et fald svarende til 26 %

Under sggel sens konkl usi on er, at kgreundervisning og
gruppe di skussioner er vel egnede netoder i det
trafiksi kker hedsnessi ge og onkost ni ngsbespar ende
arbejde i stgrre virksonheder. Der peges imdlertid
santidig pa behovet for fortsatte undersggel ser inden

for dette felt.

Det er fra erhvervets side oplyst, at den svenske
under sggel ses resul tater generelt har vakt opsigt
branchen. Forskerne bag undersggel sen var derfor
inviteret til transportnessen i Herning den 21. marts
1997 nmed henblik p& at frenl agges undersggel sens

resultater.

3.2. Tramingsprogramer i danske virksonheder
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Styregruppen har endvidere faet forelagt materiale om
sax |l ige efteruddannel ses-, tramings- og

hol dni ngsbear bej dende programrer fra Dansk Shell og MD
Foods. Materialet kan ikke ontales i detaljer, da de
paga dende virksonmheder af konkurrencehensyn har

annodet om at opl ysni ngerne behandl es ned fortrolighed.

Dansk Shells "Trani ngsprogram for chauffegrer i drift"
onfatter i alt 14 tramni ngsdage fordelt pa fem ar.
Programet gennenfgres for de faglige kursers

vedkomende i tead samarbejde ned | andets AMJ-centre.

MD Foods " Opgavebeskrivel se for chauffgrer” er et
eksenpel p& en sanl et chauffgrmanual med henblik pa
forbedring af virksomhedens i nage gennem et

hol dni ngsbear bej dende program for virksomhedens

chauffarer.

Erhvervets reprasentanter i Styregruppen oplyser, at
der i Danske Vognnemds og Foreni ngen af Danske

Eksportvognmends regi tillige er |avet skabel oner ti
chauf f gr handbgger, hvis anvendel se er meget udbredt.
Det er endvidere oplyst, at naterialet fra MD Foods

tillige indgar i di sse handbgger.

3.3. Gatfgrerkursus i Norge

Styregruppen har |igel edes gennengaet materiale fra en

nor sk under sggel se udfgrt af Transport gkonom sk

Institutt, om det obligatoriske glatfgarekursus, der

Norge er indfgrt somled i oplaingen af fagrere af
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| astbiler.

Det kan ud fra undersggel sens resul tater konstateres,

at ferere, der havde gennengaet det obligatoriske

gl at f gr ekur sus havde en signifikant hgjere

ul ykkesrisi ko end fgrere uden kursus. Resultatet kunne
tyde pa, at personer, der har gennenfart kurset, far en

urealistisk hgj tiltro til egne evner i glat fare.

Styregruppen noterer sig i gvrigt, at det af

under sggel sen herudover kunne konkl uderes, at fagrere
der er udsat for tidspres under kgrslen, har en klar og
signifikant hgjere ulykkesrisiko end fagrere, der

sjeddent eller aldrig er udsat for et sadant tidspres.

3.4. Styregruppens vurderinger

3.4.1. Virksomhedsprogramer

Det er Styregruppens opfattel se, at den svenske
under sggel se vedr grende trafiksi kker hedsf or bedri nger
stagrre virksomheder viser ganske relevante og yderst

t ankevakkende resultater.

Styregruppen finder endvidere, at det ville vare

i nteressant, omder i Danmark ville kunne etableres
forsgg af |ignende karakter ned henblik pd at supplere
de svenske. G uppen skal i den forbindel se pege pa

mul i gheden for, at en sadan ide nedtages, nar der som
fol ge af regeringens handlingsplan for trafiksikkerhed,
jf. afsnit B, punkt 3., skal l|aves saxlige

trafi ksi kker hedshandl i ngspl aner for visse statslige
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vi rksomheder, i det det herved navnlig benss kes, at
regeringens handlingsplan tillige indeholder forslag om

trafi khandl i ngspl aner for stgrre private virksomheder

St yregruppen opfordrer pa denne baggrund, og navnlig pa
baggrund af den udtalte interesse, de stgrre
transportvirksomheder har vist den svenske

under sggel se, erhvervet til at pege pad egnede emer

den private sektor, der eventuelt ville kunne danne

ramme om et forsgg af denne karakter.

Styregruppen er santidig opnex ksom pa, at det danske
transporterhverv i vidt onfang bygger pa

enkel t mandsforretninger eller mindre virksomheder, der
som f gl ge af gkonom ske, tidsnessige og formentlig
tillige nmotiveringsnmessige arsager ikke uniddel bart vi
se sig i stand til at opfylde den mél sa ning, de

ontalte virksonmhedspl aner | agger op til.

3.4. 2. Uddannel se og efteruddannel se

Styregruppen finder endvidere, at det uddannel ses- og
ef t eruddannel sesar bej de, der allerede pagar i en rakke
stgrre danske virksonheder savel somi
transporterhvervet som hel hed er af stor vasdi. Det er

i den forbindelse vigtigt at understrege, at et hgjt
uddannel ses- og vi denni veau i ndehol der et forebyggende
el enent, der kan nedvirke til at styrke bevidstheden om
trafi ksi kkerheden i alle dele af lastbil- og

buser hvervet.

Det er santidig Styregruppens opfattel se, at den

http://www.trm.dk/pub/21/hel e.txt 03-12-2002



undervisning i kgrsel i glat feore, der i dag er en
obligatorisk del af den danske kgreuddannel se uanset
resultaterne i den ontalte norske undersggel se har en
positiv virkning for trafiksikkerheden. Det kan
imdlertid overvejes i stgrre onfang generelt at
prioritere behovet for risikolae i den eksisterende
kar eunder vi sni ng. Styregruppen noterer sig i den

forbi ndel se, at der pa |andets AMJcentre | agges
betydelig vagt pad egentlig risikolae i uddannel sen af
forere af lastbiler og busser. Styregruppen anbefal er
at AMUJ-kurserne yderligere styrkes pa dette punkt sant
at erfaringerne herfra inddrages i de frentidige

overvej el ser.

Det er sal edes sammenfattende Styregruppens opfattelse,
at en forgget uddannel sesnessig i ndsats pa save
chauf f gr som vognnandssi de vil vare en vasentlig

forudsat ning for at fremme en virksomhedskul tur, der pa

sanme tid hylder kvalitet og trafiksikkerhed.

Der henvises i gvrigt til det i afsnit A punkt 6.3.

anfarte.

3.4.3. Kanpagner

Uanset resultaterne af den svenske undersggel se, er det
Styregruppens opfattel se, at trafiksi kkerhedsnessi ge
forbedringer bgr tage udgangspunkt i trafikanternes

hol dni nger og adfad. Hol dni ngsbear bej del sen m& sél edes
fortsat anses for et ganske vasentligt elenent i det

f orebyggende trafi ksi kker hedsar bej de.
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Styregruppen skal derfor anbefale, at nélrettede
hol dni ngskanpagner nod chauffa@rer, vognnend,
transportkgbere og speditgrerne prioriteres hgjt i det

fremidi ge arbejde.

Der henvises i gvrigt til det i afsnit A punkt 6.6, og

afsnit B, punkt 2., anfarte.

3.4.4. Andet

Styregruppen skal endelig i anledning af

till agskonkl usi onen i den norske gl atf agreunder sggel se
bensr ke, at konstateringen af, at tidspres

kar sel ssituati onen synes at nedfgre en klart gget

uhel dsfrekvens understreger, at de generelle
ramebeti ngel ser for afviklingen af den tunge trafik

har stor betydning for trafiksi kkerheden

Bi | agsoversi gt

Bi | ag I ndl edni ngen fra 1. delrapport

0:

Bi | ag Brev af 21. oktober 1996. (Vejdirektoratet)
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1
Bi | ag
2:
Bi | ag
3:
Bi | ag
4:
Bi | ag
5:
Bi | ag
6:
Bi | ag
7:
Bi | ag
8:

Not at af 24. oktober 1996 sant
totalrisikotabel. (Radet for

Traf i ksi kker hedsf or skni ng)

Not at af 7. oktober 1996 angdende
Fax dsel spolitiets statistikker og
kontroller af lastbiler og busser ned

di verse underbilag. (Rigspolitichefen)

Anal yse af | astbilernes

f ar dsel ssi kker hedsmessi ge situation sant
vilkar og forhold i vognmandserhvervet ned
bet ydni ng for fardsel ssikkerheden. (Danske

Vognmend)

Not at af 14. oktober 1996 om | astbiler og
bussers overhol del se af
f ar dsel sl ovgi vni ngen. (Foreni ngen af Danske

Eksport vognnmeand)

Brev af 11. oktober 1996 vedr gr ende
initiativer til forbedring af
f ar dsel ssi kker heden.

( Speci al ar bej der f or bundet i Dannark)

Brev af 14. oktober 1996.

(Turi stvognnmendenes Landsf oreni ng)

Cirkulaae nr. 41 af 9. oktober 1996

(Vognmandsf aget s Arbej dsgi verf oreni ng)
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Bi | ag

Bi | ag

10:

Bi | ag

11:

Bi | ag

12:

Bi | ag

13:

Bi | ag

14

Bi | ag

15:

Bi | ag

16:

Bi | ag

17:

Bi | ag

18:
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Beskrivel se af Dannmarks Statistik

statisti ksystem for uhel dsregi streringer

Fort egnel se over uhel dssituationer

(Danmarks Statistik)

Unel dsbeskrivel se. (Danmarks Statistik)

St orvognskontrol 1996. (Rigspolitichefen)

Buskontrol i Radbyhavn/ Padborg, jan/feb

1997, sam et statistik. (Rigspolitichefen)

Vi r ksomhedskontrol . Overtraael ser af kare-
og hvil eti dsbest enmel ser ne.

(Fax dsel sstyrel sen)

Justitsmnisteriets cirkulare af 20. januar

1982.

Arbej dsministeriets cirkulae af 17.

decenber 1975.

Oversi gt over oplysninger omkontroller pa
kgre- og hviletidsonradet, der indberettes

til Komm ssi onen.

Oversi gt over indberetninger til andre

| ande vedr gr ende udenl andske vognnends
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overtraael ser af kgre- og

hvi |l eti dsbest ermel serne i Danmar k

Bi |l ag Hovedtrak af Straffel ovradets betankni ng om

19: juridiske personers bgdeansvar

Bi | ag Faa dsel sstyrel sens handl i ngspl an vedr gr ende
20: vi rksomhedskontrol i relation til kere- og

hvil etid.

Det bemsx kes, at det anvendte bilagsnaterial e al ene

er uddrag af det sam ede nobdtagne nmterial e.

1 Trafikarbejdet er nornalt defineret som
arsdagntrafikken for keretgjer over 6 t x 365 x | angden

i km 1.000. 000.
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