10. made i Traengselskommissionen
20. marts 2013

a&ngselskommissionen



1. Velkomst og gennemgang af dagsorden

2. Praesentation af Incentives screening v.
Thomas Ogaard

3. Opleeg om scenarier ved Karl Vogt
3.a. Michael Svane og Steen Christiansen
3.b. Susanne Krawack og Per Homann

4. Opleeg om bustrafik i hovedstadsomradet v.
Per Gellert

5. Opleeg om flere letbaner i hovedstadsomradet v.
Otto Anker Nielsen

6.Eventuelt



Punkt 2

Praesentation af Incentives screening ved
Thomas Odgaard

Tragngselskommissionen



Traengselskommissionen, 20. marts 2013

Screening af idékatalog

Incentive
Holte Stationsvej 14, 1. I N C E N T I V E
DK-2840 Holte

Incentive.dk VI FJERNER GATVARK FRA BESLUTNINGER



Siden sidst - 20. februar
Kriterier

/Miljzlklima splittet op i 2 kriterier \
* Miljo

e Klima

Overflytning

<
» Beskrivelse af effekter
-

Samfundsgkonomi

» Flere kategorier: :
<0%, 0-5%, 5-10%, >10%

» Graenserne er a&ndret

Opdelte resultatoversigter
» Store, middelstore og mindre tiltag

» ‘Finansiering og adfaerd’ og
‘Reduktion af forurening’ V

- /

Side 5



Siden sidst - 20. februar
Tilgang

/
|

a 116 tiltag

 Tiltagene vurderes enkeltvis

« 200+ relevante studier/rapporter + | -
eksempelberegninger N

« Vi gar langt for at give vurdering

[

» Stor usikkerhed ... men brede |
kategorier... o -

» Dialog med styrelser og andre !

, 3 [ —
ansvar Be——— - .

eksperter... vurderingerne er vores
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6 kriterier

/1) Overflytning

2) Traengsel
(ift. det offentliges nettoudgifter)

3) Miljo
(ift. det offentliges nettoudgifter)

4) Klima
(ift. det offentliges nettoudgifter)

5) Samfundsgkonomi (afkast)

6) Finansieringspotentiale
(mio. kr. pr. ar)

o
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Mere om ”Kriterie 5: Samfundsgkonomi”

Hvad er med og hvad er ikke med?

/Hvad er med?
 Se boks 1
« Perspektiv, fx 50 ar

« Omregnes til effekter i dag via
diskontering

Hvad er ikke med?

* Byrum

Dynamiske effekter

Barriereeffekter

Natur og dyreliv
« Etc.

.

~

Boks 1: Delelementer i den samfundsekonomiske analyse
Anlagsomkostninger

Driftsomkostninger for veje

Driftsomkostninger for kollektiv trafik

Tidsbesparelser for bilister, varebiler og lastbiler (treengsel og rejsetid)
Koerselsomkostninger for bilister, varebiler og lastbiler
Tidsbesparelser for kollektivt rejsende (traengsel og rejsetid)
Billetindtagter/-udgifter

Klima (CO;)

Luftforurening

Stoj

Uheld

Sundhedseffekter (cykling)

Afgiftskonsekvenser
Skatteforvridning
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Farvekoder til resultatoversigt

Tabel 1: Kategorisering af tiltag i forhold til kriterie 2, 3, 4 0g 6
(traengsel, miljo, klima og finansieringspotentiale)

Traengsel

Finansieringspotentiale

Middel effekt pr. krone Middel effekt pr. krone Middel effekt pr. krone Middel potentiale

Negativ effekt Negativ effekt Negativ effekt Negativ effekt

Kraver yderligere analyser Kreaever yderligere analyser Kraver yderligere analyser Kraver yderligere analyser

Tabel 2: Kategorisering af tiltag i forhold til kriterie 5 (samfundsokonomi)

Samfundsekonomi

Afkast <0%

Kraever yderligere analyser V
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1.
1.
1.
1.
1.

1 Metroafgrening til Ny Ellebjerg

2 Ny metro over havneafsnittet

6 Metroafgreming Flintholm-Redovre
7 Sammenhzaengende letbanenet

8 Nye og styrkede trafikale knudepunkter

.12 Nyt "rar" (gennem indre by)

.13 Automatisering af 5-tog

.14 5-tog til Roskilde

.15 5-tog til Helsingar

.16 5-tog langs Helsingermotorvejen

.17 Forlzengelse af 5-banen til Fredensborg

.18 Forlzengelse af Farumbanen med tilslutning til Hilleredbanen
.21 Forbedret togbetjening i Gresundsregionen

.27a Hastighedsopgradering af Sydbanen

1.22b Hastighedsopgradering af Ringsted - Odense

—

[ IR S R R |

2.
2.
2.
2.
2.
2.

.24 Kapacitet pa Kebenhavn H

.12 Havnetunnel ast om Kebenhavn

.16 Udbygning af Ring 4

.17 Udbygning af de vestlige ringkorridorer (Ring 5, Ring 5%z, Ring 6)
.18 Forlzengelse af Hilleresdmotorvejen

2.
2.

19 Lasning ved Koge Bugtkorridoren

20 My fjordforbindelse ved Frederikssund

23 Udvidelse af Kege Bugt Motorvejen

24 Udvidelse af Helsingsrmotorvejen

25 Anlzeg af Frederikssundsmotorvejen

31 Motorve] til Naestved

32 Motorve] til Kalundborg

47 Indferelse af landsdaekkende roadpricing baseret pa GNSS-teknologi

Overflytning

Trangsel

Samfundss konomi
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1.4 Cykelparkering ved Kebenhawn H

1.9 Kapacitetsmaessige forbedringer for 5-tog

1.10 Vendespor ved Enghave st.

1.11 Flere laengere S-tog

1.19 Nyt regionaltogskoncept (Ring Syd)

1.20 Flere lzengere regionaltog

1.23 Park & ride og Kys & ker

1.27 Forbedring af lokalbanerne

1.31 Cykler i kombination med kollektiv trafik

1.32 Mere attraktive stationer og busstoppesteder
1.33 Busfremkommelighedstiltag: Bus Rapid Transit + Way|
2.1 Forlaengelse af den statslige cylkelpulje

2.2 Etablering af strategisk cykelnet

2.3 Bedre cykelinfrastruktur pa straekninger med mange cyklister
2.4 Bedre cykelinfrastruktur til stationer

2.5 Bedre og sikre cykelforhold ved skoler

2.6 Bedre cykelparkering i de teette byrum

2.13 Busfremkommelighedsnet

2.15 Karsel i ngdspor pa Motorring 3

2.26 Kersel 1 nedspor

2.27 Fokus pa udbedring af mindre traengselspletter
2.28 Samkerselsbaner

2.29 Vendbare vognbaner

2.30 Rampedosering

2.35 Bilsystem i centrum af hovedstaden

2.36 Tiltag rettet mod delebiler

Overflytning

+ o+ =

o+

e e

Middelstore
tiltag

Samfundse konomi

Trangsel
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1.3 Styrket busservice

1.5 Mye 5-buslinjer

1.25 Forbedret 5- og R-busnet

1.26 Pendlerbusser til sterre arbejdspladser

1.30 Tvaergaende trafikinformation og billetter

1.35 @get fokus pa stationsnaerhedsprincippet

2.7 Bedre planlzegning af vejarbejder mv.

2.8 Hurtigere respons ved handelser

2.9 Bedre tilsyn med kantstensparkering

2.14 Taxaer i busspor (se note)

2.21 Supercykeltilkoblinger

2.27 Park & Bike-terminaler

2.34 Optimering af signaler pa tvaers af vejbestyrelser i hovedstadsomradet
2.37 Oget samkersel gennem mobilapps

2.38 Samkarselsbaner og forbeholdte parkeringsbaner

2.39 Samkarsel 1 taxier

2.40 Brug af delebiler til samkarsel i mindre byer

2.41 Nyt by- og pendlercykelsystem

2.42 Fremme af cyklisme gennem Kampagner mv.

2.43 Cykelvenlige arbejdspladser gennem badefaciliteter og cykelsmed
2.45 Udvikling af et samlet informationssystem (mobilapp) pa tveers af ...

Overflytning

+ o+

+

+

e T R

Mindre
tiltag

Samfundse konomi

Traengsel
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Finansiering
og adfaerd

Overflytning
Finansierings
potentiale
Trangsel
Samfundso ko nomi

3.1 Bidrag fra private grundejere- og udviklingsselskaber samt offentlige...
3.2 Offentlig medfinansiering fra eget grundskyld og skatter...

3.3 Salg af offentlige aktiver som arealer og selskaber

3.4 Generel forhejelse af P-betalingen

3.5 Udvidelse af P-zonerne til inden for Ring 2-snittet

3.6 fEndret parkeringstakststruktur i spidstimerne mhp. reduktion af treengslen
3.7 Inddragelse af ikkekommunale parkeringspladser

3.8 Forhajelse af beboerlicensbetalingen

3.9 Brugerbetaling pa (sterre) infrastrukturanlaeg

3.10 Ogede takster i den kollektive trafik

3.11 OPP (se note)

3.12 Privat medfinansiering

3.13 Afskaffelse af befordringsfradraget

3.14 Oget ejendomsbeskatning af private parkeringspladser

3.15 Indkomstbeskatning af fri parkering pa arbejdspladsen

3.16 Betaling for bygnings- og ledningsarbejders optagelse af vejkapacitet
3.17 Endring og foregelse af registreringsafgiften

3.18 Andring af kerselsgodigorelse o ! 1 1 | |
3.19 Skattefritagelse for arbejdsgiverbetalte pendlercykler + - - - - - - - - -
3.20 Indfarsel af landsdeekkende roadpricing baseret pa GMSS - - - - -

+
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”Forurening”

Samfundse ko nomi

on
c
=
=
h=
g
o

Trangsel

4.1 Udvidelse af eksisterende miljszoner (person- og varebiler)

4.2 Fremme af Euronorm 6

4.3 S5CR-krav til tunge keretajer

4.4 Varelevering uden for myldretiden

4.5 Citylogistik

4.6 Gron byggelogistik

4.7 Udbredelse af elbiler, brint og gaskeretajer

4.8 Oget anvendelse af biogas o [N I I I N e
4.9 Hastighedsregulering + _ _ _ _

4.10 Attraktive byrum gennem reduktion af parkeringspladser + _ _ _
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Tak for opmarksomheden

INCENTIVE



Proces for Treengselskommissionens arbejde — foraret 2013

Kommissionsarbejde

Udarbejdelse af scenarier og samlet

Analyser af scenarier og samlet strategi

strategi

Afrapportering

Arbejdsgrupper
Tiltagi indre bydele
Tiltag i ringbyen
Tiltagi de store transportkorridorer

Tveergaende tiltag

Landsdaekkende roadpricing

Oplag til scenarier

Analyser i regi af arbejdsgrupper

Screening af forslag

Analyser af forslag

Feb Mar Apr M
TK-mgde TK-mgde TK-mgde
27.feb 20. mar 17. apr

aj

TK-megde
22. maj

Jun

TK-megde
17. jun

Jul

selskommissionen



Punkt 3

Oplaeg om scenarier ved Karl Vogt-Nielsen
Steen Christiansen/Michael Svane
Susanne Krawack/Per Homann

Traengselskommissionen



Scenarie-arbejdet



Formandsgruppen aftholdt
m@de 11. marts:

* Udspil til scenariearbejdet drpftet
e Scenariegruppe nedsat
* Besluttet at seette processen i gang



Scenariegruppe nedsat:

Michael Svane

Steen Christiansen

Per Homann Jespersen
Susanne Krawack

Anne Skovbro

Karl Vogt-Nielsen (formand)



Praesentation af:

* Praemisser for scenariearbejdet
* Processen
* Opleeg til 2 scenarier



Ambitionsniveau og malsaetninger

Udfordringen er traeengsel og forsinkelser i de forskellige
transportformer, dvs. pa vejnettet, i den kollektive trafik
og blandt cyklister. Samlet begraenser det mobiliteten.

| kommissoriet er peget pa mulige l@sninger
(men ikke ngdvendigvis deekkende)



Ambitionsniveau og malsaetninger Il

Bedre banebetjening (fx letbaner, udbygning af metroen,
udvikling af S-banen) busbetjeningen samt betjeningen af
pendlertrafikken

Mulighederne pa vejomradet skal vurderes, herunder
vedrgrende park and rideanlaeg, ringvejsforbindelserne
og de store indfaldsveje

Bedre trafikafvikling fx via ggede incitamenter til at benytte
den kollektive trafik gennem sendrede parkeringsvilkar, grgn
differentiering af parkeringsafgifter, brug af intelligente
trafiksystemer og bedre samordning af vejarbejder



Ambitionsniveau og malsaetninger Il

Bedre kombinationsmuligheder mellem kollektiv trafik, cykler
og gang samt bedre rammer for cyklister

Fremme samkgrsel, delebiler og biler med lavere
miljgbelastning

Miljgzoner og skrappere krav til lastbiler

Roadpricing pa landsplan
(holdes i fgrste omgang udenfor scenarierne)



Kortene kan blandes forskelligt - 2 scenarier
D




Faelles preemisser for scenarier

1. Tidsfaktor - der skal indga tiltag som virker pa kort,
mellemlang og lang sigt — hurtighed og varighed

2. Geografisk - der skal indga tiltag som daekker den indre by,
ringbyen og transport til og fra oplandet udenfor
Hovedstadsomradet

3. Et sammenhangende system med den rejsende i centrum
4. Pendling i myldretiderne

5. Overflytning til den kollektive transport og cyklisme



Faelles praemisser for scenarier Il

6. Styrket sammenhang mellem forskellige transportformer
7. Bedre organisering
8. Planlaegningstiltag der kan underbygge scenariet

9. Vilkar for erhvervstrafik



Faelles praemisser for scenarier Il

Der skal arbejdes med at opstille specifikke servicemal,
eksempelvis for rejsetider i myldretiden, andelen af rejser
med bil, kollektiv trafik og cykler eller andelen af
stationsnaere boliger.

Servicemalene kan opdeles pa geografiske omrader som
f.eks. indre bydele, ringbyen, transportkorridorer mv.,
hvor der kan saettes forskellige ambitionsniveauer.



Feaelles praemisser for scenarier IV

Der skal indga budget og forslag til finansiering

Tiltagene skal have belyst deres omkostningseffektivitet
enkeltvis eller i sammenhang



Effektvurdering af scenarier

Der gennemfgres en samlet effektvurdering af scenarierne

Der udarbejdes falles krav til, hvilke data der skal kunne
leveres fra scenarierne til effektanalyser.

Grupperne kan fa foretaget forelgbige effektvurderinger
som led i scenarieudarbejdelsen.



Vurderede effekter |

Effekten pa den aktuelle traengsel inden for de forskellige
transportformer (bil, tog, busser, cykling og gang) og under
hensyn til stigende transportbehov.

Herunder ogsa negative bieffekter som flytning af traengsel
og pavirkning af andre transportformer.

Der udarbejdes fgr/efter traeengselskort for de enkelte
transportformer



Vurderede effekter Il

Effekten pa overflytning fra ve;j til kollektiv trafik og cykel,
idet det vurderes, hvor mange eksisterende bilister — bade
absolut og relativt - som overflyttes til kollektiv trafik

og cykel

Endvidere hvor mange transporter der kan “bevares” i den
kollektive trafik og pa cyklen, dvs. ikke tilgar som nye
privatbilister, dvs. hvorledes transporten fordeler sig fremover
(herunder de nye trafikanter)



Vurderede effekter Il

Effekten pa luftforureningen, idet det vurderes hvor stor en
samlet (procentuel) forbedring/forveerring af luftkvaliteten
bade lokalt og i det samlede hovedstadsomrade,

scenariet vil kunne medfegre.



Vurderede effekter IV

Effekten pa klimapavirkning, dvs. CO2-udledningen, idet det
vurderes, hvor stor en samlet (procentuel)
forbedring/forveerring af CO2-bidraget (CO2eq) scenariet vil
kunne medfgre i det samlede omrade som indgar.



Vurderede effekter V

Endvidere gennemgang af effekt pa:

e Stgj, dvs. scenariets samlede stgjreducerende effekt

 Bymiljg, dvs. friggrelse af byrum, bilfri gader, mere plads til
blgde trafikkanter, gget trafiksikkerhed og mere grgnt

* Befolkningens sundhed

 Omfanget af trafikuheld

Kan der ikke foretages konkrete effektberegninger af disse fire,
vil der pa baggrund af de trafikale effekter blive udarbejdet
en overordnet beskrivelse.



Vurderede effekter VI

Hvis det er muligt, gennemfgres der en overordnet
samfundsgkonomisk vurdering af hvert senarie.

Denne vil kunne sammenholdes med scenariernes effekter.



Arbejdsproces |

Du praesenteres i dag for to scenarieoplaeg

Procesmuligheder:

1. Nedseettelse af egentlige scenariearbejdsgrupper

2. Scenariegruppen (formandsgruppen) er “skrivegruppe’
 Formandene indhenter bidrag fra arbejdsgrupperne

* De to skrivegrupper inddrager medlemmerne
 Workshops pa “stormgderne”

]

Scenarierne skal vaere feerdige medio juni



Arbejdsproces Il

Scenariegruppen forventer:

At der vil veere et vist “feellesgods” i scenarierne — og dette
kan eventuelt udggre en grundstamme i et muligt
afsluttende feelles scenarium

At dette suppleres med 2-3 forslag til “overbygninger” som
kan pege i forskellige retninger



Output

Raskitse (marts)

Forste udspil med egen effektvurdering (april)
Andet udspil med “ekstern” effektvurdering (maj)
Endeligt forslag til “ekstern” effektvurdering (juni)

B wnN e

Beskrivelse af scenarium: 10-20 sider (?)



Prasentation af to oplaeg

Team 1: Michael Svane & Steen Christiansen
Team 2: Per Homann Jespersen & Susanne Krawack



Punkt 3.a

Scenarie 1

Reduktion af traengsel og forurening samt modernisering af
infrastrukturen i hovedstadsomradet

Fokus pa fremkommelighed pa vejnettet

Traengselskommissionen



 Fokus pa at sikre god fremkommelighed pa
vejnettet

« Scenariet kunne tage afseet I, at der skal veere et
pestemt serviceniveau pa vejnettet

* Det kunne veere et serviceniveau, hvor
trafikanterne kan forvente at undga kritisk
treengsel (lav rejsehastighed og stop-kar karsel).



Udbedring af mindre traengselspletter (f.eks. tilkagrsel fra
M3 til Hilleradmotorve))

Udbygning af Kgge Bugt motorve]

Udbygning af Helsingarmotorvejen

Feerdigudbygning af Frederikssundsmotorve]

Anleeg af tunnel under Roskilde Fjord ved Frederikssund
Anlaeg af motorvej til Kalundborg

Forlaengelse af Hilleradmotorvejen

Anlaeg af havnetunnel

Anleeg af motorvejsforbindelse 1 Ring 5.



BRT-systemer med busbaner pa motorveje i de store
pendlerkorridorer.

Supercykelstinet

ITS, herunder signaloptimering, rampedosering og
karsel | ngdspor

Bedre planlaegning af vejarbejder
Hurtigere respons ved haendelser
Evt. forsgg med High Occupancy Vehicle Lanes (HOV).



Konsekvens for transporttiden (karselstid og
forsinkelsestid).

Sparet transporttid per investeret kr.
Muligheder for at undga kritisk treengsel
Udviklingen i transport- og trafikarbejde

Afledte behov for kapacitetsudbygning af
tilslutningsanleeg og gvrige fordelingsveje.



Punkt 3.b

Per Homann Jespersen

Susanne Krawack
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David Banister: Sustainable mobility paradigm

Konventionel trafikplanlaegning

* Fysiske dimensioner
 Mobilitet

* Fokus pa trafik (i bil)

e Storskala

* Gaden er til trafik

* Motoriseret transport

* Trafikprognoser

* Trafikmodeller

* @konomisk modellering

* Trafik som afledt af efterspgrgsel

 Baseret pa efterspgrgsel

* (ge hastigheden

 Minimering af rejsetider

* Adskillelse af mennesker og trafik

Baeredygtig trafikplanlaegning

* Sociale dimensioner

* Tilgeengelighed

* Fokus pa mennesker (ogsa i bil)

* Lokal skala

* Gadeneretrum

* Alle slags transport (hierarkisk)

* Visioner om byer

* Scenarieudvikling og modellering
* Multikriterieanalyse

* Trafik som aktivitet med veerdi i sig selv
og som afledt af efterspgrgsel

e Baseret pa management
 Reduktion af bevaegelse

* Rimelige og palidelige rejsetider

* Integration af mennesker og trafik

David Banister: The sustainable mobility paradigm. Transport
Policy 15 (2008) 73-80
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Personbiltransportens vaekst
vaekstforudsaetning

Bil-km prognose
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Personbiltransportens vaekst
faktisk udvikling
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Personbiltransportens vaekst
faktisk mobilitet

~
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/f/ === Bil-km prognose

e Bjl-km faktisk
Person-km
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Personbiltransportens vaekst
-bilen har faet baghijul!

DANMARKS
STATISTIK



Hpjkonjunkturen 2001-2007

Veekst i bil-km: 1,4% p.a.

Veekst i p-km i bil: 0,7% p.a. |

Veekst i p-km i tog: 1,8% p.a. %?ANMARKS
Vaekst i p-km i kollektiv trafik: 1,2% p.a. STATISTIK

Arsager?

Den sorteste periode i jernbanens historie?
— Banegenopretning og BaneDanmarks solkurver?
— 1C4?
Udbygningen af vejsystemet?
— 20% mere motorvej 2000-2007 + Ny motorvej (km)

udvidelsen af eksisterende motorveje? s0 (i
o . 70 - Veidirektorats
— 130 km/t pa motorvejene? 60 1
50 -
40 it
30 A

Andre bud??? 2 T4

10 -+

1975 1985 1995 2005



Ramme for en gron mobilitetsstrategi

* Biltrafikken ramt af maetning

— det ggede mobilitetsbehov Igses ikke af mere biltrafik — og slet
ikke i H-omradet

— bortset fra smajusteringer er der ikke behov for ny
vejinfrastruktur

* | den udstraekning det giver mening skal der prioriteret
satses pa

1. eliminering af ikke ngdvendig transport, f.eks. gennem fysisk
planlaegning

2. gang/cykel frem for motoriseret transport
3. kollektiv transport frem for personbiler
4. effektiv udnyttelse af personbiler

* Rygraden i hovedstadsomradets trafiksystem er
banetrafikken med bus og cykel som tilbringer



25,0

20,0 A

15,0

10,0

50 -

Malsaetninger 2010-2030

(HUR-omradet,

Kollektiv
M Cykel/gang

m Bil

2010

2030

mia. p-km)

7% stigning i person-
transportarbejde
— 2000-2010 3,0% i p-
bil+kollektiv trafik
80% stigning i kollektiv trafik
— 2010-2030 100% stigning i
togtransportarbejde, 50% i
bustransportarbejde
Fordobling af cykel (bedre
infrastruktur, e-cykler)

Biltransport kunne
reduceres med 54% uden at
forringe mobiliteten!



Det mgrkegrgnne scenarium

Traengsel og miljpbelastning reduceres i hele regionen ved at
begraense biltrafikken:

— 40% i indre by

— 25% i ringbyen

— 10% pa indfaldsvejene
Trafikanterne kompenseres - til en vis grad - ved et bedre
kollektiv trafiksystem, bedre vilkar for cykeltrafik, samkgrsel,
mobility management, delebiler og intelligente Igsninger — alt
sammen organiseret med kunden i centrum

Efterspgrgslen efter biltrafik styres gennem Road Pricing,
parkeringsrestriktioner ogsa pa private pladser

Introduktion og favorisering af miljgvenlige kgretgjer, saerligt
elbiler, som ogsa pavirker stgjbelastningen

Stationsnaerhedsprincippet skal ggres obligatorisk og fysisk
planlaegning aktiveres som reel styring af byudviklingen



Indre by

Biltrafikken reduceres med 40%

Gennemkgrende trafik skal standses med
vejlukninger og trafiksaneringer

Miljpzoner i hele den centrale by der omfatter al
motoriseret transport med skrappe emissionskrav

Bec
par

Bec
Bec

re udnyttelse af bilerne vil betyde faerre
cerede biler bade beboere og pendleres biler

re vilkar for cykel og kollektiv trafik

re bymiljg



Ringbyen

Biltrafikken begraenses med 25%

Jdbygning af vejkapacitet i flaskehalse, hvor
okal opstuvning kan undgas

Udbygning af letbaner og BRT, sa der skabes et
collektivt net, bedre terminaler, bedre
omstigning

Udbygning af cykelfaciliteter
Parkeringspolitik der understgtter malene



indfaldsvejene

Biltrafikken reduceres med 10%

Kombinerede busbaner og diamond lanes pa
indfaldsveje

Hpjere kapacitet i den kollektive trafik
Supercykelstier



Konklusioner

Der er ikke noget klart behov for en steerk udbygning af det
samlede transportsystem - det gelder i seerdeleshed
vejtransporten

Udviklingen af mobiliteten — kvantitativt og kvalitativt — skal ske
med udgangspunkt i prioritering af transportformer:

Reducere efterspgrgslen

Cykel/gang

Kollektiv

Effektivisering af person- og godstransport
biltrafik

A S

Fysisk planlaegning skal tages alvorligt — der skal udvikles nye
metoder, der kan nedbringe behovet for transport

Der skal fokus pa kunden i et samlet velfungerende
transportsystem med hgj fleksibelt og on-line information



KA W

Ambitionsniveau og malsaetninger
Feelles praemisser for scenarier
Vurderede effekter

. Arbejdsproces
. Output
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Disposition

 Bussernes rolle 1 dag

 Bussernes fremtidsperspektiv




Bussernes rolle for betjeningen

i, Pastigere 2011
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BRT Bus: Fa stop, egen
bane, hgj hastighed. Samme
fordele som en letbane

S-Bus: Feerre stop, mange
afgange. Velegnet til leengere
rejser pa tvaers af S-banen.

R-Bus: Faste afgange, feerre
stop. Velegnet til leengere
rejser i regional trafikken.

A-Bus: Mange stop, mange
afgange. Velegnet i de teette
byomrader.

Alm. Bus: Mange stop, lav
hastighed. Giver
grundbetjeningen og
fladedaekningen.

Forskellige produkter
til forskellige behov




Kundernes behov er

Top 15 kundebehov

Brugbar rejseinfo 34% 66%
Effektiv rejsetid [PREA 78%
Direkte rejse 49% 92%
Ubegraenset billet 72% 29%
Serviceorienterede. . 41% 959%
Tryg rejse 47% 53%
Rejsekomfort 45% 55%
Kgre ofte pa hverdage 44% 56%
Sikker transport 67% 33%
Digital rejseplan 79% 21%
Ingen driftsforstyrrelser B4 97%
Effektiv billetkab 63% 37%
Rent og paent 54% 46%
Mere for pengene [T 100%
Sikker af- og pastigning 66% 34%

B Behov indfriet mBehov ikke indfiet

afggrende

Kundernes fokus:

Den effektive og direkte rejse med
haj frekvens i hverdagene

Rejseinformation der er nem at fa
tilgang til - og som man kan stole pa

Billetter uden begraensninger
(rejsekort)

Rejsekomfort — far, under og efter

Ingen driftsforstyrrelser — og i givet
fald god rejseinformation




Pendlernettets linjer

.....

Pendlernettet

- 91 bus- og lokaltogslinjer ud af ca.
500 linjer i Movias omrade.

- 50 mellembys linjer
- 31 byinterne linjer

- 10 lokalbaner




Pendlernettet = hg| deekningsgrad

Hele Movias omrade. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600 meter fra
lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner

Pendlernet inkl. statens baner

Alle baner og alle busser

I hovedstadsomradet. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600
meter fra lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Pendlernet inkl. statens baner




A-busser | kgbsteederne

Positiv passagerudvikling

Index 100 = Det totale antal af passagerer i kommunen
far trafikplanen / indfgrelsen af A-busser

Index

150

140

130

e Ringsted

Kage
120 = Roskilde

110 /

100
2009 2010 2011 2012




@dkonomisk udvikling

Prisudvikling (kgreplantimer) siden 2008

Kr. pr.
kareplantime

800

750

= Udligning for Cross

700 Boarder Leasing

650 Incitamentsbetaling

= Gennemsnitlig
timepris

600

550

500

A1(2008) A2(2008) A3(2009) A4 (2009) A5(2010) A6 (2010) A8 (2011) A9 (2012) AI0 (2013)

Alle priser i oktober 2012 prisniveau. Der er kompenseret for indfgrsel af Cross Boarder Leasing i Al, A2, A3 og A4.




Miljgvenlig udvikling

Udledning af CO2, partikler og NOx

110
100
90
80
70
60
50
° e K| dioxidmal i 2020, 20 %
40
e Partikelmal i 2020, 60 %
30 Kveelstofoxidmal i 2020, 60 %
® Kuldioxid_realiseret
20
® PM_realiseret
10 ® NOx_realiseret
0 @ @ @ @ @ @ @ @

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019




Kollektiv trafik I andre storbyregioner

Andele af kollektivt transportarbejde (%)

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

M Regionaltog

50% - H Metro
M Letbane
40% - Bus

30% -

20% -

10% +——— — — —_— —

0%
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Hvordan kan busserne medvirke til at
reducere traengslen?

Lgsningsforslaqg

« Flere afgange pa A-busserne

« Hgijere rejsehastighed pa busserne
* Nye +way straekninger

* Nye S-bus forbindelser

* Nye R-linjer og flere afgange

« Direkte busforbindelser fra Sjeelland

* Flere p-pladser ved knudepunkter (P&R)

« Bedre information




Flere afgange pa A- og S-busserne

Forslag om gget
frekvens pa:

e 1A
e 2A
e BA
e BA
. 9A
g o . 200S
 nn « 500S

— - . 600S

! X—9.
4505 2005 V
QA )
4008 5508
2008 ‘]
50‘ 5
550S 0S
JA
4008_ 6!
€508 e
0S
€
COWI november 2012 - MIRI




Fremkommelighed der batter

De 12 linjer:
« Formal: Fremkommelighed pa dagsordenen - 1A*
— 2A*
— 3A*
— 4A*
— DHA*
— BA
— 202A
— 601A
— 200S
— 250S
— 400S
— 500S

« Metode: Lasningsforslag pa idéskitseniveau
pa 12 linjer

« Malsaetning: Forbedret rejsetid pa 15 % i
myldretiden

Anlaegsinv. Passagervaekst Driftsbesparelser Tilbagebetalingstid

5-45 mio. kr. 3-10 % 1-10 mio. kr. 1-8 ar




+WAY: Sammentaenkning af trafik+by - i fire hoveddele

+@en +Sporet +Stop
Kvarterskabende byrumsplads Adskillelse af bussens tracé Diskrete stoppesteder skaber
som resultat af anderledes fra den gvrige trafik hurtig pastigning og bedre
linjefaring. eksempelvis gennem let sammenhaeng i byen.
haevede flader eller afvigende
belaegning.

+WAY forbinder ikke bare bydelene — den skaber dem

+WAY er en anderledes tilgang til hgjklasset, kollektiv trafik, der afhjeelper flere forskellige
borgerbehov via en ny sammentaenkning af trafik og by.

Det nye koncept hviler pa fire hoveddele, der lader byen og trafikken berige hinanden i hgjere
grad end ved andre transportlgsninger.

+Bus

Eksklusiv bus med en helt ny
rejseoplevelse og hgjeste
signalprioritet.







Trafikken pa Ngrre Campus-straekningen

Trafikken idag:

19%
m o buslinjer med 60.000 passagerer § é

g 45.000 bilister
e

00% |
(% 20.000 cyklister

39%




+Way pa Narre Campus

Ryparken Station oy

g.
Hans Knudsens Plads -“

Haraldsgade

Vibenshus Runddel

Universitetsparken

Nyt stop v.
Universitetet

Fredrik Bajers Plads

Blegdamsvej

Sortedam Dossering

Selvtorvet

Statens Museum
for Kunst

Norreport Station




Udvidelse af S-busnettet

Parkér & Rejs og Kys & K iltag i sammenhang med S-busnettet

1508,
600S:
Nes
Tiltag
O Kys & Ker @)
5008 { . Kys & Ker og Parkér & Rejs (8)
1508
800S \
500S \
1508
3008
500S 150S
300S
. '—-4005, i
6008 2505 [ J
‘005/ i 300s 1508
5008
3““% 2508
2008}
£205 2508 1508
300S
400S 4shs
& 450
30054505200 e 505
600S g 3508 0
md50S 2508
500S™ | If X
54.‘3025 5508

450
490 SBps, 5008 650s
\ ';7 5508 mums® "
300S ésos'zoo's
5508 5005 } 6505
6005 500s
2008, . 650 5 /
$505 005 5o0s
3008 005#
2008

6508
600 4005

600S, 55°S,J'
8500 N 8 soos COWI november 2012 - MIRI

Forslag til nye linjer:

450S: Herstedgster — @sterbro St.
550S: Herstedvester — City

650S: Tune — City




R-nettet og nye R-linjer

) 930
380RYy |

\
@vrige tog v 920?{
\,

236R

3
._—\\\
~ PR
‘\\‘~- — 710R.\\
r ~——

/.LzOR

COWI november 2012 - MIRI

540R
360(-7 ~——

~
R-nettet 960R, {390
— 05007 ) e
- o - R-lOg \ 3
= Y 930REma70R

r\.a\
340R° N\

\

384R

Udvidelse af R-nettet

Forslag til nye R-linjer:
« 234R

« 240R

 310R (Forleenges til Holte)
- 370R
- 377R
- 384R
- 390R
«  440R
- 540R
- 736R
- 930R




Direkte busser — fa stop, hgj fart

Direktebuslinjer til Hovedbanegarden:

Signaturforklaring ' I .
Direktebuslinjer sl i

Togbaner
&  Direktebusstop ' Hovedbanegarden
HV'do_Vre Sydhayvaen
Hospital =
Ring 3 Ny Ellebjerg

Forslag til direkte busser:
« Skeelskar-linje

- Skibby-linje




Pendlerbusser og virksomhedsbesgag

« Erhvervsbusser

* Virksomhedsbesgg

« Pendlertjek




Samlet forslag til forbedringer

Lgsningsforslag

« Flere afgange pa A-busserne

« Hagjere rejsehastighed pa busserne

* Nye +way streekninger

 Nye S-bus forbindelser

* Nye R-linjer og flere afgange

« Direkte busforbindelser fra Sjeelland

* Flere p-pladser ved knudepunkter (P&R)

 Bedre information

Anlaegsinvestering

Passagervaekst

Driftsbesparelser

Feerre biler pr. dag

1,9 mia. kr.

26 mio. pr. ar

156,8 mio. kr. arligt

16.750




Punkt 5

Oplaeg ved Otto Anker Nielsen

Flere letbaner i hovedstadsomradet

Traengselskommissionen
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Motivation

70 %

Markedsandel tog %
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Udpegning af
korridorer

1.

O U1, WN

Stort
passagerpotentiale

. Seerlige lokaliteter
. Byudvikling

. Mange passagerer
. Anlaegsgkonomi

. Store direkte

passagerstramme

. Overflytningspotential <

e fra biltrafik

-
q
e

i



N

Potentiale analyser

Rejsepotentiale [pr m2]
0.000 - 0.001
0.002 - 0.005

777 0.006 - 0.010

I 0.011 - 0.050

I 0.051 - 0.100

I 0.101 - 0.250

I 0.251 - 1.037
Buffer, 600 m

-—+ Jernbaner

« Stationer
Y — Motorveje
{{ — Andre hovedveje

)
 ams

i



Anlaegs-
gkonomi

~ ! Ret frit tracé

Forholdsvis god plads

Smalt gaderum

Meget smalt gaderum eller
anden seerlig udfordring

« 11

Knudepunkt / lokalitet med
seerligt store udfordringer

-
q
e

i



Forudsatninger

e Metro ringen
—-Med grene til Nordhavn og Ny Ellebjerg

eRing 3 letbane fra Lundtofte til Ishgj

i



Performance

Letbanelgsninger

Ring 3
Ring 3 gren til Brgndby strand
Ring 2%
Forlaengelse til Avedgre Holme
Frederikssundsvej/Ngrrebrogade
Tingbjerg loop (forgrening)
Norreport-Nerum (ad Tagensvej)
Forlengelse Neerum-Kokkedal
Tagensvej-Buddinge
Roskildevej
Ring 4, Lyngby-Ballerup
Forlzengelse Ballerup-Ishgj
Hvidovre Hospital — Ny Ellebjerg
Amagerbrogade
Radhuspladsen-Kigvermarken
BRT-lgsninger:
Norreport-Nerum (ad Lyngbyvej)
Forlengelse Naerum-Kokkedal
Tagensvej-Buddinge
Roskildevej
Ring 4, Lyngby-Ballerup
Forlaengelse Ballerup-Ishgj
Amagerbrogade

Lengde Investering Km-pris Potentiale

km
26,9
6,7
15,1
8,1
9,6
3,2
16,4
11,2
9,0
7,0
11,5
22,3
3,2
4,7
8,4

16,0
11,2
9,0
7,0
11,5
22,3
4,7

Mellem potentiale

mia. kr.
3,7
1,0
2,4
0,8
2,0
0,3
2,9
1,5
1,9
1,5
1,9
2,6
0,6
1,2
1,9

1,2
0,7
0,9
0,7
1,0
1,3
0,5

Investering  kr./rejse- Intern

mio. kr. [/km kr./pastiger potentiale rente %
137 6.100 76.800 22.300 3-4
140 5.200 63.800 27.200 3-4
161 6.100 76.300 26.500 3-4
98 | 3000  163.7000  32.800 1-3
203 18.700 [ 19.000|  10.800 | 7-9
103 6.800 31.800 15.200 6-7
176 13.200 43.900 13.400 2-7
214 2122000 30.600 | 10.100 3-45
207 16.300 21.800 12.700 3,5-7
164 78.000 35300 2-4,5
175 8,100 67.400 21500 4-5
247 -
221 17.800 30.900 12400 3,5-6
75 12.200 )
65 -
94 -
92 16.300 )
83 39.500 17.900 -
57 66.300 22.300 -
95 -

(w—
d
e

i



BRT forslag:

€ BRT Lyngbyvej

(2
(3
0o

[ 11l coeoeoal o

Kokkedal-Ngrreport

BRT Ring 4

via/ Lyngby-Hgje Taastrup
BRT Tagensvej
Gladsaxe-Ngrreport

BRT Roskildevej
m/forlaengelse

BRT Amagerbrogade,
Kabenhavn H-Lufthavnen

Bane forslag:

Afgrening Ring 3
Glostrup-Brgndby Strand

Frederikssundvej

via Ngrrebro, m/loop Tingbjerg
Ring 2% via Rg@dovre
m/Hvidovre forgrening

Regionaltog til Lufthavnen
via Hgje Taastrup-Glostrup

Eventuel Ring 2% forlaengelse
- Avedgre Holme

Ring 3 letbane forudsat
@v banenet

Metro

Metroforlaengelser M4
Nordhavn og Sydhavn



Bane forslag:

Afgrening Ring 3
Glostrup-Brgndby Strand

Frederikssundvej
via Ngrrebro, m/loop Tingbjerg

QQOI

Ring 2% via Rgdovre
m/Hvidovre og Avedgre forgrening

() Regionaltog til Lufthavnen
via Hgje Taastrup-Glostrup

Roskildevej
Radovre-Kbh H

Tagensvej
Gladsaxe-Ngrreport-Kbh H

Amagerbrogade
Kbh H-Lufthavnen

Helsinggr motorvejen mv.
Ngrreport-Neerum

Ring 4

Lyngby-Ballerup
Klgvermarken

Kbh H-Amager Str.-Refshaleg

Eventuel Ring 2%-forlaengelse
- Avedgre Holme

Eventuel forlaengelse
Neerum-Kokkedal

®©@ ©6 66000 0 06

== Ring 3 letbane forudsat
=== (v banenet
=== Metro

——= Metroforlangelser M4
Nordhavn og Sydhavn



Stationsnaere omrader for og efter (1)

- Stationsopland, 200 m

[ stationsopland, 600 m
Stationsopland, 2500 m

I Bebyggelse

——— Motorveje

Andre hovedveje

—— Jernbane

+  Stationer

0

2.5

10
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)
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CA

- Stationsopland, 200 m

- Stationsopland, 600 m
Stationsopland, 2500 m

I Bebyggelse

~——— Motorveje

— Andre hovedveje

—— Jernbane

+  Stationer

0 2.5

I S Klometer
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Punkt 6

Eventuelt




