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Halvarlig konjunkturstatus for transportomradet

Denne konjunkturstatus tjener som formaél at beskrive den seneste udvikling i
transportsektoren.

Indledningsvis sammenfattes den seneste udvikling i indikatorerne frem til 3.
kvartal 2012.

Dernzst redegores der for de senere ars gkonomiske udvikling. Herefter pree-
senteres nggletal for gods- og persontransport over en laengere periode fordelt
efter transport via vej, jernbane, hav og luft.

1. Udviklingen i indikatorer fra 3. kvartal 2011 til 3. kvar-
tal 2012

Trafikvaeksten pa landsbasis steg markant i 4. kvartal 2011 med 3,6 pct. og 1.
kvartal i 2012 med 2,6 pct. sammenlignet med samme kvartal aret for. I 2.
kvartal 2012 var der igen et mindre fald i biltrafikken sammenlignet med sam-
me kvartal aret for. Samlet set var der i hele perioden en stigning i biltrafikken
pa motorvejene og i Storkebenhavn, mens landomraderne og de mindre byer
har fulgt den generelle tendens med en stigning fra 4. kvartal 2011 til 1. kvartal
2012 og et mindre fald i 2. kvartal 2012. De store provinsbyer skiller sig ud ved
et fald i biltrafikken i bade 1. og 2. kvartal 2012.

Det samlede transportarbejde med danske lastbiler faldt fra 3. kvartal 2011 til
2. kvartal 2012. Dette skyldes, at der har veeret stagnation i det nationale trans-
portarbejde og et fald i det internationale transportarbejde.

I 2012 har der vaeret vaekst i antallet af lastbiler pa de store danske broer. Der
har iseer veeret vaekst i antallet af lastbiler pad @resundsbroen, mens antallet af
lastbiler pa Storebaltsbroen mere har karakter af stagnation.

Kapacitetsudnyttelsen i danske lastbiler var i 2. kvartal 2012 pé 65,5 pct. hvil-
ket er pa samme niveau som aret for. Igennem 2011 og frem til 3. kvartal 2012
har antallet af vognmandsvirksomheder varet nogenlunde stabilt med en svagt
faldende tendens. Derudover har der vaeret en markant stigning i antallet af
godstilladelser fra 1. kvartal til 3. kvartal 2012.
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Bestanden af godskeretgjer var fortsat svagt faldende fra 2011 til 2012. Det er
primart bestanden af lastbiler, der er faldet, mens bestanden af sattevogne og
saettevognstrakker er nogenlunde stabil. Séledes var bestanden af godskereta-
jer per 1. januar 2012 ca. 30.000 lastbiler, ca. 13.000 s®ttevognstraekkere og
ca. 35.000 sxttevogne. Antallet af nyregistrerede godskeretgjer har oplevet en
mindre tilbagegang i de tre forste kvartaler i 2012.
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Antallet af nyregistrerede personbiler har veret stigende i de tre forste kvarta-
ler i 2012. Antallet af nyregistrerede personbiler i 3. kvartal 2012 var saledes 11
pct. hgjere end i 3. kvartal 2011.

Den positive udvikling i godstransport via bane frem til 3. kvartal 2011 er blevet
aflest af en moderat tilbagegang. Séledes var der et fald i godstransporten via
bane i bade 4. kvartal 2011 og 1. kvartal 2012. Dog var der en mindre fremgang
i 2. kvartal 2012.

I 2011 og 2012 var der fremgang i persontransport via jernbane. Séledes var der
i 2011 bade flere passagerer og et hgjere antal kerte personkilometer end i
2010. Hvis udviklingen fra 1. og 2. kvartal 2012 forsetter er der udsigt til yder-
ligere stigning i 2012.

Godsmangderne transporteret via sg oplevede et fald fra 4. kvartal 2011 til 1.
kvartal 2012, men i 2. kvartal 2012 var der fremgang i godsomsatningen. An-
tallet af containere var faldende i hele perioden, mens antallet af RO-RO-enhe-
der har veeret stabilt. Udviklingen i antallet af personbiler pa de danske faerger
var i 2011 fortsat faldene bade pa indenrigs - og udenrigsruter.

I 2011 var der en svag stigning i godstransporten via luft, men generelt har
udviklingen siden 2009 veret stagnerende. I Kebenhavns Lufthavn var der en
stigning i antallet af passagerer fra 4. kvartal 2011 til 2. kvartal 2012. Lufthav-
nene i Billund og Aalborg oplevede ligeledes en stigning fra 4. kvartal 2011 til 1.
kvartal 2012, men et fald i antallet af passagerer i 2. kvartal 2012.

I forhold til den gkonomiske udvikling har kursudviklingen pa det sakaldte
OMXC20-indeks fra 2. kvartal 2011 til 3. kvartal 2012 samt pa de forende dan-
ske transportvirksomheder vaeret praeget af udsving. Samlet set ses en let sti-
gende tendens i OMXC20-indekset, mens de storste danske transportvirksom-
heder samlet har en stagnerende (DSV) eller faldende (AP Mgller og D/S Nor-
den) tendens.

2, Den samlede skonomiske udvikling i transportsektoren

Nedenstéende figur 2.1 viser aktiekursudviklingen i transportsektoren reprae-
senteret ved aktiekursindeks for tre af de forende danske virksomheder i bran-
chen, AP Mgller (A- og B-aktier), D/S Norden og DSV A/S samt udviklingen i
det overordnede OMXC20-indeks.

I figur 2.1 aflaeses finanskrisens begyndelse i 3. kvartal 2008 tydeligt, idet der
observeres store fald i bAde OMXCz20-indekset og i transportsektoren.



Figur 2.1:

Indeks over aktiekursudviklingen (1. kvartal 2008 = indeks 100)
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Kilde: NASDAQ OMX Group, "Historiske Priser” under ”Aktier”

Fra 1. kvartal 2009 og frem til 2. kvartal 2011 har bade OMXC20-indekset og
aktiekursudviklingen i transportens starste virksomheder stabiliseret sig, med
undtagelse af D/S Norden. Siden 2. kvartal 2011 har der med undtagelse af D/S
Norden vaeret forholdsvis store udsving i aktiekurserne.

Den gkonomiske recession kan ligeledes aflases i form af svag veekst i
produktion i den samlede gkonomi og i transportsektoren i 2008 og et kraftigt
fald i 20009, jf. figur 2.2. Transportsektoren har i 2010 og 2011 generelt haft en
positiv vaekst pa et noget hgjere niveau end den samlede gkonomi.

Figur 2.2: Realvaekst i produktionen i den samlede okonomi og i transport-
sektoren i faste 2000-priser
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Kilde: Danmarks Statistik
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3. Status pa transport via vej
I dette afsnit redegares der for nogletal for vejnettet med henblik pa at beskrive Side 4/14
udviklingen i gods- og persontransport via vej.

Transportarbejde med danske lastbiler

Transportarbejdet med danske lastbiler har varet ramt af den gkonomiske re-
cession, hvilket fra 1. kvartal 2008 og frem til 1. kvartal 2010 har betydet fald i
det samlede transportarbejde. Fra 1. kvartal 2010 frem til 2. kvartal 2011 blev

faldet i transportarbejdet dog aflgst af en svag fremgang, der skyldtes stignin-
ger i nationalt transportarbejde.

Fra 3. kvartal 2011 til 2. kvartal 2012 er den svage stigning blevet aflost af en
stagnation i det nationale transportarbejde. I samme periode er der sket et fald
i det internationale transportarbejde. Det samlede transportarbejde faldt derfor
i 2. kvartal 2012 i forhold til niveauet i 2. kvartal i 2011.

Figur 3.1: Udviklingen i transportarbejdet med danske lastbiler
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Kilde: Danmarks Statistik, tabel NVG11 og IVG11
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Stigning i antal lastbiler pa de store danske broer i 2012

Pa trods af et moderat fald i det samlede transportarbejde ser vaeksten i antallet
af lastbiler pa Storebelt og @resund fra 2011 ud til at fortseette i 2012. Fra 2.
kvartal 2011 til 3. kvartal 2012 har der iser veeret vakst i antallet af lastbiler pa
Oresundsbroen, mens antallet af lastbiler pa Storebaltsbroen mere har karak-
ter af stagnation.

Side 5/14

Figur 3.2: Antal lastbiler pa de store broer
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Kilde: storebeelt.dk og oresundsbroen.com

Lastbiler ind og ud af Danmark

Der har i 2. kvartal og 4. kvartal i 2011 ift. tilsvarende kvartaler i 2010 vaeret
vaekst i antallet af lastbiler ind og ud af Danmark. Ved 2. kvartal og 4. kvartal
2011 kerte der hhv. 2 pct. og 3 pct. flere lastbiler ind og ud af Danmark ift. til-
svarende kvartaler i 2010. Vaksten er dog aftaget ift. tidligere.

Tabel 3.1 Vaekst 1 antallet af lastbiler ind og ud af Danmark ift. samme kvar-
tal aret for, 1 procent.

4.kvartal 2.kvartal 2010- 4.kvartal 2010-

Granseforbindelse 2009-2010 2011 2011
Senderjylland 5 1 5
Oresund 11 4 1
Gedser-Rostock, Radby- 1o 4 .
Puttgarden

Kattegat/Skagerrak 3 0

Andet 4 -2

I alt 6 2 3

Kilde: ITD.dk, data til og med teellingen 2. kvartal 2012



Kapacitetsudnyttelse i de danske lastbiler er stabil.
Figur 3.3 nedenfor viser, at de danske lastbiler i 2. kvartal 2012 havde en kapa-

citetsudnyttelse pa 65,5 pct, hvilket er det samme niveau som i 2. kvartal 2011.
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Figur 3.3: Danske lastbilers kapacitetsudnyttelse ved national vejgodstrans-
port (pct. af lasteevnen (ton) kersel med lzes i alt)
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Stabil udvikling i antal vognmandsvirksomheder
Igennem 2011 og frem til 3. kvartal 2012 har antallet af vognmandsvirksomhe-

der veeret nogenlunde stabilt med en svagt faldende tendens. I 3. kvartal 2012

1. kvt. 2012
2. kvt. 2012

var der 5.434 virksomheder, hvilket er 48 virksomheder faerre ift. samme kvar-

tal i 2011. Antallet af tilladelser faldt frem til 1. kvartal 2012. Efterfolgende er

der udstedt 1363 flere tilladelser, séledes at der i 3. kvartal 2012 var 37.750 til-

ladelser. Det gennemsnitlige antal tilladelser per virksomhed i 3. kvartal 2012

var dermed 6,9.

Figur 3.4: Antal vognmandsvirksomheder og tilladelser
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Arsager til opher af vognmandsvirksomheder Side 7/14

Det fremgér af figur 3.5, at der i 2011 var et fald i antallet af vognmandsvirk-
somheder, der har veeret ngdsaget til at dreje ngglen om, i forhold til 2010. Sé-
ledes var der 99 vogmandsvirksomheder, som hgrte op i 2011 mod 142 i 2010.
Antallet i 2011 ligger dog stadig vaesentligt over niveauet for finanskrisens start
i slutningen af 2008.

Figur 3.5: Arsager til ophor af vognmandsvirksomheder
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Kilde: Trafikstyrelsen, “Godstransporterhvervet ” under ”Statistik”

Den vaesentligste arsag til opher i 2011 var konkursbegering, som var pa
nogenlunde samme niveau som i 2010. Det er bemarkelsesvaerdigt, at der er
sket et fald i antallet af vognmandsvirksomheder, der er hort op som folge af
tvangsoplesning og manglende egenkapital, fra hhv. 10 og 14 vognmandsvirk-
somheder i 2010 til 1 og 2 virksomheder i 2011. Derudover har der i modsaet-
ning til 2010 ikke vaeret opher af vognmandsvirksomheder som folge af geeld til
det offentlige og rekonstruktion i 2011.

Bestanden af godskeretgjer er svagt faldende

Bestanden af keretgjer har igennem de seneste ar vaeret svagt faldende, hvilket
fremgar af figur 3.6. Fra 2011 til 2012 faldt bestanden af lastbiler med hele 5
pct., mens s&ttevognstraekkere og seettevogne faldt med mindre end 1 pct.

Figur 3.6: Bestand af godskoeretajer pr. 1. januar
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Udviklingen i nyregistrerede koretgjer

I figur 3.7 fremgar det, at antallet af nyregistrerede varebiler, lastbiler, sette-
vogne og sattevognstrakkere faldt markant fra 1. kvartal og 2. kvartal 2008 til
1. kvartal 2010. Fra 1. kvartal 2010 og frem til 3. kvartal 2011 var der en gene-
relt stigende tendens i antallet af nyregistrerede motorkeretgjer. I 2012 har an-
tallet af nyregistrerede godskeretgjer dog vaeret svagt faldende og ligger fortsat
et stykke under niveauet for 1. kvartal 2008.

Figur 3.7: Nyregistrerede motorkeretgjer efter koretajtype og periode (1.
kvartal 2008 = indeks 100)

140
120 == Personbiler
100 /\ Varebiler
80 :
\, Lastbiler
60 Seettevognstraekkere
40 Saettevogne
20
0
0O 00 VWO OO OOOODOO v™“v v ANNN
OO0 000000 ™~ ™—“ ™ ™ ™™ ™™ ™ v«
ool eoNeolNolNoBoNoNoNeoNoRoRohoNeolohoRolNe]
AN AN ANANANNNNNNNANNNNNNNN
SsESsssEssEsgdsEsgdssgsgss
X X ¥ X ¥ X X X X X X X X X X X X X X
raANOtrrANOFrFNOTLF NGO~ NO

Kilde: Danmarks Statistik, tabellerne BIL5 (personbiler og varebiler) og BIL6 (lastbiler, saettevogn-

streekkere og sttevogne)

Nedenfor folger gennemgang af nogletal for persontransport via vej.

Stigning i antallet af nyregistrerede personbiler

Af ovenstéende figur 3.7 fremgar det, at antallet af nyregistrerede personbiler
faldt fra 1. kvartal 2008 til 1. kvartal 2009, men at der fra 1. kvartal 2009 til 3.
kvartal 2011 igen har vaeret vaekst, sd antallet af nyregistrerede personbiler fort-
sat er pd samme niveau som i 1. kvartal 2008. Efter et mindre fald i 4. kvartal
2011 har antallet af nyregistrerede personbiler veret i vaekst i de forste tre kvar-
taler i 2012. Séledes var antallet af nyregistrerede personbiler i 3. kvartal 2012
11 % hgjere end i 3. kvartal 2011.
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Vaekst 1 biltrafikken

Det fremgér af tabel 3.2, at der i 4. kvartal i 2011 og 1. kvartal 2012 har varet en .
vaesentlig stigning i biltrafikken ift. tilsvarende kvartaler &ret for. I 2. kvartal Side 9/14
2012 var der dog et mindre fald i biltrafikken pa 0,3% ift. samme kvartal aret

for.

Tabel 3. 2: Biltrafikkens udvikling pr. kvartal i hele landet ift. samme perio-
de Gret inden, i procent.

1.kvt. 2.kvt. 3.kvt. 4.kvt.

2008 1,3 2 -1,1 -1
2009 -1,1 -2.1 -0,6 -2.1
2010 -4,4 -0,4 0,5 -1,1
2011 3,1 0,3 -0,7 3,6
2012 2,6 -0,3

Kilde: Vejdirektoratet, trafikindeks for de enkelte kvartaler

Tabel 3.3 giver et mere detaljeret og regionalt overblik over biltrafikkens udvik-
ling. P4 motorvejene har der veret en markant stigning i biltrafikken fra 4.
kvartal 2011 til 2. kvartal 2012. Storkgbenhavn har ligeledes oplevet en stigning
i hele perioden. Biltrafikken i landomraderne og de mindre byer har fulgt den
overordnede tendens i biltrafikken og saledes oplevet en stigning fra 4. kvartal
2011 til 1. kvartal 2012 og et fald i 2. kvartal 2012. De storre provinsbyer skiller
sig ud ved at have et fald i biltrafikken i bade 1. og 2. kvartal 2012.

Tabel 3.3: Biltrafikkens udvikling pr. kvartal fordelt pd land og by ift. sam-
me periode dret for, i procent.

3. kvt. 2011 4. kvt. 2011 1.kvt.2012 2. kvt. 2012

Motorvej -0,3 5,1 3,5 2,6
Landomrader -1 3,9 2,7 -0,3
Byer 5.000-100.000 indb. -0,2 2,6 1 -0,9
Alborg, Odense og Arhus 0,4 2,3 -0,5 -3,2
Storkebenhavn 2.4 2,3 1,3 0,9
Byeri alt 0,7 2,4 0,8 -0,7

Kilde: Vejdirektoratet, trafikindeks for de enkelte kvartaler



4. Status pa transport via jernbane

I dette afsnit redegares der for nogletal for jernbanenettet med henblik pa at

beskrive udviklingen i gods- og persontransport via jernbane.

Mindre fald i godstransport pa de danske jernbaner i 2012

Fra 1. kvartal 2008 til 1. kvartal 2009 faldt meengden af gods transporteret via
bane. Fra 1. kvartal 2009 vendte udviklingen, og der var en stigning frem til 3.
kvartal 2011. Efterfolgende har der vaeret et mindre fald i godstransporten pa
de danske jernbaner, séledes at der i 2. kvartal 2012 blev transporteret 622

mio. tonkm. gods.

Figur 4.1: Godstransport med jernbane i mio. tonkm.
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Kilde: Danmarks Statistik, tabel BANE 9

Vakst i passagertal og i det arlige antal kerte personkilometer
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Figur 4.2 nedenfor viser, at der fra 2008 til 2011 har veeret en stigning i det arli-

ge passagertal. Denne udvikling ser ud til at forsatte, da deri 1. kvartal i 2012
har varet flere passagerer sammenlignet med samme kvartal i 2011.

Figur 4.2: Antal passagerer pa det danske jernbanenet (i tusinde)
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Figur 4.3 viser, at der efter et fald i antal kerte personkilometer fra 2008 til
2009, forekom en fremgang i mengden af karte personkilometer fra 2010. .
Udvikling ser tilmed ud til at forsaette i 2012. Side 11/14

Figur 4.3: Antal kerte personkilometer (mio. km.)
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Kilde: Danmarks statistik

Hermed har der samlet set vaeret fremgang for persontransport via jernbane i
2011 malt ved antal passagerer og kerte personkm., og der er ligeledes positive
tendenser for 2012.
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5. Status pa transport via hav
I dette afsnit redegores der for negletal for havne- og container- og feergetrans- Side 12/14
port med henblik pa at beskrive udviklingen i gods- og persontransport via hav.

Svag fremgang i de store danske havne

Figur 5.4 viser, at der skete et markant fald i godsomsaetningen i de store dan-
ske havne fra 1. kvartal 2008 frem til 3. kvartal 2009. Efterfolgende har der vee-
ret udsving i godsomsatningen. Omsatningen steg siledes frem til 2. kvartal
2011, hvorefter der var et fald indtil 1. kvartal 2012. I 2. kvartal 2012 var der
imidlertid en stigning i omsatningen, hvormed der blev omsat 21.195.000 ton
gods i de storre danske havne.

Figur 5.1: Godsomsatning i de storre danske havne
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Kilde: Danmarks statistik, tabel SKIB72

Fald i omszetningen af containere i 2012

Figur 5.2 viser, at der fra 1. kvartal 2008 til 1. kvartal 2009 forekom et fald i
omsatningen af containere i de danske havne. Fra 1. kvartal 2009 og frem til 3.
kvartal 2011 var der derimod en stigning i antallet af containere. Denne frem-
gang er imidlertid blevet aflast af et fald fra 4. kvartal 2011. Omsetningen af
containere var séledes nede pa 183.000 enheder i 2. kvartal 2012 . Omsatnin-
gen af RO-RO-enheder er derimod forholdsvis uandret i hele perioden.

Figur 5.2: Omsaetning af container- og RO-RO-enheder i storre danske hav-
ne
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Kilde: Danmarks Statistik, tabel SKIB73
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Anm. Antallet af Ro-Ro enheder omfatter enheder fra fragtskibe. Antallet fra feerger er ikke medtaget.

Fald i passagertallene pa de danske faerger Side 13/14
Af figur 5.3 nedenfor fremgar det, at der fra 2007 til 2011 har veeret fald i antal-
let af personbiler pa bade indenrigs- og udenrigsruterne pa hhv. 11 og 14 pct.

Figur 5.3: Udviklingen 1 antallet af personbiler pa indenrigs- og udenrigs-
faergeruter (indeks 100= 2007)
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Kilde: Danmarks Statistik, tabellerne SKIB33 og SKIB34
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Side 14/14

6. Status pa transport via luft

I dette afsnit redegoares der for nggletal for lufthavnene med henblik p4 at be-
skrive udviklingen i gods- og persontransport via luft.

Fald i godstransport via luft
Lufthavnene har ogsa market den gkonomiske krise i form af fald i godstrans-

porten.

I figur 6.1 ses det, at godstransporten via luft steg markant fra 2006 frem til
2008. Men fra 2008 til 2010 faldt godstransport via luft med ca. 500 tusinde
ton svarende til et fald pa ca. 25 pct. Maengden af gods transporteret i 2010 var
dog stadig over 2006-niveauet. I 2011 var der en svag fremgang i godstranspor-
ten via luft, men generelt har udviklingen har veeret stagnerende siden 2009.

Figur 6.1: Godstransport med luftfart. Antal ton betjent i danske lufthavne
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Kilde: Danmarks Statistik, tabel FLYV41

Tilbagegang i passagertransporten

I tabel 6.1 fremgar det, at der var veekst i passagertransporten i 2011. Isaeri 2.
kvartal 2011 var der i forhold til 2. kvartal 2010 hgj vaekst i antallet af passage-
rer i bade Kebenhavn, Billund og Aalborg. Derfor skal faldet i passagertrans-
porten fra Billund og Aalborg i 2. kvartal 2012 tages med et forbehold, da den
negative vaekst skal ses i forhold til netop 2. kvartal 2011.

Tabel 6.1: Vaekst i passagertal i de store danske lufthavne ift.

samme periode dret for, i procent.
1. kvt. 2.kvt. 3.kvt. 4.kvt. 1.kvt. 2. kvt. 3.kvt. 4.kvt. 1.kvt. 2 kvt.
2010 2010 2010 2010 2011 2011 2011 2011 2012 2012

Kobenhavn 12,4 0,8 122 11,9 32 138 2,8 3,0 6,9 1,7
Billund 11,2 7,8 184 82 -1,2 17,6 2,3 1,8 7,1  -51
Aalborg 385 13,0 19,5 7,2 20 7,9 1,1 3,7 1,9 -7,3
Kilde: Danm arks Statistik, tabel FLYVg1



