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Grundlag for vejinvesteringsplan bestdr af to dele: Et hovednotat og et bilagsbind.

| hovednotatet beskrives de vigtigste anlasgsprojekter samt karakteristika, planer og perspektiver for
|@sninger i statsvejnettets korridorer. Endvidere indeholder hovednotatet tre bilag med oversigt over
igangvaarende og mulige, nye projekter samt radighedspuljer.
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Statsvejnettet i Danmark er som overordnet vejnet en vigtig forudssgning for en effektiv integration
mellem Skandinavien og det gvrige Europa. For godstransport og logistik spiller det overordnede
transportsystem en stadig vigtigere rolle i takt med udviklingen af bl.a. den internationale samhandel.

Statsvenettet betjener 3 internationale akser: Norge-kontinentet via Jylland, Sverige-kontinentet via
gerne og Sverige-England via K gbenhavn-Esbjerg. Nationalt binder statsvejnettet landsdelene og
regionerne sammen. | de enkelte regioner suppleres statsvejnettet af amtsveje og kommuneveje, som
amter og kommuner hver isag har ansvaret for at drive og evt. udbygge.

Hensynet til trafiksikkerhed og miljg bliver stadig mere afgarende i relation til transportsektorens
udvikling. Statsvejnettet skal fungere som et hgjklasset og trafiksikkert vejsystem, der er med til at
opfylde Regeringens malsaaninger for trafiksikkerhed og milja.

Biltrafikken i Danmark er steget betydeligt i de seneste ar. Pa statsvejnettet har stigningen veaet
salig kraftig, og meget tyder pa, at denne tendens fortsagter. Den kraftige vakst i biltrafikken har
medfart en generelt forringet fremkommelighed pa statsvejene. Resultatet er, at trafikken afvikles
langsomt pa flere og flere straskninger, specielt i myldretiden. Den forringede fremkommelighed
pavirker ikke alene rejsetiden, men ogsa miljget og trafiksikkerheden bade pa statsvejene og pa det
avrige velnet bl.a. som falge af sivetrafik. Med de gaddende forventninger til trafikvaekst, vil der
|gbende ske betydelig forvaaring i trafiksituationen.

For i et vist omfang at modvirke disse problemer ma der investeresi udbygning af statsvejenei de
kommende &r. Foretages disse investeringer ikke, vil man fa stadigt voksende problemer med
fremkommelighed, milj@ og trafiksikkerhed.

Udover de allerede igangvaaende projekter, har Vejdirektoratet udpeget fal gende nye udbygnings-
og nybygningsprojekter som de vigtigste i de kommende ar:

Udbygning af Motorring 3

Udbygning af Kgge Bugt Motorvejen

Udbygning af Holbaskmotorvejen

Udbygning af Hilleredmotorvejen

Forbedring af de trafikale forhold i Frederikssundkorridoren

Anlagy af motorvej Odense - Svendborg (rute 9)

Anlagg af motortrafikve] gst om Herning til Brande og syd om Herning (rute 18 og
15)

Anlagy af motorvej/motortrafikve) Holbak - Vig (rute 21)

o Anlag af motorvej Bording - Lasby (rute 15)

Herudover er der en lang raskke projekter, som i fremtiden kan blive ngdvendige for at bevare et
effektivt, overordnet transportsystem, sdvel nationalt som internationalt.

Det drgjer sig bl.a. om udbygning af Sydmotorvejen, straskningen @nslev — Sakskabing til 4-sporet
motorvej og flere delprojekter pa rute 26, Arhus - Hansholm herunder en omfartsvej ved Nors.

Udover de store anlaagsprojekter skal peges pa behovet for en raskke vigtige netforbedringer og
mindre anlagy:

Intermodal e anlagy (Parkér og Rejs pladser, samkersel spladser, kollektive trafik
terminaler mv.)

Trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger ("sortpletarbejde”, hastighedszoner mv.)
Trafikledel se (trafikinformationssystemer, trafikstyringssystemer mv.)
Stejbekaampende foranstaltninger (stgjskaame, facadeisolering, stgjsvage
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belaggninger mv.)

Miljeforbedringer i byer (trafiksanering, forbedret bymiljg, citylogistik mv.)
Andre miljetiltag (faunapassager, vejaestetik mv.)

Cykelstier

Forbindel ses- og tilslutningsanlasg

Bilagene til hovedrapporten

Bilag 1 indeholder en oversigt over igangvaarende store anlasg og de bevillinger, der er afsat hertil pa
FFL 2001.

Bilag 2 indeholder en oversigt over store projekter, som kan overvejes gennemfert i planperioden.
Oversigten medtager ikke projekter, som ikke bergrer det nuvaarende statsvejnet, men hvortil der kan
knytte sig saarlige spergsma om udformning og finansiering. Som eksempler herpa kan naevnes en
eventuel Havnetunnel i Kagbenhavn eller en eventuel 3. Limfjordsforbindelse.

Gennemfgarelsen af starre vejanlagy forudsadter en ikke ubetydelig planlaggning inden anlaagysarbejdet
kan sadtesi gang i marken. Planlaggningen omfatter bl.a. gennemferel se af
miljgkonsekvensvurderinger med tilhgrende offentlighedsfase samt forprojektering. Hertil kommer
eventuelt udarbejdel se og vedtagel se af anlaggdov, skitseprojektering samt jordfordeling og
ekspropriation.

Den formelle beslutning om et anlagys gennemfarel se tragffes normalt enten gennem vedtagel se af en
anlasgslov, eller - hvor sadan ikke er ngdvendig eller allerede foreligger —i forbindelse med de arlige
finanslove og eventuelt gennem indgaelse af politiske aftaler.

Mens udgifter til planlaegning afholdes over Vejdirektoratets driftsbevilling, forudsster
skitseprojektering, ekspropriation samt anlagy i marken, at der foreligger en saalig anlaggsbevilling.
Dette indebagrer, at der afhaangigt af anlaaggets karakter kan veae et tidsmasssigt spaand paflere & fra
det tidspunkt, hvor et anlagy efter beslutning om gennemf arel se optages farste gang pa finansloven,
til det gar i gang i marken. Tilsvarende vil muligheden for at anvende penge pa et anlagg pa et givent
tidspunkt bero pa dets aktuelle planl aegningsstade.

Bilag 2 indeholder for hvert anlaeg en angivelse af det tidligst mulige igangsagningstidspunkt. Ved ”
tidligst mulige igangsaetningstidspunkt” forstdsi denne sammenhaang det tidspunkt, hvor der ud fra
en teknisk/faglig vurdering tidligst skennes at kunne anvendes gkonomiske midler fraen
anlaagsbevilling til projektet. Angivelsen bygger pa en forudsagning om, at der inden udgangen af
2000 tradffes beslutning om at fremme det pagad dende anlagy. | bilaget er endvidere for hvert anlaey
skitseret en faglig hensigtsmasssig udgiftsfordeling pa ar, hvorved der vil kunne opnés en
hensigtsmaessig anlaggstakt.

For en rakke af de anlagg, der indgar i oversigten, gadder, at en gennemfarelse tidsmaessigt ber sesi
sammenhaang med gennemfarelsen af andre anlaay. Det gadder eksempelvis nogle af de foresldede
nye motorvejstilslutninger. For andre anlagg gadder, at en eventuel beslutning om gennemfgrel se ber
vurderesi lyset af trafikudviklingen i de kommende &r. Der henvisestil projektstambladene i
bilagshindet.

Bilag 3 indeholder en angivelse af sterrelsesordenen af radighedspuljer til mindre anlas.
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1. Overordnede hensyn og perspektiver

1.1 Statsvejnettet

Statsvejnettet udger ca. 2% af det samlede vejnet i Danmark, men afvikler ca. 27% af den samlede
vejtrafik. En stadigt starre del af trafikken afvikles pa motorvejene, hvilket dels skyldes, at
motorvejsnettet er blevet udbygget, dels at vejtrafikken generelt vokser staarkest pa de overordnede
veje. Der er sdledes at andet lige sket en overflytning af trafik til statsvejnettet med deraf falgende
aflastning af det avrige vejnet. | de sidste 10 ar er vejtrafikken palandsplan steget med 29%, mens
den pa motorvejene er steget med 111%. Fra 1998 til 1999 steg vejtrafikken palandsbasis med 3,6%
og pa motorvejene med 9%. Samtidig er bilparken steget fra 1998 til 1999 med 26.000 keretgjer
sdledes, at der vi nu har ca. 347 keretgjer pr 1000 indbyggere i Danmark.

Meget tyder p3, at vejtrafikken vil fortsate med at stige. Hvis fremkommeligheden ikke skal
forringes, og hvis konsekvenserne for miljg og trafiksikkerhed ikke skal forvaares, mader investeres
i udbygning af det overordnede vejnet.

1.2 Det internationale perspektiv

Etableringen af det indre marked, WTO-aftalerne, udvidelsen af EU og det ggede samarbejde med de
asteuropad ske lande har skabt et tagtere gkonomisk, handel smaessigt og socialt samarbejde patvea's
af landegraanserne mellem sével borgere som erhvervsliv. Dette har medfart en gget transport
mellem landene af savel personer som varer.

Danmark er placeret i skaaingspunktet mellem Skandinavien og kontinentet og mellem Nordsgen og
@stersgen og er i saalig grad pavirket af det stigende gkonomiske, politiske og kulturelle samkvem i
Europa. Den internationale trafik igennem Danmark og mellem Danmark og udlandet er i hgj grad
forarsaget af den ggede integration mellem de enkelte lande i EU og en gget globalisering af handel
og samkvem. Den trafikale infrastruktur i Danmark har dermed ikke alene betydning for os selv,
men i lige sAhgj grad for vores omverden. Det er bl.a. derfor, vi ser de kraftigste trafikstigninger pa
de helt overordnede veje.

Samarbejde mellem regioner og byer hen over landegramser er i kraftig vakst. Det intensiverede
samarbejde i @resundsregionen er blot et enkelt eksempel herpad Formdlet med at byer eller regioner
indgédr i denne type samarbejder er i fadlesskab at opna international e konkurrencefordele gennem en
aftalt fedles strategi for indretningen af det samlede omrade. Uden samarbejde er alternativet ofte
indbyrdes konkurrence med mindre sandsynlighed for, at nogle af parterne opndr succes.

For godstransport og logistik spiller det overordnede transportsystem en stadig vigtigere rollei takt
med en stadig mere globaliseret samhandel. Konkurrencen gges, og virksomhederne specialiserer sig
I stigende grad. De geografiske markeder for produktion og distribution udvides. Samtidig bliver
produktionen i stadig sterre grad ordrestyret, hvorved lagrene reduceres. Derfor er det vigtigt, at
varerne kommer frem i rigtig maangde til rette tid.

For at fremme udviklingen og integrationen har EU fra midten af 1980 erne arbejdet med etablering
og udvikling af det Transeuropadske Net (TEN), som omfatter alle transportformer og
kombinationer heraf. Det transeuropad ske vejnet bestar af vejstraskninger af saarlig betydning for
udviklingen af et integreret Europa. Af betydning for Danmark udger den eventuelle faste
forbindelse over Femer Badt det starste enkeltprojekt i TEN-sammenhaang efter fagrdiggarel sen af de
faste forbindel ser over Storebadt og @resund.

Statsvejnettet i Danmark er som overordnet vejnet en vigtig forudsadning for en effektiv integration

mellem Skandinavien og det @vrige Europa. Statsvejnettet betjener 3 internationale akser: Norge-
kontinentet via Jylland, Sverige-kontinentet via gerne og Sverige-England via K gbenhavn-Esbjerg.
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Det er vigtigt, at statsvejnettet til stadighed kan afvikle den voksende trafik, som er en konsekvens af
den tadtere integration mellem de europaaske lande. Ikke mindst er det vigtigt, at de

treangsel sproblemer, som i dag findesi de centrale dele af Europa, bliver undgéet i Danmark.
Bestracbel serne pa at overflytte gods frave til bane gar langsomt og kan nagope forventes for alvor at
dasmpe vaksten i vejgodstransporten, fordi vejtransport under de nuvaarende vilkar som hovedregel
er bade billigere og hurtigere end banetransport.

1.3 Det nationale perspektiv

En vaesentlig funktion for statsvejnettet er at binde landet sammen franord til syd og fravest til @st.
Velfungerende regional e transportsystemer er samtidig et nadvendigt grundlag for, at fordelene ved
de international e trafikakser kommer hele landet til gode.

Statsve nettet medvirker sammen med amts- og kommunevejene til at sikre en hgj tilgeangelighed
mellem sterre byer og landsdel scentre - og mellem trafikal e knudepunkter og terminaler. Hermed
sikres god adgang til de overordnede byfunktioner , hvilket ogsd er et vigtigt forma med
feadiggerelse af de planlagte udbygninger af statsvejnettet. Et effektivt og velfungerende statsvejnet
er med til bade at |ette udvekslingen af varer og til at udvide virksomhedernes
arbejdsmarkedsoplande.

Regionalt og lokalt indgar statsvejenei betjeningen af en stigende bolig-arbejdssteds-trafik og
fritids- og erhvervstrafik omkring de starre byer. Den stigende biltrafik betyder voksende problemer
med fremkommelighed med kadannel se og deraf falgende forggede og uforudsigelige rejsetider.
Fremkommelighedsproblemerne er i de senere ar blevet forvearet, isee i Hovedstadsomradet, og
abningen af den faste forbindelse over @resund ma forventes at betyde yderligere bel astning af
motorvejssystemet i hovedstadsomradet.

Problemerne er imidlertid ikke kun koncentreret hertil eller til vejene omkring de starre byer, men
breder sig til stadigt starre dele af statsvejnettet. Med udsigt til en stigende biltrafik de kommende &r
vil denne tendens fortsadte. Jo starre fremkommelighedsproblemer, der opstér pa det overordnede
vejsystem, jo vanskeligere bliver det at sikre sdvel den nationale som den internationale
tilgaangelighed.

De stigende fremkommelighedsproblemer pa statsvejnettet saeter ikke alene fokus pa behov for
udbygning, men ogsa pa lgsninger, som sikrer et bedre samspil mellem transportmidierne f.eks.
etablering af intermodale anlaay, fremme af kollektiv trafik og samkersel.

1.4 Hensynet til miljget

Den stigende biltrafik giver fortsat miljeproblemer. Selv om indferelse af katalysatorer pa biler og
forbedret braandstofkvalitet har betydet reduktioner i luftforureningsbidraget fra vejtransporten,
modvirker den stigende vejtransport de miljgmaessige forbedringer.

Hensynet til miljget bliver en stadig mere afgarende betingel se for transportsektorens udviklings- og
handlingsmuligheder. Bl.a. indgéar baaredygtig udvikling som et grundlasggende md i Amsterdam-
traktaten, og miljghensyn skal integreres i udformningen og gennemfarelsen af politikker og
programmer. Tilsvarende forhold findes ogsa herhjemme med miljgkonsekvensvurdering af
lovforslag, programmer og politikker samt VVM af anlagysprojekter. Forventningen er, at vej- og
transportsektoren bidrager aktivt til at forebygge og |ase miljgproblemerne.

Blandt de miljgproblemer, som fortsat er stigende, er CO,-udslip og trafikstg. Siden slutningen af
1980"erne er CO,-udledningen steget med ca. 20% stort set svarende til vaeksten i trafikken. Det
nationale mal har hidtil vaaret en stabilisering af transportsektorens CO,-udledning pa 1988-niveall.
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Stgj udger et tilsvarende miljgproblem. Der er gennemfart en raskke foranstaltninger til reduktion af
stgjbel astningen ved stgjisolering af boliger og opsagning af stgjskeame. Langs statsvejnettet er ca.
8000 boliger belastet med udenders stejniveauer over 65 dB(A). Det er Regeringens malsagning at
reducere antallet af saledes stgjbelastede boliger til 1/3 frem til 2010.

Den ggede trafik medfarer aget traangsel pa de overordnede veje. Efterhanden som der opstar
trafikafviklingsproblemer, sgger trafikanterne over pa alternative ruter. Resultatet er ugnsket
sivetrafik gennem byomrader med mere miljgfelsomme veje. Den ggede sivetrafik medferer
stigende |uftforurening og stejproblemer i lokalomrader. Herved reduceres effekten af de tiltag, som
er gennemfert for reduktion af miljgbel astningen langs det overordnede vejnet.

Ud over de direkte miljgpavirkninger fratrafikken i form af luftforurening og stej pavirker trafikken
ogsamiljeet i bred forstand. Det drejer sig f.eks. om naturmiljget langs vejene, det aestetiske milj@i
byerne og i det abne land.

1.5 Hensynet til trafiksikkerhed

Siden begyndelsen af 1990’ erne har antallet af dradote og tilskadekomne pa statsvejnettet vearet
stigende. Hvor det samlede vejnet har haft et fald pa 30%, har statens veje haft en stigning pa 22%.
Denne udvikling er bl.a. en falge af den stigende biltrafik pa statens veje, og at stadig flere
overskrider hastighedsgramserne.

Hensigten er, at statsvejnettet skal fungere som et hgjklasset og trafiksikkert vejsystem. Men
fortsadter udviklingen vil spaandet mellem dette perspektiv og Feadsel ssikkerhedskommissionens
malsaetning omregnet for statsvejnettet blive stadigt sterre.

Faadsel ssikkerhedskommissionens malsagning er, at antallet af dragbte og alvorligt tilskadekomne
inden udgangen af 2012 skal vaare reduceret med mindst 40% i forhold til 1998. Tidligere omfattede
kommissionens mal saetning trafikdraebte og alle til skadekomne, men nu gadder den alene
trafikdradbote og alvorligt tilskadekomne. Baggrunden for denne aandring er gnsket om at prioritere og
malrette indsatsen. Md sagtningen skal nds uafhangigt af vaeksten i trafikarbejdet.

Ulykkestallet pa statens veje forventes fortsat at stigei de kommende & som falge af bade stigende
trafik og ggede gennemsnitshastigheder. Skal udviklingen med et stigende antal ulykker vendes og
Faadsel ssikkerhedskommissionens mal saetning opfyldes, skal den systematiske ulykkesbekaampel se
og ulykkesforebyggel se styrkes vaesentligt.

2. De vigtigste nye projekter

Ud fra en overordnet mal saetning om at fremme hensynet til den internationale og nationale trafik,
herunder isaar fremkommeligheds-, milja- og trafiksikkerhedsmaessige hensyn, er opstillet en rakke
vigtige anlaggsprojekter, som efter Vejdirektoratets opfattelse bar gennemfares snarest. For at undga
negative " stop-go” effekter, f.eks. overophedning af anlagyssektoren ved igangsadtelse af for mange
anlasgsprojekter pa en gang, er det vigtigt at de store anlasgsprojektet gennemfaresi et
hensigtsmaessigt tempo.

2.1 Udbygning af Motorring 3
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Projektforslag
Ved en udvidelse af Motorring 3 fra4 til 6 spor pa stragkningen fra Jaargersborg il

Holbaskmotorvejen kan problemerne med den store overbelastning i myldretiderne afhjad pes
effektivt.

Begrundelse
Trafikafviklingsproblemerne pa straskningen er stigende, og udbygningen har laange vagret pakraevet.

Ud over de stigende fremkommelighedsproblemer pa straskningen medfarer trafikken stigende
miljagener, primaat stgjbelastning. Reduktion af stgjbelastningen er i adle tilfadde nadvendig.
Stgjreduktion vil blive gennemfart som en integreret del af udvidel sesprojektet.

Evt. anlagy af et kollektivt trafiktracé (sporvogn eller hgjklasset busforbindelse) pARing 111
forudszdter en gennemfert udvidelse af Motorring 3 hvis man skal undgd at trafikken i hele Ring-111-
korridoren (Ring 111 og Motorring 3) bryder sammen i anlaggsfasen.

Anleggsoversiag

Straskningen foreslas udbygget til 6-sporet standardprofil med gennemgaende ngdspor.
Anlaggsomkostningerne er beregnet til 1,01 mia. kr. Hertil kommer udgifter til trafikledel se pa den
udbyggede straskning.

2.2 Udbygning af Kgge Bugt Motorvejen

Projektforslag
Projektet omfatter:

Udbygning af Kgge Bugt Motorvejen fra4 til 6 spor fraMotorring 3 til Vallensbask
Torveve

Udbygning af Kege Bugt Motorvejen fra 6 til 8 spor fra Motorring 4 ved Hundige til
Greve Syd incl. anlagg af sydvendte ramper ved Greve C.

Med henblik pa at forbedre mulighederne for kombinationsrejser kan projektet overvejes suppleret
med et stort Parker & Rejs-anlagy ved dlsemagle og ny S-station.

Begrundelse
Kgge Bugt Motorvejen er i dag en vigtig international korridor, som afvikler trafik fra Skandinavien

mod syd til kontinentet via Radby og mod vest til England og Tyskland via Storebad tsforbindel sen.
Samtidig er korridoren vigtig for den nationale trafik mellem Hovedstadsomradet og resten af landet.
Efter Storebadtsforbindelsens dbning er trafikken steget kraftigt pa straskningen, og yderligere
stigninger kan forventes.

K gge Bugt Motorvejen er herudover en vigtig indfaldsvej for pendlerne i Hovedstadsomradet og den
avrige del af det sydlige S§adland.

Straskningen har i dag kapacitetsproblemer i myldretiderne med flaskehal se flere steder mellem
K @ge og K@benhavn, og problemerne med kedannel se og sivetrafik ma forudses at blive vassentligt
foraget i de kommende &r, hvis ikke den samlede transportkapacitet forbedres.

Anlaggsoversiag
Anlaggsomkostningerne til udbygning af Kage Bugt Motorvejen er pa ca. 340 mio. kr. Hertil
kommer udgifter til trafikledelse pa de udbyggede strakninger samt omkostninger til intermodale

anlagy.

2.3 Udbygning af Holbaekmotorvejen
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Projektforslag
Projektet omfatter en udbygning af strakningen fra Flang til Roskilde Vest fra4 til 6 spor, herunder

etablering af astvendte ramper ved Vesterled i Flang, anlagy af vestvendte ramper ved Hedelandsve)
vest for Flgng og anlagg af astvendte ramper ved Roskilde Vest.

Begrundelse
Straskningen er en del af det nationale vejnet, som forbinder Hovedstadsomradet med Jylland via

faargeforbindel ser over Kattegat. Herudover betjener straskningen pendlere fraMidt- og Vestsjadland
til Hovedstadsomradet. | morgenmyldretiden er der kapacitetsproblemer pa straskningen fra Roskilde
til Flang, og i eftermiddagsmyldretiden er der kadannelse gst for Flgng, hvor Holbak-motorvejen
indsnaavresfra 6 til 4 spor .

Anlagysoverslag
Projektforslaget er opgjort til ca. 640 mio. kr. Hertil kommer udgifter til trafikledelse pa den
udbyggede stragkning.

2.4 Udbygning af Hillersdmotorvejen

Projektforslag
Projektet omfatter en udbygning af Hilleradmotorvejen fra 4 til 6 spor fraMotorring 3 til Vaalase.

Begrundelse
Pa Hilleradmotorvejen konstateres dagligt fremkommelighedsproblemer i morgenmyldretiden i

retning mod K gbenhavn. Problemerne skyldes dels en meget stor trafikbelastning, dels den meget
korte afstand mellem tilkersel srampen fra Frederiksborgvej og frakerselsrampen til Ring 4, som
vanskeligger ind- og udfletning af henholdsvis tilkerende trafik mod syd fra Frederiksborgvej og
frakarende motorvejstrafik franord til Ring 4.

K apacitetsproblemerne kan mindskes vaesentligt ved at udbygge motorvejen til 6 spor fra Vealgse til
Motorring 3, mens lasning af fletteproblemerne, der skyldes den meget korte afstand mellem
tilkarsel srampen fra Frederiksborgve) og frakerselsrampen til Ring 4, kraever saalige
foranstaltninger. Fletteproblemerne vil kunne afhjadpes ved anlagy af parallelbaner langs
Hilleradmotorvejen fra Frederiksborgvej til Vadstrupvej syd for Ring 4, sdledes at udveksling
mellem motorvejen og tilslutningerne til Frederiksborgvej, Ring 4 og Vadstrupvej kan ske pa
parallelbanerne.

Anlagysoverslag
En udbygning til 6 spor inkl. parallelbaner med nordvendte ramper til Vadstrupvej er beregnet til ca
592 mill. kr. Hertil kommer udgifter til trafikledelse pa den udbyggede straskning.

2.5 Forbedring af de trafikale forhold i Frederikssundkorridoren

Projektforslag
Projektet omfatter anlaag af en mulig 1. etape af Frederikssundmotorvejens forlaangelse fra

Motorring 4 til den planlagte Tvaave vest for Smgrumnedre.

Begrundelse
Den eksisterende Frederikssundsve er i dag kraftigt belastet. | myldretiden er der

fremkommelighedsproblemer pa straskningen gennem Ballerup som falge af
trafikafviklingsproblemer i krydsene —isaa ved Ring 4 - og betydeligt sivetrafik pa de mindre veje
gennem Ballerup.

Den endelige lgsning afhaanger af resultatet af den V'V M-undersagelse for etablering af en ny
hgjklasset ve i Frederikssund-fingeren som Vejdirektoratet gennemfearer i gjeblikket.
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Anlagysoverslag

Anlagy af Frederikssundmotorvejen forlaangelse fraMotorring 4 til Tvaavej med forbindel sesve til
eksisterende viadukt under S-banen gst for Veksg er opgjort til 434 mio. kr. (heraf 39 mio. kr. til
amtsveje).

2.6 Anlaeg af motorvejen fra Odense til Svendborg (Rute 9)

Projektforslag
Projektet omfatter en forbedring af de trafikale forbindelser mellem Odense og Svendborg ved anlagg

af en ny motorvej fra Odense til Svendborg.

Projektet kan suppleres med anlagg af parkér og rejs-pladser i Svendborg Vest pa Odense-Svendborg
banen og ved Odense S@ med henblik pa at skabe forbedrede muligheder for kombinationsrejser.

Begrundelse
Den eksisterende hovedlandevej fra Odense til Svendborg er stagrkt trafikeret med tegt

randbebyggelse langs dele af strakningen og passerer gennem flere byer. Det giver
fremkommelighedsproblemer for trafikken, miljegener og trafikuheld. En gennemfarel se af projektet
forventes at medfare en vassentlig trafiksikkerhedsmaessig forbedring og en hgj fremkommelighed.

Som led i den politiske aftale (1986) om den faste forbindelse over Store Badt indgik aftale om hgj

prioritering af udbygningen af gode vejforbindelser til de tilbagevaaende faageforbindel ser mellem
@st og Vest-Danmark. Anlasgslov for motorvejen Odense - Svendborg blev vedtaget i Folketinget i
1999.

Anleggsoversiag
Det samlede projekt belgber sig til ca. 1.056 mio. kr. Heraf mangler en bevilling paca. 989 mio. kr.
Der er bevilget penge til skitseprojektering og forlods ekspropriation. Abningsér er ikke fastsat.

2.7 Anleeg af motortrafikvej gst om Herning til Brande og syd om Herning (rute
18 og rute 15)

Projektforslag
Projektet bestar af anlaag af motortrafikvejene Herning Nord — Brande og Herning — Snejbjerg til
erstatning af de nuvaaende straskninger af hhv. rute 18 og 15.

Begrundelse
Der er vedtaget en anlaggslov i 1999. Omkring Herning og Brande er der

fremkommelighedsproblemer, som forventes at brede sig til en sterre del af ruten i de kommende &r.

Anlaggsoversiag
Projektet er beregnet til ca. 1.476 mio. kr. Heraf mangler bevilling pa 1.414 mio. kr. Der er bevilget
penge til skitseprojektering og forlods ekspropriation. Abningsér er ikke fastsat.

2.8 Anlaeg af motorvej/motortrafikvej fra Holbeek til Vig (rute 21)

Projektforslag
Projektet omhandler en forlaangel se af Holbakmotorvejen som 4-sporet motorvej fra motorvejens

nuvagrende afslutning til Tuse og som en 2-sporet motortrafikve fraTusetil Vig.

Begrundelse
Den eksisterende Rute 21 forlgber i dag gennem en ragkke mindre bysamfund i Odsherred, som

belastes af trafikken fra Nykebing Sjadland og faageforbindel serne til Jylland via Sjadlands Odde.
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Herudover betjener straskningen pendlertrafik og fritidstrafik til sommerhusomraderne i Odsherred.

Trafikken medfarer i dag en betydelig barriereeffekt for bysamfundene langs den eksisterende rute
21. Hertil kommer gener fra stgj, luftforurening og uheld. En gennemfarelse af projektet forventes at
medfagre en vaesentligt reduktion af personskadeuheld og miljgbel astning.

Som led i den politiske aftale (1986) om den faste forbindelse over Store Badt indgik aftale om hgj
prioritering af udbygningen af gode vejforbindelser til de tilbagevaaende faageforbindel ser mellem
@st og Vest-Danmark. Anlaggslov for motorvej/motortrafikvej Holbak - Vig blev vedtaget i
Folketinget i 1999.

Anlaggsoverslag
Projektet er vurderet til en anlasgsinvestering pa 779 mio. kr. Heraf mangler bevilling pa 710 mio. kr.
Der er bevilget penge til skitseprojektering og forlods ekspropriation. Abningsér er ikke fastsat.

2.9 Anleeg af motorvej fra Bording til Lasby (rute 15)

Projektforslag
Projektet omfatter anlaeg af motorvejsstraskningen Bording-Lasby ved Silkeborg. Der er igangsat

VVM-undersggel se for to alternative |gsninger hhv. en motorvej i Ringvejslinien gennem Silkeborg
og en linie nord om Silkeborg i en korridor mellem Nebellinien og Resendallinien/Lindlinien, begge
i kombination med Funder Midt-linien.

Begrundelse
M otorvejsstraskningen vil forbinde motorvejsstraskningerne Herning-Bording og L&sby-Arhus, som

begge er under anlasy og forventes dbnet for trafikken i henholdsvis 2002 og 2003. Efter dbning af
disse straskninger vil man fa et gget pres pa den eksisterende hovedlandevej gennem Silkeborg.

Anlagysoverslag

Anlasgsomkostningerne er meget forel gbigt anslaet til 2,8 mia. kr. for en motorvej i Ringvejslinien
0g 1,9 mia. kr. for en motorvej i en linie nord om Silkeborg. Omkostningerne vil blive mere praeist
vurderet i forbindelse med den igangvaaende VV M -undersagel se.

2.10 Netforbedringer og mindre anleeg mv.

Projektforslag
Der er tale om en rakke vigtige anlaggsprojekter, der vedrerer netforbedringer og mindre anlagg til

fremme af trafiksikkerhed og milj@ indenfor fe@lgende projekttyper:

a. Etablering af intermodale anlasg m.v. (Parker- og Rejspladser, samkersel spladser, forbedring
af kollektive trafikterminaler mv.)

Trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger ("sortpletarbejde”, hastighedszoner mv.)
Trafikledelse (trafikinformationssystemer, trafikstyringsystemer mv.)

St bekaempende foranstaltninger (stgjskaame, facadeisol ering, stgjsvage belaggninger mv.)
Miljeforbedringer i byer (trafiksanering, forbedret bymiljgmv.)

Andre miljgtiltag (faunapassager, vejasstetik, transportoptimering mv.)

Cykelstier

Forbindel ses- og tilslutningsanl ey

) Q ~0 Q0T

Begrundelse
Ovenstaende projekttyper omfatter bade store og sma anlagay, og der er ofte tale om projekter, som

vedrerer bade statsvejnettet og det (amts)kommunale vejnet. Store projekter omfatter etablering af
nye eller forbedring af eksisterende intermodal e anlagg (Parker- og Rejs) og trafikledel se.
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En del projekter har en sterrelse, der ikke kraaver anlasgslove, som med motorveje og starre
omfartsveje mv., og som heller ikke falder ind under den |gbende drift, men som har et vigtigt
indhold f.eks. sikkerhed, milj@ eller som afprever nye omrader som f.eks. fremme af samspillet
mellem individuel og kollektiv trafik. En stor del af disse projekter administreres under
radighedspuljerne.

Med henblik pa, at radighedspuljerne medvirker til at realisere regeringens trafikpolitik, foreslas
puljerne fremover at dakke falgende 5 temaer:

vejtrafikkens CO2-udsdlip (cykeltrafik, intermodal e anlasg mm.)

vejtrafikkens ulykker (sorte pletter og hastighedszoner mm.)

vetrafik i byer (trafiksanering og @vrige miljg- og sikkerhedsmaessige forbedringer mm.)
vejtrafikkens omgivel ser (trafikstgj, faunapassager og visuelt miljg mm.)

vejtrafikkens kvalitet

Anlagysoverslag

| Grundlag for vejinvesteringsplan er afsat et belgb pa 5 mio. kr. arligt stigende til 100 mio. kr. arligt
til netforbedringer, som omfatter anlagg af store intermodal e anlagy og trafikledel sesprojekter mv.
Endvidere er der afsat 150 mio. kr. arligt til mindre anlasgsinvesteringer under radighedspuljerne, der
som naevnt dakker bade indsatsen pa statsveje og indsatsen pa det gvrige vejnet. Hertil kommer
udgifter til forbindelses- og tilslutningsanl aay.

2.11 Samfundsgkonomisk vurdering af vejprojekter

Vejprojekter i Hovedstadsomradet

De samfundsgkonomiske vurderinger i Hovedstadsomradet tager udgangspunkt i projekter, der er
beskrevet i " Grundlag for trafik- og miljgplan for Hovedstadsomradet”, Trafikministeriet 2000.
Vejdirektoratet har pa den baggrund efterfalgende gennemfert en overordnet trafik og
samfundsgkonomisk analyse for en raskke af projekterne. Hovedkonklusionerne fra dette arbejde,
som Vejdirektoratet er i faard med at afslutte, foreligger imidlertid og er derfor medtaget.

| de samfundsgkonomiske vurderinger indgar effekter for trafikanternes tidsforbrug, kersel,
trafikuheld, stgjforhold og luftforurening jvf. Vedirektoratets metodegrundlag. | beregningerne er
der taget hensyn til, at projekterne medfarer nygenereret trafik og aandring i transportmiddelvalg
(f.eks. frakollektiv til biltrafik) og turfordeling (f.eks. til fjernere mal). Effekterne sammenholdes
med omkostningerne i form af anlasgsudgifter og egede driftsudgifter, og der beregnes en intern
rente for hvert af projekterne. Den interne rente beregnes som den rente, der vil give projektet en
nutidsvaardi (= summen af projektets til bagediskonterede omkostninger og effekter) pa 0.

De samfundsgkonomiske beregninger er foretaget saledes, at en udvidelse af Motorring 3 til 6 spor
er vurderet farst og under forudsagning af, at der ikke gennemfgres sterre vejinvesteringer i avrigt i
Hovedstadsomradet. De gvrige projekter er herefter vurderet sledes, at de forudsadter, at en
udbygning af Motorring 3 til 6 sport er gennemfart. De @vrige projekter er vurderet ét for ét, og der
kan sl edes forekomme kombinationer af projekter, som ikke er beregnet.

Projekt JAnleegsoverslag Intern rente
Udvidelse af Motorring 3 1.010 mio. kr. 20%
Udvidelse af Kgge Bugt Motorvejen: fra Motorring 3 til Vallensbaek 340 mio. kr. 18 %
[Torvevej og fra Motorring 4 ved Hundige til Greve Syd

Udvidelse af Holbeek Motorvejen fra Flgng til Roskilde V 640 mio. kr. 15%
Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til Tveervej 434 mio. kr. 14%
Udvidelse af Hillergd Motorvejen fra Motorringvejen til Veerlgse 592 mio. kr. 2%

Projekter med vedtaget anlasgsiov (rute 9, 18, 21)

| forbindelse med VVM-vurderingerne forud for anlasgslovene blev der for rute 9, 18 og 21 beregnet
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samfundsgkonomiske farstedrs forrentninger for projekterne. Farstedrs forrentningen beregnes, i
modsagtning til den interne rente, som nettofordelene i det farste ar efter doningen divideret med alle
omkostningerne til anlaggsinvesteringer.

Det skal bemagkes, at de gennemfarte farstedrsforrentninger ikke umiddelbart kan sammenlignes
med de beregninger, der er gennemfart for projekterne i Hovedstadsomradet, da der til
beregningerne for projekterne i Hovedstadsomradet bl.a. har vaget data (fra TRIM-systemet mv.),
der har muliggjort en mere avanceret og praecis beregningsmetode. Der er sdledesi beregningerne af
farstedrsforrentningerne ikke taget hensyn til trafikvakst efter dbningsaret, ligesom fordele for nye
trafikanter ikke er medtaget, og der er ikke lavet saarskilte myldretidsberegninger.

Projekt JAnlaegsoverslag Farste ars forrentning
Odense — Svendborg (rute 9) 1.056 mio. kr. 7%
Herning — Brande (rute 18) 1.476 mio. kr. 2%
Holbaek — Vig (rute 21) 779 mio. kr. 4%

En samfundsgkonomisk beregning er et af flere vigtige kriterier til brug for projektvurdering og -
prioritering. | en samfundsmaessig vurdering ma ogsa inddrages andre forhold, som den
samfundsgkonomiske beregning ikke (eller ikke i tilstrakkelig grad) kan tage hgjde for, f.eks.
betydning for internationalt samarbejde, erhvervslivets udvikling, sasmmenhamg i trafiksystemet,
regional e udviklingsmuligheder mv.

Figur 2.1: De vigtigste nye, store anlasgsprojekter

3. Statsvejnettets udfordringer

3.1 Statsvejnettets korridorer
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Statsvejnettet er i forbindelse med Ve direktoratets planlaggning opdelt i en raskke korridorer med
tilhgrende delstrakninger og byomrader, som fremgar af figur 3.1

. ! g -
Figur 3.2 Arsdggntrafik i 1999 og trafikvekst i perioden 1989-99 p& udvalgte steder i korridorerne
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| det felgende gives for hver af korridorerne en overordnet beskrivelse af den trafikale udvikling og
karakteristika, hovedproblemer og planer for lgsninger. Der lasgges vasgt pa den rolle, som
korridorerne spiller internationalt og nationalt.

3.2 Overordnet beskrivelse af de enkelte korridorer
E45 (Padborg — Aalborg)

Beskrivelse:
Klassificeret som en Europavej (E-vej). Indgar som en central del af det transeuropad ske vejnet
TERN (Trans European Road Network).

Forbinder internationalt Jylland/Fyn med resten af Europa og fungerer som en vigtig transitrute for
trafik mellem Norge og Sverige og Centraleuropa. Nationalt indgar straskningen som det venstre ben
I ”det store motorvejs H”. Stragkningen blev fuldt udbygget som motorvej i 1994.

Betjener tre store byomréder: Aalborg, Arhus og Trekantomrédet, der sammen med Padborg ogsa
udger vigtige godsknudepunkter.

Arsdagntrafikken

Varierer fraca. 9.000 karetgjer omkring Fraslev til ca. 49.000 keretgjer over Vejlefjordsbroen.
Andelen af |asthiler er generelt hgj med den sterste andel fra Trekantsomradet til gramsen.
Derudover er korridoren pragget af fritids- og ferietrafik og pendlertrafik omkring de starre byer med
heraf f@lgende store variationer i trafikken over aret, ugen og degnet.

Trafikudvikling

Stigning i trafikken pa 60-140% i de sidste i ar, bl.a. som felge af faardiggerel sen som motorvej og
abningen af Storebadtsbroen i 1998. Stigningerne er starst omkring de starre byer med mere end en
fordobling af trafikken visse steder.

Problemer

Trafikbelastningen (trafikmaengden set i forhold til vejens kapacitet) er generelt hgj i store dele af
korridoren. Specielt syd for Aalborg og Arhus, omkring V ejlefjordsbroen og i Trekantsomrédet er
trafikbel astningen hgj, og der mai de kommende &r forudses problemer med fremkommeligheden i
spidsbel astningsperioder.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar en udbygning af motorvejen fra4 til 6 spor fraHerdev til
Hornstrup (ast om Vejle) og fraHerning til Saften (vest om Arhus).

E45/E39 (Vendsyssel)

Beskrivelse

Korridoren bestér af to delstraskninger: Aalborg — Frederikshavn og Aalborg - Hirtshals. Den
farstneevnte delstraskning indgar som en del af TERN-nettet, mens begge strakninger er klassificeret
som E-vee.

Arsdegntrafik
Varierer generelt fra4 — 25.000 keretgjer. | selve Limfjordstunnellen er arsdagntrafikken 49.000
biler. Andelen af lastbiler er forholdsvis hgj.

Trafikudvikling

Trafikken pa straskningen Aalborg — Hirtshals er steget med 25-50% i de sidste ti ar, mens vaksten
pa straskningen Aalborg - Frederikshavn har vearet 30-40%.
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Praoblemer

Pa strakningen omkring Limfjordstunnelen pa E45 er der i dag lejlighedsvise kgproblemer. En
forventet trafikvaekst pa 40% frem til 2015 vil endvidere betyde, at tunnellens kapacitet i

Spidsbel astningsperioder vil vaae fuldt udnyttet, hvilket vil medfare fremkommelighedsproblemer
og kadannel ser.

Der er enkelte stgjbel astede stragkninger i korridoren i dag, men de fleste problemer vil blive last ved
den planlagte udbygning til motorvej.

| gangvaer ende pr oj ekt
Straskningen til Frederikshavn faardiggares som motorvej i ar, og straskningen til Hirtshals vil i
henhold til finanslovsforslaget for 2001 vaae fuldt udbygget som motorvejei 2005.

Planer
En aflastning af Limfjordstunnelen og vejstragkningen mellem tunnelen og den kommende
sammenfletning af E39 og E45 udger herefter de vaesentligste udfordringer i denne korridor.

E20 (Kgge-Odense-Esbjerg)

Beskrivelse

Internationalt fungerer korridoren som en vigtig forbindel se mellem Sverige og Central europa i sser
efter Storebadtsbroens dbning og mellem Danmark og England via havnen i Esbjerg. Indgar i TERN-
vejnettet og er klassificeret som E-ve.

Korridoren forbinder hovedstadsomradet, Odense, Trekantomradet og Esbjerg, der samtidig er
vigtige godsknudepunkter. Korridoren er fuldt udbygget som motorvej, bortset fra4 kmind til
Esbjerg havn.

Arsdegntrafikken

Varierer fraca. 17.000 til knap 49.000 keretgjer med den starste belastning nord for Kolding.
Korridoren er prasget af fritids- og ferietrafik med stor variation i trafikken over aret og ugen.
Omkring Odense og Trekantsomradet er der ogsa en del pendlertrafik.

Trafikudvikling

Udviklingen er starkt praeget af dbningen af Storebadtsbroen i 1998. Pa del straskningen over Fyn
mellem Lillebadt og Storebadt er trafikken steget med 75-155% i de sidste 10 &r. med den sterste
vakst omkring Odense. Ligesom i E45-korridoren forventes trafikken fortsat at vokse kraftigere end
landsgennemsnittet pa grund af korridorens centrale betydning for den internationale og nationale
trafik.

Praoblemer
Trafikbelastningen er saglig stor pa strakningen Odense — Middelfart og i Trekantsomradet nord for
Kolding. Miljeg og trafiksikkerhedsmaessigt er der ikke saalige problemer i korridoren.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringplan indgar en udbygning fra4 til 6 spor af motorvejen syd om Odense
frarute 9 til Odense Vest, samt en udbygning af indferingen til Esbjerg Havn.

Sydmotorvejen E47 (Kgge — Rgdby)

Beskrivelse

Internationalt fungerer korridoren sammen med E20 over Storebadt som en vigtig forbindelse
mellem Norge, Sverige og @stdanmark og Central- og @steuropa. Korridoren indgér i TERN-
vejnettet og er klassificeret som E-ve.
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Nationalt forbinder korridoren Hovedstadsomradet med Lolland, Falster og Man. Korridoren er fuldt
udbygget som motorvej, bortset fra straskningen omkring Guldborgsund, som er to-sporet
motortrafikve.

Korridoren betjener Nasstved, Vordingborg og Nykabing og godsknudepunkternei Radby og
Gedser.

Arsdagntrafikken

Varierer fraca. 39.000 karetgjer omkring Kgge til ca. 5.000 karetgjer mellem Maribo og Radby.
L astbilprocenten er specielt stor mellem Tapperngje og Maribo. Korridoren er i den nordlige del
praeget af pendlingstrafik fra det sydlige Sjadland og Lolland-Falster til Hovedstadsomradet.

Trafikal udvikling
Vaksten har de sidste ti & vaaret meget ulige fordelt med en vaskst pa ca. 50% pa den nordlige del
omkring Kage og kun ca. 5% pa den sydlige del fraMaribo til Redby.

Problemer

Trafikbelastningen er i visse perioder stor pa motortrafikvejen ved Guldborgsund (@nslev-
Sakskabing ). Enkelte steder omkring Vordingborg og Maribo er udpeget som saaligt

uheldsbel astede, ligesom der miljgmaessigt er enkelte stragkninger mellem Maribo og Guldborgsund
med stgjbel astede boliger.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar en udbygning af motortrafikvejen ved Guldborgsund fra
@nslev til Sakskgbing til 4-sporet motorve.

Rute 26 (Arhus — Hanstholm)

Beskrivelse

Korridoren mellem Arhus og Hanstholm er en af de Jyske Tvaaveje, som i falge projekteringslov fra
1990 skal udbyggestil motortrafikvej. Der er anlagt omfartsveje ved Mundelstrup, Redkaasbro,
Viborg, Skive og Thisted.

Korridoren betjener via Hanstholm Havn faargeruten til VVestnorge og udger en vigtig del af West-
Link-samarbejdet, som bestar af regionernei Vestnorge og Nordvestjylland.

Rute 26 udger en vigtig forbindelse mellem de sterre byer i Viborg Amt (Thisted, Skive,Viborg) og
motorvejen E45 samt Arhus Havn, som er et vigtigt godsknudepunkt.

Arsdegntrafik
Varierer fra 3.000 keretgjer ved Hanstholm til 13.000 keretgjer ved Sabro. Tendenstil stigende
pendlingstrafik omkring de starre byer.

Trafikal udvikling
Trafikvaeksten i de sidsteti ar er 30-50%. Specielt har vaksten i godstrafikken ligget over
landsgennemsnittet pa ruten.

Problem

Trafikbelastningen i korridoren er moderat bortset fra enkelte delstraskninger specielt omkring Arhus
og Viborg. Ved Arhus forl gber vejen gennem Sabro, Lading, Fajstrup, Voldby, Arnbak og
Svenstrup og i Viborg Amt gennem Nors. Abningen af omfartsvej Viborg Syd og Vestre Ringvej har
afhjulpet belastningen i Viborg. Der er fortsat en del boliger, der er stgjbelastede langs ruten, og
enkelte steder hvor der forekommer mange trafikuheld.
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| gangveer ende proj ekt
Trafiksanering ved Svenstrup, Lading og Sabroe.

Planer

Grundlag for vejinvesteringsplan indeholder udbygningsplaner for en raekke del straekningerne
mellem Arhus og Hanstholm. Trafikministeren har stillet Folketingets Trafikudvalg, Arhus Amt og
beboernei udsigt, at der skal igangsadtes VVM-undersggelse for Arhus-Svenstrup i 2001. Der er en
VVM-undersggelse i gang for Thisted-Hanstholm, som afsluttesi & 2000. Trafikministeren har
aftalt med Viborg Amt, at en raskke mindre tiltag skal undersgges neamerei ar 2000.

Rute 21 (Holbeek — Sjaellands Odde) og rute 23 (Holbaek — Kalundborg)

Beskrivelse

Korridorerne mellem Holbak og Sjadlands Odde og Kalundborg er en del af statsvejnettet, som ikke
er motorvej. Der er dog motortrafikvej paen stor del af straskningen til Kalundborg og pa en mindre
del af straskningen til §adlands Odde. Korridorerne forbinder Sadland og Jylland via
faargeforbindel serne fra Sjadlands Odde og Kalundborg.

Korridorerne betjener byerne Holbak, Nykebing Sjadland og Kalundborg og er praeget af
faargetrafik og ferietrafik til sommerhusomrader med store variationer i trafikken over ugen og aret.

| Store Badtsforliget indgar, at gode vejforbindelser prioriteres hgijt til den eller de faargeruter, som
efter en tilpasningsperiode vurderes at kunne opretholdes pa laangere sigt.

Arsdagntrafik

Varierer pa straskningen Holbak-K alundborg fra 7-10.000 keretgjer og pa straskningen Holbaek-
Sjadlands Odde fra 22.000 karetgjer (Holbak V) til 5.000 karetgjer pa Odden. Mamngden af lasthiler
afhaanger i hgj grad af faargetrafikken til/fra henholdsvis Kalundborg og Odden.

Trafikal udvikling

Pa straskningen Holbak — Kalundborg har vaksten varieret fraca. 15% til ca. 40% i ti ars perioden.
Pa strakningen Holbak — Sjadlands Odde har trafikvasksten i samme periode vaaret forholdsvis
beskeden. En stor del af trafikken pa straskningen er trafik til Nykeabing Sjadland og til
sommerhusomraderne. Nord for Holbaek er trafikken steget med ca. 35%. Flytningen af

hurti gfaargeforbindel sen fra Kalundborg til Sjadlands Odde i foraret 1999 har betydet en aandring i
trafikmenstret, hvor faargetrafikken er flyttet over pavejen mellem Holbak og Sjadlands Odde.

Problemer

Trafikbelastningen er hgj pa strakningen fra Holbaek til Vig. Pa denne delstrakning er der problemer
med fremkommeligheden i weekender og omkring hgjtider og ferier med kadannel ser til falge. Der
er stgjbel astede boliger langs store dele af straskningen fra Holbagk til Vig og i mindre grad pade
evrige delstraskninger. Der er ogsa hgj uheldsrisiko, specielt pa straskningen Holbak — Vig.

| gangvaer ende proj ekt
Parute 21 dbnes omfartsvejen ved Havnebyen (Overby — Y derby) i &r.

Planer

Der er i 1999 vedtaget anlaggslov for en motorvej / motortrafikvej fra Holbak til Vig. Etape 1 fra
Holbakmotorvejens nuvaarende afslutning til Tuse anlasgges som 4-sporet motorvej, mens
straskningen Tuse — Vig anlagyges som motortrafikvej. Pa finansloven er der afsat midler til
skitseprojektering og forlods ekspropriation. Abningsér er ikke fastsat.

| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar udbygning af rute 21 fra Holbaek til Vig til motorvej og
motortrafikve.
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Rute 18 (Vejle — Holstebro)

Beskrivelse

Korridoren er en af de 3 Jyske Tvaaveje og indgdr som hovedrute mellem Midt-og Vestjylland, med
et godsknudepunkt omkring Herning-lkast. Rute 18 understetter erhvervslivet i omradet og fremmer
den international e integration mellem Midt- og Vestjylland og det @vrige Europa.

Rute 18 betjener bl.a. fjerntrafikken fra Hol stebro-Struer og fra Herning-1kast-omradet til omraderne
st for Lillebadt og den astlige del af Sgnderjylland og kontinentet. Ca. 77% af trafikken har mal
mod sydast og 23% mod syd.

Bortset fra en enkelt delstraskning nord for Herning, er vejen ikke udbygget som
motorvej/motortrafikve.

Arsdagntrafikken
Varierer fraca. 3.000 keretgjer til ca. 14.000 keretgjer nord for Herning. Lastbilprocenten er hgj
omkring Brande.

Trafikal udvikling
Vaksten i trafikken i korridoren har i de sidste 10 & vaaret mellem ca. 40% og 75%.

Problemer

Trafikbelastningen i korridoren er moderat, dog forekommer der problemer med
fremkommeligheden omkring Herning og Brande. | saa ved store messearrangementer i Herning er
der lange bilkeger. Der er en del stgjbelastede boliger og registreret enkelte straskninger med mange
trafikuheld. Problemer med fremkommeligheden vil dog brede sig til starre dele af vejnettet i de
kommende & med den forventede vaekst i trafikken.

| gangveer ende proj ekt
Parute 18 dbnesi & 2000 en omfartsvej ved Brande. Desuden anlasgges en motortrafikvej pa
diagonalvejsstraskningen Ris — @lholm, som dbner i 2004.

Planer
Der er i 1996 vedtaget projekteringslov for udbygning af Rute 18 til motorvej/motortrafikvej i den
sakaldte A-linie fra et punkt nord for Vejle via@lholm, Give, Brande, gst om Herning til Holstebro.

Der er i 1999 vedtaget en anlaagslov om en vejudbygning syd og @st om Herning. Pa finansloven er
der afsat midler til skitseprojektering og forlods ekspropriation. Abningsér er ikke fastsat.

| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar udbygning af hele rute 18 fra Vejletil Holstebro til
motortrafikve.

Rute 15 (Arhus — Herning — Ringkgbing)

Beskrivelse

Korridoren er en af de 3 Jyske Tvaaveje og betjener en raskke starre byer med Herning, Silkeborg og
Arhus som de sterste. Rute 15 forbinder de erhvervsintensive omréder i Midt- og Vestjylland med
motorvejsnettet ved Arhus og med Arhus Havn, som er en vigtig udskibningshavn for
containertrafik.

Arsdegntrafik

Trafikken er sterst omkring Arhus, Silkeborg og Herning med 8-23.000 karetgjer og lavest mellem
Videbak og Ringkabing med ca. 4.000 karetgjer. Lastbilprocenten er generelt lav i korridoren,
bortset fra enkelte straskninger omkring Silkeborg. Den hgje drsdagntrafik omkring de starre byer er
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pragyet af pendlingen.

Trafikal udvikling
Vaksten i trafikken har i de sidste 10 & vaget starst i den gstlige del af korridoren med en stigning
pa mere 60% omkring Silkeborg.

Problemer

Ved Herning, Silkeborg og Arhus er der problemer med fremkommeligheden med en lav
gennemsnitshastighed og kadannel ser til falge. Pa stragkningen omkring Silkeborg er der mange
stagrkt trafikerede kryds, og efter 2003 ligger denne straskning mellem 2 motorveje. Indtil en
udbygning af straskningen omkring Silkeborg ma der forventes stadig stigende
trafikafviklingsproblemer her. Endvidere ma der i de kommende ar paregnes en saarlig stagk trafik i
Herning-omradet, hvor flere, starre veje medes, og hvor f.eks. starre messe-arrangementer
periodevist kan medfare saalig stor trafikbelastning. Langs en stor del af korridoren, specielt i de
starre byer, er der stgjbelastede boliger. Der er desuden udpeget en raskke steder med mange
trafikuheld omkring byerne.

| gangvaer ende pr oj ekt

Pa baggrund af anlaagslov fra 1993 er der igangsat anlasg af motorvejsetaperne Herning-Bording,
som &bner i 2002, og Lasby-Arhus, som &bner i 2003. Straskningen ved Silkeborg, (Bording-L &sby)
indgdr p.t. i en VVM-undersggelse, der forventes afsl uttet i 2002.

Planer

Anlagygsloven for Rute 18 gst om Herning indeholder en stragkning af Rute 15 syd om Herning til
Snejbjerg. Der er afsat midler pa finansloven til skitseprojektering og forlods ekspropriation, men
ikke til anlasgsarbejder og dbningsar er ikke fastlagt.

| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar parute 15 anlagg af en motortrafikvej syd om Herning og
anlagg af en motorvej fra Bording til Lasby.

Rute 9 Odense — Maribo

Beskrivelse

Rute 9 mellem Odense og Maribo, der forlgber via Svendborg og faageruten Spodsbjerg — Tars,
betjener byerne Odense, Svendborg, Rudkebing, Nakskov og Maribo. Odense er et stort
godsknudepunkt. Pa Fyn forbinder ruten Svendborg med Odense og E20.

Hvis Femer Badt forbindelsen realiseres, kan rute 9-korridoren fa en international betydning.
Nationalt indgar korridoren som forbindelsesvej mellem Lolland/Falster og Fyn/Jylland. | Store
Badtsforliget indgar, at gode vejforbindelser skal prioriteres hgjt til den eller de faargeruter, som efter
en tilpasningsperiode vurderes at kunne opretholdes pa laangere sigt.

Trafikal udvikling

Trafikken pa den vestlige delstraskning Odense — Svendborg — Rudkebing er vokset med 30-50% i
tidrs perioden. Stigningen har vaget sterst syd for Ringe. Pa delstraskningen pa Lolland har trafikken
vaget uandret de sidste ti ar.

Arsdagntrafikken

Er starst syd for Odense med ca. 15.000 karetgjer faldende til ca. 7.000 karetgjer omkring
Rudkgbing. Pa Lolland er arsdagntrafikken ca. 3.000 karetgjer. Lastbilprocenten er lav i korridoren,
bortset fra en mindre strakning omkring Maribo. Trafikken pa Fyn er prasget af pendling fra Sydfyn
til Odense og af ferietrafik.

Problem
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Trafikbelastningen er lav pa Lolland, men forholdsvis hgj pa Fyn mellem Odense og Svendborg,
hvor der er problemer med fremkommeligheden specielt omkring Arslev og umiddel bart nord for
Svendborg. Disse problemer forventes at stige. Korridoren er prasget af mange bygennemfarter og
skaaende vejei niveau.

Planer

Der er vedtaget en anlagslov i 1999 for anlagg af en motorvej Odense -Svendborg. Der er pa
finandoven afsat midler til forlodsekspropriation og detailbesigtigel se men ikke til anlagg, og et
abningsar er ikke fastlagt.

| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar anlaag af motorvejen Odense —Svendborg. Udbygning af
de resterende dele af rute 9 skannestidligst relevant i forbindelse med evt. anlagg af en fast
forbindelse over Femer Badt.

Kgge Bugt korridoren

Beskrivelse

Korridoren har stor international betydning specielt efter @resundsforbindel sens dbning, idet den
forbinder Den Skandinaviske Halvg med kontinentet. K age Bugt Motorvejen er en del af TERN-
venettet og er klassificeret som E-ve.

Kgge Bugt korridoren bestdr af K age Bugt Motorvejen, Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen.
Nationalt forbinder K gge Bugt korridoren Hovedstadsomradet med den evrige del af Danmark og
Sverige via @resundsbroen. Samtidig betjener korridoren ogsa selve Hovedstadsomradet. En stor del
af trafikken er lokal og regional pendler- og erhvervstrafik.

Trafik

Kage Bugt Motorvejen har oplevet en kraftig vaekst i 10 ars perioden med den starste vakst pa den
sydlige del. Udviklingen har vaaet pavirket af dbningen af @resundsmotorvejeni 1997 og af
Storebadtsbroen i 1998. Arsdagntrafikken ligger pa ca. 50-87.000 karetgjer med den starste omkring
Hundige og Greve.

@resundsmotorvejen har en arsdegntrafik pa ca. 35.000 keretgjer.

Problemer
Der er i forbindelse med pendlingstrafik daglige fremkommelighedsproblemer pa straskningen og
kedannelser giver stigende problemer med sivetrafik pa parallelle, lokale veje.

L uftforureningen er stor, og trods en stor indsats med opsagning af stgjskaame er der fortsat mange
straskninger med stgjbelastede boliger.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar udbygning af K gge Bugt Motorvejen fra4 til 6 spor fra
Motorring 3 til Vallensbak Torvevej og fra 6 til 8 spor fra Motorring 4 ved Hundige til Greve Syd.

Udbygningen af @restaden, herunder @restadssel skabets planer om at placere et stort indkabscenter
med tilslutning til @resundsmotorvejen, forventes af @restadssel skabet at medfere sa store
trafikmaengder til centeret, at det vil blive ngdvendigt at udvide Amagermotorvejen, hvis
kapacitetsproblemer skal undgas.

Brgndby — Helsingar (M3 og M14)

Beskrivelse
Motorring 3 og Helsingarmotorvejen har betydning for trafikken mellem Skandinavien og
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Centraleuropa via faageforbindelsen i Helsinger. Motorvejene indgar i TERN-vejnettet og er
klassificeret som E-veje.

Helsingarmotorvejen ender ca. 5 km syd for Helsinger, hvorfra trafikken ledes til faargehavnen paen
amindelig 2-sporet hovedlandevel med blandet trafik.

Motorring 3 og Helsingarmotorvejen betjener desuden selve Hovedstadsomradet og en stor del af
trafikken er derfor lokal og regional pendler- og erhvervstrafik.

Trafik
Motorring 3 har haft en vakst i trafikken pd 55% i 10 &rs perioden. Arsdegntrafikken er pa 63 —
70.000 keretgjer. Lastbilprocenten er forholdsvis lav.

Trafikken pa Helsingarmotorvejen er steget med 30% i 10 ars perioden. Udviklingen har vagret
praaget af, at strakningen fra Gammel Holtetil Lyngby blev udvidet fra4 til 6 spor i slutningen af
1997, hvilket har fert til en trafikstigning p& 10-15%. Arsdegntrafikken varierer fraca. 20.000
keretgjer paden nordlige del til ca. 80.000 karetgjer ved Lyngby.

Problemer

Pa Motorring 3 og Helsingermotorvejen (@vergd — Isterad) er der i forbindelse med
pendlingstrafikken store problemer med fremkommeligheden, og kedannelser i myldretiderne giver
anledning til sivetrafik palokae veje.

Luftforureningen er stor, og der er en del stgjbelastede boliger.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar udbygning af Motorring 3 fra4 til 6 spor fra Jeegersborg til
Holbakmotorvejen og udbygning af Helsingarmotorvejen fra4 til 6 spor fra @vered til Istered.

Rute 21 Kgbenhavn — Holbaek (M11)

Beskrivelse

Holbaskmotorvejen er med sit forlgb fra K gbenhavns Centrum via Tastrup og Roskilde til Holbak en
af hovedstadens vigtige radialer. Motorvejen forbinder K gbenhavn med Jylland via faargerne pa
Kattegat, men har isaa betydning for den regionale trafik mellem Kgbenhavn, Roskilde og Holbak.

Trafik

Holbaskmotorvejen har gennem hele 10 ars perioden oplevet en kraftig trafikvakst. Vagksten har
vaget starst vest for Roskilde med knap 70% mod ca. 30% laangere inde mod K gbenhavn.
Arsdegntrafikken varierer fraca. 24.000 keretgjer vest for Roskilde til ca. 68.000 keretgjer ved
Vallensbak.

Problemer
Holbaskmotorvejen er pa straskningen fra Flgng til vest for Roskilde overbelastet i myldretiderne
med deraf falgende kedannelser pa hverdage bade morgen og aften.

Planer
| Grundlag for vejinvesteringsplan indgar udbygning af Holbagkmotorvejen fra4 til 6 spor fra Flgng
til Roskilde Vest.

Frederikssundkorridoren

Beskrivelse
Korridoren forbinder Kabenhavn og Frederikssund og er den eneste af Hovedstadsomrédets radiale
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korridorer, som ikke er udbygget med motorvej. Korridoren har betydning som adgang fra
Hornsherred og Frederikssund til Kgbenhavn og til de internationale forbindel ser.

Trafik
Pa Frederikssundsvejen er trafikken steget med 15-20% i 10-arsperioden. Vaksten har vagret
stagnerende de seneste &. Arsdegntrafikken er p& 10-31.000 keretgjer.

Problemer

Trafikbelastningen i myldretiden er generel meget hgj isea i denindre del af korridoren Mal av-
Ballerup, og der er en rakke stagkt belastede kryds pa denne straskning. | myldretiden er der
problemer med fremkommelighed, kedannelser og sivetrafik. Herudover har korridoren problemer
med stgj langs Frederikssundsvej og ulykker.

Planer

Der er igangsat en VVM-undersagel se af en hgjklasset vej i Frederikssund-fingeren fra Motorring 3
til Frederikssund. Grundlag for vejinvesteringsplan indeholder en mulig 1. etape af
Frederikssundmotorvejens forlaangel se fra Motorring 4 til den planlagte Tvaavej vest for
Smgrumnedre.

Kgbenhavn — Hillergd (M13)

Beskrivelse
Korridoren forbinder Kgbenhavn og Nordsjadland.

Trafik

Hiller admotorvejen har haft en vaekst i trafikken pa 20-100% i 10 ars perioden med den sterste
stigning pa den nordligste del. Udviklingen har vearet pragget af forlaangel sen af
Hillergdmotortrafikvejen til Helsinge og udbygningen af Helsingarmotorvejen. Arsdegntrafikken
varierer fraca. 11.000 karetgjer pa den nordlige til godt 56.000 karetgjer omkring Bagsvaad.

Praoblemer
Trafikbelastningen er stor, og flere steder er kapacitetsgramsen naet i myldretiden pa hverdage, bl.a.
mellem V aglgse og Bagsvaard med kadannelser i myldretiden.

Planer
Grundlag for vejinvesteringsplan indeholder en udbygning af Hilleredmotorvejen fra 4 til 6 spor fra
Motorring 3 til Vaalese.

Ishgj — Bagsveerd (O4)

Beskrivelse
Korridoren udger en forbindelse mellem byfingrene i Hovedstadsomradet og de dertil hgrende
internationale og nationale korridorer.

Trafik
Ring 4 og Motorring 4 har haft en vakst p 30-35% i 10-&rs perioden. Arsdegntrafikken er paca.
20.000 keretgjer pa Ring 4 og 31-54000 karetgjer pa Motorring 4.

Problemer
Trafikbelastningen er generelt meget hgj, og flere steder er kapacitetsgramsen naet. Der er flere
stagkt belastede krydsi niveau paden nordlige del af O4.

Det betyder - som for det gvrige overordnede vejnet i Ho-vedstadsomradet - stigende problemer med
fremkommelighed, kadannelser og gget sivetrafik.
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Planer
Grundlag for vejinvesteringsplan 2000 — 2015 indeholder udbygning af Motorring 4 fra 4 til 6 spor
fra Holbakmotorvejen til Frederikssundmotorvejen.
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Figur 3.3 ng udbygninger p statsvejnettet i henhold til Finanslov 2000

Bilag 1
Bevillinger i henhold til Finanslovsforslag 2001 til store vejprojekter under anlaeg
(motorveje, motortrafikveje og gvrige statsveje)

Af-
Vvej- AnIaegs—Bl_Jdget_holdes Ab-

Rute stan- over- S'EZZ“ 2001 nings-2001200220032004200520062007200820092010201120122013201
dard® slag? [%6] - ar
20153
Vendsyssel ~ E39/E45MV/MTV 2840 87 578 2004 259 141 128 50
gg:gi'r’:g’ 15 MV 517 99 208 2002 120 86 2
Lasby-Arhus 15 MV 541 57 436 2003 142 170 122 2
gg;"’(‘;;s"ej 18  MTV 165 70 10 2000 8 1 0
Ris-@lholm 18 MV 280 38 266 2004 42 73 103 47
Odense-
Svendborg 9 MV 1056 50 46 15 15 15
rute 9)
Herning N-
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Brande,

Herning @-

Snebjerg 15/18 MTV 1476 50 46 15 15 15
(rute 18/15)
Holbaek-Vig
(rute 21)
Forbrug af
viderefarte -72 -43 -25 -5
midler

Feerdiggerelses-
) 128 20 19 1
arbejder

I alt (mio kr) 7782 1583 593 494 396 100

1) Alle priser er i forventet prisniveau 1. juli 2001 (skennet prisindeks 128,00 for byggeomkostninger for
motorvejs- og hovedlandevejsarbejder,

Danmarks Statistik)

2) Mindre bevillinger efter &bningsar og bevilling til Fredericiavej/Damhaven, Faborg Omfartsvej, Omfartsvej
Overby-Yderby og Miljgprioriteret

gennemfart i Slagelse

3) Kolonnen indeholder afrundede belgb og kan afvige fra den arlige, afrundede fordeling

21  MV/MTV 779 50 46 15 15 15

Bilag 2
Oversigt over forslag til store vejprojekter i planperioden

(motorveje, motortrafikveje og gvrige statsveje)?
An- Budget- Tidligst

4) Ordforklaring

MV = Motorvej

MTV = Motortrafikvej
MVT = Motorvejstilslt
HLV = Hovedlandeve

Vej- .
Stam- stafﬁ— leegs- sikker- igang- Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
blad dard? over- hed seettel-1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
ar slag? [%6] sesar®
Motorring 3
Jaergersborg-Holbakmotorvejen, 01M3 MV 1010 50/50 2003 81285285359
udbygning fra 4 til 6 spor
Mortrring 4
Holbaekmotorvrjrn-
Frederikssundmotrovejen, o2m4 MV 80 50/50 2004 2 3 16 34 25
udbygning fra 4 til 6 spor
Kgge bugt motorvejen
Motorring 3-Vallensbeaek torvevej, 03M10 MV 75 50/50 2001 5 35 35
udbygning fra 4 til 6 spor
Hundige-Greve S, udbygning fra
6 til 8 spor 04M10 MV 262 Sken 2004 2166 55 65 55
og sydvendte ramper ved Greve
C
Holbaekmotorvejen
Fleng-Roskilde @st,
udbygnl ng fradtil 6 O5M11 MV 250 50/50 2004 1325 38 55 65 54
4
spor?
Roskilde @st-Roskilde Vest, 05M11 MV 390 50/50 2004 3585 90 95 85
udbygning fra 4 til 6 spor
Frederikssundsvejen
Motorring 4 - tvaersve;j> o6M12 MV 434 Sken 2003 9 13 43 65 95 113 96
Tilslutningsanleeg ved Ring 3 48M12 MVT 42 Skgn 2003 22 20
Ring 3 - Motorring 3 (Jyllingevej) 06M12 MV 105 Sken 2004 2 4 21 44 34
Hillergd motorvejen
Vaerlase-Motorring 3, o7M13 MV 592 50/50 2004 12 24 118249189
udbygning fra 4 til 6 spor
Helsinggrmotorvejen
@verad-Isterad, 08M14 MV 105 Sken 2004 2 4 21 44 34
udbygning fra 4 til 6 spor
Forbindelsesanlaeg
mellem M3 og M14, syd 42M3 MVT 280 50/50 2003 14 82 95 89
Sydmotorvejen
?;cf:e"'saksmb'”g’ fra2til4 10M30 MV 130 Sken 2003 3 5 26 55 41
Vestmotorvejen
Slagelse Vest, tilslutningsanlaeg 53M20 MVT 26 Skgn 2002 11 15
Den Fynske motorvej
Odense V-Odense S@, 11M40 MV 420 Sken 2004 8 13 100150149

udbygning fra 4 til 6 spor

Esbjerg-Kolding motorvejen

Indfering til Esbjerg havn 12M52 MTV 49 Skgn 2001 5 22 22
Den Midtjyske motorvej
Herslev-Hornstrup,

udbygning fra 4 til 6 spor
Hgrning-Sgften, udbygning fra 4
til 6 spor

13M60 MV 350 Skan 2004 7 11 84 140108

14M60 MV 420 Sken 2004 8 13 100150149
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Skanderborg motorvejen

Ravnsbjergvej, tilslutningsanleeg 60M61 MVT 22 Sken 2002 15 7

Rute 9

Odense-Svendborg 16RUTEO9 MV 1056 50/50 2001 32 74 163231231152 89 16
Syd om Stokkemarke 22RUTEO9 MTV 115 Sken 2004 2 5 23 48 37

Syd om Halsted 20RUTEO9 MTV 95 Skegn 2004 2 4 19 40 30

Rute 15

Bording-Lasby (Silkeborg)® 25RUTE15 MV 2840 Sken 2004 57 85 270325300435300380335353
Videbaek 26RUTE15 HLV 16 Skegn 2002 8 8

Rute 18

gﬁ;’;t']’;grg’ma"de’ Herning @~ ,5RUTE18815 MV/MTV 1476 50/50 2001 56117219322316199130 42 10 3
Vejle-@lholm 30RUTE18 MV 410 Skan 2005 8 12 41 62 90 107 90
Brande-Ris 29RUTE18 MTV 260 Sken 2003 5 8 26 39 57 68 57
Holstebro-Herning N. 27RUTE18 MTV 340 Skon 2005 7 10 34 51 75 88 75

Rute 21

Holbaek-Vig 31RUTE21 MV/MTV 779 50/50 2001 10 44 101165188132 55 11 4
Rute 26

Redkeersbro N-Viborg S 36RUTE26 MTV 16 Sken 2004 16

Nors omfartsvej 41aRUTE26 MTV 100 Skegn 2002 17 22 33 28

Thisted-Nors 41RUTE26 MTV 50 Sken 2002 8 11 17 14

Arhus-Svenstrup 34RUTE26 MTV 380 Sken 2005 8 11 38 57 84 99 83
Svenstrup-Rgdkaersbro 35RUTE26 MTV 450 Sken 2005 9 14 45 68 99 117 98
Oddense-Sallingsund 39RUTE26 MTV 165 Sken 2004 3 5 17 25 36 43 36

Netforbedringer
Trafikledelse, intermodale anleeg

mv. 980 Sken 5 10 30 30 35 35 35 100100100100 100 100 100 100
I alt (mio kr) 14570

1) Overslagene er excl. bevilling til planlsegning

2) Alle priser er i forventet prisniveau 1. juli 2001 (skgnnet prisindeks 128,00 for byggeomkostninger for motorvejs-
og hovedlandevejsarbejder, Danmarks Statistik)

3) Tidligst igangseettelsesar angiver det ar, hvor der tidligst kan bruges anleegsmidler pa projektet forudsat, at der
treeffes beslutning om at fremme anlsegget inden udgangen af ar 2000.

4) Incl. gstvendte ramper ved Vesterled i Flang og gstvendte ramper ved Hedelandsvej vest for Flang

5) Heraf indgar amtsveje med 39 mio kr

6) Det anfgrte anleegsoverslag er for en motorvej i Ringvejslinien. For en motorvej nord om Silkeborg haves et
anleegsoverslag pa ca. 1,9 mia. kr.

7) Ordforklaring

MV = Motorvej

MTV = Motortrafikvej
MVT =
Motorvejstilslutning
HLV= Hovedlandevej

Bilag 3
Mindre anlaeg?
(rddighedspuljer)

Ag:/a:g_s— s?kuk(i?'flte_d Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar

Slagl) [%6] 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Vejtrafikkens co2-udslip 420 Sken 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Vejtrafikkens ulykker 615 Skan 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 4
Vejtrafik i byer 375 Sken 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
Vejtrafikkens omgivelser 600 Sken 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Vejtrafikkens kvalitet 240 Sken 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16
I alt (mio kr) 2250 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150

1) Alle priser er i forventet prisniveau 1. juli 2001 (skennet prisindeks 128,00 for byggeomkostninger for motorvejs- og
hovedlandevejsarbejder, Danmarks Statistik)
2) Oversigt over forslag til omfang og fordeling af anlaegsmidler til mindre anlaeg inden for trafikpolitisk prioriterede temaer.

Introduktion til projekt-stambladene

| negrvaarende bilag til "Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015" prassenteres pa stambladsform
V gjdirektoratets planer og projekter for hovedlandevejsnettet opdelt pa

store anlasg

forbindelses- og tilslutningsanlaeg
"netforbedringer"”

mindre anlaeg
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De store anlaeg omfatter anlagg af nye vele og og udbygning af eksisterende.

De store anlagg gennemfaresi de fleste tilfadde pa baggrund af projekterings- og anlaaggslove med
tilhgrende VV M- procedurer. Anlagggene finansieres af projektbevillinger pa finansloven.

Nye forbindel ses- og tilslutningsanlasg pa det eksisterende motorvejsnet gennemfares typisk pa
baggrund af lokale gnsker og finansieres ligeledes af projektbevillinger pa finansloven.

Ved "netforbedringer skal forstas trafikledel se, trafikinformation og intermodale anlasg (" Parkér &
Rejs'-pladser), som ogsa finansieres af projektbevillinger pa finansloven.

De mindre anlagg finansieres af de sakaldte radighedspuljer pa finansloven.

Investeringsoversigten indeholder et stamblad for hvert projekt eller grupper af projekter.

Af det enkelte stamblad fremgar en raskke nagleoplysninger, herunder stedfaestelse og en kort
beskrivelse af projektet og evt. sasmmenhaang med andre projekter, projektets planlasgningsmaessige
og politiske status, trafikale forhold, projektets konsekvenser og tidsmaessige gennemfarel se.

De store anlagg og forbindel ses- og tilslutningsanlaeggene er sorteret efter motorvejsnummer og rute
nummer.

Anlagy, der allerede er bevilget pafinansoven, er ikke medtaget i denne oversigt.

Oversigt over projektstambladene til Grundlag for
vejinvesteringsplan 2000-2015

Store anlaeg

o1
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm

M3

M4

M10
M10
M11
M12
M13
M14

M30
M40
M52
M60
M60
M90
Rute 9
Rute 9
Rute 9
Rute 9

Vejnavn

Motorring 3

Motorring 4

Kgge Bugt Motorvejen
Kgge Bugt Motorvejen
Holbaek-motorvejen
Frederikssund-motorvejen
Hillergd-motorvejen
Helsinggr-motorvejen
Kongevejen syd for Helsingar
Sydmotorvejen

Den Fynske Motorvej
Esbjerg-Kolding Motorvejen
Den Midtjyske Motorvej
Den Midtjyske Motorvej
Den Nordjyske Motorvej
Odense-Svendborg
Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo

Projekt

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Jeegersborg til Holbeekmotorvejen
Udbygning fra 4 til 6 spor fra Holbeekmotorvejen til Frederikssundmotorvejen
Udbygning fra 4 til 6 spor fra Motorring 3 til Vallensbaek Torvevej
Udbygning fra 6 til 8 spor fra Hundige til Greve Syd

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Flgng til Roskilde Vest

Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Motorring 3 til Veerlgse

Udbygning fra 4 til 6 spor fra @vergd til Istergd

Udbygning fra 2 til 4 spor fra Helsinggrmotorvejen til Prgvestensvej
Udbygning fra 2 til 4 spor fra @nslev til Sakskebing

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Odense S@ til Odense V
Esbjerg-Kolding Motorvejens indfgring til Esbjerg Havn

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Herslev til Hornstrup

Udbygning fra 4 til 6 spor fra Harning til Sgften

Den Nordjyske Motorvejs indfgring til Hirtshals Havn

Anlaeg af motorvej fra Odense til Svendborg

Anleeg af motortrafikvej fra Svendborg til Lundby

Anleeg af motortrafikvej fraRudkgbing til Simmerbglle

Trafiksanering af kryds p& motortrafikvejen Tars-Halsted
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20 Rute 9

21 Rute 9

22 Rute 9

23 Rute 9

24 Rute 9

25 Rute 15
26 Rute 15
27 Rute 18
28 Rute 18

15

29 Rute 18
30 Rute 18
31 Rute 21
32 Rute 23
33 Rute 23
34 Rute 26
35 Rute 26
36 Rute 26
37 Rute 26
38 Rute 26
39 Rute 26
40 Rute 26
41 Rute 26
4la Rute 26

Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo
Svendborg-Maribo
Arhus-Herning
Herning-Sgndervig
Holstebro-Vejle

Holstebro-Vejle Herning-
Segndervig

Holstebro-Vejle
Holstebro-Vejle

Kgbenhavn-Sjeellands Odde

Roskilde-Kalundborg
Roskilde-Kalundborg
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm
Arhus-Hanstholm

Arhus-Hanstholm

Anlaeg af motortrafikvej syd om Halsted

Anleeg af motortrafikvej fraHalsted til Stokkemarke
Anlaeg af motortrafikvej syd om Stokkemarke
Anlaeg af motortrafikvej nord om Ngrreballe

Anleeg af motortrafikvej fra Ngrreballe til Maribo
Anlzeg af motorvej fra Bording til Lasby

Anlaeg af Videbaek omfartsvej

Anlaeg af motortrafikvej fra Holstebro til Herning

Anleeg af motortrafikvej fra Herning til Brande og fra Herning til Snejbjerg

Anlaeg af motortrafikvej fra Brande til Ris

Anleeg af motorvej fra @lholm til Vejle

Anleeg af motorvej/motortrafikvej fra Holbeek til Vig
Udbygning til hgjklasset vej fra Holbeekmotorvejen til Svebglle
Udbygning fra 2 til 4 spor fra Svebglle til Temmerup
Anlzeg af motortrafikvej fra Arhus til Svenstrup

Anleeg af motortrafikvej fra Svenstrup til Rgdkaersbro
Anleeg af motortrafikvej fra Radkaersbro til Viborg
Anlaeg af motortrafikvej syd om Viborg

Anlaeg af motortrafikvej fra Viborg til Skive

Udbygning til motortrafikvej fra Oddense til Sallingsund
Udbygning til motortrafikvej fra @ster Jglby til Thisted
Anlaeg af motortrafikvej fra Thisted til Hanstholm

Anleeg af omfartsvej ved Nors

Forbindelsesanlaeg og tilslutningsanlaeg

Nr.

42
43
44
45
46
47
48

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

M3

M10
M10
M11
M11
M11
M12

M13
M14
M14
M20
M20
M20
M30
M40
M50
M60
M60
M61

Vejnavn

Motorring 3

Kgge Bugt Motorvejen
Kgge Bugt Motorvejen
Holbaek-motorvejen
Holbaek-motorvejen

Holbaek-motorvejen

Frederikssund-motorvejen

Hilleredmotorvejen
Helsinggr-motorvejen
Helsinggr-motorvejen
Vestmotorvejen
Vestmotorvejen
Vestmotorvejen
Sydmotorvejen

Den Fynske Motorvej
Den Sydjyske Motorvej
Den Midtjyske Motorvej
Den Midtjyske Motorvej
Den Midtjyske Motorvej

Netforbedringer

Projekt

Trafikinformationssystemer

Trafikstyringssystemer

Intermodale anleeg

Mindre anleeg

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm

Projekt

Forbindelsesanleeg til og fra Helsinggrmotorvejen Syd
Anleeg af sydvendte ramper ved Ishgj Stationsvej

Anleeg af sydvendte ramper ved Greve Centervej

Anleeg af gstvendte ramper ved Flgng

Anleeg af vestvendte ramper vedHedelandsvej vest for Flang
Anleeg af gstvendte ramper ved Roskilde V

Anlaeg af tilslutningsanleeg ved Ring 3 til erstatning af det nuveerende signalregulerede
niveaukryds

Anlaeg af nordvendte ramper ved Vadstrupvej

Anlzeg af nordvendte ramper ved tilslutningsanlaegget ved Niva

Anleeg af tilslutningsanleeg med sydvendte ramper for Adalsvejs forleengelse i Harsholm
Anleeg af gstvendte ramper ved tilslutningsanleegget ved Yderholm (Vemmedrup)
Anlaeg af nyt tilslutningsanleeg ved planlagt omfartsvej vest om Slagelse

Anleeg af gstvendte ramper ved tilslutningsanleegget Korsgr @st (Bildsgvej)
Anlaeg af tilslutningsanleeg ved Herfglge

Anlzeg af nyt tilslutningsanlaeg for et nyt erhvervsomrade gst for Odense

Anlaeg af nordvendte ramper ved Vonsild

Tilslutning af "Borgmestervejen" ved Skaerup

Anleeg af sydvendte ramper ved tilslutningsanleegget ved Vrold

Anleeg af tilslutningsanleeg ved Ravnsbjergvej
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Projekt

Mindre anleeg - sikkerhed og miljg (radighedspuljerne)
Mindre anleeg - cykelstier

Mindre anleeg - forbedringer i byer

Mindre anleeg - trafiksanering i Jelling

Mindre anleeg - trafiksanering i Helsingar

Mindre anleeg - indsatsen mod ulykker

Mindre anleeg - indsatsen mod stgj

Mindre anleaeg - samkgrselspladser

Mindre anleeg - sanering af Frederikssundsvej

Store anlaeg

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000
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Projektnavn: Motorring 3, udbygning fra 4 til 6 spor fra Jaeger sborg til Holbagkmotorvejen

Kort beskrivelse af projektet

Motorring 3 er staakt overbelastet i myldretiden, hvilket kan afhjadpes ved at udbygge straskningen
fra Jegersborg til Holbaskmotorveen fra 4 til 6 spor.

Udbygningen har lange vagret pakraevet, og i 1993 udarbejdede V ejdirektoratet et skitseprojekt hertil
foranlediget af et forslag fremsat af Kgbenhavns Amt om samfinansiering mellem amtet og staten
om gennemfarelse af 4 store stagrkt tiltraangte hovedlandeve spro-jekter i amtet.

De gvrige projekter var udbygning af Helsingermotorvejen til 6 spor fra Jaggersborg til @veradve,
anlagg af 1. etape af Frederikssundmotorvejens forlaangelse til frem Smarum Parkvej og anlagg af 1.
etape af Tvaave i Hgje Taastrup Kommune fra Sydve til Holbaskmotorvejen. Da K gbenhavns Amt
efterfalgende ikke gnskede at deltage i en samfinansiering, valgte staten at gennemfere 2 af de 4
projekter: udbygning af Helsingermotorvejen og anlagy af Tvaavey.

Siden har der vaget en stadig stigende trafikbel astning pa Motorring 3, og behovet for udbygning
omfatter nu ogsa stragkningen syd for Jyllingeve.

Pa denne baggrund har V ejdirektoratet revurderet og ajourfert skitseprojektet fra 1993 og desuden
gennemfart skitseprojekt for straskningen syd for Jyllingevel frem til Holbagkmotorvejen.

Projektnr. Projektnavn

01-M3 Motorring 3 — udbygning fra 4 til 6 spor fra Jeegersborg til
Holbagkmotorvejen

Hovedlandevejsnr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

M3 6-sporet motorve) 15 km PLA

Korridor Rute

Hovedstadsomradet E47/E55
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Tidligst igangsaettel sesar

2003

Tidligst dbningsar

2006

Hjemmelmaessig status

For udbygning af strakningen Jagersborg-
Jyllingevej blev i 1993 udarbejdet skitseprojekt
med anlaggsoverslag samt gennemfert VVM-
undersagelse. 1 1999-2000 er foretaget en
revision og opdatering af anlasgsoverslagene.

For stragkningen Jyllingevej-Holbakmotorvejen
(5 km) er i 1999-2000 udarbejdet skitseprojekt
med tilhgrende anlasgsoversl ag.

Andreforhold

Anbefalet med henblik pa yderligere
undersggelser i Skitse til trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

1998: 59-68.000 (stigning 1988-98: 58%)

Trafikprognose

Forventet stigning 1998-2010: 38%

Trafiktype/kategori

International samt bolig-arbejdstedstrafik

Anlaggsover dlag (prisniveau 2001)
Standardprofil med gennemgaende nadspor:
(50/50): 1010 mio. kr., (10/90): 1140 mio. kr.
(Smalt profil nord for Herlev Ringvel og
standardprofil syd for med ngdspor afbrudt ved

visse bygvaaker:

(50/50): 840 mio. kr., (10/90): 960 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

For udbygning til 6 sporet standardprofil er
beregnet en intern rente pa 20 %

Fordele og ulemper

paralelle lokale ruter.

De nuvaarende dagligt tilbagevendende trafikafviklingsproblemer, der indebaarer meget store
forsinkelser for trafikanterne, vil kunne reduceres/elimineres ved udbygning til 6 spor.
Endvidere vil etablering af en tilstrakkelig kapacitet betyde mindre eller ingen sivetrafik ad

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Motorring 4,

udbygning fra 4 til 6 spor fra Holbaskmotorveen til Frederikssundmotorvejen

Kort

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm
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Kort beskrivelse af projektet

Motorring 4 havde i 1999 en hverdagsdegntrafik pa 63.000 biler pa stragkningen mellem
Holbagkmotorveen og Frederikssundmotorvejen, og der er betydelige trafikafviklingsproblemer i
myldretiden bade om morgenen og om eftermiddagen.

Problemerne vil kunne afhjadpes ved udbygning af den ca. 4 km lange stragkning til 6 spor.
Straskningen forlgber gennem Vestskoven og er anlagt med en ekstra bred midterrabat, der er
tilplantet med skov for at mildne indgrebet i det store naturomréde. Endvidere er motorvejen
afgramnset af delvistilplantede jordvolde langs siderabatterne.

Motorvejens to 2-sporede karebaner kan udbyggestil 3 spor ved at inddrage 3,5 m af den ca. 20 m
brede midterrabat i begge sider af denne. En sédan I@sning vil vaare mindre omkostningskrasvende
end en udbygning i motorvejens siderabatter.

De trafikale, miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser af at udbygge Motorring 4 er undersagt
under forudsagning af, at Motorring 3 allerede er udbygget til 6 spor, og tilsvarende undersagel ser er
gennemfert for udbygning af Kege Bugt Motorvejen, Holbakmotorvejen, Frederikssundmotorvejen
og Hilleradmotorvejen samt for selve Motorring 3,

Udbygning af Motorring 3 giver de starste samlede tidsbesparel ser, og det vil derfor vaare
hensigtsmaessigt farst at gennemfgre denne. Udbygningen af Motorring 3 vil give en mindre
aflastning af Motorring 4, og det er Vejdirektoratets vurdering, at udbygningen af Kage Bugt
Motorvejen, Holbaskmotorvejen, Frederikssundmotorvejen og Hilleradmotorvejen er de projekter,
der bar gennemfares som de farste efter udbygningen af Motorring 3.

Projektnr. Projektnavn
02-M4 Motorring 4,
udbygning fra 4 til 6 spor fra Holbaskmotorvejen til
Frederikssundmotorvejen
Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
4 6-sporet motorve) 4 km PLA
Korridor Rute
Ring 4 04
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
2004 2008
Hjemmelmaessig status Andreforhold
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Der er ikke gennemfert VVM. Anbefalet med henblik pa yderligere
undersggelser i Skitse til trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT 1998: 54.000 (vaekst 1988-98: 35 pct.) 1998-2010 forventes vaekst pa 30-40 pct.

Safremt kapaciteten ikke gges, bliver vaksten
mindre, hvilket vil indebaae gget sivetrafik.

Trafiktype/kategori

National-, regional og lokaltrafik.

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

(50/50) Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er beregnet en intern rente

80 mio. kr. pa37 %

( Forudsat udbygning i midterrabat ) ( Forudsat udbygning i midterrabat )

Fordele og ulemper

Trafikafviklingsproblemerne i morgen- og eftermiddagsmyldretiden vil blive maakbart
reduceret, og der vil blive tidsbesparel ser for trafikanterne, da der bliver mindre kagkarsel. Dette
vil indbaare et forbedret karsel smanster med begraansning af karetgjernes emissioner og sterre
trafiksikkerhed, bl. a. i form af faare bagendekollissioner.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn:
K @ge Bugt Motorvejen, udbygning fra 4 til 6 spor fraMotorring 3 til Vallensbagk Torveve

Kort beskrivelse af projektet

Den 4-sporede straskning af K@ge Bugt Motorvejen fra Motorring 3 til Vallensbak Torveve udger
en flaskehals i morgenmyldretiden, og fremkommelighedsproblemerne méa forudses at blive
vaesentligt foreget de kommende &r.
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Kage Bugt Motorvejen er i gvrigt 6-sporet fra Vallensbak Torveve og videre mod syd, og det er et
problem, at trafikken pa den 4-sporede straskning er sterre end pa den tilstedende 6-sporede.

Vegjdirektoratet har i 1999 udarbejdet skitseprojekt og anlasgsoverslag for udbygning til 6 spor.

Udbygningen vil kunne pavirke trafikanternes valg af rute fra K gge Bugt Motorvejen til Motorring 3

sdledes, at flere vil fortsaate ad Kage Bugt Motorvejen helt frem til Motorring 3 i stedet for at
benytte Motorring 4-Holbagkmotorvejen. Dette vil kunne medvirke til aflastning af den del af

Holbaskmotorvejen, som ligger mellem Motorring 4 og Motorringvejen, og som ogsai fremtiden ma

forventes at have en trafik meget tad pa kapacitetsgraansen.

Projektnr. Projektnavn

03-M10
Vallensbak Torveve)

Kgge Bugt Motorvejen, udbygning fra 4 til 6 spor fraMotorring 3 til

Kgge Bugt Motorvejsstraskningen Motorring 3
Vallensbak Torveve er delvist forberedt for
udbygning til 6 spor. | bemaarkningerne il
fordlaget til anlasgslov (Lov nr. 321 af 10. juni
1976) var saledes forudsat, at hele K gge Bugt
Motorvejen skulle kunne udbyggestil 6 spor.

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
10 6-sporet motorve) 2,5km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-K gge E20, E47, E55

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2001 2003

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Anbefalet med henblik pa yderligere
undersggelser i Skitse til trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pé stragkning
ADT 1988: 28.600
ADT 1998: 51.000

Trafikken er 1988-98 steget med ca. 80% som
falge of ferst dbningen af Kalvebodbroen-
Amagermotorvejen, senere
Centrumsforbindel sen og senest
@resundsmotorvejen.

Trafikprognose

Trafikken forventes frem til 2010 at stige med
30-50%, bl.a. som felge af dbningen af
@resundsforbindel sen og etableringen af
@restaden.

Trafiktype/kategori

International trafik som del af E20, E47 og E55, der farer til Helsinger og til
@resundsforbindelsen. | gvrigt domineres vejen af bolig-arbejdsstedstrafik og regional- og
fjerntrafik mellem Sadland/Danmark og Hovedstaden, herunder trafik til og fra Lufthavnen.

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)

(50/50)
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75 mio. kr. udbygget til 6 spor, er beregnet en intern rente
pa 30 %

Fordele og ulemper

Konsekvenserne af udbygningen til 6 spor forventes primaat at blive en tidsbesparel se svarende
til den nuvagrende forsinkelse. Herudover forventes en udvidelse af give en mere jaavn
trafikafvikling til fordel for emissionsniveauet, ligesom der forventes en sikkerhedseffekt som
falge af sparede bagendekollisioner ved k@ophobning.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Kgge Bugt Motorvejen, udbygning fra 6 til 8 spor fra Hundigetil Greve S

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Pa den nuvaarende 6-sporede strakning af K @ge Bugt Motorvejen er der
fremkommelighedsproblemer syd for Motorring 4 bade i retning mod Kgbenhavn og i retning mod
Kgge i henholdsvis morgen- og eftermiddagsmyldretiden.

Trafikken nord for Greve C udgjorde i 1999 ca. 93.000 karetgjer pr. hverdagsdagn. Frem til 2010 er
den potentielle trafikvakst ca. 45%, men den forventede realisérbare vakst betydeligt lavere - ca.
25%. Det indebaarer betydelige problemer ikke kun pa selve motorvejen, men i hele trafikkorridoren.

| morgenmyldretiden er der en flaskehals ved tilkarslen fra Greve C i retning mod Kgbenhavn, som
giver anledning til lange keer pa motorvejen syd for Greve C. Flaskeha sen var hovedarsag til en
samlet forsinkelse pa ca. 140.000 timer i 1999 pa K gge Bugt Motorvejen i nordlig retning.

| eftermiddagsmyldretiden er der flaskehal sproblemer i retning mod K gge ved sammenfletningen af
trafikken fra Motorring 4 og K age Bugt Motorvejen. Arsagen er manglende kapacitet, hvor
kerebanen for sydgaende trafik indsnaevres fra4 til 3 kerespor syd for Motorring 4.

Problemerne vil kunne afhjad pes ved udbygning af motorvejen fra 6 til 8 spor fra Motorring 4 og
videre mod syd til Greve Syd.

Anlaggsoversaget pa hosstaende side er beregnet under forudsagtning af, at der anlasgges nadspor
langs begge sider af de to 4-sporede karebaner, og at tilslutningsanlaegget ved Greve C udbygges
med sydvendte ramper. Jf. side 100-101.
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Der er ikke gennemfert VVM

Projektnr. Projektnavn

04-M10 Kage Bugt Motorveen, udbygning fra 6 til 8 spor fraHundigetil Greve
S

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

10 8-sporet motorvey 4 km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-K gge E20/E47/E55

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2004 2008

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Anbefalet med henblik pa yderligere
undersggelser i Skitse til trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pa straekning
ADT 1998: 74-85.000

Vakst 1988-98: 37% (Maakbar vakst efter
abning af den faste forbindelse over Storebadt).

Trafikprognose
1998-2010 forventes vakst pa 25-45%.

Safremt kapaciteten ikke gges, bliver vaksten
mindre, hvilket vil indebaae gget sivetrafik.

Trafiktype/kategori

Betydelig international trafik Esbjerg-Sverige samt Redby/Gedser-Sverige, som ma forventes at
stige, efter @resundsbroens dbning.

Den daglige trafik domineres dog af bolig-arbejdsstedstrafik og af regional- og fjerntrafik
mellem Sjadland/Danmark og Hovedstaden.

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

(50/50) Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er for samtidig udbygning
250 mio. kr. af Kage Bugt Motorvejsstragkningerne

Motorring 3-Vallensbak Torvevej (til 6 spor),
jf. side 14-15, og Hundige-Greve S (til 8 spor)
beregnet en intern rente pa 18 %.

Fordele og ulemper

Trafikafviklingsproblemerne i morgen- og eftermiddagsmyldretiden vil blive maakbart
reduceret, og der vil blive tidsbesparelser for trafikanterne, da der bliver mindre kekersel. Dette
vil indbaare et forbedret karsel smanster med begraasning af keretgjernes emissioner og sterre
trafiksikkerhed, bl. a. i form af faare bagendekollissioner. Endvidere reduceres sivetrafikken ad
Gl. Kage Landevel og Kgge-Taastrup Landevel med lokale miljaforbedringer til falge.

Det skal pdpeges, at der p.t. ikke findes 8-sporede motorveje i Danmark. Udbygning til 8 spor
maderfor i givet fald baseres pa en naamere undersggelse af den trafiktekniske lasning.
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Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Holbasgkmotorvejen - udbygning fra 4 til 6 spor fra Fleng til Roskilde V

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Der er dagligt fremkommelighedsproblemer i spidstimerne pa den 4-sporede Holbaskmotorvej
mellem Flgng og Roskilde V. En udbygning til 6 spor vil forbedre de trafikale forhold vaesentligt.
Flere tilslutningsanlagg vil med fordel kunne aandres/suppleresi forbindelse med udbygningen i
overensstemmelse med |okale gnsker.

Anlasgsoverslaget pa hosstaende side er saledes beregnet under forudsagning af, at de pa side 102-
107 beskrevne andringer og nye ramper gennemfares.

Udbygningen kan gennemfearesi etaper, f. eks. Flgng-Roskilde @ og Roskilde @-Roskilde V.

Projektnr. Projektnavn

05-M11 Holbaskmotorvejen - udbygning fra4 til 6 spor fra Flang til Roskilde V

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

11 4 spor 11 km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-Roskilde-Hol bagk Rute 21

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2004 2009

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfart VVM Anbefalet med henblik payderligere
undersggelser i Skitsetil trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pé stragkning Trafikprognose

Flgng: 35.000 (1988), 51.800 (1998) 1998-2010 forventes vakst pa 20-30%.
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Roskilde: 30.800 (1988), 44.000 (1998) Safremt kapaciteten ikke gges, bliver vaksten
mindre, hvilket vil indebaae gget sivetrafik.

Trafiktype/kategori

Nationaltrafik samt moderat ferietrafik.

Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

(50/50) Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er for udbygning af

Fleng-Roskilde &: 250 mio. kr. straskningen Flang-Roskilde @ beregnet en
intern rente pa 14 ¥2 %, og for udbygning af den

Roskilde @-Roskilde V: 390 mio. kr. samlede stragkning Fleng-Roskilde V en intern
rente pa 15 %.

Fordele og ulemper

Trafikafviklingsproblemerne i spidstimerne vil blive maarkbart reduceret med tidsbesparel ser for
trafikanterne, som falge af mindre kekarsel. Dette vil indbare et forbedret karsel smenster med
begraasning af karetgjernes emissioner og starre trafiksikkerhed, bl. a. i form af faare
bagendekollissioner.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Ny hgjklasset v i Frederikssundfingeren

Kort beskrivelse af projektet

Vejdirektoratet gennemfarer p.t. en VVM-undersggelse for en ny hgjklasset ve i
Frederikssundfingeren. | undersagelsen indgar en vurdering af tidligere fremsatte liniefaringsforsag
og eventuelle nye muligheder for en ny hgjklasset vej i forlaangelse af Frederikssundmotorvejen fra
Motorring 4 frem til forbindelse med den nuvaarende Frederikssundsvej vest for @lstykke. Herfra og
frem til rundkarslen ved rute 53/207 gst for Frederikssund omfatter undersggel sen kun mulige
udbygninger af den eksisterende vej.

V'V M-undersggel sen omfatter i gvrigt hele statsvejsstraskningen fra Motorring 3 ad Jyllingeve-
Frederikssundmotorvejen-Motorring 4-Ring 4-Ballerup Byvej-Maav Byvej-Frederikssundsvej, og
ud over motorvejsforlaangel sen undersgges ogsa mulighederne for at forbedre den nuvaarende
Ballerup Byvej-Malgv Byvej-Frederikssundsve.
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@st for Frederikssundmotorvejen ved Jyllingeve vil det blive vurderet, om straskningen fra Ring 3 til
Motorringvejen eventuelt skal udfegres med motorvejsstandard.

En mulig 1. etape af en eventuel forlaangelse af Frederikssundmotorvejen, som vil aflaste Ballerup,
kunne vaae en forlaangel se 4 km mod vest frem til forbindelse med Smerum Parkvej, saledes at
trafikanterne kan fortsadte ad denne gst om Smgrumnedre til den nuvaarende Frederikssundsve)
(Mdlgv Byve)). Kgbenhavns Amt har i 1994 udarbejdet regionplantillasg med V'V M-redegarelse for
en s&dan l@sning, hvor Frederikssundmotorvejens forlaangel se er forudsat udfert som 2-sporet
motortrafikve.

Alternativt kunne en 1. etape omfatte en forlaangel se af Frederikssundmotorvejen frem til forbindelse
med en eventuelt kommende Tvaave vest om Smarumnedre og gst eller vest om Smarumovre. Hvis
Tvaave anlaggesi sydlig forlaangel se af Knardrupvej (som planlagt af Kbh’s Amt), og videre mod
syd med et forlgb vest om Smarumovre (som gnsket af L edgje-Smarum Kommune), vil der veare
behov for at forbinde motorvejsforlaangel sen med Frederikssundsve) vest for Knardrupvej, idet ruten
ad Tvaave vil indebaae stor omvejskarsel. Derfor er der mhp. en forel gbig samfundsgkonomisk
vurdering undersggt en 1. etape med forbindelsesve til Frederikssundsve via den eksisterende
vejtunnel under S-banen @st for Veksa.

Projektnr. Projektnavn

06-M12 Ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
112-12-4-503-522 Motorve og/eller mtv. |34 km PLA

Korridor Rute

Frederikssundfingeren 211

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2003 1. etape: 2009

Hjemmelmaessig status Andreforhold

| forbindelse med finanslovforliget 1999 har -
Folketinget bedluttet at ivaaksadte en VV M-
undersggel se af en hgjklasset vej (motorve),
motortrafikvej, en kombination heraf eller en
udbygning af den eksisterende ve)) i
Frederikssundfingeren fra Motorringvejen M3

til Frederikssund.

Trafikudvikling pa strakning Trafikprognose

ADT pa Frederikssundsvej vest for Ring 4: 1998-2010 forventes for den nuvagrende
Frederikssundsvej en vakst pal2-30% ved

1998: 37.000 Vekso.

1988: 34.000 Séfremt kapaciteten ikke gges, bliver vaksten

mindre, hvilket vil indebaae gget sivetrafik.

Trafiktype/kategori

Regional- og pendlertrafik.
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Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

(50/50) Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er for den i rubrikken

1. etape fraMotorring 4 til Tvaave) med " Anlaggsoverslag” beskrevne 1. etape beregnet

forbindelsesve til Veksa @ 434 mio. kr. en intern rente pa 14 %.

(heraf 39 mio. kr. til Tvaavej og Smarum

Parkve))

Tvaave - Distykke V (Lille Rarbak) 530 mio.
kr.

Tilslutningsanlagg ved Ring 3 42 mio. kr.

Ring 3 - Motorring 3 (Jyllingevej) 105 mio. kr.
Fordele og ulemper

Anlag af en ferste etape af en hgjklasset vej syd om Ballerup vil kunne aflaste savel den
nuvagende hovedlandevej Ballerup Byvej, hvor der er store trafikafviklingsproblemer i
myldretiden, som det gvrige vejnet gennem Ballerup og omradet vest herfor.

Det dbne land syd og vest for Smgrumnedre med landsbyerne L edgje, Smarumovre, Hove og
@strup samt herregérden Edelgave og Vaaebro Adal vil blive gennemskéret af nye store

veanlag.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Hillergdmotorveen, udbygning fra 4 til 6 spor fraMotorring 3 til Verlgse

Kort beskrivelse af projektet

Pa Hilleradmotorvejen konstateres dagligt fremkommelighedsproblemer i morgenmyldretiden i
retning mod K gbenhavn. Problemerne skyldes dels en meget stor trafikbelastning, dels den meget
korte af stand mellem tilkersel srampen fra Frederiksborgve] og frakerselsrampen til Ring 4, som
vanskeligger ind- og udfletning af henholdsvis tilkerende trafik mod syd fra Frederiksborgvej og
frakerende motorvejstrafik franord til Ring 4.

Fletteproblemerne vil kunne afhjad pes ved anlagy af parallelbaner langs Hilleradmotorvejen fra
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Frederiksborgvej til Vadstrupvej syd for Ring 4, saledes at udveksling mellem motorvejen og
tilslutningerne til Frederiksborgvej, Ring 4 og Vadstrupvej kan ske pa parallelbanerne.

Parallelbanerne vil endvidere give mulighed for at imadekomme Gladsaxe Kommunes gnske om
anlagg af nordvendte ramper til Vadstrupvej, hvor der idag kun er sydvendte ramper til motorvejen.
Anlagy af nordvendte ramper vil aflaste Bagsvaad Hovedgade for motorvejstrafik fra nord til
erhvervsomradet ved Vadstrupvej og boligomradet Vaarebroparken, idet denne trafik idag ma benytte
frakerdlen til Ring 4 og kere ad Bagsvaad Hovedgade til Vadstrupve.

Der er tidligere skitseret en lgsning med smalle parallelbaner fra og med Frederiksborgvej til og med
Vadstrupve inklusive nordvendte ramper til Vadstrupvej. Med denne lgsning, der kan gennemfares
uden udskiftning af broerne over motorvejen, fjernes fletteproblemerne fra selve motorvejen,
hvorimod der kun opnas en lille forbedring af motorvejens kapacitet. Endvidere vil hgje keretgjer,
der idag ikke kan passere under de eksisterende broer under motorvejen, kunne henvises til de smalle
parallelbaner, idet disse kan anlaegges med fuld frihgjde under de eksisterende broers sidefag.

En effektiv forbedring af kapaciteten opnas ved at udbygge motorvejen til 6 spor fraVealase il
Motorring 3. Herefter vil der ikke laangere vaare behov for, at Frederiksborgve) skal aflaste
motorvejen syd for Kollekollevej, hvorfor Frederiksborgvejs tilslutning til motorvejen kan afbrydes,
sdledes at de nuvaaende fletteproblemer, som skyldes den korte af stand mellem Frederiksborgvejs
sydvendte ramper og de nordvendte ramper ved Ring 4, elimineres.

Udbygningen til 6 spor kan eventuelt suppleres med parallelbaner mellem Ring 4 og Vadstrupve,
sdledes at der kan etableres nordvendte ramper til Vadstrupve.

Projektnr. Projektnavn
07-M13 Hilleradmotorvejen, udbygning fra4 til 6 spor fraMotorring 3 til
Vaalase

Hovedlandevejsnr.  |Vestandard Laengde Ansvarligi VD

13 .6-sporet motorve) 5km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-Hillerad Rute 16

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2004 2008

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfert VVM. Anbefalet med henblik payderligere
undersggelser i Skitse til trafik- og miljgplan
for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/péa strakning Trafikprognose

ADT 1988: 27-42.000 1998-2010 forventes en vakst pa 18 pct., hvis
kapaciteten ikke gges og pa 38 pct., hvis

ADT 1998: 45-57.000 motorvejen udbygges.

Trafiktype/kategori

National- og pendlertrafik
I
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Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

(50/50) Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er for anlagg af smalle
Smalle parallelbaner og nordvendte ramper ved |parallelbaner og nordvendte ramper ved

Vadstrupvej: 62 mio. kr. Vadstrupvej beregnet en intern rente pa 1 %2 %,
for udbygning til 6 spor en intern rente pa5 %

Udbygning til 6 spor 351 mio. k. og for udbygning til 6 spor med parallelbaner
og nordvendte ramper ved Vadstrupvej en

Udbygning til 6 spor med parallelbaner og intern rente pa 2 %.

nordvendte ramper ved Vadstrupvej: 592

mio.kr.

Fordele og ulemper

Trafikafviklingsproblemerne i morgen- og eftermiddagsmyldretiden vil blive maakbart
reduceret, og der vil blive tidsbesparel ser for trafikanterne, da der bliver mindre kegkarsel. Dette
vil indbagre et forbedret karsel smanster med begraansning af keretgjernes emissioner og sterre
trafiksikkerhed, bl. a. i form af faare bagendekollissioner.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Helsinger motor ve en, udbygning fra 4 til 6 spor fra @ver ed til I stered
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Kort beskrivelse af projektet

Udbygningen af Helsingarmotorvejen til 6 spor fra Jaegersborg til @verad har resulteret i en markant
forbedring af de trafikale forhold pa stragkningen.

Men pa den 4-sporede straskning nord for @verad konstateres fortsat dagligt
fremkommelighedsproblemer i morgenmyldretiden i retning mod K gbenhavn.

Disse problemer vil kunne afhjad pes ved at fortsadte udbygningen til 6 spor fra @vered til Istered
(Harsholm C), hvor Isteradvejen - motortrafikvej rute 19 - afgrenestil Hillerad.

Straskningen er en af Danmarks addste motorveje og som sadan anlagt uden nadspor. | forbindelse
med en eventuel udbygning vil der med fordel kunne etableres nadspor ligesom det blev gjort ved
udbygningen af straskningen Jaggersborg-@verad.
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Projektnr. Projektnavn

08-M14 Helsingermotorvejen, udbygning fra 4 til 6 spor fra@vered til Istered
Hovedlandevejsnr.  |Vestandard Laengde Ansvarligi VD

14 6-sporet motorve) 5,6 km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-Helsinger 19 og E47/E55

Tidligst igangsaettel sesar

2004

Tidligst dbningsar

2008

Hjemmelmaessig status

Der er ikke gennemfart VVM.

Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/péa strakning
ADT 1988: ca 35.000

ADT 1998: ca. 50.000

Trafikprognose

1998-2010 forventes en vakst pa 25 pct., hvis
kapaciteten ikke gges og pa 45 pct., hvis
motorvejen udbygges.

Trafiktype/kategori

International trafik og pendlertrafik.

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)

Skgn: 105 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet

Fordele og ulemper

Trafikafviklingsproblemerne i morgen- og eftermiddagsmyldretiden vil blive maakbart
reduceret, og der vil blive tidsbesparelser for trafikanterne, da der bliver mindre kekersel. Dette
vil indbage et forbedret karsel smanster med begramsning af keretgjernes emissioner og starre
trafiksikkerhed, bl. a. i form af faare bagendekollissioner.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Udbygning fra 2 til 4 spor fra Helsingar motorvejen til Pravestensve

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Den 2-sporede hovedlandevej, Kongevejen syd for Helsinger, er staakt overbelastet, hvorfor der er
behov for en udbygning af vejen til 4 spor.

| midten af 1990’ erne vurderedes en raekke alternativer for en ny faargevejsforbindelse til havnen i
Helsinger. Disse forlaggninger af den nuvaaende hovedlandevej er i mellemtiden opgivet, hvorfor
trafikken fortsat skal kere ad den nuvaarende hovedlandevej, Kongeveen, til faagehavnen.

Helsingarmotorvejen afsluttesi et signalreguleret kryds syd for Helsinger, hvor landevejen Hillerad-
Helsinger tilsluttes den nordlige del af Kongevejen, som udger hovedlandevejen til Helsinger.

Kongevejen havdei 1999 en arsdegntrafik pa 23.000, hvoraf 8.000 kommer fra (eller karer til)
landevejen Hillerad-Helsinger, og 15.000 kommer fra (eller karer til) motorvejen. Dette betyder, at
trafikken pa den 2-sporede Kongevej nord for landevejen til Hillered er vaesentligt sterre end
trafikken pa den 4-sporede motorvej syd herfor.

Selvom trafikken til fargerne forventes at falde med ca. 3.000 biler pr. arsdegn efter dbningen af den
faste forbindelse over @resund, vil der fortsat vaare en meget stor trafik pa Kongevejen, og behov for
udbygning af vejen til 4 spor.

Projektnr. Projektnavn

09 Udbygning fra 2 til 4 spor fra Helsingarmotorvejen til Provestensve)

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

109 4-sporet vl med blandet | 2,5 km PLA

trafik.

Korridor Rute

K gbenhavn-Helsinger E47 og E55

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2004 2008

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfart VVM-procedure. En tidligere planlagt forlaggning af
hovedlandevejen til Helsingar Havn (den
sakaldte "Faargeve") er opgivet.

Trafikudvikling i korridor/pé stragkning Trafikprognose
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Med en &rsdeggntrafik pa23.000i 1999 er vejen
blandt de mest trafikerede pa
hovedlandve snettet udenfor motorvejene.

Faagetrafikken forventes at falde med ca. 3.000
biler pr. arsdagn efter dbningen af den faste
forbindelse over @resund.

Den gvrige trafik ma forventes at stige ligesom
det er tilfaddet for landet.

Trafiktype/kategori

International trafik, regional trafik og lokal trafik.

Anlagsover slag (prisniveau 2001)

Sken:

30-50 mio. kr. afhaengig af valg af vejstandard
og krydslgsninger. Der er ikke udfert
skitseprojekt.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet, men ma antages at vage positiv
pga. den meget store trafik.

Fordele og ulemper

staarkt trafikerede vey.

En udbygning fra 2 til 4 spor vil betyde en markant forbedring af fremkommeligheden pa den

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Sydmotorvejen - udbygning fra 2 til 4 spor fra @ndev til Sakskabing

Kort beskrivelse af projektet :

Udbygning af den 2-sporede motortrafikve] @nslev-Sakskabing til 4-sporet motorvey.

Sydmotorvejen Kage-Radby er anlagt som 4-sporet motorvej bortset fra straskningen @nslev-
Sakskgbing, der er anlagt som 2-sporet motortrafikvej i to etaper:

Straskningen naarmest Sakskabing (4 km) blev dbnet i 1963, og den avrige straskning (10 km) inkl.

Guldborgsundtunnellen blev dbnet i 1988.

Kersel paden 2-sporede straskning udger en risiko, hvis trafikanterne ikke er opmaaksomme pa, at
de deler kerebanen med den modsatrettede trafik i modsagtning til, hvad der er tilfaddet pa

motorvejsstragkningerne.
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Straskningen er delvis forberedt til udbygning til 4-sporet motorve:

Guldborgsundtunnellen er saledes anlagt med 4 spor (uden ngdspor) ligesom overferte broer er
udfert for 4 spor, og en del af de nagdvendige ekspropriationer er allerede foretaget.

Projektnr. Projektnavn :

10-M30 Sydmotorvejen - udbygning fra 2 til 4 spor fra@nslev til Sakskabing
Hovedlandevegsnr.: [Vestandard : Leaengde: Ansvarligi VD :
30 4-sporet motorvey 14 km PLA

Korridor : Rute:

(Kgbenhavn)-K gge-Radby E 47

Tidligst igangsaettel sesar :

2003

Tidligst dbningsar :

2007

Hjemmemaessig status:

Anlaggslov (1976) for bred motortrafikve).
Der foreligger delvis detail projekt for 4 spor.

Der er ikke udfart VVM-procedurer.

Projekteringslov (1972) for 4-sporet motorve.

Andreforhold :

Finansudvalget vedtog i 1979, at straskningen
fra@ndglev skulle anlaggges som "%z motorve”
forberedt til udbygning til 4-sporet motorvey.

Udbygningen til 4 spor antages knyttet til en
evt. beslutning om en fast forbindel se over
Femer Badt.

Trafikudvikling i korridor/pa straekning :
ADT 1998: 8.400-8.700.

Det svarer til en stigning pa 31 % siden 1990.

Trafikprognose:

Der henvisesttil udredningsarbejdet vedr. Femer
Badt-forbindelsen. Hvis denne gennemfares,
ma der forventes et trafikspring ud over den
generelle stigning i biltrafikken.

Trafiktype/kategori :

International trafik og udprasget ferietrafik.

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)
Sken:

130 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning :

g beregnet

Fordele og ulemper :

Forbedring af trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Den Fynske Motorve - udbygning fra 4-6 spor fra Odense S@ til Odense V

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm

03-12-2002




Mindre udvidelser af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde - Samlet html Page 47 of 135

Kort beskrivelse af projektet

Pa baggrund af de meget store trafikmaangder pa Den Fynske Motorvej, E20, ved Odense kan det
blive aktuelt at udbygge straskningen Odense S@ — Odense V fra4 til 6 spor.

Projektnr. Projektnavn

11-M40 Den Fynske Motorve - udbygning fra 4-6 spor fra Odense S@ til Odense
Vv

Hovedlandevejsnr.  |Vestandard Laengde Ansvarligi VD

40 6-sporet motorve) 16 km PLA

Korridor Rute

K gbenhavn-Esbjerg E20

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2004 2008

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfert VVM -
Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose

ADT: -

Syd for Odense: 16.000 (1988)

Syd for Odense: 34.800 (1998)
Trafiktype/kategori

International trafik, regional trafik og lokal trafik

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
420 mio. kr.

Fordele og ulemper
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En udbygning fra 4 til 6 spor vil betyde en markant foraggel se af motorvejens kapacitet.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Esbjerg-Kolding Motorve ensindfaring til Esbjerg Havn

Kort beskrivelse af projektet

Folketinget vedtog i 1989 anlaggslov for en ny 4-sporet motorve) fraKolding til Esbjerg.

Motorvejen ender ved Jernevel gst for det centrale Esbjerg. Esbjerg Kommune har gnsket at vejen
skulle viderefgres frem til havnen.

Belasgningen pa den eksisterende vej til havnen er meget darlig og traanger til en total renovering,
som vurderes at koste ca. 10 mio. kr.

Vejdirektoratet har i ar 2000 udgivet "Rapport nr. 179, Gammelby Ringvej, E 20’ sindfering til
Esbjerg”. Heri er opstillet to forskellige projektforslag til aftrapning fra motorve til almindelig
hovedlandevej frem til havneomradernei Esbjerg.

Projektforslag 1 omfatter bl.a. en lukning af en ragkke vejtilslutninger, ombygning af flere kryds,
etablering af gran balge, etablering af sammenhaangende stinet og to stitunneler, omprofilering af
den nuvaaende karebane og ny belasgning med overslag pai alt 28 mio. i prisniveau 2001.

Projektforslag 2 omfatter det samme som projektforslag 1 plus udbygning af Gammelby Ringve fra
2 spor til 4 spor pa straskningen mellem Jernevej og Darumvej. Overslaget for projektforslag 2 er
opgjort til 49 mio. kr. i prisniveau 2001.

Projektnr. Projektnavn
12-M52 Esbjerg-Kolding Motorve ens indfering til Esbjerg Havn
Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
52 2- eller 4-sporet 2,6 km PLA
motortrafikvel samt
bygade med blandet
trafik
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Korridor Rute

Gammelby Ringvej E20

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar
2001 2003
Hjemmelmaessig status Andreforhold

- Vgjdirektoratets "Rapport 179, 2000.
Gammelby Ringve, E 20’ s indfering til
Esbjerg" er skrevet i samarbejde med Esbjerg
Kommune og Esbjerg Statshavn, som har
ansket analysen gennemfert, idet man
forventede at den nye motorve ville gge det
trafikale pres pa Gammelby Ringve.

Rapporten har vaaet sendt til haring.
Heringssvar foreligger. Vejdirektoratets
indstilling fremsendes til Trafikministeriet.

Trafikudvikling i korridor/pé strakning Trafikprognose

Trafikken pd Gammelby Ringvej steg fra6.200 i
ADT i 1997, fer motorvejen blev &bnet, til 7.400
i 1998 efter dbningen af motorvejen.

Laangere inde mod havnen, vest for
Darumvejens tilslutning og vest for den
straekning, der foreslas udbygget til 4 spor, er de
tilsvarende tal 9.400 og 10.500.

Trafiktype/kategori

International trafik til Esbjerg Havn. Lokal trafik til Esbjerg og erhvervstrafik til de avrige
industriomrader i det sydlige Eshjerg.

Anlagsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: Ikke beregnet

28 eller 49 mio. kr. afhaangig af valg af
projektforslag (inklusive ca. 10 mio. kr. til
belasgningsrenovering).

Fordele og ulemper

Trafiksikkerheden fremmes ved lukning af sideveje.
Ombygning af kryds og koordinering af signalanlagg giver bedre trafikafvikling.

Der skabes sammenhaangende stiforbindel se langs vejen og bedre muligheder for at krydse vejen
for de lette trafikanter.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
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oktober 2000

Projektnavn: Den Midtjyske Motorvej - udbygning fra 4 til 6 spor fra Herslev til Hornstrup

Kort beskrivelse af projektet

Pa baggrund af de meget store trafikmaangder pa Den Midtjyske Motorvej, E45, kan det blive aktuelt
at udbygge straskningen Herslev-Hornstrup fra 4 til 6 spor. | strakningen indgér Vejlefjord, hvor
udvidelsen til 6 spor kan ske ved at inddrage nadsporene i karebaneareal et.

Med &bningen af motorvejsstrackningen mellem Herslev og Brarup i 1994 blev motorvejstrekanten i
det, der kaldes " Trekantomradet”, faardigudbygget. Herefter blev det muligt at kare pa motorvej
mellem Vejle og Lillebadt.

Den gode infrastruktur, sammenholdt med den centrale placering, har gjort Trekantomradet til et
vigtigt kraftcenter i Danmark. En effekt, som i 1998 blev forstaaket med dbningen af
Storebadtsbroen og Esbjergmotorvejen. Sidstnaavnte vejdbninger har givet ganske betydelig vaekst i
trafikken.

Pa strakningen er planlagt tilslutning af " Borgmestervejen” ved Skaarup, jf. projektnr. 58 side 128-
130.

Projektnr. Projektnavn

13-M60 Den Midtjyske Motorve) — udbygning fra4 til 6 spor fraHerdlev til
Hornstrup

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

60 Udbygning til 6 spor fra 16,6 km PLA
Herdlev til Vejle Nord.

Korridor Rute

Padborg-Aalborg. E45

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm 03-12-2002



Mindre udvidelser af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde - Samlet html Page 51 of 135

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar
2004 2008
Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfart VVM-procedure. -
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: -

Vejlefjordoroen; 22.700 (1988), 48.100 (1998)

Svinholt: 2.600 (1988), 42.900 (1998)
Trafiktype/kategori

International trafik, national trafik, regional trafik og moderat ferietrafik.

Anlagsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
350 mio. kr.

Fordele og ulemper

En udbygning fra4 til 6 spor vil betyde en markant forggel se af motorvejens kapacitet.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Den Midtjyske Motorvel —udbygning fra 4 til 6 spor fra Herning til Seften
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Kort beskrivelse af projektet

Pa baggrund af de meget store trafikmaangder pa Den Midtjyske Motorvej, E45, kan det blive aktuelt
at udbygge strakningen Harning-Seften fra 4 til 6 spor.

Projektnr. Projektnavn

14-M60 Den Midtjyske Motorvej —udbygning fra 4 til 6 spor fra Harning til
Seften

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

60 Udbygning til 6 spor fra |16 km PLA
Herning til Seften

Korridor Rute

Padborg-Aalborg. E45

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2004 2008

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfart VVM-procedure. -
Trafikudvikling i korridor/pé stragkning Trafikprognose

ADT: -
Herning-rute 15: 16.300 (1994), 27.600 (1998)

Rute 15-rute 26: 17.500 (1994), 26.800 (1998)

Rute 26-Sgften: 17.800 (1994), 25.100 (1998)
Trafiktype/kategori

International trafik, national trafik samt regional trafik.

Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
420 mio. kr.

Fordele og ulemper

En udbygning fra4 til 6 spor vil betyde en markant forggelse af motorvejens kapacitet.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Den Nordjyske Motorvejsindfaring til Hirtshals Havn

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Projektet vedrarer afslutningen af motorvejen ind mod Hirtshalsi form af en passende nedtrapning af
motorvejen. Der er ingen kapacitetsproblemer pa den eksisterende vej, men visse kryds kan dog veae
problematiske i forbindelse med faargetragk, hvorfor de foreslds ombygget.

Folketinget besluttede ved anlaggslov af 2. maj 1990 at anlagyge flere hovedlandevejsstraskninger
som motorveje bl.a. hovedlandevejen mellem Hjerring og Hirtshals. Der blev ikke taget stilling til,
hvor motorvejen ved Hirtshals skulle afsl uttes.

Vejdirektoratet udgav i 1996 "Rapport nr. 63, Afslutning af motorvejen ved Hirtshals’ . Heri er der
opstillet fire aternativer til aftrapning fra motorvej til almindelig hovediandevej frem til
faargehavnen i Hirtshals.

| to af alternativerne afsluttes motorvejen ved den eksisterende rundkersel ved landevej 627,
Skagensvej. Pa stragkningen nord for denne gennemfares en sanering af adgangsforhold, saledes at
traktorer og andre langsomtkerende vil blive henvist til det lokale vejnet. Der gennemfares samtidig
en rakke ombygninger af kryds.

| de to andre alternativer nedlaggges den nuvaaende rundkersel ved landevej 627, Skagensvej og
erstattes med et motorvejs-tilslutningsanlagy. De to aternativer adskiller sig ved, at motorvejen i det
ene kun fares over Skagensvej med 2 spor, idet trafikken her splittes op i trafik til henholdsvis
Skagensvel og Hirtshals, medens motorvejen i det andet alternativ fares over Skagensvej med alle 4
spor, sdedes at der farst sker en nedtrapning til 2 spor nord for Skagensve.

Projektnr. Projektnavn
15-M90 Den Nordjyske Motorvejs indfaring til Hirtshals Havn
Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
90 Motor- eller 4 km PLA
motortrafikve] og am.
hovedlandevej
Korridor Rute
Aaborg-Hirtshals E 39
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
2001 2004
Hjemmelmaessig status Andreforhold
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Anlaggslov. Rapport 63, 1996, Afdutning af motorvejen ved
Hirtshals.

Pa finanslovforslaget for 2001 er afsat 50 mio.

kr. til projektet, som nu skal dreftes med de Rapporten har vagret sendt til hering i amt og

lokale myndigheder. kommune.

Haringssvar foreligger og er sendt til

trafikministeriet.
Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose
ADT: -
1988: 4.200
1998: 5.900

Trafiktype/kategori

Trafikken er sammensat af lokal trafik til Hirtshals og international trafik til Norge.
Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

15- 55 mio. kr. afhaangig af valg af 1asning. -
Fordele og ulemper

Forbedring af trafiksikkehed og fremkommelighed i Hirtshals by.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motorvej fra Odensetil Svendborg

Kort beskrivelse af projektet

| 1999 blev vedtaget lov om anlagy af en 4-sporet motorve) fra Odense til Svendborg.
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Motorvejen skal anlaagges fra @rbackvej i Odense med udgangspunkt i den nuvasrende rute 9, saledes
at den kommer til at skaere Den Fynske Motorve) i samme punkt som idag.

Herfraferes vejen ast om Hgjby og videre mod syd med et forlgb vest om Forskningscenter Arslev
og Ardlev by og @st om Ringe, hvor den nuvagrende rute 9 udbygges til motorvej frem til Gultved
nord for Kvaarndrup.

Fra Gultved til Svendborg skal motorvejen forlgbe parallelt med den nuvaarende rute 9 langs @stsiden
af denne.

Projektet er opdelt i falgende etaper:
1. Odense-Ringe
2. Ringe-Kvaandrup
3. Kvaandrup-Svendborg

Fyns Amt planlaggger anlagy af en ringvel gst om Odensei nordlig forleangelse af den nye rute 9.

Projektnr. Projektnavn

16-rute09 Anlagg af motorvel fra Odense til Svendborg

Hovedlandevejsnr.  |Vestandard Laengde Ansvarligi VD

205 4-sporet motorvey 35 km ANL/SCO

Korridor Rute

Odense-Svendborg-(Maribo) Ruted

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2001 2008 (etapevis abning)

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Anlaggslov nr. 400 af 2. juni 1999 Der er bevilget penge til skitseprojektering og
forlods ekspropriation.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: ADT & 2010:

Odense-Ringe: 10.400 (1988), 15.500 (1998) 22.000 biler pa strakningen Odense-Ringe

Ringe-K vaandrup: 9.500 (1988), 13.200 (1998) |16.000 biler pa straskningen Ringe-Kvaandrup,
14.000 biler pa straskningen Kvaandrup-

Kvaandrup-Kirkeby: 9.000 (1988), 11.200 Kirkeby og 17.000 biler pa stragkningen

(1998) Kirkeby-Svendborg.

Kirkeby-Svendborg: 9.100 (1988), 13.800

(1998)

Trafiktype/kategori

Nationaltrafik og regionaltrafik
Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
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(50/50) Farstedrsforrentning: ca. 7%.
1056 mio. kr.

Etape 1) ca. 475 mio. kr.
Etape 2) ca. 211 mio. kr.

Etape 3) ca. 370 mio. kr.

Fordele og ulemper

Motorvejen forventes at fa en ikke kvantificérbar positiv effekt for erhvervslivet i hele det
sydfynske omrade.

| felge beregninger baseret pa V ejdirektoratets uheldsstatistik vil der i gennemsnit pr. & spares
14 personskadeuheld svarende til trafikniveauet i & 2010. Der er i beregningerne taget hgjde for
de uheldsbesparel ser, der forventes som falge af de trafiksikkerhedsfremmende tiltag der blev
gennemfart pa den nuvaaende hovedlandevej mellem Odense og Svendborg i 1996-98. Antallet
af uheld vil kunne nedbringes yderligere, nar der som planlagt gennemfares en trafiksanering pa
den nuvaarende hovedlandeve og tilpasning af denne til den fremtidige situation.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Svendborg til Lundby

Kort beskrivelse af projektet

Rute 9, Odense-Spodsbjerg-Tars-Maribo, forbinder landsdel ene Fyn-Tésinge-Langeland og Lolland-
Falster viafaargeforbindel sen Spodshjerg-Tars. Rute 9 udger den korteste rute mellem Lolland-
Falster og Fyn-Jylland.

Straskningen over Tasinge har et darligt tracé og passerer gennem Vindeby, Bregninge og Lundby,
hvor der er hastighedsbegramsning pa 50 km/t.

Mellem Vindeby og Lundby Syd kan anlasgges en motortrafikvel vest om Bregninge og gst om
Lundby.
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Projektnr. Projektnavn

17-rute09 Anlagg af motortrafikvel fra Svendborg til Lundby

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD

206 2-sporet motortrafikve 16,3 km PLA

Korridor Rute

Svendborg-Maribo Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

Koordineres med Femer Badt Koordineres med Femer Badt

Hjemmelmaessig status Andreforhold

Der er ikke gennemfart VVM Omtalt i Trafikpolitisk redegerelse og
handlingsplan af 1987.
Ifalge “ Storebadtsaftalen” skal
faargeforbindel sen mellem Spodsbhjerg og Tars
opretholdes efter dbningen af vejforbindelsen
over Storebadt, og der skal sikres gode
vejforbindelser for den sydlige rute Odense-
Svendborg-Spodsbjerg-Tars-Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose

ADT: -

Vindeby-Lundby: 7.000 (1988), 9.600 (1998)

L undby-L angelandsbro: 4.900 (1988), 7.000

(1998)

Trafiktype/kategori

National trafik, regional trafik og moderat ferietrafik

Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

155 mio. kr. Ikke beregnet

Fordele og ulemper

For straskningen Svendborg-Spodsbjerg vil en motortrafikvej pa Tasinge fra syd for Vindeby til

syd for Lundby forbedre trafikafviklingen og miljget i Bregninge og Lundby, som aflastes for

gennemkgarende trafik.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Rudkabing til Smmerbglle

Kort
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Sirandhuze
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Kort beskrivelse af projektet

Pa Langeland er rute 9-straskningen ved Rudkghing af addre dato, mens straskningen Simmerbgalle-
Spodsbjerg er anlagt som motortrafikve i 1983. Stragkningen Rudkabing-Simmerbglle har facade-
adgange ved Rudkgbing og er derfor ikke egnet til ombygning til motortrafikvey.

Den manglende motortrafikvejsstraskning mellem Rudkabing og Simmerbglle kan anlasggesi et
tracé parallelt med den nuvaaende hovedlandevej nord for denne.

Projektnr. Projektnavn

18-rute09 Anlagy af motortrafikve fra Rudkebing til Simmerbgalle
Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
206 2-sporet motortrafikve  [3,6 km PLA

Korridor Rute

Nord om Rudk@bing Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

Koordineres med Femer Badt Koordineres med Femer Badt
Hjemmelmaessig status Andreforhold

Trafikpolitisk redegerel se og handlingsplan af Ifelge “ Storebadtsaftalen” skal

1987. faargeforbindel sen mellem Spodsbhjerg og Tars
opretholdes ogsa efter abningen af
vejforbindelsen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose

ADT: -

@st for Rudkabing: 5.400 (1988), 4.900 (1998)
Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik samt moderat ferietrafik.
Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
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Sken: Ikke beregnet.

95 mio. kr.
Fordele og ulemper

Pa straekningen Rudkgbing-Simmerbglle er der kun smalle kantbaner, som cyklisterne kan
benytte. Pa Tasinge og Langeland er der specielt stor cykeltrafik i sommerperioden.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Trafiksikring af kryds pa motortrafikvejen Térs-Halsted

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Betragtes rute 9 mellem Tars Faargehavn og Maribo under ét, vil man ligesom pa Fyns-siden
konstatere en uensartet standard. Pa Lollands-siden er der imidlertid tale om en i forhold til
trafikmaangden rimelig god standard. Vejen passerer dog gennem en rakke byer (Halsted,
Stokkemarke og Narballe) og har flere steder meget sma horisontalkurver. |saa bygennemkerslerne
giver anledning til en del uheld og andre gener for den gennemkarende trafik samt for beboerne. |
arenes |gb er der straskningsvis sket forbedringer af den eksisterende vej, og der er anlagt nye
vejstrakninger.

Pa den eksisterende motortrafikvejsstrackning Tars-Halsted foresl as, at det uheldsbel astede 4-
vejskryds ved rute 289 ombyggesttil et to-plans-kryds eller til en rundkersel.

Projektnr. Projektnavn

19-rute09 Trafiksikring af kryds pa motortrafikvejen Tars-Halsted
Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
133 Motortrafikvey - PLA

Korridor Rute

Tars-Halsted Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
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Hjemmelmaessig status Andreforhold

Trafikpolitisk redegerel se og handlingsplan af Ifalge “ Storebadtsaftalen” skal

1987 faargeforbindel sen mellem Spodsbjerg og Tars
opretholdes efter dbningen af vejforbindelsen
over Storebadt. Endvidere skal der sikres gode
vejforbindelser for den sydlige rute Odense-
Svendborg-Spodsbjerg-Tars-Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: -

1.200 (1988), 800 (1998)
Trafiktype/kategori

National trafik, regional trafik og moderat ferietrafik

Anlaggsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet.
20 mio. kr.

Fordele og ulemper

Forbedring af trafiksikkeheden ved ombygning af uheldsbel astet kryds.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikvel syd om Halsted

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Rute 9-strakningen Halsted-Maribo er en almindelig 2-sporet hovedlandeve] med blandet trafik og
ikke egnet til ombygning til motortrafikve.

Projektet omfatter en forlaggning af rute 9 syd om Halsted i forlaangelse af den nuvagrende
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motortrafikvejsstraskning Tars-Halsted med tilslutning til den eksisterende hovedlandevej ast for
Hellinge. Cyklister og langsomtkerende karetgjer vil blive henvist til den eksisterende vej gennem

byen.

Projektnr. Projektnavn

20-rute09 Anlag af motortrafikvej syd om Halsted

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
133 2-sporet motortrafikvel  [4 km PLA

Korridor Rute

Svendborg-Maribo Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar

K oordineres med Femer Badt

Tidligst abningsar

K oordineres med Femer Badt

Hjemmelmaessig status

Trafikpolitisk redegerel se og handlingsplan af
1987.

Andreforhold

Ifalge “ Storebadtsaftalen” skal

faargeforbindel sen mellem Spodsbjerg og Tars
opretholdes ogsa efter dbningen af
vejforbindel sen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pé strakning
ADT:

Halsted-Hellinge: 2.800 (1988), 3.700 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

National trafik, regional trafik og moderat ferietrafik.

Anlasgsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

95 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet.

Fordele og ulemper

Forbedring af fremkommeligheden péa rute 9 og forbedret milja og sikkerhed gennem Halsted.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Halsted til Stokkemarke

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Langs rute 9-straskningen Hal sted-Stokkemarke findes spredt randbebyggel se pa begge sider af vejen
med mange facade-adgange.

Projektet omfatter en forlaggning af stragkningen gennem skoven ved Gallemose nord for Sallested
Skov.

Projektnr. Projektnavn

21-rute09 Anlagy af motortrafikve fra Halsted til Stokkemarke
Hovedlandevejsnr.  |Vestandard Laengde Ansvarligi VD
133 2-sporet motortrafikvel |3 km PLA

Korridor Rute

Svendborg-Maribo Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

Koordineres med Femer Badt Koordineres med Femer Badt
Hjemmelmaessig status Andreforhold

Trafikpolitisk redegarel se og handlingsplan af Ifalge “ Storebadtsaftalen” skal

1987. faageforbindel sen mellem Spodsbhjerg og Tars
opretholdes ogsa efter abningen af
vejforbindelsen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose

ADT: -

Hellinge-Ngarreballe: 2.800 (1988), 2.700 (1998)
Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik.
Anlagsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
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Skon:

70 mio. kr.

Ikke beregnet.

Fordele og ulemper

Forbedring af fremkommeligheden pa rute 9 og forbedret milja og sikkerhed pa den gamle vej.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikvel syd om Stokkemarke

Kort
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Kort beskrivelse af projektet
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Ved Stokkemarke kan anlasgges en omfartsvej syd om byen. Cyklister og langsomt kerende
karetgjer vil fortsat skulle benytte den eksisterende vej gennem byen.

Projektnr. Projektnavn

22-ruteQ9 Anlagg af motortrafikvej syd om Stokkemarke

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
133 2-sporet motortrafikvel |5 km PLA

Korridor Rute

Svendborg-Maribo Rute 9

Tidligst igangsaettel sesar

K oordineres med Femer Badt

Tidligst dbningsar

K oordineres med Femer Badt

Hjemmelmaessig status

Trafikpolitisk redegerel se og handlingsplan af
1987.
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Ifaglge “ Storebadtsaftalen” skal

faargeforbindel sen mellem Spodsbjerg og Tars
opretholdes ogsa efter abningen af
vejforbindelsen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
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Maribo (rute 9).
Trafikudvikling i korridor/pé stragkning Trafikprognose

Stokkemarke: 2.800 (1988), 2.700 (1998) -
Trafiktype/kategori

National trafik og regionaltrafik

Anlagsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet.
115 mio. kr.

Fordele og ulemper

Forbedring af fremkommeligheden pa rute 9 og forbedret milj@ og sikkerhed gennem
Stokkemarke.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Anlaeg af motortrafikvel nord om Nerreballe

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Ved Narreballe kan anlaagges en omfartsvej nord om Nerreballe og Parup. Cyklister og langsomt
karende karetgjer vil fortsat skulle benytte den eksisterende vel gennem byen.

Projektnr. Projektnavn

23-rute09 Anlagg af motortrafikvej nord om Nerreballe

Hovedlandeve snr. Ve standard Laengde Ansvarligi VD
133 2 sporet motortrafikvel 15,8 km PLA

Korridor Rute

Svendborg-Maribo Rute 9
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Tidligst igangsaettel sesar

K oordineres med Femer Badt

Tidligst dbningsar

K oordineres med Femer Badt

Hjemmelmaessig status

Trafikpolitisk redegerel se og handlingsplan af
1987.

Andreforhold

Ifaglge “ Storebadtsaftalen” skal

faargeforbindel sen mellem Spodsbjerg og Tars
oprethol des ogsa efter abningen af
vejforbindelsen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pé stragkning
ADT:

Nerreballe; 4.600 (1988), 6.000 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)
Sken:

130 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet.

Fordele og ulemper

Narreballe.

Forbedring af fremkommeligheden pa rute 9 og forbedret milj@ og sikkerhed gennem

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve] Nerreballe-Maribo
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Kort beskrivelse af projektet
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Langs rute 9-stragkningen Narreballe-Maribo findes spredt randbebyggel se med mange facade-
adgange.

Projektet omfatter en forlasgning mod gst af den nuvaaende hovedlandeve.

[Projektnr. [Projektnavn

24-rute09 Anlagg af motortrafikve fra Narreballe til Maribo
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde nsvarligi VD
133 2-sporet motortrafikve 2,7 km PLA

[Korridor [Rute

Svendborg-Maribo. [Rute 9

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar

[Koordineres med Femer Badt [Koordineres med Femer Badt
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

Trafikpolitisk redegerelse og handlingsplan af  |Ifelge “ Storebadtsaftalen” skal

1987. [faargeforbindel sen mellem Spodsbjerg og Téars
oprethol des ogsa efter dbningen af
vejforbindel sen over Storebadt. Endvidere skal
der sikres gode vejforbindel ser for den sydlige
rute Odense-Svendborg-Spodsbjerg-Tars-
(Maribo (rute 9).

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: -

(Maribo: 6.600 (1988), 8.400 (1998)
Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik.

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet.
60 mio. kr.

[Fordele og ulemper

[Forbedring af fremkommeligheden pa rute 9 og forbedret milja og sikkerhed pa den gamle vej.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Anlaeg af motorvej fra Bording til L asby

Kort
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e

Kort beskrivelse af projektet

Motorvejen Herning-Arhus er under anlasg med strakningerne Herning-Bording og Lasby-Arhus.

For straskningen Bording-L asby er gennemfart en linievalgsundersggelse i 1998, pa baggrund af
hvilken der er udvalgt to hovedalternativer, som skal indgai en VVM-undersagel se:

en motorve i Ringveslinien gennem Silkeborg og en linie nord om Silkeborg i en korridor mellem
Nebellinien og Resendal linien/Lindlinien, begge i kombination med Funder Midt-linien vest for
Silkeborg.

VVM-undersggelsen er igangsat og paregnes afsluttet med en offentlig hering i 2002, hvorefter der
kan traffes beslutning om motorvejens endelige placering.

[Projektnr. Eroj ektnavn

25-rutel5 nlagg af motorvej fra Bording til L asby

[Hovedlandevejsnr. gjstandard [L zengde nsvarligi VD

404-403 Motorve) ca. 40 km PLA

[Korridor [Rute

[Herning-Arhus [Rute 15

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2004 2013 (etapevis dbning)

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Projekteringslov af 1990. -

V'V M-procedure paregnes afsluttet 2002.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: ADT i 2010:

Silkeborg: 10.800 (1988), 14.000 (1998) [Motorve i Ringvejslinien: max. 22.000
[Motorve nord om Silkeborg: max. 12.000

Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik

I T
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Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: g beregnet

[Motorve i Ringvejslinien: 2,8 mia. kr.

[Motorvel nord om Silkeborg: 1,9 mia. kr.
[For dele og ulemper

[Motorve i Ringveslinien:

Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed savel parute 15 somi Silkeborg by i
ovrigt.

|Endvidere undgas nyt motorvejstracé gennem den fredede Gudenadal.

[Motorvel nord om Silkeborg:

Motorvej i Silkeborg byomrade undgas, men der vil fortsat vaare meget (lokal) trafik pa den
nuvagende Ringve.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af Videbask Omfartsve
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Kort beskrivelse af projektet

Videbak ligger parute 15 mellem Ringkabing og Herning. Den nuvaarende statsvej udger
hovedgaden gennem byen og forlgber i et blandet bolig- og erhvervsomrade med en central del som
forretningsgade. | begyndelsen af 1980'erne blev der gennemfeart en mindre sanering af
bystragkningen, men bade de miljz- og sikkerhedsmaessige forhold er i dag utilfredsstillende. Den
gennemkearende trafik belaster byen og udger en barriere for et godt byliv.

Pa denne baggrund er Videbak Kommune og Vejdirektoratet blevet enige om, at der skal lavesen
egentlig trafiksanering af hovedgaden samtidig med, at en del af byens nordlige omfartsvej forbedres
og udbygges (blalinie).

Vejdirektoratet betaler trafiksaneringen, mens kommunen betaler omfartsvejsprojektet. Efter
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aandringerne overtager staten omfartsvejen og kommunen bystraskningen. Den gennemkgrende trafik
vil herefter blive ledt uden om byen, men vejforlgbet i byens vestende vil have karakter af en
midlertidig l@sning, idet tilslutningen ikke er optimal. De naevnte aandringer forventes realiseret i
perioden 2000 - 2002.

Det aktuelle projekt omhandler den sidste etape af omfartsvejen fra kommunevejen Gl. Landeve til
den nuvagende rute 15 vest for Videbak (gren linie).

Etapen, der er ca. 1 km lang, forventes at skulle fgres pa bro over Gl. Landevej og gennem et kuperet
terraen frem til forbindel se med den nuvaarende rute 15 vest for byen. Her etableres et kanaliseret 3-
vejs kryds. Den nye omfartsvestraskning bliver facadefri og forventes forbeholdt biltrafik. Der vil
blive udfaert de nadvendige menneske- og faunapassager.

[Projektnr. [Projektnavn

26-rutel5 Anlagy af Videbask Omfartsvey

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard |L sengde ’Ansvarlig i VD
404 2-sporet hovedlandevej 0,8 km PLA

[Korridor [Rute

[Ringkgbing - Herning [Rute 15

Tidligst igangsaettel sesar

2002

Tidligst dbningsar

2003

[Hjemmelmaessig status

(se under "Kort beskrivelse")

Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning
ADT:
Vest for Videbagk: 2.800 (1988), 4.000 (1998)

@st for Videbaek: 4.300 (1988), 5.400 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

INational trafik og regional trafik

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)

Skan: 16 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Farstedrsforrentning skannestil 10 %

|[Fordele og ulemper

|[Realiseringen af projektet vil betyde, at den kerte laangde for den gennemkarende trafik
mindskes med godt 800 m, og at der spares mangvrer gennem 2 kryds. Det medferer bade en
tids- og sikkerhedsgevinst, ligesom generne for naboer reduceres.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikvej fra Holstebro til Herning
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Kort beskrivelse af projektet

| forbindelse med udbygningen af rute 18 Holstebro-Veletil hgjklasset ve, i overensstemmelse med
projekteringslov af 1996, arbejdes med falgende etaper:

Holstebro-Herning VVM-undersggelse ikke gennemfart
Herning-Brande anleegslov vedtaget i 1999

Brande Omfartsvej under anleeg, forventes dbnet 2001
Brande-Ris VVM-undersggelse er igangsat
Ris-@lholm forventes abnet 2004

dlholm-Vejle VVM-undersggelse ikke gennemfart

Rute 18-stragkningen Holstebro-Herning er planlagt anlagt som 2-sporet motortrafikvel med
udgangspunkt pa Sandre Ringvej i Holstebro. For den nye rute 18 paregnes et forlgb parallelt med
og tagt pa den nuvaarende rute 18 frem til forbindel se med den nuvaarende motortrafikvej ved Aulum.

[Projektnr. [Projektnavn

27-rutel8 Anlagg af motortrafikve fra Holstebro til Herning
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ansvarlig i VD
422 2-sporet motortrafikvel 120 km PLA
[Korridor [Rute

[Holstebro-Vejle [Rute 18

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2005 2011

[Hjemmelmaessig status Andre forhold
[Projekteringslov af 1996. -

[Der er ikke gennemfart VVM.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose
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ADT: -
[Hol stebro: 8.000 (1988), 9.700 (1998)
Avium: 5.800 (1988), 7.700 (1988)

[Herning: 4.300 (1988), 6.700 (1988)
Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik
/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: 340 mio. kr. Ikke beregnet.
[Fordele og ulemper

[Forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Herning til Brande og fra Herning til Snejbjerg

Kort beskrivelse af projektet

| 1999 blev vedtaget lov om anlagg af nye motortrafikveje for rute 18-straskningen Herning-Brande
og rute 15-straskningen Snejbjerg-Herning.

Rute 18 skal anlagggesi sydlig forlaangelse af den eksisterende motortrafikvel Aulum-Sinding og
fares gst om Herning, hvor den vil skagre rute 12/34 Sundsvej og Herning-Bording Motorvejen,der p.
t. er under anlaeg. Herfraskal den nye rute 18 fortsadte mod syd i et forlgb parallelt med den
nuvaaende rute 18 tad forbi Hagild frem til forbindelse med motortrafikvejen Brande Omfartsve),
som p. t. ligeledes er under anlagy.
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Rute 15 skal anlagggesi wostlig forlaangelse af den eksisterende hovedlandeve Ringkebing-Herning
fra Albak og videre syd om Snejbjerg og Herning, hvor den vil skaare rute 12 Vardevej og den
nuvaaende rute 18 Messevejen. Herfra skal den nye rute 15 fortsagtte mod @st til forbindelse med den
nye rute 18 ca. 2 km syd for Herning-Bording Motorvejen.

Straskningerne af rute 18 og 15 fra Sundsvej til Vardeve vil blive anlagt som 4-sporet
motortrafikvej, og de gvrige straskninger som 2-sporet motortrafikvey.

Projektet er opdelt i falgende etaper:

1. Rute 18 Sundsvej-Hegild + rute 15 Vardevej-Herning @
2. Rute 18 Herning N-Sundsve
3. Rute 18 Hggild-Brande
4. Rute 15 Sngjbjerg-Vardeve)
[Projektnr. [Projektnavn
28-rute 18& 15 Anlagg af motortrafikve fra Herning til Brande og fra Herning til
Snejbjerg
[Hovedlandevejsnr.  [Vegstandard |L sengde Ansvarligi VD
422-344 og 404 4-sporet og 2-sporet 35 km og 10 km ANL/ANP
motortrafikve)
[Korridor [Rute
[Holstebro-Herning-Vele 18 og 15
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
2001 2009 (etapevis 2bning)
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
Anlagyslov af 1999 Der er bevilget penge til skitseprojektering og
forlods ekspropriation.
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose
ADT 1998: ADT i & 2010:
[Herning-Brande: 6.000-9.000 [Herning-Brande: 6.000-13.000
Trafikstigning 1988-98: 35% [Herning-Snejbjerg: 2.000-13.000

Trafiktype/kategori

INationaltrafik samt Messetrafik

Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
(50/50) [Farstedrsforrentning: ca. 2 %.
1.476 mio. kr.

[Etape 1): 720 mio. kr.

Etape 2): 231 mio. kr
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|Etape 3): 378 mio. kr.

[Etape 4): 147 mio. kr.
[For dele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

De nuvaarende hovedlandevejsstraskninger gennem Herning afl astes for gennemfartstrafikken,
idet denne |ledes uden om byen.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Brandetil Ris

Kort beskrivelse af projektet

Rute 18-straskningen Brande-Ris er planlagt anlagt som 2-sporet motortrafikvey i sydestlig
forlaangel se af motortrafikvejen Brande Omfartsvej, der p. t. er under anlagy. Den nye rute 18 vil
forlgbe parallelt med den nuvaaende rute 18 gst for denne frem til Hjortsballe, hvor den vil skeare
den nuvagende rute 18 for herfra at fortsadte i en bue mod @st til forbindelse med Rute 18-
straskningen Ris-@lholm, der paregnes dbnet for trafikken i 2004.

De sydligste ca. 1,5 km af rute 18-straskningen Brande-Ris samt Rute 18-strakningen

Ris-@lholm (blalinie) har fadles forlab med den sdkaldte Diagonalvej, der planlasgges anlagt mellem
Give og motorvejen E 45 ved Horsens.

Vejle Amt paregner at anlasgge Diagonal vejsstraskningen @lholm-Uldum samtidig med, at staten
anlaggyger strakningen Ris-@lholm, og de avrige straskninger umiddel bart efter.

Vejdirektoratet har igangsat VVM-procedure for rute 18-straskningen Brande-Ris parallelt med den
amtskommunale procedure for Diagonal vejsstraekningen ved Give (red linie), med henblik pa at
koordinere vejplanerne og eventuelt at anlasgge delstraskningen Hjortsballe-Ris (5 km), eller kun den
1,5 km lange fadlesstrakning vest for Ris samtidig med, at amtet anlaggger Diagonal vejsstraskningen
ved Give.

Projektnr. Projektnavn
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29-rutel8 Anlagg af motortrafikvel fra Brandetil Ris
[Hovedlandevejsnr.  [Vegstandard |L sengde nsvarligi VD
344 2-sporet motortrafikvel |Ca. 12,5 km PLA
[Korridor: [Rute

[Holstebro-Vejle [Rute 18

Tidligst igangsaettel sesar

2003

Tidligst abningsar

2009 (etapevis dbning)

[Hjemmelmaessig status
[Projekteringslov af 1996

[Der er ikke gennemfert VVM

IAndreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa straskning

[Brande-Give: 4.100 (1988), 5.800 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

INational trafik og regional trafik

IAnlasgsover slag (prisniveau 2001)
Skon:

260 mio. kr.

kr.)

(1,5 km fadlesstraskning vest for Ris: 20-40
mio.kr.)

(5 km delstraskning Hjortsballe-Ris: 75-110 mio.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet

[Fordele og ulemper

[Forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motorve fra @lholm til Vele

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Rute 18-straskningen @lholm-Vejle er planlagt anlagt som 4-sporet motorvej i sydestlig forlaangelse
af motortrafikvejsstraskningen Ris-@lholm (blalinie), der paregnes dbnet for trafikken i 2004. Den
nye rute 18 vil forlgbe parallelt med den nuvazrende rute 18 sydvest for denne frem til Hornstrup
Maglleby, hvor motorve E 45 nord for Vejle tilsluttes.

Den nye motorvej @lholm-Vejle vil pa én gang erstatte den nuvagrende rute 18 og den nuvagrende
rute 13 (Vejle-Viborg), hvilket er arsag til behovet for en 4-sporet motorvej pa straskningen.

[Projektnr. [Projektnavn

30-rutel8 Anlagg af motorve fraVeletil @lholm

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L zengde nsvarligi VD
- 4-sporet motorvey 12 km PLA

[Korridor [Rute

[Holstebro-Vejle 18

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2005 2011

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Projekteringslov af 1996.

V'V M-undersggel se ikke gennemfart.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik.

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001)

Skan: 410 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet

[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.
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Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motorvej/motortrafikvej fra Holbagk til Vig

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Projektet omfatter en forlaengel se af Holbaskmotorveen frem til den eksisterede motortrafikve)
Kirkedsvejen nord for Vig.

Liniefaringen er fastlagt til et forlab syd om Langered, @st om Tuse, vest om Hagested over den
inddeammede Lammefjord, vest om Herrestrup og @st om Vig. Ved Tuse forlaggges den eksisterende
landevej Kalundborgve til et forlgb nord om Tuse, og ved Grevinge anlasgges en omfartsvej syd om
Grevinge til kommunevejen mellem rute 21 og Asnaes.

Straskningen Langerad-Tuse N anlaggges som 4-sporet motorvej, mens den gvrige stragkning
anlaggges som 2-sporet motortrafikvey, visse steder suppleret med et overhalingsspor.

Projektet er opdelt i felgende etaper:
1. Langergd-Tuse N

2. Tuse N-Herrestrup
3. Herrestrup-Vig N

[Projektnr. [Projektnavn
31-rute21 Anlagg af motorvej/motortrafikvej fra Holbae til Vig
[Hovedlandevejsnr. [V standard Laengde Ansvarligi VD
122-147 motorvej/motortrafikvej [25 km, heraf [PLA/NBS

I5 km motorvej
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|K orridor [Rute

[Holbak-Vig [Rute 21

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2001 2009 (etapevis abning)

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

Anlaggslov af 2. Juni 1999 Ifalge ” Storebadtsaftalen” skal der sikres gode
vejforbindelser til den eller de faageruter, som
efter en tilpasningsperiode vurderes at kunne
opretholdes pa laangere sigt.

Der er bevilget penge til skitseprojektering og
forlods ekspropriation.
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: ADT & 2010:
\Ved Holbask: 12.500 (1988), 16.700 (1998) \/ed Holbask: 18.000

Over Lammefjorden: 10.800 (1988), 12.000 Over Lammefjorden: 15.000
(1998)

Syd for Vig: 12.000
Syd for Vig: 8.000 (1988), 10.100 (1998)

Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik

(forholdsvis stor andel fritid, men ogsa erhverv og pendling).

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
(50/50) [Farstedrsforrentning: ca. 4%.
779 mio. kr.

[Etape 1) 195 mio. kr.
[Etape 2) 363 mio. kr.

[Etape 3) 221 mio. kr.
[For dele og ulemper

[Projektet vil forbedre fremkommeligheden og reducere uheldsantallet.

Barriereeffekten, stgjen og luftforureningen i byerne langs den eksisterende rute 21 vil falde
markant.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000
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Projektnavn: Udbygning til hgjklasset vej fra Holbaekmotorvejen til Svebglle

Kort beskrivelse af projektet

Kapacitet og sikkerhed pa den eksisterende motortrafikvej rute 23 kan forgges ved adgangssanering
og etablering af niveaufri kryds.

[Projektnr. Projektnavn

32-rute23 Udbygning til hgjklasset veg fra Holbaskmotorvejen til Sveballe
[Hovedlandevejsnr. gjstandard |L sengde nsvarligi VD
119 Motortrafikve) 32 km PLA

[Korridor [Rute

[Kaundborg-Holbagk [Rute 23

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status Andreforhold

[Der er ikke gennemfart VVM. -
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: i

[Holbekmtv. - Rute 57: 6.900 (1988), 10.900
(1998)

[Rute 57-Ndr. Jernlgse: 8.500 (1988), 10.800
(1998)

INdr. Jernlgse-Markev: 7.200 (1988), 10.800
(1998)

[Merkev-Tornved: 7.500 (1988), 10.100 (1998)

Tornved-Jyderup: 6.000 (1988), 9.500 (1998)

Jyderup: 6.000 (1988), 8.700 (1998)
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Jyderup-Bjergsted: 6.000 (1988), 8.500 (1998)

|Bjergsted-Svebglle: 6.000 (1988), 7.600 (1998)
Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik
/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skon 300 mio. kr. Ikke beregnet
|[Fordele og ulemper

[Forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Udbygning fra 2 til 4 spor fra Svebglle til Teammerup
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Kort beskrivelse af projektet

Med henblik pa at imgdekomme et stigende trafikalt behov vil der kunne gennemferes en udbygning
af den eksisterende rute 23 fra 2 til 4 spor, evt. ved forlaggning af visse delstragkninger.

[Projektnr. Projektnavn
33-rute23 Udbygning fra 2 til 4 spor fra Svebglletil Tammerup
[Hovedlandevejsnr. gjstandard [L sengde nsvarligi VD
119/120 Udbygning fra2til 4  [9,5km PLA

Spor
[Korridor [Rute
[Kaundborg-Holbak. [Rute 23
Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
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IDer er ikke gennemfart VVM. -
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT -

Tammerup-Svebglle: 6.900 (1988), 9.200
(1998)

\Viskinge-Tgmmerup: 4.900 (1988), 9.200(1998)
Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik.
IAnlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan 200 mio. kr Ikke beregnet
[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Arhustil Svenstrup
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Kort beskrivelse af projektet

Folketinget vedtog i 1990 en projekteringslov for udbygning af rute 26 mellem Arhus og Hanstholm
til motorve eller motortrafikvey.

Der er siden da projekteret og anlagt delstraskninger som motortrafikveje og omfartsveje ved
Mundelstrup, Radkaarsbro, Viborg, Skive og Thisted.

Ved Arhus er anlagt en motortrafikvejsstrakning syd om Mundelstrup i forbindelse med anlasgget af
Motorvej E45 ved Arhus.

Projektet omfatter anlaeg af en 17 km 2- eller 4-sporet motortrafikvej eller motorvel mellem
Motorve) E45 og Svenstrup uden om byerne Sabro, Lading, Fgjstrup, Voldby, Anbak og Svenstrup.
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|Pr ojektnr. lPr ojektnavn

34-rute26 Anlagy af motortrafikvej fra Arhustil Svenstrup

[Hovedlandevejsnr. [V standard |L sengde nsvarligi VD

407 2-eller 4-sporet 17 km PLA
motortrafikvej/motorvey

[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm [Rute 26

Tidligst igangsaettel sesar

2005

Tidligst abningsar

2011

[Hjemmelmaessig status

[Projekteringslov nr. 280 af 2. ma 1990 der
bemyndiger trafikministeren til at projektere en
udbygning af rute 26 mellem Arhus og
[Hanstholm som motorve eller motortrafikvey.

IAndreforhold

[Den tidligere trafikminister har givet tilsagn
om, at VVM-undersagel se for stragkningen
Arhus-Svenstrup p&begyndesi 2001.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning
ADT:

Arhus-Mundelstrup: 11.500 (1988), 12.400
(1998)

[Mundel strup-Sabro: 8.800 (1988), 9.900 (1998)
Sabro-Hammel: 5.800 (1988), 8.700 (1998)

[Hammel-Svenstrup: 5.600 (1988), 8.500 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik.

Anlasgsover slag (prisniveau 2001)
Skon:
380 mio. kr. for 2-sporet motortrafikvey

500 mio. kr. for 4-sporet
motortrafikvel/motorve

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

[Fordele og ulemper

skaginger m.v.

[Projektet vil forbedre fremkommelighed og trafiksikkerheden som felge af, at den nye ve vil
lede den gennemkarende trafik uden om de mange byer pa straskningen og fa niveaufri

Projektet vil saledes aflaste bysamfundene for stgj og luftforurening og reducere
barrierevirkningen og den oplevede risiko for de, der bor langs den nuvaarende rute 26.

Grundlag for vejinvesteringsplan
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oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Svenstrup til Radkaer sbro

Kort beskrivelse af projektet

Projektet omfatter ca. 20 km motortrafikvel som nyanlagg eller udbygning af den nuvaaende
hovedlandeve til 2- eller 4-sporet motortrafikve eller motorvej. (Motortrafikvejsstragkningen ved
Radkaasbro er forberedt til udbygning til 4-sporet motorvey).

[Projektnr. [Projektnavn

35-rute26 Anlagg af motortrafikvel fra Svenstrup til Redkaasbro
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L zengde nsvarligi VD
407 2-sporet motortrafikvel |19 km PLA

[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar

2005 2011

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Projekteringslov nr. 280 af 2. maj 1990 der
bemyndiger trafikministeren til at projektere en
udbygning af rute 26 mellem Arhus og
[Hanstholm som motor- eller motortrafikvey.

Trafikudvikling i korridor/pa strakning Trafikprognose

ADT: -
Svenstrup-Farvang: 5.600 (1988), 8.200 (1998)

|Farvang-K ongensbro: 5.100 (1988), 7.600
(1998)

[Kongensbro-Ans: 4.400 (1988), 7.000 (1998)

Ans-Redkaarsbro: 4.100 (1988), 5.300 (1998)
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Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik
IAnlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: Ikke beregnet
450 mio. kr. for 2-sporet motortrafikvey.
600 mio. kr. for 4-sporet

motortrafikvej/motorvey.
[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Redkaersbro N til Viborg S

Kort beskrivelse af projektet

M otortrafikvejsstragkningen ved Radkaarsbro blev dbnet for trafik i 1998. Den afsluttesi nord ved
Rindsholm, hvor rute 52 fra Silkeborg-Kjellerup tilsluttes rute 26. Fra Rindsholm til Viborg er der en
ca. 5 km lang 4-sporet straskning med midterrabat frem til krydset mellem Veleve (rute 13) og
Arhusvej (rute 26) syd for Viborg.

Projektet omfatter ombygning af straskningen til 4-sporet motortrafikve) frem til et punkt ca. 1 km
far T-krydset ved Vejleve.

[Projektnr. [Projektnavn

36-rute26 Anlagg af motortrafikvel fra Radkaarsbro N til Viborg S
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard L sengde ’Ansvarlig i VD
407 4-sporet motortrafikvel 5,1 km PLA

[Korridor Rute
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Arhus-Hanstholm

|Rute 26

Tidligst igangsaettel sesar

2004

Tidligst abningsar

2005

[Hjemmelmaessig status

[Projekteringslov nr. 280 af 2. ma 1990 der
bemyndiger trafikministeren til at projektere en
udbygning af rute 26 mellem Arhus og
[Hanstholm som motorve eller motortrafikvey.

IAndreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning
ADT:

[Radkaarsbro-Rindsholm: 5.500 (1988), 7.100
(1998)

IRindsholm-Viborg: 7.600 (1988), 11.700 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

National trafik og regional trafik

IAnlasgsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

16 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet

[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan

oktober 2000

2000-2015

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikvel syd om Viborg

Kort beskrivelse af projektet

| 1999 blev Omfartsvej Viborg Syd dbnet for trafik. Den udger 1. etape af den planlagte rute 26-
motortrafikve) syd om Viborg til Skive via Stoholm.
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| forlaangelse heraf omfatter projektet anlasg af en motortrafikvej i gennemgaende liniefaring fra
Arhusvej til Holstebrovej, herunder etablering af tilslutningsanlasg (2-planskryds) ved Vejleve.

[Projektnr. [Projektnavn

37-rute26 Anlagg af motortrafikvel syd om Viborg

[Hovedlandevejsnr. [V standard [L sengde nsvarligi VD

407-409 2-eller 4-sporet 3 km PLA
motortrafikve)

[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangsaettel sesar

Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status

[Projekteringslov nr. 280 af 2. maj 1990 der
bemyndiger trafikministeren til at projektere en
udbygning af rute 26 mellem Arhus og
[Hanstholm som motor- eller motortrafikvey.

IAndreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning
ADT:
\Viborg by: 5.000-19.900 (1988)

13.000-22.400 (1998)

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik.

IAnlasgsover slag (prisnivau 2001)
Skan:

135 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Anlasg af motortrafikve fra Viborg til Skive

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Mellem Viborg og Skive er planlagt en liniefaring syd om Viborg og via Stoholm syd og vest om
Skive.

Omfartsvejene ved Viborg og Skive er anlagt saledes, at de delvisindgar som etaper i det samlede
projekt. Ved Skive er anlagt en dalbro over Skive Adal som en del af projektet.

Projektet omfatter en ca. 35 km lang motortrafikve fra Viborg (Holstebrove)) i forlaangel se af
motortrafikvejen syd om Viborg i en liniefgring syd om Stoholm og syd og vest om Skivetil
forbindel se med den nuvaarende rute 26-motortrafikvej nord for Skive.

[Projektnr. [Projektnavn

38-rute26 Anlagg af motortrafikve fra Viborg til Skive
[Hovedlandevejsnr.  |[Vejstandard [Leengde ’Ansvarlig i VD
441 (fér nyt nr.) 2-sporet motortrafikvel 135 km PLA

[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Projekteringslov nr. 280 af 2. maj 1990 der
bemyndiger trafikministeren til at projektere en
udbygning af rute 26 mellem Arhus og
[Hanstholm som motor- eller motortrafikvey.
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: N
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\/iborg-L ggstrup: 6.000 (1988), 8.200 (1998)
|L agstrup-Hedegard: 4.500 (1988), 6.300 (1998)

[Hedegard-Dommerby: 4.000 (1988), 5.300
(1998)

[IDommerby-Skive: 7.700 (1988), 11.400 (1998)
Trafiktype/kategori

INational trafik og regional trafik.

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
860 mio. kr.

|[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Oddensetil Sallingsund

1

s,
Kort beskrivelse af projektet
Nord for Skive er rute 26 anlagt som motortrafikvej frem til Vium (ved Oddense).

Sallingsundbroen har en hgj standard, men broen og tilstadende stragkninger (i alt ca. 4 km) kan ikke
uden meget store investeringer aandres til motortrafikvej og paregnes derfor ikke udbygget.

Projektet omfatter udbygning til 2-sporet motortrafikvej med tilslutningsanlagg (2-planskryds) af den
9 km lange stra&kning fra Vium (ved Oddense) til Sallingsund.

Det medfarer bl.a., at en del adgangsveje skal nedlasgges, og at der skal anlagyges parallelle lokaveje
og cykelstier.
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|Pr ojektnr. lPr ojektnavn

39-rute26 Anlagg af motortrafikve fra Oddensetil Sallingsund
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard |L sengde ’Ansvarlig i VD
445 2-sporet motottrafikve] |Ca. 9 km PLA
[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar

2004 2010

[Hjemmelmaessig status Andre forhold
[Projekteringslov nr. 280 af 2. maj 1990 der -

bemyndiger trafikministeren til at projektere en

udbygning af rute 26 mellem Arhus og

[Hanstholm som motor- eller motortrafikvey.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT: -

Oddense-Harre: 4.700 (1988), 6.900 (1998)

[Harre-Sallingsund: 5.700 (1988), 8.100 (1998)

Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik.

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet.

165 mio. kr.

[Fordele og ulemper

[Forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Udbygning til motortrafikvej fra @ster Jalby til Thisted

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

PaMorser der i dag motortrafikvej fra Nykebing Mors til @ster Jglby. Den resterende straskning af
rute 26 frem til Vilsund @st ved Vilsundbroen er ca. 8 km lang.

FraVilsund til Thisted forlgber den nuvaarende rute 26 via Sundby til fadles forlgb med rute 11
(Oddesund-Thisted). Bl.a. fordi trafikken her ledes gennem et hankeanlasg, vad ger hovedparten af
trafikanterne ved Vilsund Vest at kare ad Asvej langs kysten til Thisted.

Projektet omfatter udbygning til motortrafikvej af straskningen pa Mors fra @ster Jalby til Vilsund
@st og i Thy anlagg af ny motortrafikve fraVilsund Vest til Thisted Omfartsve).

Vilsundbroen, der er en klapbro med smal karebane, har en lav trafikal standard. Da der er en kort og
meget kostbar straskning at forbedre, indgar broen uaandret i projektet (uden motortrafikvejsstatus).

[Projektnr. [Projektnavn

40-rute26 [Udbygning til motortrafikvel fra @ster Jalby til Thisted
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ans/arlig i VD
426/445 2-sporet motortrafikvel |14 km PLA
[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
[Projekteringslov nr. 280 af 2. maj 1990 der -

bemyndiger trafikministeren til at projektere en

udbygning af rute 26 mellem Arhus og

[Hanstholm som motor- eller motortrafikvey.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose
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ADT: -
@ster Jalby-Vilsund: 4.700 (1988), 7.100 (1998)
Vilsund Vest 2.000 (1988), 3.100 (1998)

\ilsund Vest-Thisted: 4.800 (1988), 6.300
(1998)

Trafiktype/kategori

[National trafik og regional trafik.

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
270 mio. kr.

|[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af motortrafikve fra Thisted til Hanstholm

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Omfartsvejen ved Thisted (rute 11 og 26) blev dbnet for trafik i januar 1996. Den har status som
motortrafikvej pa rute 26-straskningen ved og nord om Thisted. Mellem Thisted og Hanstholm
forlaber rute 26 fortsat gennem Nors og forbi Raghr.

Projektet omfatter udbygning til motortrafikve) af straskningen fra Thisted Omfartsvej til Hanstholm.
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Fra Thisted til nord for Nors anlagyges vejen i nyt tracé ast om Nors. Nord for Nors udbygges den
eksisterende ve til motortrafikve frem til Raghr og videre til Hanstholm.

Projektet kan opdelesi 4 etaper:

Omfartsve) ved Nors
Motortrafikvej Thisted-Nors
Motortrafikve] Nors-Radhr
Motortrafikve) Rahr-Hanstholm

Eal NN o

Vedrgrende etape 1, Omfartsvejen ved Nors, henvises til det efterf @l gende stamblad.

[Projektnr. [Projektnavn

A41-rute26 Anlagg af motortrafikve fra Thisted til Hanstholm
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ansvarlig i VD
480 2-sporet motortrafikvel |19 km PLA
[Korridor [Rute

Arhus-Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangseettel sesar Tidligst dbningsar

2002 (etape 1 & 2) 2005 (etape 1 & 2)
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
[Projekteringslov: Lov nr. 280 af 2. maj 1990 -

V'V M-undersggel se for etape 1 og 2 er igangsat i

november 1999 og forventes afsluttet 2001.

Trafikudvikling i korridor/pa strakning Trafikprognose

Adt de seneste 10 &r: :

| perioden 1988-1998 er trafikken steget som

falger

Thisted-Nors: 29% (4.600 i 1998)

[Nors-Raehr: 15% (3.000 i 1998)

[Radhr-Hanstholm: 29% (3.300 i 1998)

Trafiktype/kategori

Nationaltrafik herunder en del gods og pendlertrafik

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet

300 mio. kr.:

1. Omfartsvej ved Nors 100 mio. kr.
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2. Motortrafikvel Thisted-Nors 50 mio. kr.

3. MotortrafikvejNors-Raghr 85 mio. kr.

4. Motortrafikvej Radhr-Hanstholm 65 mio. kr.
[Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Anlaeg af Omfartsvej ved Nors
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Kort beskrivelse af projektet

En omfartsvej ved Nors indgar som en del af udbygningen af rute 26 Arhus - Hanstholm til
hgjklasset ve i henhold til projekteringslov fra 1990.

Issa de gennemkgarende lastbiler frafaagerne og fiskeindustrien i Hanstholm og frato sterre
mebelfabrikker i den nordlige del af Nors giver trafikale, sikkerheds- og miljemaessige problemer i
Nors. Lastbilerne er typisk op til 18 m lange og vejer 35-40 tons.

Med en omfartsvej ved Nors vil byen slippe for den gennemkarende trafik og kunne fa hovedgaden
tilbage til bymiljzet.

| forbindelse med finanslovsaftalen for 1999 blev bedluttet at igangsadte VVM-undersggelse af en
omfartsvel ved Nors. Undersagel sen startede op med en for-offentlighedsfase i november 1999.

| tilknytning til VVM-analysen gennemfares en behovsanalyse for udbygning af rute 26 mellem
Thisted og Hanstholm, og der udarbejdes og vurderes forslag til liniefgringer m.v. for en
motortrafikvej pa strakningen fra Thisted omfartsvej til nord for Nors.

Resultaterne af undersagel sen forventes at foreligge i ultimo 2000, hvorefter de skal ud til offentlig
haring.

Projektnr. Eroj ektnavn:
41a-rute26 nlaeg af omfartsve) ved Nors
[Hovedlandevejsnr.  |Vejstandard Laengde [Ansvarligi VD
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480 2-sporet motortrafikvel |Ca. 6 km PLA
[Korridor [Rute

Arhus - Hanstholm |Rute 26

Tidligst igangsaettelsesar Tidligst &bningsar
2002 2005

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Projekteringslov: Lov nr. 280 af 2. mgj 1990  |Politisk aftale om finansloven for 1999

\VVVM-undersggel se er igangsat i november 1999
og forventes afd uttet 2001

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

| perioden 1988-1998 er trafikken steget som  [Trafikprognose for omfartsvejen: 2.600 (ADT

falger 2000)

Thisted-Nors: 29% (4.600 i 1998) Trafikken pa straskningen forventes at falge den
generelle udvikling palandsplan, dvs. en

[Nors-Radhr: 15% (3.000 i 1998) stigning pa ca. 20% fra 2000 til 2016.

[Raghr-Hanstholm: 29% (3.300 i 1998)
Trafiktype/kategori

[Rute 26 er primaat en national og regional trafikforbindelse, men udger ogsa en international
forbindelse (Westlink fra Norge til Tyskland)

[Der er en del pendlertrafik gennem Nors, men ogsa erhvervs- og faargetrafik til/fra Hanstholm
samt ferietrafik (julidegntrafikken er sterre end hverdagsdegntrafikken)

Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet.
100 mio. kr.

[Fordele og ulemper

Den tunge lastbiltrafik ledes uden om Nors, hvilket vil reducere stgj, luftforurening og
barrierevirkning i byen.

Forbindelsesanlaeg og tilslutningsanlaeeg
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Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Motorring 3, for bindelsesanlagg til og fra Helsinger motor vejen Syd

N e e
S rﬂj-ll R T : --Eﬁ..f,' .

Kort beskrivelse af projektet

Forbindelsen mellem Motorring 3 og Helsingarmotorvejen Syd formidles idag via amtsmotorvejen
Lyngby Omfartsvej og det lokale vejnet (fravest mod syd via Lagergérdsvej-Lyngbyvej og fra syd
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mod vest viaLyngbyve ved at foretage vending i en dertil indrettet rundkersel ved Vintappersgen).

Der har bl. a fra Kgbenhavns Kommune vazet fremsat gnske om etablering af en direkte forbindelse
mellem motorvejenei forventning om, at man herved. kan faen starre del af trafikken, herunder den
tunge trafik fra Kgbenhavns Havn, til at kere ad Helsingarmotorvejen-Motorring 3 udenom

K gbenhavn.

Etablering af direkte ramper vil kraeve betydelige ombygninger af dei forvejen meget komplicerede
ve- og stianlaag i omrédet, hvor Motorring 3 krydser Lyngby Omfartsvej.

Vejdirektoratet har skitseret en lasning med en rampe fra syd mod vest, der fares pa bro henover
Lyngby Omfartsvej og Motorring 3, og en rampe fravest mod syd med frakersel fadles med den
eksisterende rampe fra Motorring 3 til Lyngby Omfartsvej mod nord.

L gsningen indebaarer ombygning af sidstnaevnte rampe samt diverse aandringer af det lokale vej- og
stinet.

[Projektnr. Projektnavn

42-M 3 Motorring 3 forbindel sesanlagy til og fra Helsingarmotorvejen Syd

[Hovedlandevejsnr. gjstandard [L sengde nsvarligi VD

3 Forbindel sesanlagg - PLA

[Korridor [Rute

[Hovedstadsomradet |E47/E55-19

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2003 2006

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- Anbefalet med henblik pa yderligere
undersggel ser i Skitsetil trafik- og miljgplan
[for hovedstadsomradet.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Ikke registreret fforeligger ikke.
Trafiktype/kategori

Internationaltrafik og pendlertrafik.

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
(50/50): Under forudsagning af at Motorring 3 er

udbygget til 6 spor, er beregnet en intern rente
280 mio. kr. pa 10 %

[Fordele og ulemper

Direkte forbindel se mellem de to motorveje med deraf falgende kortere rejsetid og mindre
kompliceret vejvisning.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
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oktober 2000

Projektnavn: Kgge Bugt Motorvejen, anlagg af sydvendte ramper ved | shgj

Kort beskrivelse af projektet

Ved frakarsel 26 ved Ishgj Stationsvej findes kun nordvendte ramper. Syd fra kommende
motorvejstrafik kan komme til 1shgj Stationsvej viafrakarsel 6 pa Motorring 4, hvilket indebaarer en
omvej pa 1 km for trafikanter med ma gst for K@ge Bugt Motorvejen.

[Projektnr. Projektnavn
43-M 10 K gge Bugt Motorvejen, anlagg af sydvendte ramper ved Ishgj Stationsve
[Hovedlandevejsnr. gjstandard [L zengde nsvarligi VD
10 Motorvej, ny sydvendte |- PLA
ramper
[Korridor [Rute
[Kgage Bugt korridoren |[E20, E 47 E55
Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- nsket af 1shgj kommune. Ved anlagy af Kage
[Bugt motorvejen blev der anlagt nordvendte
ramper

Trafikudvikling i korridor/pa strakning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

Trafik pa ramperne vil vaare bolig-arbejdssted, lokal og regional .
/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: 12 mio. kr Ikke beregnet
[Fordele og ulemper

|Etab|eri ng af sydvendte ramper pa K gge Bugt Motorvejen ved Ishgj Stationsvej vil lette
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ltrafikafviklingen og spare omvejskarsal. |

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Kgge Bugt Motorvejen, anlaeg af sydvendte ramper ved Greve Centervej

Kort

Kort beskrivelse af projektet

| 1990 fremsatte Roskilde Amt gnske om, at anlaay af et ruderanlaeg ved Greve Centervej blev taget
med i Vejdirektoratets planlaggning. Vejdirektoratet har efterf@l gende etableret de nordvendte ramper
ved Greve C, mens de sydvendte ramper blev udskudt.

De sydvendte ramper vil med fordel kunne anlagyges samtidig med en evt. udbygning af Kege Bugt
Motorvejen til 8 spor (se side 16-17).

[Projektnr. [Projektnavn
44-M 10 [Kege Bugt Motorvejen, anlaeg af sydvendte ramper ved Greve
Centerve
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L zengde ’Ansvarlig i VD
IM10 Tilslutningsanlasg - PLA
[Korridor [Rute
[Kage Bugt korridoren |[E45, E47, ES5
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose
Trafiktype/kategori
Trafik paramperne vil vaae bolig-arbejdssted, lokal og regional
I
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Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skon: Ikke beregnet
12 mio. kr

[Fordele og ulemper

|Etablering af sydvendte ramper pa K gge Bugt Motorvejen ved Greve C vil lette trafikafviklingen
0g spare omvejskarsel.

Anlagy af de sydvendte ramper vil kunne medfare en lille aflastning af straskningen Greve C-
Greve N og dermed forbedre fremkommeligheden.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Holbaekmotorvejen, anlagg af gstvendte ramper ved Flang

KO_I"[

Kort beskrivelse af projektet

Kgbenhavns Amt og Hgje-Taastrup Kommune har fremsat gnske om, at det utidssvarende
tilslutningsanlagy ved Hedeve) midt inde i Flang by nedlasgges og erstattes af et nyt tilslutningsanlasg
med gstvendte ramper ved kommunevejen Vesterled, der afgraanser byen mod vest ca. %2 km vest for
Hedeve.

Kommunevejen Vesterled vil blive fart pa bro over Holbaskmotorvejen samtidig med anlagg af det
nye tilslutningsanlasg.

Projektet vil med fordel kunne gennemfares samtidig med en eventuel udbygning af
Holbaskmotorvejen til 6 spor, se side 18-19.

Pa grund af den korte afstand til Hedelandsvej kan der ikke etableres fuldt ruderanlaag. Vestvendte
ramper er derfor opgivet, idet Hgje Taastrup Kommune ikke har villet reservere tilstrakkelig plads
til et B-anlagy @st for Vesterled.

Projektnr. Projektnavn
45-M 11 Holbaskmotorvejen, anlagg af gstvendte ramper ved Flang
IHovedIandevej snr. I\/ej standard L sengde IAnsvarIig i VD
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11 Motorvejstilslutning -- PLA

[Korridor [Rute

[K gbenhavn-Holbak |Rute 21, frakersel nr. 8

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Planlaggning Principudformningen af anlagyget er aftalt med

Hgje Taastrup kommune. Desuden er en
[Ministeren har givet kommunen tilsagn om udgiftsfordeling mellem Vejdirektoratet og
anlaegget uden at angive et tidspunkt. kommunen aftalt.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT 1998: Biltrafikken forventes at stige med 35% i
Roskilde Amt og 30% i Kgbenhavns Amt fra
IM11, @st for Flang: 55.100 1997-2010.

[Flang, tilkersel mod gst: 2.400
[Frakersel fra gst: 2.500
|Pa Holbaskmotorvejen, M 11, er trafikken ved

Taastrup steget med 43% fra 1988-98.
Trafiktype/kategori

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
23 mio. kr.

[Fordele og ulemper

\Ved at udskifte det nuvaarende utidssvarende tilslutningsanlaeg midt inde i Flang by med et nyt
moderne anlagy placeret ved en ny kommunal omfartsvej vest om byen opnds sdvel forbedret
trafikafvikling pa motorvejen som forbedrede miljemasssige forhold i Flang by.

Samtidig opnas dog ikke vestvendt tilslutning til motorvejen.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Holbaskmotorvejen, anleeg af vestvendte ramper ved Hedelandsvej vest for Flang

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

| 1990 fremsatte Roskilde Amt gnske om, at anleeg af vestvendte ramper ved Hedelandsve blev taget
med i Vegjdirektoratets planlasgning.

Disse ramper vil i et vist omfang erstatte de vestvendte ramper i det nuvaarende tilslutningsanlegy i
Flang, ndr dette er blevet nedlagt og erstattet af et nyt tilslutningsanlaag ved Vesterled, idet
sidstnaavnte kun vil fa gstvendte ramper efter den planlagte ombygning.

Anlagy af vestvendte ramper ved Hedelandsve vil med fordel kunne gennemfares samtidig med en
eventuel udbygning af Holbaskmotorveen til 6 spor, se side 18-19.

[Projektnr. [Projektnavn

46-M 11 |fHoI baskmotorvejen, anlagg af vestvendte ramper ved Hedelandsvej vest
or Flang

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ansvarlig i VD

11 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

K gbenhavn-Holbagk [Rute 21

Tidligst igangsaettel sesar

Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status

lAndreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

15 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Ikke beregnet

[Fordele og ulemper
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Man far et fuldt tilslutningsanlasg ved Hedelandsvej, hvilket indebaarer mindre omvejskarsel og
bedre orientering for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Holbaekmotorvejen, anlaeg af gstvendte ramper ved Roskilde Vest

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

| 1990 fremsatte Roskilde Amt gnske om, at anlagy af @stvendte ramper ved Roskilde V blev taget
med i Vegdirektoratets planlasgning.

Anlagy af gstvendte ramper ved Roskilde V vil med fordel kunne gennemferes samtidig med en
eventuel udbygning af Holbagkmotorvejen til 6 spor frem til Roskilde V, se side 18-19.

[Projektnr. [Projektnavn

A7-M 11 [Holbaskmotorvejen, anlagy af gstvendte ramper ved Roskilde Vest
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard |L sengde ’Ansvarlig i VD

11 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

K gbenhavn-Holbagk [Rute 21

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
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Skan: Ikke beregnet.

13 mio. kr.

[Fordele og ulemper

Man far et fuldt tilslutningsanlagg, hvilket indebaarer mindre omvejskersel og bedre orientering
for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Frederiksundmotorvejen - etablering af tilsutningsanlaeg ved Ring 3 til
erstatning af det nuvaer ende signalr eguler ede niveaukryds

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Trafikafviklingsproblemerne i det signalregulerede kryds mellem Jyllingevey-
Frederikssundmotorvejen og Ring 3 vil kunne lgses ved ombygning af det nuvaerende
signalregulerede krydstil niveaufrit kryds med tilslutning til Ring 3.

Se endvidere side 20-21.

[Projektnr. [Projektnavn

48-M 12 [Frederikssundmotorvejen, etablering af tilslutningsanlagg ved Ring 3 til
erstatning af det nuvaarende signalregul erede niveaukryds

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde nsvarligi VD

12 Tilslutningsanlagg - PLA

[Korridor [Rute

IK gbenhavn-Frederiksund -

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold
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Trafikudvikling i korridor/pa strakning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

INational trafik og regional trafik.
/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: i

42 mio. kr.
|Fordele og ulemper

[Markant forbedring af fremkommelighed og sikkerhed.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Hillergdmotorvejen, anlaeg af nordvendte ramper ved Vadstrupvej

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Gladsaxe Kommune har fremsat gnske om anlaeg af nordvendte ramper til Vadstrupvej, hvor der
idag kun er sydvendte ramper til Hilleradmotorvejen.

De nordvendte ramper vil ikke kunne tilsluttes direkte til motorvejen pagrund af den korte afstand til
de sydvendte ramper ved Ring 4. Dette problem kan |@ses ved at tilslutte ramperne til parallelbaner
langs Hilleradmotorvejen.

Dadet samtidig er et problem at der er meget kort afstand mellem Frederiksborgvejs sydvendte
ramper og de nordvendte ramper ved Ring 4, vil der med fordel kunne etableres parallelbaner pa hele
straskningen mellem Frederiksborgvej og Vadstrupve). Herefter vil udveksling mellem motorvejen
og tilsutningerne til Frederiksborgvej, Ring 4 og Vadstrupvej kunne ske via parallelbanerne, idet
disse tilduttes motorvejen med nordvendte ramper nord for Frederiksborgvel og med sydvendte
ramper syd for Vadstrupvey.

Vejdirektoratet har skitseret en lgsning, der kan gennemfgres uden udskiftning af broerne over
motorvejen, idet der kan anlasgges smalle parallelbaner under de eksisterende broers sidefag.
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Endvidere vil hgje keretgjer, der idag ikke kan passere under de eksisterende broer pa motorvejen,
kunne henvisestil parallelbanerne, idet disse kan anlasgges med fuld frihgjde.

Sei gvrigt projekt nr. 07-M 13, side 22-23.

[Projektnr. [Projektnavn

49-M 13 |Hilleradmotorvejen, anlagg af nordvendte ramper ved Vadstrupve

[Hovedlandevgisnr.  [Vestandard [L sengde Ansvarligi VD

13 2 km. [PLA
Tilslutningsanlaeg

[Korridor [Rute

K gbenhavn-Hillered |Rute 16

Tidligst igangseettel sesar

Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status

Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

|Forventet arsdegntrafik (trafikniveau 1997) pa
nordvendte ramper til Vadstrupve):

4.-5.000

Trafiktype/kategori

IAnlasgsover dag (prisniveau 2001)

60 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Under forudsagning af at Motorring 3 er
udbygget til 6 spor, er beregnet en intern rente
pa 1Y %,

|[Fordele og ulemper

[De nordvendte ramper vil aflaste Bagsveard Hovedgade for motorvejstrafik franord til
erhvervsomradet ved Vadstrupvej og boligomradet V aarebroparken, idet denne trafik idag ma
benytte frakerslen til Ring 4 og kere ad Bagsvaad Hovedgade til Vadstrupvey.

[Med den her beskrevne l@sning undgas fletteproblemer pa selve motorvejen, og der opnas en
lille forbedring af kapaciteten. Endvidere vil hgje karetgjer, der idag ikke kan passere under de
eksisterende broer under motorvejen, kunne henvisestil de smalle parallelbaner.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Helsinger motorvej en, anlaeg af nordvendte ramper ved tilslutningsanlasgget ved

Niva
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Kort

Kort beskrivelse af projektet

Karlebo Kommune har i 1990 foreslaet V ejdirektoratet, at kommunens gnske om nordvendte ramper
medtages til Helsingermotorvejen fraVeenbradve i Niva/Niverad i planlasgningen.

Det oplyses, at Kongevejen i Nivergd er belastet af tung trafik, der forventes at ages efterhanden som
Niverad Erhvervsomrade udbygges med nye virksomheder. Nivergd Erhvervsomrade har i dag
adgang viaVeenbradve . Tilkersel fra Helsingarmotorvejen franord sker i dag ved Kokkedal eller
ved Humlebask.

Det oplyses desuden, at Niva/Vejenbradvej er en meget anvendt tvaargdende forbindelse, og at det
derfor virker uhensigtsmaessigt, at man ikke herfra har direkte forbindelse til motorvejens
nordgaende spor.

[Projektnr. [Projektnavn

50-M14 LHeIsingzrmotorvej en, anlagy af nordvendte ramper ved
ilslutningsanl sagget ved Niv

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard |L sengde ’Ansvarlig i VD

14 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

[Helsinggrmotorvejen |[E47/E55

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

International- og pendlertrafik.

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Sken: 14 mio. kr. -
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(I belgbet er ikke medregnet eventuel

bl adbundsudskiftning vest for
[Helsingarmotorvejen og ekstraomkostninger
\ved afgravning i gammel losseplads i astsiden).
[Fordele og ulemper

Man far et fuldt tilslutningsanlagg, hvilket indebagrer mindre omvejskaersel og bedre orientering
for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Helsinger motor vejen, anlagg af tilslutningsanlasg med sydvendte ramper for
Adalsvejsforlaengelse

K_Ol’t_ _

Kort beskrivelse af projektet

Frederiksborg Amtsréd har i 1986 fremsendt et skitseprojekt til V ejdirektoratet for udbygning af
Adalsvej/L &gegyde. Skitseprojektet omfatter en ny sydvendt tilslutning til Helsingarmotorvejen.

Vejdirektoratet har meddelt, at VVejdirektoratet er indforstaet med at deltage i anlaaggets
gennemferelse, men at projektet skal indgai en prioritering. | samme forbindelse er det foreddet at
undersgge, om rampe-underfaringen under motorvejen kan flyttes ca. 100 meter mod nord.

[Projektnr. [Projektnavn

51-M14 u—lelsingzrmotorvej en, anlagy af tilslutningsanlaeg med sydvendte ramper
or Adalsvejs forlangelse

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde nsvarligi VD

14 Tilslutningsanlagg - PLA

[Korridor [Rute

[Helsinggrmotorvejen |[E47/E55

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status Andre forhold
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- (Den forudgaende udvikling i sagen fra 1960 er
omtalt i ”Notat om Adalsvej”, Frederiksborg
Amtsrad den 1. april 1985 med supplement af
1. maj 1985).

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: -

40 mio. kr.

Det er en forudsagning, at Frederiksborg Amt og
Hearsholm Kommune etablerer forbindel se til
Kongevejen og videre til Strandvejen.

Fordele og ulemper

nlaggget vil give direkte forbindelse mellem Strandvejen, rute 152, og Helsingarmotorvejen.

Endvidere opnas en genvej for den del af trafikken mellem det nordlige Harsholm og
K gbenhavn, der ellers benytter tilslutningsanlasgget ved Fredensborg Kongeve.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Vestmotorve en, anlaeg af gstvendte ramper ved Vemmedrup (Yderholm)

Kort beskrivelse af projektet

Roskilde Amt har i januar 1990 meddelt Vejdirektoratet, at gstvendte ramper ved Vemmedrup
anskes medtaget i V ejdirektoratets prioritering.

Projektnr. Projektnavn

52-M20 estmotorvejen, anlagy af gstvendte ramper ved Y derholm
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(Vemmedrup)
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard |L sengde ’Ansvarlig i VD
20 Tilslutningsanlaeg - PLA
[Korridor [Rute
. IE20

Tidligst igangsaettel sesar

Tidligst abningsar

[Hjemmelmaessig status

IAndreforhold

\ gjdirektoratet har tidligere i 1986 skannet, at
der for eventuelle brugere af et sddant anlaeg
[fandtes udmaarkede alternative muligheder for
at komme mod K gbenhavn ad motorvejen. Der
er nordvendt tilslutning ved bade landevej 138
og 515.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

9 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

[Fordele og ulemper

Man féar et fuldt tilslutningsanlagg, hvilket indebaerer mindre omvejskersel og bedre orientering

for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Vestmotorve en, anlagg af nyt tilslutningsanlaeg ved planlagt omfartsvel vest om

Slagelse

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Der har i lang tid vaaet planlagt en omfartsve] vest om Slagelse. Hvor denne skager Vestmotorvejen

(E20) vest for Slagel se etableres et fuldt tilslutningsanlaeg udfert som ruderanlaeg.

[Projektnr. [Projektnavn

53-M20 \V estmotorvejen, anlagg af nyt tilslutningsanlagy ved planlagt omfartsve)
vest om Slagelse

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ans/arlig i VD

20 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

[K gbenhavn-K orsgr |E 20

Tidligst igangsaettel sesar

Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status

Trafikministerens tilsagn til borgmesteren i
Slagelse den 14. April 1999 om statslig
etablering af fuldt tilslutningsanlagy til
motorvejen samtidig med anlagyget af en
omfartsvel vest om Slagelse.

Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

International-, regional- og lokaltrafik.

/Anlaegsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

26 mio. kr.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

[Fordele og ulemper

\Vassentlig trafikal fordel for trafik mellem omfartsvejen og Vestmotorvejen.

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm
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Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Vestmotorvejen, anleeg af gstvendte ramper ved Korsgr @st (Bildsavej)

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Korsgr Kommune har anmodet V gjdirektoratet om, at der etableres gstvendte ramper som
supplement til de eksisterende vestvendte ramper til Vestmotorvejen ved Korser @st (Bildsave)
Tjeareby med henblik pa betjening af et kommende regionalt erhvervsomrade vest for Vemmelev.

Vgjdirektoratet har meddelt, at ramperne kan forventes anlagt, safremt den forventede udvikling af

omrédet viser sig at finde sted.

[Projektnr. [Projektnavn

54-M20 Vestmotorvejen, anlagy af gstvendte ramper ved Korser Jst (Bildsgve))
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde nsvarligi VD

20 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

[K gbenhavn-K orsgr |[E20

Tidligst igangsaettel sesar

Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status

Andreforhold

Trafikudvikling i korridor/pa strakning

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

IAnlasgsover dag (prisniveau 2001)

Skan:

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm
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|21 mio. kr. |
Fordele og ulemper

Man far et fuldt tilslutningsanlagg, hvilket indebaerer mindre omvejskersel og bedre orientering
for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Sydmotorveen, anlagg af nyt tilslutningsanlasg ved Herfalge
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Kort beskrivelse af projektet

Roskilde Amt har i 1990 meddelt Vgjdirektoratet, at et nyt tilslutningsanlseg ved Herfglge anskes
medtaget i Vg direktoratets prioritering.

[Projektnr. [Projektnavn

55-M 30 Sydmotorvejen, anlagg af nyt tilslutningsanlagy ved Herfalge
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ansvarlig i VD
30 Tilslutningsanlasy - PLA

[Korridor [Rute

- |[E47/E55

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst dbningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- \Vgdirektoratet har ikke tidligere vurderet, at
det kunne blive aktuelt at etablere er
tilslutningsanl asg det paged dende sted. Der er
sdledes ikke reserveret et ledigt

ffrakarsel snummer til tilslutningsanl aegget.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose
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Trafiktype/kategori

IAnlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: -
25 mio. kr.

Overdlaget omfatter bl.a. forlaggning af 500 m
adgangsvej sydest for anlaggget. Overslaget
omfatter imidlertid ikke en evt. ekspropriation
0g evt. nedrivning af Slangel edshus sydest for
anlaagget eller evt. forlagning af vej til Ashgje
Overdrev nordvest for anlagget.

[Fordele og ulemper

Anlaggget kan i et vist omfang forbedre den trafikale betjening af Herfalge, men trafikale
undersggel ser foreligger ikke.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Den fynske Motorvej, anlagg af nyt tilsutningsanlaeg for et nyt erhvervsomréade
ost for Odense

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Odense Kommune har planer om at etablere et stort erhvervsomréde i den estlige del af Odense — og
i den forbindelse forlaange Niels Bohrs Allé mod @st til forbindel se med motorvejen. Hertil gnskes
anlagt et fuldt tilslutningsanlagy.

[Projektnr. [Projektnavn

56-M40 [Den Fynske Motorve, anlagg af nyt tilslutningsanlagg for et nyt
erhvervsomrade gst for Odense

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard L sengde ’Ansvarlig i VD

40 Tilslutningsanlasg - PLA
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|K orridor [Rute

[Den fynske Motorve [E20

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: i
35i0. kr.
Odense Kommune forventes at afholde alle

udgifter.
[Fordele og ulemper

Der bliver direkte forbindelse til motorvejen mod bade @st og vest for det nye erhvervsomrade
ved Odense.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Den Jyske Motorve, anlaeg af nordvendte ramper ved Vonsild
Kort

T

-----

Kort beskrivelse af projektet

Vejle Amt er af Kolding kommune blevet anmodet om at ombygge den gamle
hovedlandevej sstraskning gennem Vonsild til miljgprioriteret gennemfart. Baggrunden er en
belastning pa 6.-8.000 biler pr. degn, hvoraf en stor del er gennemkarende trafik.
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Trafikken gennem Vonsild vil kunne reduceres ved at forlaggge landeve) 525 til forlaangel se af
landevej 534, der er fart under motorvejen. En hensigtsmaessig udformning af krydset ved landevej
556 og anlagy af nordvendte ramper ved overfaringen af motorvejen vil gere det muligt at lede en del
af den gennemkgarende trafik uden om Vonsild.

Amtet har i 1991 meddelt Ve direktoratet, at der er arbejdet med disse planer.

Amtet har imidlertid ikke taget stilling til, om der skal arbejdes videre med ideen.

[Projektnr. [Projektnavn

57-M50 IDen jyske Motorvej, anlagy af nordvendte ramper ved Vonsild
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L zengde ’Ansvarlig i VD
50 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

_ [E45

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- \Vgjdirektoratet har ikke reserveret et ledigt
[frakerselnummer til anlagyget.

Naamere vurderinger af den mulige
trafikomlaggning foreligger ikke.
Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: i

10 mio. kr.
[Fordele og ulemper

Aflastning af Vonsild for gennemfartstrafik.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Den Midtjyske Motorvel (E45) —tilslutning af " Borgmestervejen” ved Skaerup

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Vejle Amt planlasgger at tilslutte Borgmestervejen til motorve] E45 i en af to aternative placeringer
som vist pa ovenstaende kort. Der er endnu ikke taget stilling til den endelige placering eller
udformning.

[Projektnr. [Projektnavn

58-M60 [Den Midtjyske Motorvej (E45) —tilslutning af “Borgmestervejen” ved
Skaarup

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ans/arlig i VD

60 - - PLA

[Korridor [Rute

[Padborg-Aalborg. |[E45

Tidligst igangseettel sesar Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

[Der er ikke gennemfart VVM-procedure. -

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

[Regional trafik.

/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

[Der er ikke foretaget et skan over Ikke beregnet

anlaggsudgifterne, men det forventes, at Vejle

IAmt afholder udgifterne.

|[Fordele og ulemper

Tilslutningsanlaggget vil forbinde “Borgmestervejen” med E45. Det nordlige aternativ kommer

Itil at ligge proplematisk tagt pa sideanl asgget Skaarup Rasteplads.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000
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Projektnavn: M 60, anlaeg af sydvendte ramper ved Vrold

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

Page 116 of 135

Skanderborg Kommune har i 1986 i overensstemmelse med Arhus Amt anmodet om, at der etableres
sydvendte ramper ved det eksisterende tilslutningsanlaeg med nordvendte ramper ved Vroldsve.

Hensigten er at forbedre den trafikale betjening af det sydlige Skanderborg og herunder muligheden

for at komme framotorvejen ad landeve 640.

Vejdirektoratet har tidligere udarbejdet et skitseprojekt for et fuldt tilslutningsanlaay.

Arhus Amt har indsendt et skitseprojekt, der muligger en fremtidig forlaagning af landevej 626 til en
liniefaring parallelt med motorvejen til landeve 640. | amtets forslag af sluttes den sydastlige rampe

med en S-kurve, saden vil kunne tilsluttes forlaggningen vinkelret.

[Projektnr. [Projektnavn

59-M 60 IM60 — anlagy af sydvendte ramper ved Vrold
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde ’Ansvarlig i VD
60 Tilslutningsanlaeg - PLA

[Korridor [Rute

. |E45

Tidligst igangscettel sesar Tidligst dbningsar

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- \ gjdirektoratet har i april 1989 meddelt, at

projektet medtagesi prioriteringen, men
samtidig foresl &et, at frakerselsrampens
udformning evt. aendres ved

detail projekteringen, sa den svarer til

\V gjdirektoratets tidligere projekt.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Trafikprognose

Trafikale beregninger foreligger ikke.

Trafiktype/kategori
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IAnlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning
Skan: Ikke beregnet
10 mio. kr.

[Fordele og ulemper

Man féar et fuldt tilslutningsanlagy, hvilket indebaerer mindre omvejskersel og bedre orientering
for trafikanterne.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: M 61, anlasg af nyt tilslutningsanlaeg ved Ravnsbjergvej i Arhus
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Kort beskrivelse af projektet

Viby Torv er i dag trafikalt hardt belastet. Et tilslutningsanlasg ved Ravnsbjergvej vil kunne medfare
en vassentligt reduktion i trafikken og dermed i miljgbel astningen.

Anlagyget vil samtidig give en direkte forbindelse mellem Skanderborgmotorvejen og Ringvej Syd.
Projektet forudsadter at Arhus Kommune ombygger Ravnsbjerg vej til 4 spor.

Planlaggningsundersagel se pagar med henblik pa at afklare de trafikale konsekvenser, herunder Y dre
Rings indflydel se pa trafikfordelingen.

[Projektnr. [Projektnavn

60_M 61 p>M 61, anleeg af nyt tilslutningsanleeg ved Ravnsbjergvej i Arhus
[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L zengde nsvarligi VD
61 Tilslutningsanlasg - PLA

[Korridor [Rute

Skanderborgmotorvejen Arhus Syd

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
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[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- Tilslutningsanlaggget er anbefalet af
Infrastrukturudval get for Arhus

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

Trafiktype/kategori

International-, regional- og lokaltrafik
/Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: i

22 mio. kr.
[Fordele og ulemper

Tilslutningsanlasgget skal primaat gennemfares for aflaste Viby Torv.

Netforbedringer

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Trafikinfor mationssystemer

Kort beskrivelse af projektet

Projektets mal er at komplettere trafikinformationssystemet TRIM pa det overordnede vejnet i
Hovedstadsomradet, sa det daekker alle straskninger med starre daglige trafikafviklingsproblemer.

Baggrund

| december 1997 tog Vejdirektoratet det skaldte TRIM-system i anvendelse med det formd, at give
trafikanterne | gbende og praecise trafikinformationer om aktuelle problemer pd motorvejsnettet.
Systemet omfatter medio 2000 ca. 110 km motorvej i Hovedstadsomradet, hvor data automatisk
indsamles, bearbejdes og prassenteres for trafikanterne inden for fa minutter. Formidling af
informationer om den aktuelle trafiksituation organiseres af V ejdirektoratets
TrafikInformationsCenter og udsendes bl.a. via DK-TMC, Internettet og radioen.

Damotorvejsnettet imidlertid er meget sarbart over for tilfaddigt opstaede haandel ser, som kan skabe
store trafikproblemer, og da endnu flere straskninger pa grund af trafikvaeekst om fa ar vil have
jaavnlige trafikproblemer, er det vigtigt at udbygge TRIM i takt med dette behov. Udbygningen bar
ogsa omfatte veje uden for motorvejsnettet, hvor der er alvorlige trafikafviklingsproblemer.

Formal
Hovedformalene med at formidle aktuel trafikinformation af hgj kvalitet er dels at udjeavne
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myldretidstrafikken, s vejnettet udnyttes bedst muligt, hvilket giver en mere glidende og miljerigtig
trafikafvikling, dels at give en god service til trafikanterne, sa de lettere kan tage hgjde for
trafikproblemerne.

Projektindhold

TRIM informationssystemet etableres pa yderligere ca. 50 km motorvej ved Kage, vest for Roskilde,
paMotorring 4, Holbaskmotorvejen inden for Motorring 3, Lyngbyvejen og Helsingarmotorvejen op
til Huml ebaek.

Der udvikles et TRIM-lignende system for ikke-motorveje, og dette etableres pa falgende ca. 20 km
veje: Jyllingeve vest for Motorring 3, Ring 4 fra Ballerup til Hilleradmotorvejen og
Frederikssundsvej fraMotorring 3 til vest for M av.

Effekter

Effektanalyser viser, at de to mest markante effekter af TRIM er aandringer i bilisternes rutevalg og
rejsetidspunkt. Mellem 20 og 80% af bilisterne vil sdledes vaae tilbgjeligetil at aandre rute som felge
af information om trafikproblemer laangere fremme. Procentdelen afhaanger af, hvor alvorlige
trafikproblemer der meldes ud. Aktuel trafikinformation vil medfare en bedre udnyttelse af vejnettet
og en mere glidende trafikafvikling, hvilket vil reducere energiforbrug og trafikkens miljabelastning.

Omkostningsover slag
Trafikinformationssystem pa de ca. 50 km motorvej og de ca. 20 km gvrig overordnet vej vil
overslagsmaessigt koste henholdsvis 15 og 7 mio. kr, dvs. i alt 22 mio. kr.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Trafikstyringssystemer

Kort beskrivelse af projektet

Projektets mal er at opna danske erfaringer med anvendelse af moderne trafikstyring pa staarkt
trafikalt bel astede motorveje og derved fa det ngdvendige beslutningsgrundlag for eventuel
udbredelse af den type systemer i Danmark.

Baggrund

Indtil nu er der i Danmark satset en del patrafikinformation som et af midlernetil at opna en bedre
trafikafvikling patrods af de hastigt stigende trafikmaangder — isaa pa motorvejsnettet. Efterhanden
er der udbredte daglige trafikproblemer, og det er derfor vigtigt at undersgge, om
trafikstyringssystemer kan bidrage til at mindske disse problemer — isaa fordi den type systemer |
udlandet har haft positive effekter. Trafikstyringssystemerne har generelt meget lille eller slet ingen
kapacitetsforagende effekt, s systemerne skal normalt ikke ses som et alternativ til udbygning af
vejnettet, hvis det er en kapacitetsudvidel se der gnskes.

Formal

Hovedformalene med trafikstyring er at reducere antal trafikuheld og at skabe en mere glidende
trafikafvikling og derved formindske trafikkens miljggener. Trafikstyring forbedrer imidlertid ogsa
mulighederne for at handtere uheld og andre haandel ser pa vejnettet mere effektivt, og herved
mindskes kadannel serne og trafikanternes forsinkel ser.

Projektindhold

Et fuldt trafikstyringssystem omfatter hastighedsharmonisering, eventuelt separat kevarsling samt
vognbaneregulering og trafikovervagning.
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V ed hastighedsharmonisering tilpasses keretgjernes hastighed til den aktuelle trafiksituation ved
visning af hastighedsgramser pa variable tavler. Nar en kg opstar, neddrosl es bilisternes hastighed
sdledes, men dette kan suppleres med at etablere variable tavler, der tander kegvarslingssymbolet, nar
der er registreret en ka. Vognbaneregulering bestar af variable tavler over hver vognbane, hvor der
vises, om vognbanen er lukket eller dben for trafik, eller om trafikanterne skal skifte vognbane
(henholdsvis radt kryds, gren pil og gul pil til den ene side). Trafikovervagning sker via
videokameraer, der sender billeder ind til et trafikinformationscenter — og evt. ud pa Internettet, hvor
trafikanterne sa kan danne sig et overblik over, hvordan den aktuelle trafiksituation er.

Rampetrafikstyring er en saalig form for trafikstyring, der v.h.a. et lyssignal regulerer den maangde
af trafik, der karer ind pd motorvejen. Herved kan opnas en bedre trafikafvikling pa motorvejen.

Projektet omfatter etabering af 2-4 forskellige systemer med henholdsvis fuld trafikstyring,
rampetrafikstyring, ren hastighedsregulering ved motorvejsafslutning og ren kevarsling. Den
endelige placering og fastlaaggel se af de mest velegnede systemtyper vil indga som ferste fase i
projektet, hvorefter der tradffes endelig beslutning om etablering.

Effekter

Den mest markante effekt af trafikstyring er en reduktion af antal uheld, som i udlandet typisk har
ligget pa 20-30%. Systemerne reducerer desuden hastigheden og mindsker hastighedsspredningen,
hvorved opnas en mere glidende trafikafvikling med de deraf f@lgende positive miljgeffekter. Der er
ikke i udlandet fundet signifikante kapacitetsforbedringer som falge af trafikstyringssystemerne. De
faare uheld vil imidlertid reducere trafikanternes forsinkelser p.g.a. mindre kadannel ser.

Omkostningsover slag

Under forudsagning at der etableres 8 km fuld trafikstyring, 1 rampetrafikstyringssystem,
hastighedsregulering pa 3 km samt kevarsling pa 4 km, vurderes omkostningerne overslagsmasssigt
at blive henholdsvis 40 mio., 1 mio., 5 mio. og 6 mio. kr., d.v.s.i at 52 mio. kr.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Intermodale anlagg

Kort beskrivelse af projektet

Der eksisterer i dag et stort potentiale for at forbedre samspillet mellem individuel og kollektiv trafik
samt for at udnytte kapaciteten i den individuelle biltrafik bedre. Nye transporttilbud og forbedring
af eksisterende skal medvirkertil, at de bedste dele fra henholdsvis individuel transport og kollektiv
transport bliver knyttet bedre sammen.

For biler og cykler er fordelen isaa, at de kan komme helt frem til boligen, og for kollektiv trafik er
fordelen effektiv transport af et stort antal passagerer frem til f.eks. bymidter, arbejdspladsomrader
etc.

Til fremme af kombinationsrejser, hvorved skal forstas enhver rejseform med skift mellem flere
transportmidler, er intermodal e anlagg centrale. Der er her skiftet mellem transportmidlerne finder
sted. Der er tale om anlagy lige fra helt sma samkersel spladser med pladstil 10-15 biler og et
cykelstativ til store kollektive trafikterminaler i tilknytning til banenettet, hvor en stor
bilparkeringsplads er knyttet til kollektiv bus- og togbetjening.

Vejdirektoratet samarbejder med HT, DSB og Banestyrelsen om etablering af 8-10 Parkér & Rejs
anlagy i Hovedstadsomradet som pilotforsag, hvor forskellige virkemidler for Parkér & Rejs-pladser
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skal afpraves, f.eks. dynamisk skiltning om ledig P-pladskapacitet og naeste togafgang,
videoovervagning af parkeringspladsen. Pilotforsggene etableres, hvor berarte kommuner ansker at
medvirke.

En overvejende del af de kollektive trafikterminaler fremstar i dag nedslidte og uhensigtsmaessigt
opbyggede for bade de kollektivt rejsende og de kombinationsrejsende. For at fremme det gode
samspil mellem transportmidlerne er renovering ngdvendig. Sadanne projekter forudsadter
samarbejde organisatorisk og finansielt mellem savel kommunale og statslige myndigheder som
lokale, regionale og statslige trafiksel skaber.

| Hovedstadsomradet er en renovering af 33 af regionens terminaler anslaet til at koste ca. 500 mio.
kr. Forbedring af terminaler i den avrige del af landet vil groft skennet koste mindst et tilsvarende
bel gb.

Mindre anleeg (radighedspuljerne)

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Mindre anlaeg, sikkerhed og milj@ (radighedspuljerne)
Kort beskrivelse af projektet

Radighedspuljerne skal medvirke til at realisere regeringens politik pa omrader, der tillaagges saalig
politisk opmaarksomhed. Bevillingen anvendes bade til projekter vedrarende statens egne veje og til
medfinansiering af projekter pa (amts)kommunale veje. Puljerne foreslas fremover at dackke
felgende 5 temaer, hvoraf de fire farste er indarbejdet fra ar 2000:

vetrafikkens CO2-uddlip (cykeltrafik og kombinationsrejser)

vejtrafikkens ulykker (sorte og gra pletter og hastighedszoner mm.)

vejtrafik i byer (trafiksanering og @vrige miljaforbedringer)

vetrafikkens omgivelser (trafikstg), fauna- og menneskepassager og visuelt miljg)
vejtrafikkens kvalitet (mindre netforbedringer og tilgeangelighed )

Den hidtidige administrative opdeling af puljeprojekternei henholdsvis en statsdel og en sektordel

vil fremover vaare mindre fremtraadende. Opdelingen indbyder ikke til det ngdvendige samarbejde pa
tvagrsi sektoren og til udvikling af indsatsomraderne. Det er samtidig enskeligt at flytte en del af
indsatsen fra enkeltstédende projekter af traditionel karakter til projekter af mere tvaagéende og
innovativ karakter. Sigtet hermed er ogsa at styrke den lokale forankring og @ge kompetencen savel
internt som hos eksterne parter. Indsatsen vil derfor fremover bade omfatte enkeltstéende projekter

til lasning af helt konkrete problemer, og tvaargdende projekter, som inddrager en bred vifte af
temaer og kan omfatte flere vejbestyrelser og parter i avrigt.

| investeringsplanen er der arligt afsat 150 mio. kr. til mindre anlagg (radighedspuljerne). |

investeringsoversigten er det 5. tema, som foresl s, indarbejdet. Bel gbene rummer bade indsatsen pa
statsvejene og indsatsen for den gvrige del af sektoren.
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| efterfelgende stamblade er der primaart fokuseret paindsatsbehovet knyttet til statens veje. Der er
sdledes udarbejdet stamblade vedrarende cykelstier, byforhold, ulykker, stgjindsats,

samkersel spladser og det igangsatte tvaargdende projekt for sanering af Frederikssundve.
Stambladene illustrerer kun indsatsbehovene for nogle af elementerne under puljerne, og
temamaessigt dakker aktiviteterne sdledes langt bredere.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Mindre anlasg — cykelstier.

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Motorvejene er primaat udlagt til at betjene laangere bilture og er derfor ikke placeret optimalt for de
generelt kortere ture, som er karakteristiske ved cykeltrafik. Det er sdledes ikke altid
hensigtsmaessigt at anlaggge cykelstier i samme korridor som de hgjklassede veje.

En gennemgang af de gvrige statsveje viser, at der er 37 strakninger omfattende alt 140 km, hvor det
pasigt vil veae fornuftigt at anlaagge stier. Efterhanden som motorvejene udbygges, reduceres dette
antal.

| en forelgbig prioritering af cykelstianlaay er der peget pa 15 straskninger omfattende i alt

42 km svarende til samlede anlasgsomkostninger pa skansmaessigt 100 mio. kr.
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Vejdirektoratet har gennemfert tadlinger pa de 15 straskninger. Resultaterne herfra kan pavirke
vurderingen.

De 15 forel gbigt udpegede straskninger er vist pa kortet ovenfor.

Der foreligger ikke en samlet opgerel se over gnsker om stitunneler. Et mindre antal kan vise sig at
vage relevante. Sddanne projekter gennemfares oftest i et svel teknisk som gkonomisk samarbejde
med lokale forvaltninger.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Mindre anlaeg —forbedringer i byer

Kort

Kort beskrivelse af projektet

Det hgjklassede vejnet og de andre overordnede veje, som i dag er statsveje, er i det vassentligste
allerede lagt udenom byerne.

En gennemgang af statsvejene viser, at der er 41 byer (excl. Storkgbenhavn), der er belastet af
gennemkarende trafik. Af disse er 11 byer trafiksaneret eller ved at blive det.

3 byer er ombygget/ombygges som dele af andre starre anlagy.

8 byer vil i de neameste ar blive nedklassificeret som falge udbygning af vejnettet.
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2 byer er beskrevet i naarvaaende projektstamblade (Helsinger, Jelling).

Herudover findes 12 byer med hovedlandevejstrafik, hvor der kan taankes gennemf art
trafiksaneringer afhaangigt af eventuelle anlagg af nye overordnede veje:

Lind (344), Stenlase (522), Her ning (344/404), Parup (404), Vig (123), Kalundborg (125),
Lundby (206), Arhus (431), Vilsund (425), Havnstrup (404), Bar de (404), Holstebr o (422)

Ovennaevnte 12 byer er markeret pakortet (tallenei parentes er hovedlandevejenes administrative
nummer).

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Mindre anlaag —trafiksanering i Jelling

Kort

cal e T
sea @8 ST

Kort beskrivelse af projektet

Oldtidsomradet i Jelling med Jellingstenene og kirken blev i 1994 skrevet pa UNESCO’s liste over
verdens kulturarv.

Der dbnesi ar 2000 et nyt udstillingshusi Jelling, ' Kongernes Jelling’ som finansieres hovedsagelig
fra private fonde.

Omradet ved Jelling er en stor turistattraktion som arligt besages af ca. 125.000 mennesker. Dette
antal forventes at stige nar et nyt udstillingshus, beliggende op til hovedlandevejen overfor
ol dtidsomradet, dbnestil december.

Statsvejen fremtraader i dag med et lidt kedeligt udseende, der ikke pa passende vis modsvarer det
enestéende historiske omréde og det nye udstillingshus.

Omrédet er i sagens natur meget f2lsomt og mange interessenter har ytret sig med krav og ensker til
vejprojektet. Blandt de involverede i sagen kan ud over Vejdirektoratet og Jelling Kommune naavnes
Vejle Amt, Haderslev Stift, Skov- og Naturstyrelsen, Nationalmuseet og menighedsradet.

Der foresd s gennemfeart en trafiksanering, hvor issa hastigheden ud for udstillingshuset enskes
reduceret.

Ved projektet er der taget vidtgdende hensyn til oldtidsomradet, sdledes at det moderne vejudstyr i
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form af belysningmaster, skilte, afstribning m.v. far en sa afdaampet rolle som muligt.

Projektet omfatter kun den delstraskning af hovedlandevejen gennem Jelling by, der ligger ud for
selve ol dtidsomradet.

[Projektnr. [Projektnavn
- [Mindre anlagy — trafiksanering i Jelling.
[Hovedlandevgisnr.  [Vestandard [L sengde Ansvarligi VD
344 2 sporet bygade med 0,5 km ANL
blandet trafik..
[Korridor [Rute
V gle-Herning-Hol stebro 442
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
[Hjemmelmaessig status Andreforhold

- Notat "Ombygning af hovedlandevejen gennem
Jelling, December 1999" er udarbejdet af

\ gjdirektoratet i samarbejde med Jelling
[Kommune.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning Trafikprognose

ADT 1998: ca. 2.000 biler. Trafikmaangden forventes at falde, nar Rute 18-
strakningen Ris-@lholm dbnesi 2004.

[Der er i dag kun en beskeden trafik gennem
Jelling, idet rute 18 Vgjle-Herning-Hol stebro er
omlagt uden om Jelling.

Trafiktype/kategori

[Regional trafik og lokal trafik
Anlasgsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Skan: i

6 mio. kr.
[Fordele og ulemper

[Der er ikke starre trafikproblemer i Jelling.

@nsket om en ombygning ma ses pa baggrund af det enestaende ol dtidsomrade og det nye
udstillingshus. Det gnskes, at vejen pa dette sted, der besgges af geester fra hele verden,
fremtraeder pamest muligt.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000

Projektnavn: Mindre anlagg —trafiksanering i Helsinger
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Kort beskrivelse af projektet

| midten af 1990’ erne vurderedes en raekke alternativer for en ny faargevejsforbindelse til havnen i
Helsinger. Disse forlaggninger af den nuvaaende hovedlandevej er i mellemtiden opgivet, hvorfor
feargetrafikken fortsat skal benytte den nuvaaende hovedlandevel (Kongeve en-Flynderborgve))
gennem byen.

Vegjdirektoratet har i samarbejde med Helsinger Kommune og Helsinger Politi udarbejdet rapport 60,
1996, "Kongeveen og Flynderborgve) | Helsinger”. | denne rapport beskrives to |asningsmodeller
for forbedring af den nuvaaende hovedlandeve:

Lasningsmodel 1 omfatter primaat foranstaltninger til forbedring af trafiksikkerheden, men ogsa
udbygninger af visse kryds med kapacitetsproblemer.

L asningsmodel 2 omfatter en udbygning af Kongevejen til 4-spor pa straskningen mellem byens ydre
ringvel Klostermosevej og Flynderborgve.

| 1996 vurderedes, at lasningsmodel 1 ville kunne gennemfares for ca. 20 mio. kr., medens
Iasningsmodel 2 ville koste 50-60 mio.kr.

Der blev i 1998 forhandlet om en udbygning til 18 mio. kr., og det sterste element i denne var en
udbygning af krydset ved kommunevejen Rennebaa Allétil 10-12 mio. kr. Der er tilsvarende
kapacitetsproblemer i krydset ved Klostermosevej, og en udvidelse af rundkarslen her har ligeledes
vaget undersggt, men der kunne ikke opnas enighed om et konkret projekt, da det ikke lykkedes at fa
|@st cyklisternes problem i et udvidet kryds.

Der er siden 1996 gennemfeart en udbygning af krydset ved Flynderborgvej og en modernisering af
signalanl aaggene pa hovedl andevejsstragkningen gennem byen.

[Projektnr. [Projektnavn
- [Mindre anlagy — trafiksanering i Helsinger.
[Hovedlandevgisnr.  [Vestandard [L sengde Ansvarligi VD
109 2 eller 4 sporet bygade 3,5 km ANL
med blandet trafik..
[Korridor [Rute
[Kgbenhavn-Helsinger [E47 og ES5
Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar
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[Hjemmelmaessig status

Andreforhold

Rapport 60, 1996. Kongevejen og
Flynderborgvej i Helsinger.

Trafikudvikling i korridor/pa stragkning

Arsdegntrafik 1999 pa Kongevejen mellem
[Rannebaa Allé og Flynderborgvey:

17.800.

Trafikprognose

Trafiktype/kategori

International trafik, regional trafik og lokal trafik

Anlaegsover slag (prisniveau 2001)
Skan:

10-70 mio. kr. afhaangig af valg af
| @sningsmodel og projektomfang.

Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

|[Fordele og ulemper

[Den starste del af Helsingar by er trafikalt haangt

gennemgaende trafik.

op pa Kongevejen. Hyppige trafikale

problemer pa denne giver problemer med at komme patvaas, og medferer at trafik, der burde
benytte Kongevejen, sgger ud pa det lokale vejnet i Helsingar, som ikke er beregnet til

Grundlag for vejinvesteringsplan

oktober 2000

2000-2015

Projektnavn: Mindre anlaag - indsatsen mod ulykker

Kort

http://www.trm.dk/pub/vejinvest/ren.htm

03-12-2002




Mindre udvidelser af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde - Samlet h... Page 128 of 135

Sortpletudpegning i 1999

Rad: sorte kryds
Gron: sorte strakninger

Projektnr. Projektnavn

Mindre anlaag — indsatsen mod ulykker

Kort beskrivelse af projektet

Faadsel ssikkerhedskommisionen udsendte i foraret 2000 en plan med nye mal for
trafiksikkerhedsarbejdet i perioden 2001-2012. | forlaangel se af Regeringens handlingsplan for
trafiksikkerhed "Hver ulykke er én for meget" udstikker kommisionen som mdl: "Antallet af draebte
og tilskadekomne i trafikken skal inden udgangen af 2012 vaare reduceret med mindst 40 procent i
forhold til 1998. Det vil sige, at vi ved udgangen af 2012 hgjst ma have 300 dradbte og 2.443
avorligt tilskadekomne i Danmark™.

| Vedirektoratets arbejde med en handlingsplan for statens veje laggges der op til, at kommisionens
mal ogsa geres gaddende for statsvejene. Det nadvendiggar en malrettet og forstaaket indsats, dels
fordi trafikvaeksten i perioden forventes at blive forholdsmasssig sterre pa statsvejene, dels fordi
beregninger viser a de ngdvendige investeringer pr. sparet ulykke vil vaae starre end for det avrige
vejnet. Malet for perioden 2001-2012 indebager, at antallet af dragbte pa statens veje skal falde fra 67
(gennemsnit for 1997-99) til 40, og antallet af alvorligt tilskadekomne fra 395 til 237. Derudover
lasgger Vejdirektoratet op til, at antallet af uneld med |ette personskader ikke mé stige i perioden.
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Som det fremgar af figuren nedenfor, ma det konstateres, at de tidligere mal for ulykkesudviklingen i
perioden 1988-2000 ikke er blevet opfyldt for statsvejene. Isaa har udviklingen fra omkring midten
af 1990-erne ligget vassentligt over malet, og der har vaaet en stigning i antallet af dragbte og
tilskadekomne pa 22% i perioden 1988-99.

Odr Bak DOlet — — ]

=

47e

RN

Draapte ag Wiskadakomne ps naaarends satsverp 198598,
Draebte og til skadekomne pa nuvaa ende statsveje 1988-98.
Hvert &r udpeges pa statsvejene mere end 100 sorte pletter - resultatet fra den seneste udpegning er
vist pa kortet. Herudover udpeges ulykkesbel astede steder efter tagthed, dvs. lokaliteter med mere

end 2 ulykker pr. & og efter temaer som f.eks. cykelulykker i kryds, ulykker med faste genstande etc.
samt gra stra&kninger, som er laangere ulykkesbel astede stragkninger.

Pa baggrund af den seneste udpegning er fremsat forslag til ombygning af 34 lokaliteter. Den

forventede reduktion er 20 ulykker og 15 personskader pr. & ved en samlet investering paca. 25
mio. kr. pr. &. Det svarer til ca. 45 % af, hvad der er pakraevet for at leve op til regeringens mal.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Mindre anlaag —indsatsen mod stgj

Kort
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Kort beskrivelse af projektet

| Regeringens seneste trafikpolitiske redegerel se, Trafik 2005, er malsaeningen for reduktion af
vejtrafikstgjen, at antallet af stgjbelastede boliger langs vejene nedbringes, sa hgjst 50.000 boliger er
belastet med et stejniveau fra vejtrafikken pa over 65 dB(A) i ar 2010.

Vejdirektoratet bidrager hertil bade som bestyrelse for statsvejene og som led i varetagelsen af
sektoransvaret over for den samlede danske vejsektor. Der stilles puljemidler til radighed for arbejdet
viade arlige finanslove.

Vejdirektoratets mal for statsvejene er at gennemfgre stgjdaampende foranstaltninger langs de
eksisterende statsveje, sa regeringens malsagtning opfyldes forholdsmaessigt for statsvejene. Det
betyder, at antallet af boliger udsat for over 65 dB(A) langs statsvejene skal sgges reduceret til ca
3.000 boliger inden & 2010. Grundlaget for projektets arbejde med stejbekaampelse er beskrevet i
Vgjdirektoratets rapport, " Stejbekaampel se langs statsvejene, Mal og strategi, rapport nr. 79 august
1999", hvori redegeres for formalet, forudsagningerne for arbejdet og indsatsen pa omradet,
Virkemidlerne, som anvendes, er alt overvejende etablering af stgjskaame, stgjvolde samt
facadeisolering af boliger. Andre virkemidler er anvendelse af stgjsvage vejbelaggninger, nyanlagg af
veje udenom byomréader og fastlasggel se af lavere hastigheder gennem byomrader.

Indsatsen over for vejsektoren er at bidrage til @get viden og bedre praksis hos de avrige
vebestyrelser gennem formidling, publikationer, metodefastlaeggel se og udferelse af gode eksempler
pa stgjdeampende foranstaltninger pa statsvejene.

[Projektnr. [Projektnavn

- IMindre anlagy - indsatsen mod stgj

[Hovedlandevgjsnr.  [Vestandard Laengde nsvarligi VD
Alle hovedlandeveje | - PLA

IKorridor

Rute
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|Hovedlandeveje ved beboel se 5

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

|L gbende planlsggnings- og anlaeysindsats |L gbende realisering af anlagy og tiltag
[Hjemmelmasssig status Andre forhold

\V gjdirektoratets vejbestyrel sesansvar efter -
\Vgjloven

|Regeringens malsaetning om stgjreduktion i ar
2010
Trafikudvikling i korridor/pa straskning Trafikprognose

- \/ gdirektoratets generelle fremskrivning af
vejtrafikken frem til & 2010 er lagt til grund for
arbejdet. Der er ikke benyttet saarskilte
prognoser i arbejdet.

Trafiktype/kategori

Anlasgsover slag Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

|Pa V ejdirektoratets anlaagsprogram er optaget |-
igangvaarende projekter for i alt 27,2 mio.kr. i
2001-2004.

|Pa V gjdirektoratets investeringsplan opereres
med yderligere projekter for i alt 75,2 mio.kr. i
2001-2004.

[Der paregnes sdledes gennemfart en samlet
indsats til stgjbekaampelse langs
hovedlandevejene pai alt 102,4 mio.kr. i 2001-
2004.

[For at kunne leve op til regeringens malsagning
er der i perioden 2005-2010 behov for
yderligere 250 mio. kr.

[Fordele og ulemper

[Mindre stgjbelastning af boliger langs statsvejene.

Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015
oktober 2000
Projektnavn: Mindre anlasg - samkar selspladser

Kort
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Officiel samkarsalsplads eller
slarre offentlig p-plads

Fombineral raslefsamkarselsplads

Hatvamicial p-plads pd gnis eller graes

® O 8 &

Tilfsldig parkering langs statsvajnatiel

A

Registrering af parkering langs statsvejnettet 1999
Projektnavn: Mindre anlasg - samkar selspladser
Kort beskrivelse af projektet

Der er konstateret et behov for en indsats for samkersels P-pladser langs de eksisterende statsveje -
et behov der ber imadekommes bl. a. med henblik pa at reducere bilkersel og dermed emissionerne.

| 1999 udsendte Ve direktoratet Rapport nr. 175 "Kombinationsrejser - et oplagy til samarbejde” og
modtog bl. a. pa baggrund heraf et antal forsag fra amter, kommuner, politiet og private.

Vejdirektoratet har i 1999 foretaget en besigtigelse af potentielle P-pladser og optalt de parkerede
biler dér samt parkeringskapaciteten og konstateret, at der er behov for savel nyanlasg som
udvidelser og opgraderinger.

Samkearsel kan givetvis fremmes ved anlagg af attraktive pladser, hvor man trygt kan lade sin bil sta
Samtidig ma man konstatere at tilfaddigt parkerede biler i rabatterne forringer trafiksikkerheden, bl.
a. ved motorvejsramper.

Det er Vejdirektoratets holdning, at pladserne skal gjes og vedligeholdes af vejbestyrelsen for den

vej, hvorfrapladsen har sin indkersel, d.v.s. oftest en amtskommune. Det er dog rimeligt at foretage
en udgiftsdeling til anlaeg ved de eksisterende statsveje.
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Vejdirektoratet vil nu :

o Faigangsat enkelte anlagg for drets puljemidier.

Fordele lokaliteternei et antal klasser med visse fadlestrak.

Skitsere et antal gode, typiske lgsninger ved anvendelse af arkitektbistand.

Opstille en prioriteringdiste for de kommende ar.

Forhandle de bedst placerede anlagy, og konstatere evt. behov for behandling i henhold til
planlovgivningen.

Projektet skal samordnes med aktiviteter pa andre sideanlaay, herunder rastepladser, sdvel som med
indsatsen for intermodal e anlagg.

(Projektet omfatter kun hovedlandevejene, og saledes ikke statsvejen @resundsmotorvejen).
Grundlag for vejinvesteringsplan 2000-2015

oktober 2000

Projektnavn: Mindre anleeg — sanering af Frederikssundsve)

_[§0(t

Kort beskrivelse af projektet

Vejdirektoratet har igangsat projekt Sanering af Frederikssundsve for
Frederikssundsvejsstragkningen mellem Ring 4 i Ballerup og Frederikssund med den overordnede
malsaning at gare dennetil en velfungerende, smuk, sikker og miljgvenlig ve.

Der vil sdledes blive fokuseret pa alle de 5 temaer omtalt under radighedshedspuljerne for mindre
anlagy.

Projektet vil blive koordineret med V ejdirektoratets VVM-undersagel se for en ny hgjklasset vej i
Frederikssundfingeren.

Den forel ghige horisont for projektet er den 4-arige periode fra 2000 til 2003.
For & 2000 er planlagt igangsagtning af falgende tiltag:
1) stgjafskaarmning af boligbebyggel sen Klokkerhaven i Ballerup,

2) etablering af intermodalt anlagy (Parkér & Rejs-plads) ved Kildedal Station i samarbejde med
Ballerup Kommune, Banestyrelsen og HT,
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3) trafiksikkerhedsfremmende og miljaforbedrende foranstaltninger

[Projektnr. [Projektnavn

- IMindre anlagy — sanering af Frederikssundsvey

[Hovedlandevejsnr.  [Vestandard [L sengde nsvarligi VD

503-522 4- 0g 2-sporet 26 km PLA

hovedlandevej

[Korridor [Rute

[Frederikssundfingeren 211

Tidligst igangsaettel sesar Tidligst abningsar

2000 2001 (i avrigt |abende realisering af anlaeg og
tiltag)

[Hjemmelmaessig status Andre forhold

- [Koordineres med VVM-undersagelsen for en
ny hgjklasset vg i Frederikssundfingeren
Trafikudvikling pa straekning Trafikprognose

ADT vest for Ring 4: -

1998: 37.000

1988: 34.000
Trafiktype/kategori

[Regionaltrafik og lokaltrafik.
Anlaegsover slag (prisniveau 2001) Samfundsgkonomisk nytte/forrentning

Projektet finansieres med midler fra g beregnet
Radighedspuljen til mindre anlagg.

[For & 2000 er forelgbig afsat 8 mio. kr. til
proj ektet.
[Fordele og ulemper

[Forbedring af sikkerhed og miljg.

Top/Bund

Trafikministeriet
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