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1. Indledning

Den 15. september 2014 traf transportministeren - pa baggrund af Metrosel-
skabets anmeldelse af en a&ndring af anlegget af Cityringen - afgerelse om,
at der skal udarbejdes en supplerende VVM for afgreningskammeret fra Ci-
tyringen til den kommende Sydhavnsmetro, beliggende ved Havneholmen.

Med udgangspunkt i denne afgorelse har Transportministeriet, med bistand
fra Metroselskabet, udarbejdet Supplerende VVM-redeggarelse over afgre-
ningskammer til Sydhavnsmetroen.

For at muliggere etablering af en metrostreekning, der forbinder Cityringen
med Ny Ellebjerg station via Sydhavnen (Sydhavnsmetroen), er det nedven-
digt at anlaegge et afgreningskammer pa Cityringen.

Afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen indgér som en integreret del af
Cityringen og etableres som en del af anleegsarbejdet pa Cityringen.

Den supplerende VVM blev offentliggjort og sendt i hering den 8. oktober
2014. Der var mulighed for at komme med bemarkninger til VVM’en til og
med den 9. november 2014.

Der blev i forbindelse med offentlighedsfasen afholdt dbent hus torsdag d.
23. oktober 2014 Kkl. 15.30-18.00 i Metroselskabet skurvogn placeret pa In-
gerslevgade, hvor ca. 35 naboer madte op. Her kunne naboer mv. fa svar pa
sporgsmal omkring den supplerende VVM, arbejdet med etablering af af-
greningskammeret, kompensation mv.

Sidelgbende med den offentlige hegring over den supplerende VVM-rede-
gorelse over afgreningskammeret til Sydhavnen har udkast til eendring af
byggepladsbekendtgarelsen vearet i horing, da dele af VVM’ens indhold im-
plementeres heri. Endvidere er der i dette udkast ogsa gennemfort en del af
den supplerende VVM-redegorelse for Cityringen fra april 2014 vedr. bygge-
og anleegsarbejde pa Lille Kongensgade. Herudover er der pa baggrund af
erfaringer siden byggepladsbekendtgarelsens ikrafttraeden justeret nogle fa
elementer i byggepladsbekendtgarelsen.

Udkast til eendring af byggepladsbekendtggrelsen har veeret i hgring fra den
10. oktober til den 9. november 2014.

Som falge af tids- og indholdsmeessigt ssmmenfald mellem de to hgringer
vil hgringssvarene vedrerende udkast til endring af byggepladsbekendtga-
relsen indga i hvidbogen.

Der er indkommet i alt 20 hgringssvar til VVM-redegorelsen og udkast til
@ndring af byggepladsbekendtgarelsen. En oversigt over hgringssvarene
findes i bilag 1.



2. Resumé og konklusion

Denne hvidbog beskriver resultatet af den offentlige hering over den supple-
rende VVM-redegorelse over afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen
samt over udkast til @ndring af bekendtgerelse om forurening og gener fra
anlagget af Cityringen (byggepladsbekendtgarelsen).

Den supplerende VVM-redegorelse for afgreningskammeret til Syd-
havnsmetroen og denne hvidbog indgar samtidig i grundlaget for udstedel-
sen af en @&ndring af byggepladsbekendtgerelsen, der bl.a. fastleegger ram-
merne for reguleringen af anlaegsaktiviteterne i forbindelse med etablerin-
gen af afgreningskammeret.

Der er modtaget hgringssvar med bemaerkninger fra Kebenhavns Kommu-
ne, Metroselskabet, DI og Claus Hovmand. I hgringssvarene anfores en
reekke bemerkninger af savel generel som specifik karakter til den supple-
rende VVM-redegorelse og byggepladsbekendtgorelsen.

Som en konsekvens af behandlingen af de indkomne hgringssvar i denne
hvidbog vil der blive foretaget enkelte rettelser og preaciseringer i forhold til
den supplerende VVM-redeggrelse for afgreningskammeret til Syd-
havnsmetroen samt udkast til endring af byggepladsbekendtgerelsen.

Det drejer sig bl.a. om felgende tiltag:

« Etablering af sekantpaele mv. i Fase 0 vil, ud over at veere geldende for
den del af byggepladsen Kongens Nytorv, der omfatter Lille Kongensga-
de, som lagt til grund i heringsudgaven af bekendtgorelsen, ogsa veere
galdende for hele byggepladsen Kongens Nytorv samt for Nuuks plads og
Skjolds Plads, da der pa disse pladser skal etableres sekantpzle igen. Der
er bilagt stgjkort, som stgjgreenserne i byggepladsbekendtgorelsen for
arbejdet i Fase o er fastlagt pa baggrund af.

« Der gives mulighed for at arbejdet i Fase 0 med etablering af sekantpzle
ved forsinkelse kan fortsatte indtil kl. 19.00 ved den gezldende stajgran-
se for dagperioden pé hverdage. Dette er indfert i byggepladsbekendtge-
relsens bilag 1 B.

« Stgjgrenserne for Lille Kongensgade a&ndres som folge af nye stgjkort.
Der er bilagt stgjkort, som stgjgranserne i byggepladsbekendtggrelsen
for arbejdet i Lille Kongensgade er fastlagt pa baggrund af.

« Der er for den del af byggepladsen Temmergraven, der udgeres af Hav-
neholmen, gennemfort stgjdeemningstiltag, sdledes at stgjbidraget ned-
sattes fra denne byggeplads. Der er bilagt nye stgjudbredelseskort gal-
dende for Havneholmen, som stgjgreenserne for arbejdet ved Havnehol-
men i byggepladsbekendtgerelsen er fastlagt pa baggrund af.

« Der gives mulighed for, at der kan ske afrensning af betonoverfladen som
en aktivitet uden gvre stgjgraense. Dette er implementeret i byggeplads-
bekendtgorelsens bilag 3 A.

Resumé og konklusion | 7
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+ Skinnelagning flyttes i en periode fra Tommergraven til Kebenhavns
Hovedbanegard pga. etablering af afgreningskammeret. Dette er gen-
nemfort ved, at varigheden af Fase 4-1 for byggepladsen Kebenhavns
Hovedbanegard i bekendtgorelsen er forlenget.

o Det tydeliggores, at maleusikkerhed skal medtages i tilsynsmyndighe-
dernes vurdering af om stgjgranserne er overholdt.

« Bestemmelsen i byggepladsbekendtgerelsen om tilsynsbesog justeres.

« Det tydeliggores i byggepladsbekendtgarelsen, at Metroselskabets egen-
kontrol skal medtages i vurderingen af, hvorvidt og i hvilken grad hand-
havelsesskridt skal anvendes.

Hvidbogen gengiver en tematiseret sammenfatning af indkomne horings-
svar og Transportministeriets bemaerkninger hertil. Justeringer og preecise-
ringer som navnt ovenfor fremgar under de enkelte temaafsnit i hvidbogen.



3. Horingssvar

3.1. Etablering af sekantpale mv. (Fase 0) pa flere
byggepladser

Indsigelser

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune har anfert, at det vil
vaere hensigtsmeessigt, hvis Fase o ogsa blev indfert pa relevante byggeplad-
ser (Dsterport og Kongens Nytorv samt evt. Nuuks Plads og Nerrebro Stati-
on), hvor aktiviteten i Fase 0 ogsa skal forega.

Metroselskabet har ligeledes oplyst, at der i forhold til Fase o er flere bygge-
pladser end forst antaget, hvor arbejde i Fase o skal udferes. Det skyldes, at
der er sket en &ndring i rekkefolgen af udferelsen af nogle af aktiviteterne,
da entreprengren af logistiske arsager har valgt at udsatte etableringen af
nogle sekantpale til senere pa byggepladserne Norrebros Runddel, Poul
Henningsens Plads, Nuuks Plads og Skjolds Plads. I praksis betyder det, at
der skal laves pele igen, hvilket ellers var forventet afsluttet inden bygge-
pladsbekendtgerelsens ikrafttraeden i juli 2014.

Metroselskabet oplyser, at arbejdet i Fase 0 pa byggepladserne Narrebros
Runddel og Poul Henningsens Plads stort set er feerdigt og har kunnet holde
sig inden for de allerede gaeldende stgjgraenser, hvorfor det ikke er ngdven-
digt at tilfgje en Fase 0 pa disse pladser.

Pa byggepladserne Nuuks Plads og Skjolds Plads foreslar Metroselskabet, at
der tilfgjes en Fase 0 med en stgjgranse for arbejde i dagsperioden pa hen-
holdsvis 94 dB og 92 dB samt en Fase 1-1 med samme stgjgreenser, jf. de til
heringssvaret vedlagte stgjkort. Fase 1-1 bor tilfojes fordi indferelsen af en
Fase 0 med etablering af pale forudsetter en efterfolgende kapning af paele-
toppene, altsa en Fase 1-1.

Ogsa for resten af byggepladsen Kongens Nytorv foreslar Metroselskabet til-
fojet en Fase 0 med en stgjgraense pa 92 dB, jf. de til horingssvaret vedlagte
stojkort, da arbejdet med etablering af sekantpzle fortsat er i gang her. Pa
denne plads er der allerede en Fase 1-1.

Transportministeriets bemarkninger

Af den Supplerende VVM for Cityringen fra april 2014 fremgdr, at der kan
forekomme andringer i bade rakkefolge og udferelsesmetode i forhold til
beskrivelsen af de enkelte faser.

Endvidere anfores det i VVM’en i forhold til Fase o, at denne fase stort set
er gennemfort, men at der dog er enkelte pladser, hvor etablering af de
sidste paele og paneler ikke er tilendebragt.

Horingssvar | 9
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Etablering af paele og paneler var oprindeligt planlagt til kun at foregd i
dagtimerne og er derfor ikke omtalt yderligere i den supplerende VVM, da
arbejdet var dzekket af den oprindelige VVM fra 2008.

Da arbejdet med etablering af sekantpale er omfattet af VVM’erne og der i
den supplerende VVM endvidere er taget hajde for, at raekkefolge og udfo-
relsesmetode kan gndre sig, vurderer Transportministeriet, at den fore-
sldede Fase o0 og stgjbidraget pa baggrund af stejkortene kan indfores i be-
kendtgoerelsen for de naevnte byggepladser.

Der vil saledes i byggepladsbekendtgerelsens bilag 2 for byggepladserne
Kongens Nytorv, Nuuks plads og Skjolds Plads blive tilfojet en Fase o samt
stajgreenser herfor. Arbejdet i Fase o vil alene forega i dagperioden, dog
med mulighed for forlaengelse til kl. 19.00 ved forsinkelse jf. nedenstdende
afsnit 3.2.

Der henvises til de vedlagte stajkort for arbejdet i bilag 2.

Arbejdet med etablering af sekantpzele forventes at have en varighed pa
ca. 7 maneder for Kongens Nytorv og ca. 3 maneder for den del, der udgo-
res af Lille Kongensgade. Fase 1.1 forventes pa Lille Kongensgade at have
en varighed pa 1 mdaned. For Kongens Nytorv var Fase 1-1 allerede geel-
dende, og den forventede varighed pa 7-8 maneder bibeholdes. PG Nuuks
plads forventes Fase o alene at have en varighed pa 1 maned og Fase 1-1
forventes at have en varighed pa Y2 maned. Pa Skjolds plads forventes Fa-
se 0 at have en varighed pd ca. 4 maneder og Fase 1-1 forventes at have en
varighed pd 1-2 mdneder.

For sa vidt angar Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommunes
bemaerkning om, at der ogsa er behov for en Fase 0 pa Osterport og Nor-
rebro Station, har Metroselskabet oplyst, at alle sekantpzele til stationsbok-
sen inkl. nedtrappe mu. er etableret pa Norrebro station og Osterport,
hvorfor Metroselskabet ikke ser behov for ogsa at have en Fase o pa disse
pladser.

Det bemeaerkes dog, at der pa et tidspunkt i 2016 vil blive anlagt en fod-
gaengertunnel til Osterport station. I den forbindelse vil der evt. kunne bli-
ve behov for at fastlaegge stajgraenser for disse aktiviteter, afhaengig af de
valgte anlaegsmetoder. Transportministeriet gar ud fra, at Metroselskabet
1 god tid inden anlagsarbejderne pabegyndes informerer Transportmini-
steriet.

3.2. Mulighed for arbejde til kl. 19.00 i forbindelse
med etablering af sekantpele i Fase 0

Indsigelser

Metroselskabet anfarer, at der i forhold til sekantpzlearbejdet (Fase 0) i vis-
se tilfaelde kan veere problemer med at né at blive feerdige til kl. 18.00. Me-
troselskabet foreslar derfor, at det tillades, at der gives lov til at fortseette



Horingssvar

dette arbejde til kl. 19.00 svarende til praksis inden bekendtggrelsens ikraft-
treeden.

Transportministeriets bemaerkninger

Af den Supplerende VVM for Cityringen fra april 2014 fremgar, at feerdiggo-
relse af pale og paneler om nedvendigt kan forega til kl. 19.00 i tilfaelde af
forsinkelser, hvilket i givet fald vil blive meddelt naboerne til byggepladsen.

Der gives pa denne baggrund i bekendtgoerelsen mulighed for, at arbejdet
ved forsinkelser kan udferes til kl. 19.00, ved at det i bilag 1 B i bygge-
pladsbekendtgorelsen, hvoraf arbejdstiderne fremgar, anfores at der 1 til-
feelde af forsinkelser kan ske feerdiggerelse af pale og paneler til kl. 19.00
ved den geaeldende stajgraense for dagperioden pa hverdage.

Det ma dog indskaerpes, at arbejdet skal forseges tilrettelagt pa en sGdan
madde, at arbejdet med etablering af pale faerdiggeres til kl. 18.00.

3.3. Stgjgraenser for Lille Kongensgade

Indsigelser

Metroselskabet har ved gennemgang af de stagjkort, der var udarbejdet i for-
bindelse med udvidelsen af byggepladsen Kongens Nytorv med Lille Kon-
gensgade, fundet, at de beregnede stgjkort alene var et udtryk for arbejde i
aftenscenarie og ikke i dagscenarie.

Metroselskabet har derfor beregnet stagjen for et dagscenarie, hvilket for fle-
re af faserne har medfort et hgjere stgjniveau end antaget i bekendtgorel-
sesudkastet, jf. de til hgringssvaret vedlagte stojkort.

Transportministeriet bemaerkninger

Metroselskabet har oplyst, at drsagen til at der er forskel pa beregninger-
ne for henholdsvis aftenscenarie og dagscenarie er, at aftenscenariet er be-
regnet ud fra, at man sa vidt muligt har lagt de mest stogjende arbejder om
dagen for at saenke stgjbidraget om aftenen. Da arbejdet alene skal forega i
dagperioden i Lille Kongensgade, er en beregning for aftenscenarie ikke
retvisende for det reelle stojbidrag fra det arbejde, der skal foregd pa plad-
sen.

Det vil derfor vaere nye stajkort, der er vedlagt som bilag 1, der er gaelden-
de for arbejdet pa Lille Kongensgade, som er en del af byggepladsen Kon-
gens Nytorv.

Pa baggrund af de fremsendte stajkort vil stgjgraenserne i forhold til udka-
stet til bekendtgorelsen i dagtimerne forhagjes 1 Fase o fra 79 dB til 94 dB, i
Fase 1-1 fra 82 dB til 92 dB, nedseettes i Fase 2-1 fra 84 dB til 83 dB og for-
hajes i Fase 3-1 fra 84 dB til 85 dB, sdledes at stajgraenserne bliver retuvi-
sende 1 forhold til det arbejde, der skal udfores.

11.
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3.4. Yderligere udvidelse af byggepladsen Kongens
Nytorv

Indsigelse

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune anferer, at de er ori-
enteret om, at der skal foretages boringer under Magasin du Nord. Det anfa-
res, at hvis arealet ikke tages med i byggepladsbekendtgorelsen, vil disse ar-
bejder skulle reguleres af den almindelige miljelovgivning.

Transportministeriets bemaerkninger

Metroselskabet har oplyst, at de mest stojende og vibrationsfremkaldende
aktiviteter, der skal forega i McDonalds/Aporta og Magasin du Nord byg-
ningerne, forst starter i maj.

En eventuel udvidelse af kortet over byggepladsen Kongens Nytorv for sa
vidt angar McDonalds/Aporta og Magasin du Nord bygningerne vil ske 1
forbindelse med revision af byggepladsbekendtgorelsen inden maj 2015 1
forbindelse med, at den supplerende VVM for metro til Nordhavnen skal
implementeres.

3.5. Flere stojgrenser gaeldende for Kongens Nytorv
og Temmergraven

Indsigelse

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune anferer, at der for
byggepladserne Kongens Nytorv og Temmergraven er to stgjgreenser geel-
dende for hver plads, hvilket betyder at de naevnte byggepladser ikke kan
behandles ens rent stgjmaessigt. Det anfares, at set ud fra et handhavelses-
perspektiv er dette uhensigtsmaessigt, da mikrofonen kun kan maéle et stoj-
bidrag fra hele pladsen.

Transportministeriets bemarkninger

Transportministeriet anforer, at Metroselskabet har oplyst, at der i forhold
til Kongens Nytorv ikke vil vaere problematisk ved to stojgraenser, da der er
opsat en mikrofon i Lille Kongensgade og at placeringen heraf vil betyde,
at denne ikke opfanger stoj fra den resterende del af byggepladsen. Det
samme er gaeldende for den mikrofon, der optager stoj fra den resterende
del af Kongens Nytorv. Stajen fra hver sin del af byggepladsen vil sdledes
tkke pavirke de respektive mikrofoner, der ikke har til formal at mdle den
konkrete staj.

I forhold til Tommergraven har der ikke tidligere vaeret opsat en mikrofon,
da der ikke var boliger der blev berort af staj over 60 dB om aftenen og 55
dB om natten.



Som behandlet i VVM'en for afgreningskammeret til Sydhavnen er der pa
grund af afstanden mellem de stajende arbejder pa den allerede eksiste-
rende del af Tommergraven og udvidelsen kaldet Havneholmen ikke ku-
mulative virkninger af stejbelastningerne. Stajudbredelsen af de to bygge-
rier overlapper, men forskellen i stgjniveauet fra de to byggerier gor, at
stajen fra det ene byggeri er dominerende. Ved de naermeste boliger ved
Ingerslevsgade vil den eksisterende del af byggepladsens stajbidrag vaere
vaesentligt lavere end Havneholmens. Stajbidraget fra Havneholmen vil
saledes vaere bestemmende for stojpavirkningen fra byggeriet ved de
naermeste boliger og derved ogsda for den stoj som stgjmdleren, der vil blive
placeret det bedst egnede sted, vil opfange.

Det vil saledes ikke veaere problematisk i handhaevelsessammenhange med
to stgjgreenser, da stojmaleren alene vil opfange stojen fra Havneholmen
og tkke stajen fra den allerede eksisterende del af byggepladsen Tommer-
graven.

3.6. Reduceret stgjbidrag fra Havneholmen

Transportministeriets bemaerkninger

Metroselskabet har som anfort i VVM en undersogt yderligere muligheder
for at stajdaempe aktiviteterne pa pladsen.

Disse undersogelser har bekrzeftet, at flere stojdaempningstiltag vil kunne
gennemfores pa den del af byggepladsen Tommergraven der kaldes Hav-
neholmen. Blandt andet vil byggepladshegnet i retning mod naboerne i In-
gerslevsgade blive haevet til 4 meter i stedet for de oprindelige 2 meter.

Med udgangspunkt heri, har Metroselskabet udarbejdet nye stajkort.

Disse nye stojkort vedlaegges som bilag 3 og vil sdledes erstatte de stajkort
der var vedlagt den Supplerende VVM-redegorelse for Cityringen vedr. af-
greningskammer til Sydhavnsmetroen.

De nye stagjkort betyder at der hovedsagligt vil blive fastsat lignende eller
lavere stajgraenser end dem der blev lagt op til i VVM’en og udkastet til be-
kendtgerelsen, bortset fra i Fase 3-1. For Fase 3-1 er der &ndret pd beton-
bilernes ruter, hvilket har medfort et oget stagjniveau.

De nye stgjberegninger medforer, at antallet af stejbelastede boliger ned-
bringes veesentligt.

Pa baggrund af de fremsendte stojkort vil stajgraenserne i forhold til udka-
stet til bekendtgorelsen i dagtimerne nedszettes i Fase o fra 63 dB til 61 dB,
for aften- og nat fra 63 dB til 56 dB samt nedseettes i Fase 1-1 fra 64 dB til
57 dB i dag- og aftentimerne og 40 dB 1 nattetimerne. Stojgraensen vil for
Havneholmen haves i Fase 3-1 fra 51 dB til 55 dB hele dognet.
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Fase 2-2 fremgik ikke af VVM’en og udkastet til bekendtgorelsen, da Fase
2-1 0g 2-2 har samme stagjgraenser og derfor var blevet lagt sammen. For
at skabe et ensartet udtryk for alle skemaerne med stajgranserne i be-
kendtgoerelsen er det vurderet mest hensigtsmeessigt, at Fase 2-2 fremgar
med egen kolonne med samme stgjgraense som Fase 2-1.

Som naevnt betyder de aendrede stgjkort ogsa at antallet af berorte boliger
har andret sig i forhold til antallet forudsat i VVM'en.

Antallet af berorte boliger var i VVMen opregnet som anfort i nedenstden-

de tabel:

Afgrenings-kammeret Fase Fase1- Fase1- Fase Fase Fase
(Stgjkort fra VVM) 0-0 1 2 2-1 3-1 4-1
Stgj (dB(A)) Dag, Aften og nat 63 64 53 54 55 52
Berorte boli- Aften (>60 185 90 o) (o) 0 0

ger (Antal) dB(A))

Nat (>55 dB(A)) 625 470 o) o) 0 0

Pa baggrund af de nye stajkort, vil der alene veere 77 berorte boliger der
belastes med over 55 dB i natperioden for Fase 0. For Fase o for aftenperi-
oden samt for de resterende faser i bade aften- og natperioden vil der ikke
vaere boliger der bliver belastet med staj, der er over 60 d(B) om aftenen og
55 d(B) om natten, jf. nedenstdende skema.

Afgrenings-kammeret (Nye  Fase Fase1- Fase1- Fase Fase Fase

stajkort) 0-0 1 2 2-1 3-1 4-1
Stej (dB(A)) Dag, Aftenognat  61/56/ 57/57/ 53 54 51 50
56 40
Bergrte boli- Aften (>60 o) o) o) o) 0 0

ger (Antal) dB(A))

Nat (>55 dB(A)) 77 (o} o) (o} 0) (o}

Der tages forbehold for, at bygningstegningerne under optzellingen endnu
ikke er undersogt til bunds med henblik pa helt preecist at fastlaegge lejlig-
hedsskel i forhold til stajzoner. Tallet er saledes udtryk for et forventet bud
pa antallet af stojramte husstande.

3.7. Udvidelse af Bilag 3A-aktiviteter

Indsigelse

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune anferer, at aktivite-
ten "Afrensning af betonoverflade” er saerdeles stgjende og at der ikke er
mulighed for effektiv stgjdeempning. Det anfores, at tilsynsmyndigheden har
erfaret, at der ikke er byggetekniske forhold der gor, at aktiviteten ikke kan
begrenses til dagtimerne.
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Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet anforer, at Metroselskabet har oplyst, at det i visse
tilfzelde kan vaere nodvendigt at afrense betonoverfladen om aftenen, da
afrensning ellers forst vil kunne ske dagen efter, hvor betonen er haerdet.
Dette vil medfore, at afrensningen skal ske ved en langt mere kraevende og
stajende metode. Det vurderes derfor hensigtsmaessigt, at der gives mulig-
hed for, at afrensning kan ske om aftenen og om natten.

Det ma dog indskaerpes, at arbejdet skal soges tilrettelagt pd en sGdan ma-
de, at afrensning som altovervejende hovedregel sker i dagperioden.

I tilfeelde af, at det viser sig nodvendigt at udfere arbejdet udenfor dagpe-
rioden, bor det som altovervejende hovedregel udfores i aftentimerne og
kun rent udtagelsestvist i nattetimerne.

3.8. Arbejdskersel

Indsigelse

DI anforer, at set i lyset af, at virksomhederne i Kebenhavn oplever frem-
kommelighedsproblemer pa mange af de strakninger, der omfattes af ar-
bejdskarsel, opfordres der til, at arbejdskerslen laegges pa tider af dognet,
hvor den trafikale belastning af vejnettet er mindst.

Transportministeriets bemarkninger

Metroselskabet har oplyst, at de er meget bevidst om, at transport af ma-
terialer mu. til og fra byggerierne kan medvirke til forringet fremkomme-
lighed 1 byen. Den ekstra trafikmeengde, som hidrerer fra Cityringen er
dog yderst begranset. Al lastbilkorsel i forbindelse med Cityringen i hele
anlaegsperioden pd 5-6 ar, svarer kun til ca. tre dages tung trafik i Keben-
havn 1 ovrigt.

Etablering af afgreningskammeret til Sydhavn sker af hensyn til tidspla-
nen for byggeriet pad alle tidspunkter af degnet, og dermed vil en stor del af
arbejdskorslen ogsda finde sted udenfor myldretiden. Der er sdledes indi-
rekte taget hensyn til DI's synspunkter ved tilrettelaeggelsen af arbejdet.

3.9. Kumulative effekter

Indsigelse

@konomiforvaltningen i Kebenhavns Kommune anforer, at det findes afgo-
rende at bl.a. fastleeggelsen af stgjniveauerne for Havneholmen er retvisende
og at dette ogsa skal geelde i forhold til de kumulative stgjeffekter.

Transportministeriets bemarkninger

Anlaegsaktiviteterne er overordnet entydigt beskrevet i kapitel 31 VVM'en.
I de enkelte faser varierer aktiviteterne sardeles meget over tid. En fuld-
staendig beskrivelse er sdledes ikke mulig. Til beregning af stejniveauerne
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er anvendt en kombination af de mest stgjende aktiviteter, sdledes at en
realistisk worst-case situation beskrives.

Det rejste spargsmal om kumulation af stej og trafik er behandlet i de re-
spektive afsnit i VVM'en, hhv. afsnit 5.4. Kumulative virkninger (stoj) og
4.3. Kumulative virkninger (trafik) og der er sdledes taget hensyn hertil.

Der henvises endvidere til punkt 3.5 ovenfor.

3.10. Skinnelaegning fra byggepladsen Kgbenhavns
Hovedbanegard

Indsigelser

Metroselskabet har oplyst, at den videre planlagning af arbejdet har vist, at
etablering af afgreningskammeret gor, at skinnelaegningen i en periode skal
forega fra byggepladsen ved Kabenhavns Hovedbanegérd i stedet for Tam-
mergraven, idet adgangen til tunnelerne midlertidigt bliver afbrudt ved
kammeret. Dette vil medfere mere stgj pa Kebenhavns Hovedbanegard. Pa
baggrund af oplysninger om det anvendte materiel anslas det, at skinnelaeg-
ningen fra byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard stgjmaessigt svarer til
fase 4-1, hvor de samme maskiner er i drift. Denne fase foreslés séledes for-
lenget med nogle méneder. Arbejdet pa overfladen vil kun forega i dagti-
merne.

Transportministerens bemzaerkninger

Pa baggrund af Metroselskabets oplysninger, forlaenges fase 4-1 for byg-
gepladsen Kebenhavns Hovedbanegadrd fra 20 til 23 mdneder, sdledes at
varigheden er retvisende, ndar der skal foregd skinnelzegning herfra.
Ligeledes vil bilag 1 A, der beskriver anlaegsfaser samt varighederne heraf,
blive justeret, sdledes at der for Fase 4-1 vil vaere en forventet varighed pa
6-23 maneder 1 stedet for det eksisterende 6- 20 maneder.

3.11. Claus Hovmand — bemarkninger

Nabo til byggeriet ved Sender Boulevard Claus Hovmand navner i sit ho-
ringssvar en reekke uoverensstemmelser mellem udmeldingerne i VVM’en
for afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen og hans oplevelser som nabo
til metrobyggepladsen ved Sender Boulevard.

I det folgende kommenteres i videst muligt omfang pa bemarkningerne fra
Claus Hovmand, idet det dog understreges, at ikke alle punkterne er rele-

vante for hgringen af VVM for afgreningskammer til Sydhavnen.

Kommenteringen folger opbygningen af horingssvaret.
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Indsigelse

Claus Hovmand anferer, at der mangler reference til Mammuttersugere for
Fase 0, der pa Sgnder Boulevard (SBV) larmede meget og voldsomt i lange
perioder, pa trods af de ikke var med i kildestyrkereferencerne. Det anfores,
at de blev brugt meget i forbindelse med rens af bentonitanleegget mm., ogsa
uden for normal arbejdstid.

Transportministeriets bemarkninger

Metroselskabet har oplyst, at der pa arbejdspladsen ved afgreningskam-
meret til Sydhavn vil blive etableret bentonitanlaeg, som lejlighedsvist skal
renses. Visse dele af rengoringen udfores bedst med mammutsuger. Erfa-
ringerne viser, at dette er muligt uden at overskride stojgraensen, nar ar-
bejdet tilrettelaegges derefter. Ved etablering af afgreningskammeret, vil
overskridelser af stajgraensen blive forebygget gennem arbejdstilrettelzeg-
gelsen.

Indsigelse

Claus Hovmand anferer, at udgravningen af kalklaget ved byggepladsen
Sender Boulevard i fase 2-1 forarsagede stgjniveauer op til 130 db(a) pga.
kalkklodserne blev healdt over i containere, at containerne blev veltet ned
pa den bare asfalt mv. uden virkningsfulde stgjbarrierer.

Endvidere anfares det, at strukturlyden fra de hydrauliske hammere var
meget voldsom.

Herudover anferes det, at der pa Sender Boulevard er opfert en stgjende
dieseldrevet kran i stedet for de mindre generende eldrevne kraner.

Transportministeriets bemarkninger

Metroselskabet har oplyst, at laesning af opgravet kalk ved Sender Boule-
vard blev udfort pd en saerlig made, for at undga risiko for spredning af
benzen til omgivelserne. Denne metode kan desvaerre vaere mere stojende.

Ved etablering af afgreningskammeret forventes ikke anvendt denne me-
tode, da der ikke her er fundet forurening af samme karakter som i omra-
det under Sender Boulevard.

Strukturlyd fra arbejdet med hydrauliske hamre forventes ikke at have be-
tydning ved etablering af afgreningskammeret, da der er meget stor af-
stand til naboer, og vibrationerne hurtigt deempes med afstanden.

Valg af hvilken type kran, der skal anvendes til konkrete opgaver ved etab-
lering af afgreningskammeret, vil i lighed med den ovrige Cityring ske sa-
ledes, at elektrisk drevne kraner anvendes, hvor det er muligt. Sdfremt der
1 vaesentligt omfang bliver behov for at anvende mere stajende kraner, vil
der blive foretaget fornyede stajberegninger og erstatningerne til naboer-
ne i givet fald blive forhagjet, saledes som det er sket pG Sender Boulevard.



18 . | Indsigelser og bemerkninger til supplerende VVM over afgreningskammer til Sydhavnsmetroen og endring af Byggepladsbekendtgerelsen

Indsigelse

Claus Hovmand anfgrer i forhold til VVM’ens afsnit 4.4 vedrerende afveer-
geforanstaltninger for arbejdskersel, at de pa Sender Boulevard har haft sto-
re problemer med lastbiler, herunder med bakalarmer, at lastbilerne stér i
tomgang mv. og at de ikke har haft oplevelsen af, at der har varet anvendt
afvergeforanstaltninger, herunder at byggepladsen er indrettet hensigts-
maessigt i forhold til lastbilkersel.

Transportministeriets bemzaerkninger

Det naevnte afsnit i heringssvaret vedrorer vasentligst korsel med lastbiler
pa Sender Boulevard.

Ved etablering af afgreningskammeret vil lastbilkersel ikke veere til gene
for naboerne, dels pa grund af afstanden, dels fordi der ligger storre veje
og/eller jernbaner mellem arbejdspladsen og naboer til alle sider. I forhold
til Sonder Boulevard er arbejdspladsen ved etablering af afgreningskam-
meret mindre snazver og giver derfor mulighed for at indrette pladsen, sd
lastbilerne kan kore rundt uden at skulle bakke.

Indsigelse

Claus Hovmand anfgrer, at han i forhold til Sender Boulevard ikke har erfa-
ring med, at der i forhold til stgj iveerkseettes yderligere stojdempningstil-
tag, hvorfor han er tvivlenden overfor, om det sker i forbindelse med etable-
ringen af afgreningskammeret.

Det anfares endvidere, at selvom det er anfort at stgjudbredelseskortene er
vearste situation, s har naboer ved Sender Boulevard alligevel faet brev om
at stgjbelastningen har vaeret vaerre end beregnet og at de rykkes en klasse

op.

Transportministeriets bemarkninger

Siden VVM’en kom i horing, har Metroselskabet indgaet aftale med entre-
preneren om konkrete stojdaempningstiltag, som etableres i forbindelse
med indretningen af arbejdspladsen, bl.a. et hajere byggepladshegn. Dette
har medfort, at der er foretaget nye stojberegninger, jf. afsnit 3.5 ovenfor.
De nye stogjudbredelseskort viser, at stajgenerne for naboerne er nedbragt
vaesentligt.

Disse tiltag vil blive fulgt op af yderligere konkrete aftaler om stajdeemp-
ning i de naeste faser. Teksten i VVM’en om at Metroselskabet vil bestrzaebe
sig pa at ivaerkseette yderligere stojdeempningstiltag har sdledes - og vil
fremadrettet fa yderligere — konkret betydning for naboerne.

Indsigelse

Claus Hovmand anferer tvivl omkring hvorvidt de navnte afveergeforan-
staltninger i forhold til stej i afsnit 5.51 VVM’en er reelle og om de overho-
ved vil blive anvendt. Det anfores, at Metroselskabet bgr have det nadvendi-
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ge erfaringsgrundlag til at melde ud hvad virker og hvad der ikke virker af
stgjdeempningstiltag.

Transportministeriets bemaerkninger

Afsnittet 5.5 1 VVM’en redegor for de yderligere muligheder for stojdaem-
ning og andre afvargeforanstaltninger, som evt. kan indfores i forbindelse
med anlaegsarbejdets udferelse. Erfaringerne fra Cityringen viser, at det i
praksis er meget forskelligt, hvad der er muligt pa den enkelte plads af-
haengigt af pladsens pladsforhold og indretning, afstand til naboer, ar-
bejdsfasen, geologiske forhold og lignende.

I det omfang det viser sig muligt at anvende disse losninger, vil det fremga
af Metroselskabets kvartalsvise BAT-redegorelser til Transportministeriet.

3.12. Tilsynsmyndighedens vurdering af om stgj-
grenserne er overholdt (maleusikkerhed)

3.12.1. Indledning og baggrund

Med bekendtgerelsesudkastet foreslas det indsat i Byggepladsbekendtgo-
relsen som nyt § 9, stk. 2, at Miljostyrelsens vejledninger om stoj finder an-
vendelse ved tilsynsmyndighedens vurdering af, om Metroselskabet over-
holder stajgraenserne. Hensigten med det nye stk. 2 var at specificere, at
tilsynsmyndigheden skulle tage maleusikkerhed i betragtning.

Det var allerede med Byggepladsbekendtgorelsens udstedelse i juni 2014
Transportministeriets opfattelse, at kommunerne skulle tage bl.a. ma-
leusikkerhed i betragtning som en del af deres tilsynsforelse.

Man har med byggepladsbekendtgerelsen i relation til stajtekniske forhold
hovedsagligt reguleret, hvilke stajgraenser stojmalingerne ikke ma over-
skride, samt fastsat regler for, hvordan stajmdalinger skal foretages, bl.a.
at disse skal leve op til de almindelige regler herom (dog skal stejmalin-
gerne ikke vaere overvdgede og der skal ikke tillegges et tone- og impulstil-
lzeg, da der er taget hojde herfor i kompensationssammenhaenge). I sidst-
naevnte regler behandles ogsa maleusikkerhed i forbindelse med udferelse
af stejmalinger. Da udforelsen af stojmalingerne er taet knyttet til det efter-
folgende tilsyn hermed, lagde Transportministeriet til grund, at der allere-
de heri ld, at mdleusikkerhed mdtte anses som en del af det at foretage
stgymdlinger og der derved ogsa mdtte tages hensyn hertil ved kommuner-
nes tilsynsforelse.

Transportministeriet har med bekendtgorelsen ikke reguleret kommuner-
nes tilsyn 1 detaljen, da hensigten var, at det var kommunerne selv, der
skulle tilretteleegge deres tilsyn, herunder ogsd vedrorende stojtekniske
forhold, da det er kommunerne der har erfaring med bade den praktiske
del af tilsynsforelsen samt har viden omkring stajtekniske forhold pa bag-
grund af deres tidligere tilsynspraksis og derfor vurderedes bedst egnet til
at tilrettelaegge og udfore tilsynet.



20. | Indsigelser og bemerkninger til supplerende VVM over afgreningskammer til Sydhavnsmetroen og eendring af Byggepladsbekendtgerelsen

I forbindelse med sndringen af byggepladsbekendtgerelsen tilkendegav
Teknik- og Miljoforvaltningen i Kebenhavns Kommune, at det burde frem-
ga af byggepladsbekendtgorelsen, hvis mdleusikkerhed skulle kunne med-
tages i tilsynsmyndighedens vurdering af, om stajgraenserne er overholdt.

Hensigten med at henvise til Miljostyrelsens vejledninger om stoj i be-
kendtgerelsen var som navnt pa denne baggrund bl.a. at gore det helt
klart, at mdleusikkerhed naturligvis skal tages i1 betragtning, nar tilsyns-
myndighederne vurderer, om stagjgranserne er overholdt (hdndtering af
madleusikkerhed fremgar af Miljostyrelsens vejledninger), ligesom det ogsa
var tilfeeldet for Byggepladsbekendtgoerelsens ikrafttraeden.

3.12.2. Miljostyrelsens vejledninger ift. 5 dB-tilleeg

Indsigelser

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune har anfort, at de
finder at den foreslaede bestemmelse i § 9, stk. 2 om, at Miljestyrelsens vej-
ledninger er geldende, indeholder en indbyrdes modstrid med bekendtgo-
relsens geldende § 11, stk. 2, hvoraf fremgar, at der ikke skal tilleegges tone -
og impulsstgj til stgjméalingerne. Modstriden begrundes med, at det netop
fremgar af Miljostyrelsens vejledning nr. 5 af 1984, at der skal gives tilleg,
hvis stgjen indeholder harbare toner og impulser.

Der henvises i haringssvaret til de specielle bemarkninger til L 177, FT
2013-14 (lovforslaget hvormed transportministeren fik hjemmel til at regu-
lere gener fra byggeriet af Cityringen), hvor Teknik- og Miljeforvaltningen i
Kegbenhavns Kommune anforer, at det fremgar, at tillaeg pa 5 dB skal tages i
betragtning, hvis det er relevant i handhaevelsessammenhang.

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune konkluderer pa
denne baggrund, at kommunen vil skulle anvende tilleegget pa 5 dB i forhold
til méaleresultaterne, hvor det er relevant stgjteknisk, hvilket det er ved byg-
ge- og anlagsarbejder.

Transportministeriets bemzaerkninger

Der blev med indforelsen af det nye regelszt i lov om en Cityring fastlagt
klare rammer for byggeriet, herunder at det blev muligt at fastlaegge stoj-
graenser gaeldende for hele byggeriet under hele anlagsperioden.

Lovbemaerkningerne, der henvises til, kan ikke fortolkes som Koebenhavns
Kommune har tilkendegivet i deres horingssvar. Bemarkningerne, der
henvises til, omhandler transportministerens mulighed for at fastszette
regler om forurening og gener fra anlaegget af Cityringen, seerligt i forhold
til at fastsaette graensevaerdier for den maksimalt tilladte stoj fra bygge-
pladserne. Af bemaerkningerne fremgar det, at graensevardierne som ud-
gangspunkt udtrykkes i overensstemmelse med den almindelige metodik,
f-eks. Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1993, “Beregning af ekstern staj fra
virksomheder”. Det anfores i den forbindelse i bemaerkningerne til § 1, nr.
7, 4. afsnit, sidste punktum, at der ” kan foretages tilpasninger som folge af



byggeriets og den respektive forurenings eller genes karakter. F.eks. vil der
i forhold til stoj efter forholdene kunne undlades en korrektion (et tillaeg)
for toner og impulser, hvis dette tilleeg ikke er relevant i handhaevelsessitu-
ationen...”.

Disse bemaerkninger relaterer sig sdledes til fastsaettelsen af reglerne, som
kommunerne efterfolgende skal handhaeve men ikke til kommunernes fak-
tiske efterfolgende handhaevelse.

Det er med bekendtgerelsens § 11, stk. 2 fastsat, at der ikke skal tilleegges 5
dB(A) for tone og impulsstgj i forbindelse med stgjmdlingerne. Det er sdle-
des klart fastsat, at der ikke skal administreres med et tone- og impulstil-
lzeg 1 forbindelse med stojmalingerne, hvilke har en taet sammenhaeng med
den efterfolgende handhaevelse.

Da der ikke skal herske tvivl om, hvad der er gaeldende i forhold til tone- og
impulstillaeg 1 handhaevelsessituationer, tilfajes der bl.a. til den foresldede §
9, stk. 2, at Miljostyrelsens vejledninger mv. finder anvendelse, medmindre
andet finder anvendelse som folge af bekendtgerelsen. Der henvises endvi-

dere til afsnit 3.12.3 nedenfor for yderligere uddybning af bestemmelsen.

3.12.3. Miljestyrelsens vejledninger om stgj - maleusikkerhed

Indsigelser

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kobenhavns Kommune anforer, at den fore-
sldede § 9, stk. 2 betyder, at tilsynsmyndigheden i forhold til behandlingen
af maleresultaterne alene skal anvende Miljostyrelsens vejledninger og ikke
kvalitetskravsbekendtgorelsen, der ogsa skal anvendes i forbindelse med ud-
forelsen af mélingerne. Det anfores, at kvalitetskravsbekendtgerelsen inde-
holder retningslinjer for anvendelsen af maleusikkerhed, som ikke er i over-
ensstemmelse med det anforte herom i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Anvendes vejledning nr. 5 alene,
anfores det, at de maleresultater, som tilsynsmyndigheden benytter, vil
skulle tilleegges en maleusikkerhed pa +2,5 - 3,5 dB

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune har endvidere an-
fort, at det bor praeciseres, hvilke af Miljgstyrelsens vejledninger om stgj der
er geldende.

Transportministeriets bemarkninger

Hensigten med at henvise til Miljostyrelsens vejledninger om stoj i 9, stk. 2,
var bl.a. som naevnt at gore det klart, at maleusikkerhed fortsat skal tages i
betragtning, nar tilsynsmyndighederne vurderer, om stgjgranserne er
overholdt, jf. 3.12.1.

Af Miljostyrelsens vejledninger fremgar bl.a., hvordan maleusikkerhed
skal handteres, nar der foretages stojmalinger. Mdleusikkerhed omhandler
den upraecished, der kan forekomme i mdleresultatet, pga. f.eks. vejrfor-
hold, refleksioner fra facaden, baggrundsstej mv. Mdaleusikkerhed er sale-

Horingssvar

21.
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des en problematik af stejteknisk karakter, der uanset valg af regler ikke
kan undgads.

Ligeledes har DELTA i deres rapport "Vurdering af stogjmalinger ved byg-
gepladser”, der handler om Cityringens byggepladser beskrevet maleusik-
kerheden.

Transportministeriet er som naevnt bekendt med, at kommunerne for be-
kendtgorelsens ikrafttraeden har administreret med maleusikkerhed. Det
har sdledes vaeret Transportministeriets opfattelse, at kommunerne ogsa
efterfolgende skulle tage bl.a. maleusikkerhed i betragtning, da maleusik-
kerhed ma anses som en stojteknisk problemstilling, der ikke loses ved
byggepladsbekendtgorelsen og heller ikke var lost under kommunernes
tidligere pabudsregulering.

Man har ikke med hverken byggepladsbekendtgorelsen eller den nye regu-
lering 1 det hele taget, fundet en metode til at undga maleusikkerhed.

Det er derfor ikke nyt, at der skal tillaegges madleusikkerhed til resultaterne.
Foreligger der dagligt og gennem lange perioder overskridelser af stoj-
graenserne pd en byggeplads, der ligger indenfor usikkerheden men over
stajgreensen, kan der naturligvis ikke blot henvises til maleusikkerhed,
medmindre der er tale om baggrundsstaj, der pa den konkrete plads gene-
relt ligger hajere end stajgraensen.

Det er saledes tkke som anfort af Teknik- og Miljoforvaltningen i Koben-
havns Kommune tale om, at naboerne dagligt kan risikere at udszettes for
staj op til 3,5 dB over den fastsatte stojgraense da der ikke ved daglige og
gennem lange perioder med overskridelser blot kan henvises til maleusik-
kerhed (bortset fra ved baggrundsstej).

I sadanne tilfaelde ma det overvejes om stajgraensen er sat for lavt, om
stojmdleren er kalibreret korrekt mv.

Enkeltstdende dage med overskridelser indenfor maleusikkerheden bor
dog ikke fore til handhaevelse.

I forhold til hvilke vejledninger mv. der skal vaere gaeldende samt hvorvidt
kvalitetskravsbekendtgorelsen skal tilfojes bestemmelsen i § 9, stk. 2, er det
tkke Transportministeriets enske at regulere tilsynsmyndigheden i detal-
jer, da det er tilsynsmyndigheden, der har bl.a. den stojtekniske kompeten-
ce. Derfor vil § 9, stk. 2 blive udformet sdledes: "Ved tilsynsmyndighedens
vurdering af Metroselskabet I/S' overholdelse af reglerne i §§ 5-7 skal der
tages hensyn til maleusikkerhed, herunder som folge af eventuel bag-
grundsstej, efter almindelig maleteknisk praksis.”.

Tilsynsmyndigheden far med bestemmelsen sdledes en hel klar hjemmel til
at inddrage maleusikkerhed i deres tilsynsforelse.
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3.13. Tilsynsbesog

Transportministeriets bemarkninger

Som folge af byggepladsbekendtgorelsens § 13, stk. 2 og 3, kan tilsynsmyn-
digheden foretage tilsynsbesog med henblik pa dokumentation af overtrae-
delse af f.eks. stajgraenserne. Tilsynsmyndighederne skal dog varsle Me-

troselskabet om tilsynsbesoget senest 24 timer for tilsynsbesoget foretages.

Formdlet med at tilsynsmyndighederne skal varsle Metroselskabet om til-
synsbesaget er, at Metroselskabet kan stille med en repraesentant pa byg-
gepladsen, sa kommunens tilsynsmedarbejdere modtager korrekte oplys-
ninger om det givne arbejde pd pladsen af en person, der af Metroselska-
bet er bemyndiget til at svare paG Metroselskabets vegne. Der arbejder ad-
skillige folk pa pladsen, der alene har og hvis job alene er at have viden om
det konkrete stykke arbejde, de udforer, og som ikke vil kunne oplyse om
det samlede billede. De vil derfor ikke kunne give fyldestgorende og fuldt
ud korrekte oplysninger. Da formdlet med tilsynsbesaget er at kunne do-
kumentere overtraedelser 1 forbindelse med handhaevelsen, f.eks. til brug
for en eventuel senere politianmeldelse, ma det anses som absolut vasent-
ligt, at de oplysninger, tilsynsmyndigheden modtager, er fuldstaendige og
ikke er et udtryk for en delvis, maske forkert opfattelse af arbejdet pa plad-
sens samlede beskaffenhed.

Da Transportministeriet er blevet opmaerksom pd, at bestemmelsen ikke er
klar nok pa dette punkt, tydeliggeres det i bekendtgorelsens § 13, stk. 3, at
Metroselskabet udover at skulle orienteres om tilsynsbesoget minimum 24
timer for, ogsa skal orienteres om dato og tidspunkt for tilsynsbesoget,
med henblik pa at tilsynsbesoget kan udfores i samarbejde med en af Me-
troselskabet 1/S bemyndiget person.

Da der kan veaere udfordringer forbundet med at skulle tilrettelzegge til-
synsbesog meget praecist, gives der i bestemmelsen ogsd mulighed for, at
tilsynsmyndigheden alene kan oplyse et forventeligt tidspunkt for tilsyns-
besaget eller aendre den oplyste dato eller det oplyste tidspunkt, mod at til-
synsmyndigheden senest en time for tilsynsbesoget kontakter Metroselska-
bet og oplyser om tidspunktet for tilsynsbesoget. Metroselskabet har til
dette oplyst, at tilsynsmyndigheden skal anvende tlf. nr. 7230 2020.

Metroselskabet vil sdledes altid serge for, at der er en bemyndiget reprae-
sentant til stede, der vil kunne besvare tilsynsmyndighedens sporgsmdl
mu. nar tilsynsbesoget udfores.

3.14.Handhavelse

Transportministeriets bemaerkninger

Kapitel 6 i byggepladsbekendtgoerelsen beskriver handhaevelsesskridtene i
forbindelse med overtradelse af bekendtgerelsen.
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Der er samtidig i kapitel 5 indfort et intensivt egenkontrolprogram for Me-
troselskabet og entreprenorerne pa pladsen.

Det er essentielt, at Metroselskabet forer egenkontrol med overholdelsen af
stajgreenserne, da Metroselskabet ved konstatering af overskridelser gen-
nem egenkontrol vil kunne szette tidligt ind 1 forlobet. Endvidere er der ind-
skrevet en pligt for Metroselskabet til at have en enhed, der pa ethvert
tidspunkt af degnet kan rykke ud, hvis tilsynsmyndigheden eller naboer
gor Metroselskabet opmaerksom pd, at der er indikationer pd, at der fore-
gar arbejde pa byggepladsen, der overskrider det tilladte stajniveau.

Metroselskabets egenkontrol har taet sammenhaeng med tilsynsmyndighe-
dernes handhavelse, da handhaevelsen overfor Metroselskabet hovedsag-

ligt bor anvendes, hvor Metroselskabet ikke bringer overskridelsen til op-

hor.

Tilsynsmyndighederne bor sdledes ved vurderingen af hvorndr og 1 hvil-
ken grad overtraedelser skal hdndhaves, inddrage Metroselskabets brug af
egenkontrol, herunder om overskridelserne er bragt til opher hurtigt, ef-
fektivt og tilstraekkeligt.

I forhold til egenkontrolsystemets effektivitet vurderes det ikke formals-
tjensteligt, at overskridelse af stajgranserne, der er handteret hurtigt, ef-
fektivt og tilstraekkeligt ved egenkontrolprogrammet, skal fore til straf.

Det indskrives derfor i kapitel 6, at konstaterer tilsynsmyndigheden, at
Metroselskabet I/S overskrider de i medfor af § 6, stk. 1- 3, fastsatte staj-
graenser, skal tilsynsmyndigheden ved vurderingen af, hvorvidt og i hvil-
ken grad handhaevelse er nodvendig bl.a. inddrage, om overskridelsen er
bragt til opher i forbindelse med egenkontrollen.
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5. Bilag 1 - Oversigt over hgrings-
svar

Navn Bemarkninger Ingen‘bemaerk-
ninger

Advokatradet X

Claus Hovmand X

Dansk byggeri X

Dansk Erhverv X

Dansk Industri X

Erhvervs- og Vakstministeriet X

Kgbenhavns Kommune X

Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavn X

Kommune

Metroselskabet X

Rigsrevisionen X

Vejdirektoratet X

@konomi- og Indenrigsministeriet X



6. Bilag 2 — Stgjkort

Folgende stajkort er bilagt i folgende rakkefalge:

- Stgjkort for Fase o pa byggepladserne Kongens Nytorv, Nuuks plads
og Skjolds Plads
o Kongens Nytorv - Fase 0
o Kongens Nytorv — Fase o (Der er to stgjkort for Fase 0, da
byggepladsen Kongens Nytorv aendres)
o Nuuks Plads- Fase 0
o Skjolds Plads - Fase o

- Stajkort for Lille Kongensgade, der er en del af byggepladsen Kon-
gens Nytorv
o Lille Kongensgade - Fase o
o Lille Kongensgade - Fase 1-1
o Lille Kongensgade - Fase 2-1
o Lille Kongensgade - Fase 3-1

- Stajkort for Havneholmen, der er en del af byggepladsen Temmer-

graven

o Havneholmen dag - Fase 0

Havneholmen aften og nat - Fase o
Havneholmen dag og aften - Fase 1-1
Havneholmen dogn - Fase 1-2
Havneholmen dogn - Fase 2-1
Havneholmen degn - Fase 2-2
Havneholmen degn - Fase 3-1
Havneholmen dag og aften - Fase 4-1
Havneholmen nat - Fase 4-1

O 0O 0O 0O 0 0 0 O
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Klient:
Metroselskabet I/S

Projekt:
Anleegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stejudbredelse fra:
Fase 0-1. Etablering af afstivende vaegge.

Scenarie:

1x Mobilkran, LWA = 105 dB

1x Sekantpzeleboremaskine, LWA = 120 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (1 per time)
1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (afleesning), LWA = 97 dB

1x Lastbil (kersel), LWA=60,7 dB/m (1 per time)

Hojest belastede facade: 90 dB
(Kgs Nytorv 19 og 21B)

Malforhold 1 : 3000
0 15 30 60 20 120
[ m

Facadestgjniveau
LAeq [dB(A)] - 7.5 m.ot.

Signaturer

[ Bygning
v Stpjskaerm/Byggepladshegn
e Facade, hojest belastede
+  Kilde, punkt
~ Kilde, linie
Kilde, areal

Dok. nr. : MCW-3-COO-EIA-GEN-REP-001
: Bilag 001.Kgn.0-1 dag

Dato :28.08.2014

Udfert af S JVM

Kontr. :KLHA

Godk. :UVA
COWI R
AR IS

e
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stojudbredelse fra:
Fase 0-3. Etablering af afstivende vaegge.

Scenarie:

1x Mobilkran, LWA = 105 dB

1x Sekantpaeleboremaskine, LWA = 120 dB

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB

1x Betonbil (kersel), LWA=60,7 dB/m (1 per time)

Hojest belastede facade: 92 dB

Malforhold 1 : 3000

0 15 30 (0] 90 120
[ m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@& Facade, hojest belastede

#  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : MCW-3-COO-EIA-GEN-REP-001
: Bilag 001.Kgn.0-3 dag

Dato 103.09.2014

Udfort af :TSOL

Kontr. 1JVM

Godk. TUVA

‘6T | 1oylo)s — 3 Seqig



Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Nuuks Plads (Nup)

Stojudbredelse fra:
Fase 0-1. Etablering af afstivende vaegge.

Scenarie:

1x Sekantpaeleboremaskine, LWA = 120 dB

1x Mobilkran, LWA = 105 dB

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (stebning), LWA = 97 dB

1x Betonbil (kersel), LWA = 60,7 dB/m (1 per time)

Hojest belastede facade: 94 dB(A)

Malforhold 1 : 2000

0 10 20 40 60 80
[ | m

Facadestejniveau
LAeq, 1t [dB(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= [ < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <70
70 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning

= Stojskaerm/Byggepladshegn
*  Kilde, punkt

—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : MCW-3-COO-EIA-GEN-REP-001
: Bilag 001.Nup.0-1 dag

Dato 103.09.2014

Udfort af :TSOL

Kontr. 1JVM

Godk. TUVA
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Sigurdsgade

Titangade

Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Skjolds Plads (Skp)

Stojudbredelse fra:
Fase 0-2. Etableringen af afstivende vaegge.

Scenarie:

1x Sekantpaeleboremaskine, LWA = 120 dB
1x Mobilkran, LWA = 105 dB

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpume, LWA = 107 dB

1x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (1 per time)

Hojest belastede facade: 92 dB

Malforhold 1 : 3500
020 40 50 120 160
| m

Facadestejniveau
LAeq, 1t [dB(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= <55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <75

75 <= <75

75 <=

Signaturer

[ Bygning

Stojskaerm/Byggepladshegn

#  Kilde, punkt

—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : MCW-3-COO-EIA-GEN-REP-001
: Bilag 001.Skp.0-2 dag

Dato 103.09.2014

Udfort af :TSOL

Kontr. 1JVM

Godk. TUVA

‘1§ | 1oylo)s — 3 Seqig



Klient:
Metroselskabet I/S

Projekt:
Anleegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stejudbredelse fra:
Fase 0-2. Etablering af afstivende vaegge.

Scenarie:

1x Mobilkran, LWA = 105 dB

1x Sekantpzeleboremaskine, LWA = 120 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (1 per time)
1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB

1x Lastbil (kersel), LWA=60,7 dB/m (1 per time)

Hojest belastede facade: 94 dB
(LI. Kongensgade 12)

Malforhold 1 : 3000

0 15 30 60 90 120
= m
Facadestgjniveau

LAeq [dB(A)] - 75 mot.

Signaturer

[ Bygning
v Stpjskaerm/Byggepladshegn
& Facade, hojest belastede
+  Kilde, punkt
~ Kilde, linie
Kilde, areal

Dok. nr. : MCW-3-COO-EIA-GEN-REP-001
: Bilag 001.Kgn.0-2 dag

Dato :28.08.2014

Udfert af S JVM

Kontr. : KLHA

Godk. :UVA
COWI R
AR IS

uas[R1o31puayaqspe[do83Ag Je SuLipu® S0 US0IPWISUARYPAS [1} JowweysSuruaisye 19A0 IWAA dpuata[ddns 1} 1e8uruyieursq 30 Ias[e3ispuy | e 8



Anlaegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stejudbredelse fra:
Fase 1-1. Kapning af paeletoppe og rensning.

Scenarie:

1x Gravemaskine med pickhammer, LWA = 115 dB
2x Hydrojetting, LWA = 120 dB

1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Handvaerktej, LWA = 95 dB

1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

1x Diamantskaerer, LWA = 100 dB

2x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m

Hojest belastede facade: 92 dB

Malforhold 1 : 2500

0 425 25 50 5 100
[ m

Facadestojniveau
LAeq, 1t [dB(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75

75 <= <75

75 <=

Signaturer

[ Bygning

—— Stejskaerm/Byggepladshegn
#  Kilde, punkt

—— Kilde, linie

/7] Kilde, areal

Dok. nr. : Kgn.Groutingskakt. Fase 1-1 dag

Dato 107.11.2014

Udfert af :TSOL

Kontr. SJVM

Godk. :

ce | uoylo)s — 3 Sepig



Anlaegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stejudbredelse fra:
Fase 2-1. Udgravning under topdaek

Scenarie:
1x Lastbilkersel, LWA = 60.7 dB/m (4 per time)
1x Gravemaskine/ m. udlaeggerarm, LWA = 105 dB
1x Gravemaskine (l2esning), LWA = 100 dB
1x Gravemaskine (udgravning),
LWA = 109 dB (per hul)
1x Ventilationsanlaeg, LWA = 83 dB
1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

Hojest belastede facade: 85 dB

Malforhold 1 : 2000

0 10 20 40 60 80
[ | m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= [ < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <70
70 <= <75
75 <=

Signaturer

[T Bygning

= StojskaermByggepladshegn
*  Kilde, punkt

Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : Kgn.Groutingskakt. Fase 2-1 dag
Dato :07.11.2014

Udfort af - TSOL

Kontr. 1JVM

Godk. :

2
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Anlaegsarbejde pa Kongens Nytorv (Kgn)

Stejudbredelse fra:
Fase 3-1. Stebning under topdack.

Scenarie:

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB

1x Betonbil (karsel), LWA = 60,7 dB/m (4 per time)
1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

1x Ventilationsanlaeg, LWA = 83 dB

Handvaerkte] i skakt, LWA = 95 dB (per hul)

Hojest belastede facade: 83 dB(A)

Malforhold 1 : 2000

0 10 20 40 60 80
[ m

Facadestojniveau
LAeq, 1t [dB(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <70
70 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning

= Stojskaerm/Byggepladshegn
*  Kilde, punkt

—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : Kgn.Groutingskakt. Fase 3-1 dag
Dato :07.11.2014

Udfort af :TSOL

Kontr. 1JVM

Godk. :

‘G¢ | 1oylo)s — 3 Seqig



-

+8

Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 0-0 dag
Etablering af slidsevaagge

Scenarie:

1x Slidsevaagsmaskine, LWA = 109 dB
(stojdeempet 5 dB)

1x Slidsevaegsmaskine, LWA = 108 dB
(stejdeempet 5 dB)

2 x Grawler Cranes, LWA = 105dB

2x Mortelanlaag, LWA = 94 dB

2x Jordbehandlingsanlaeg, LWA = 101 dB

2x borerigge til forboring, LWA = 117 dB (50% dag)

Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (2 per time)

2x Hojtrykspumper, LWA = 98 dB

1x Betonbil (afievering), LWA = 97 dB

Hojest belastede bolig: 61 dB(A)

Malforhold 1 : 5000

0 25 50 100 150 200
| 1
Facadestgjniveau
LAeq [dB(A)] - 7,5 m.o.t.

0 <= [ <55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=
Signaturer
[I0 Bygning
——— Stejskaerm/Byggepladshegn

@ Facade, hojest belastede

#  Kilde, punkt

—— Kilde, linie
7 Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 0-0 dag
Dato 21102014
Udfort af :TSOL
Kontr. :LRVI
Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 0-0 aften og nat
Etablering af slidsevaagge

Scenarie:

1x Slidsevaagsmaskine, LWA = 109 dB
(stojdeempet 5 dB)

1x Slidsevaegsmaskine, LWA = 108 dB
(stejdeempet 5 dB)

2 x Grawler Cranes, LWA = 105dB

2x Mortelanlaag, LWA = 94 dB

2x Jordbehandlingsanlaag, LWA = 101 dB

Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (2 per time)

1x Betonbil (aflevering), LWA = 97 dB

Hojest belastede bolig: 56 dB(A)

Maélforhold 1 : 5000

025 50 100 150 200
[ ol
Facadestojniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0<= _ <55
55 <= <60

60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
——— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

«  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 0-0 aften og nat
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA

A | 1oy(o)s — ¢ Sepg



Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 1-1 dag og aften
Kapning af slidsevaagge

Scenarie:

1x Gravemaskine med hydraulisk hammer,

LWA = 107 dB (-8 dB indkapsling)

2x Hydrojetting, LWA = 112 dB (-8 dB indkapsling)
1x Gravemaskine, LWA = 105 dB

Handvaerktej, LWA = 95 dB

1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (2 per time)

Hojest belastede bolig: 57 dB(A)

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 1-1 dag og aften
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 1-2 dag, aften og nat
Stebning af topdask

Scenarie:

1x Tarnkran, LWA = 98 dB

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

2x Betonpumpe, LWA = 107 dB

2x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB
Betonbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (4 per time)
Handvaerktej, LWA = 95 dB

1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

Hojest belastede bolig: 53 dB(A)

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 1-2 dag, aften og nat
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/S

Projekt:
Anlzegsarbejde pa Havnehol (Hah)
Stojudbredelse fra:

Fase 2-1 dag, aften og nat
Udgravning under topdask

Scenarie:

1x Tamkran, LWA = 98 dB

2x Gravemaskine, LWA = 105 dB

2x Gravemaskine, LWA = 100 dB

2 x Crawler Cranes, LWA = 105 dB
Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (6 per time)
1x Gravemaskine (udgravning),

LWA = 109 dB (per hul)

1x Vandbehandlingsanleeg, LWA = 85 dB
1x Ventilationsanleeg, LWA = 83 dB

Hojest belastede bolig: 54 dB(A)
Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
— m

Facadestojniveau
LAeq [dB(A)] - 7.5 m.ot.

0 <= I < 55

55 <= <60

65 <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning

——— Stojskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede
+  Kilde, punkt

— Kilde, linie

| Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 2-1 dag, aften og nat
Dato $15.08.2014
Udfort af :LRVI
Kontr. : TMLE
Godk. :LRVI
COWI B
AR A
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 2-2 dag, aften og nat
Stebning og afstivning af sider i skakt

Scenarie:

1x Tarnkran, LWA = 98 dB

1x Gravemaskine, LWA = 100 dB

1 x Gravemaskine, LWA = 105 dB

1x Betonpumpe, LWA = 107 dB

1x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB
Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (2 per time)
1x Vandbehandlingsanlaag, LWA = 85 dB
1x Ventilationsanlaeg, LWA = 83 dB
Handvaerktej, LWA = 95 dB

Hojest belastede bolig: 54 dB(A)
Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 2-2 dag, aften og nat
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:
Fase 3-1 dag, aften og nat
Stebning under topdask

Scenarie:

1x Tarnkran, LWA = 98 dB

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

2x Betonpumpe, LWA = 107 dB

2x Betonbil (aflaesning), LWA = 97 dB
Betonbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (4 per time)
1x Gravemaskine, LWA = 100 dB
Handvaerktej, LWA = 95 dB

1x Vandbehandlingsanlaeg, LWA = 85 dB

1x Ventilationsanlaeg, LWA = 83 dB

Hojest belastede bolig: 55 dB(A)
Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestejniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 3-1 dag, aften og nat
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:

Fase 4-1 dag og aften

Montering af elektriske og mekaniske installationer
i skakten

Scenarie:

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Crawler Crane, LWA = 105 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (1 per time)
1x Handvaerktej, LWA = 95 dB

Hojest belastede bolig: 51 dB(A)

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestojniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= I < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <75
75 <= <75
75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr. : HAH fase 4-1 dag og aften
Dato 21102014

Udfort af :TSOL

Kontr. :LRVI

Godk. :UVA
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Klient:
Metroselskabet I/'S

Projekt:
Anlaegsarbejde pa Havneholmen (Hah)

Stojudbredelse fra:

Fase 4-1 nat

Montering af elektriske og mekaniske installationer
i skakten

Scenarie:

1x Gaffeltruck, LWA = 102 dB

1x Crawler Crane, LWA = 105 dB

1x Lastbilkersel, LWA = 60,7 dB/m (1 per time)
1x Handvaerktej i skakt, LWA = 85 dB(A)

Hojest belastede bolig: 50 dB(A)

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
[ m

Facadestojniveau
LAeq [dB{(A)] - 7,5 m.ot.

0 <= <55

55 <= <60

60 <=
65 <=
75 <=

<65
<75
<75

75 <=

Signaturer

[ Bygning
—— Stejskaerm/Byggepladshegn
@ Facade, hojest belastede

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie

Kilde, areal

Dok. nr.

Dato
Udfert af
Kontr.
Godk.

: HAH Fase 4-1 nat

:21.10.2014
:TSOL
:LRVI
:UVA
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