Politisk aftale

Oprettelse of et felles anlaegsselskab i forbindelse med anleeg af en letbane i
Aarhus

Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten er enige om at styrke den kollektive transport i
@stjylland. Med etablering af letbanen er det visionen, at den kollektive transport skal spille en sterre
rolle i fremtiden.

Med denne aftale igangs=ttes arbejdet med at etablere Danmarks ferste letbane.

Den nye letbane vil skabe et helt nyt sammenhangende regionalt transportsystem, som omfatter en
sammenbinding af Aarhusomradets to nuveerende nerbaner, Odderbanen og Grenaabanen, samt
udbygning af 12 ki lang ny letbanestrakning fra Aarhus H. til Lystrup nord for Aarhus. Letbanen sikrer
bl.a. det nye byudviklingsomride i Lishjerg betjenes af hejklasset kollektivt transport.

Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland er med aftalen enige om at oprette et fzlles
anlegsselskab, som skal sté for anleg af den forste etape af letbanen i Aarhus.

Anleegsselskabet oprettes som et interessentselskab ved navn Aarhus Letbane I/S. Selskabet vil have
felende ejerfordeling:

* Aarhus Kommune ejer 47,2 pet.
+ Staten ejer 47,0 pet.
* Region Midtjylland ejer 5,8 pet.

Ejerandelene er beregnet ud fra parternes kontante bidrag til projektet. Parterne bidrager med
falgende: Aarhus Kommune 635 mio. kr. (heraf er 135 mio. kr. allerede finansieret til forberedelse
busbaner), staten 632 mio. kr. (heraf er 32 mio. kr. allerede finansieret til forberedelse af busbaner) og
Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ejerne er enige om, at der ved selskabets stiftelse skal indskydes falgende belgb i anlaegsselskabet:
*  Aarhus Kommune 500 mio. kr.
* Staten 600 mio, kr.
* Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ovenstdende belob er angivet i 2009-priser. Belobene opskrives med statens anlegsindeks.

Banedanmark stiller Grenaabanen til rédighed og Region Midtjylland er indstillet p& at Odderbanen
stilles til radighed for anlegsselskabet.

Parterne samt DSB og Banedanmark stiller de arealer, der skal anvendes til letbanens blivende anlaeg
vederlagsfrit til radighed. Arealer udover disse ma Aarhus Letbane I/S erhverve p& normal vis.



Anlagsselskabet folger de almindelige skadevolderprincipper ved etablering af starre
infrastrukturanlaeg.

Parterne i anlegsselskabet hafter for uforudsete udgifter udover det fastlagte
anlzgsbudget i forhold til deres respektive ejerandele i selskabet. Staten har afsat 100 mio. kr.ien
central reserve til eventuelle fordyrelser for s vidt angr statens ejerandel.

Det stér Aarhus Kommune og Region Midtjylland frit for, om de vil afsatte en central reserve til
eventuelle fordyrelser i projektet.

Parterne er enige om, at tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den eller de parter, der ensker at
foretage tilkgb. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til anlegget, der ikke er
nedvendige for anleeg af Aarhus Letbane og som parterne har mulighed for at valge i forbindelse med
gennemferelse af anlegget af Aarhus Letbane.

En yderligere elektrificering kan besluttes af Aarhus Kommune og Region Midtjylland inden for de
gkonomiske rammer af det kommende drifts- og infrastrukturselskab, sifremt en sadan elektrificering
er i driftspkonomisk balance. Elektrificering ud over, hvad der er i driftsskonomisk balance i forhold til
de hidtidige beregninger, skal finansieres af de parter, som matte gnske denne elektrificering.

Anlzgsselskabet skal ledes af en bestyrelse pd 5 medlemmer. Aarhus Kommune udpeger 2 medlemmer,
transportministeren, Region Midtjylland og Midttrafik udpeger hvert 1 medlem. Parterne er enige om,
at der skal udpeges en professionel bestyrelse.

Anl®gsselskabet vil veere ansvarlig for samtlige anlegsarbejder relateret til anleg af letbanen herunder
forberedelse af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift, samtlige arbejder relateret til ombygning
af Aarhus H., samt etablering af ny letbanestr@kning fra Aarhus H. til Lystrup.

Anlagsarbejdet omfatter saledes:

* Forberedelse af Grenaabanen til letbanedrift herunder perronombygninger, signal,
krydsningsspor, i alt 11 mio. kr.

* Forberedelse af Odderbanen til letbanedrift herunder perronombygninger, signal,
krydsningsspor, i alt 45 mio. kr.

* Ombygning af Aarhus H. - herunder indfering til Aarhus H. og samtlige spor- og
perronombygninger, forberedelse af sikringsanlag, i alt 180 mio. kr.

* Nyt dobbeltsporet letbane tracé fra Aarhus H. til Lystrup - herunder samtlige arealerhvervelser,
ledningsomlaegninger, etablering af nye standsningssteder, el, styring og overvigning, i alt 846
mio, kr.

» Etablering af fjernstyrings-, overvignings og info-system for hele letbanen, i alt 62 mio. kr.

* Bygherreorganisation 34 mio. kr.

Det stir anlagsselskabet frit for selv at disponere mellem ovenstaende poster.



Den samlede anlagssum for letbanen bliver siledes i alt 1.178 mio. kr. i 2009-priser. Priserne pris- og
indeksreguleres med statens anlaegsindeks.

Anlegget mellem Aarhus H. og Grena er i dag udformet til korsel med godstog, men streekningen
benyttes ikke i dag til godstog. Sifremt der i fremtiden skal kere godstog pa streekningen mellem Aarhus
H. og Grend er parterne bag aftalen indforstiet med, at disse kun m4 kere om natten og samtidig skal
banen vare lukket for passagertrafik.

Parterne er enige om, at ndr anlegget af letbanen stir feerdigt og bestyrelsen beslutter at anlzgget kan
overdrages til driftsselskabet, da opleses anlegsselskabet og samtlige aktiver og passiver, samt
rettigheder og pligter overdrages til et drifts- og infrastrukturselskab, som Aarhus Kommune og Region
Midtjylland opretter. I forbindelse med oplesningen af Aarhus Letbane I/S overdrager staten saledes
vederlagsfrit sin andel af letbanen til Aarhus Kommune og Region Midtjylland mod at staten efter
oplesningen ikke l&ngere hafter for krav mod anlegsselskabet.

Drifts- og infrastrukturselskabet far siledes ansvaret for Aarhus Letbane, herunder for driften,
infrastrukturen, trafikstyringen og vedligeholdelsen af Aarhus Letbane, dog er det fortsat
Banedanmark, som ejer og vedligeholder Grenaabanen.

Parterne er dermed enige om, at drifts- og infrastrukturselskabet skal varetage felgende forpligtigelser,
idet det dog bemzrkes, at hvis forpligtelsen vederer Grenaabanen, skal Banedanmark inddrages:

* Anskaffelse og finansiering af materiel

* Evt. yderligere elektrificering af Odderbanen og/eller Grenaabanen
* Planlegning og anlag af vaerksteds- og vedligeholdelsesfaciliteter

* Trafikbetjening af hele letbanestraekningen fra Odder til Grend

+ Vedligeholdelse af infrastrukturen

* Trafikstyring

Drifts- og infrastrukturselskabet kan oprette datterselskaber. Den nsermere ejerfordeling i selskabet
aftales mellem Aarhus Kommune og Region Midtjylland.

Parterne er enige om, at Region Midtjylland bevarer retten til de nuvaerende pensions-, drifts- og
investeringstilskud til Odderbanen.

Parterne er desuden enige om, at staten yder et arligt driftsbidrag pa 44,9 mio. kr. (2011-priser) til
drifts- og infrastrukturselskabet som kompensation for at driften af Grenaabanen fremover pahviler
drifts- og infrastruktur-selskabet. Driftsbidraget indeksreguleres med den generelle pris- og
lenudvikling. Drifts- og infrastrukturselskabet forpligter sig til, at betjeningen af Grenaabanen
opretholdes p et niveau svarende til det nuveerende betjeningsomfang, dog kan selskabet reducere
betjeningen i ydertimerne pa hverdage samt i weekenderne.

Tilsvarende forpligter Banedanmark sig til at vedligeholde Grenaabanen siledes at stabil letbanedrift
kan opretholdelse.



Parterne er enige om, at n®rvarende aftale fuldt og helt udmentes ved det forslag til lov om Aarhus
Letbane som transportministeren vil fremsette for Folketinget.

Kobenhavn den 31. oktober 2011
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