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Definition af traengsel

Traengsel er et udtryk for trafikanternes nedsatte
bevaegelsesfrihed som folge af interaktionen mellem
trafikmaengden og trafiksystemets kapacitet.
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Trafikantens perspektiv (efterspargsel)
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Anbefaling til nyt mal
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Infrastrukturforvalterens perspektiv (udbud)
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Anbefalinger til opgarelse af forsinkelser
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Preesentation ved Otto Anker Nielsen



Mobilitet, tilgaengelighed og
fremkommelighed

Kommissionsmgde 16. januar 2013

Otto Anker Nielsen, oan@transport.dtu.dk



Mobilitet

Mobilitet er et udtryk for hvor hurtigt, man ved brug af
transporisystemet kan flytte sig geografisk sikkert og
komfortabelt og overkommeligt.

Mobiliteten er bestemt ud fra lokalitet og tidspunkt, og kan opdeles pa
transportformer.

Tilgaengelighed

Tilgaengeligheden er et udtryk for hvor hurtigt man ved brug af
transporisystemet har adgang til at udfare forskellige typer af
aktiviteter.

Tilgaengeligheden er ligesom mobilitet bestemt ud fra lokalitet og tidspunkt
og kan opdeles pa transportformer. Derudover kan tilgeengeligheden opdeles
pa aktivitetstyper

Fremkommelighed

Fremkommelighed er et udtryk for det serviceniveau som
borgeren oplever, at transportsystemet yder i forhold til det
konkrete rejsemgnster.

Fremkommeligheden er bestemt ud fra borgerens bopael og
sammensaetningen af de konkrete rejser pa destination og tidspunkt.
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Mobilitet

Mobilitet kan males ved, hvor stort et areal man kan na inden for
et givent tidsrum. Graenseveerdien (tidsrummet) kan skelne
mellem forskellige formal med mobiliteten

Den gennemsnitlige hastighed for destinationer inden for
mobilitetsmalet, er en indikator for potentiel fremkommelighed

Tilgaengelighed

Tilgeengeligheden kan males ved hvor mange arbejdspladser,
befolkning eller aktivitetspunkter, der kan nas inden for et givet
tidsrum. Malet er sdledes maengden af aktiviteter man kan
tilfredsstille inden for en given mobilitet. Greenseveerdien og
tidspunktet der males vil atheenge af aktiviteten

Fremkommelighed

Fremkommeligheden defineres som den gennemsnitlige rejsetid
eller rejsehastighed for eksisterende rejser til- og fra geografiske
omrader
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Mobilitet fra Radhuspladsen
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Hvor stort et areal kan nas fra forskellige
omrader (samle ilitet)
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Hvor mange arbejdspladser kan nas fra

forskellige omrader pa %2 time (samlet
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Hvor mange arbejdspladser kan nas fra
forskellige omrader pa %2 time (samlet
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Fremkommelighed (gennemsnitlig
rejsetid)
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Forskel i
fremkommelighed -
bil/kollektiv

Signaturforklaring

I olektiv meget bedre
[ Kolisktiv noget bedre

. Kollektiv bedre

Bilisme bedre

Bilisme noget bedre
) [ Bilisme meget bedre
I siisme veesentlig badre
I Biisme markant bedre
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Overflytningspotentiale til kollektiv trafik:

Hvor meget mere (eller mindre) tid skulle bilister fra et givet omrade bruge, hvis de

for deres konkrete ture skiftede til kollektiv trafik

Fastholdelsespotentialer

Fastholdelsespotentiale for den kollektive trafik:

Hvor meget mere (eller mindre) tid skulle passagerer i den kollektive trafik bruge,

hvis de for deres konkrete ture skiftede til biler
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Naerhed til transportsystemerne
- Indikator for servicemal
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Handterer forskellig kvalitet og oplevelser under rejsen i forhold til

"ren” rejsetid
Biltrafik
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Den oplevede biltraengsel for ture fra et givet geografisk omrade defineres ved at
sammenligne aktuel rejsetid med fri rejsetid og vaegte forskellen med tidsvaerdier
for traengsel

Det oplevede kollektive serviceniveau for ture fra et givet geografisk omrade
defineres ved at sammenligne aktuel vaegtet rejsetid med den direkte dor til dor
rejsetid med de kollektive transportmidler, der er benyttet
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Havnetunnel




3. Draoftelse af 1. udkast til idekatalog




Vurdering og prioritering af forslag



5. Eventuelt




