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Med Aftale om metro, naerbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 besluttede parterne (regeringen,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten) at oprette en Pulje til busfremkommelighed
pa ca. 50 mio. kr. som udmentes i 2015 samt en Pulje til supercykelstier og cykelparkering pa 180 mio.
kr. Med Aftale om udmentning af pulje til supercykelstier og cykelparkering af 10. december 2014 blev
de forste 40 mio. kr. udmentet fra puljen. De resterende ca. 140 mio. kr. udmegntes med denne aftale.

Endvidere besluttede parterne med Aftale om bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012 at
oprette en pulje til forbedring af kollektiv trafik i yderomréder pé 54 mio. kr. arligt i perioden 2013-
2017. Puljen udmentes med henblik pa at styrke den kollektive trafik og bidrage til at gore det attraktivt
at bo og arbejde i yderomraderne i Danmark.

Med denne aftale er parterne enige om at udmente puljerne pa baggrund af ansggninger, som
kommuner, regioner og trafikselskaber mv. har indsendt til Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet. Midlerne
tildeles med udgangspunkt i indstillinger fra Vejdirektoratet og Trafikstyrelsen, herunder eventuelle
betingelser for tildeling af midlerne.

Udmentning af Pulje til busfremkommelighed
Parterne er enige om, at styrke busfremkommeligheden i hele landet gennem udmentning af 50,6 mio.
kr. til 18 busfremkommelighedsprojekter.

Der er i serlig grad lagt veegt pa, at projekterne reducerer keretiderne i de store byer i Danmark,
forbedrer ssmmenhangen mellem transportmidler og skaber forbedringer for s mange passagerer som
muligt.

Parterne noterer sig, at Movia og flere af kommunerne i hovedstadsomradet har fremsendt ansegninger
pa sammenhangende fremkommelighedsindsatser pa A- og S-buslinjer og +Way pa tveers af
kommunegranser, som kan bidrage til at sikre hurtigere rejsetid for mange passagerer.

Parterne er enige om, at folgende projekter stattes:

e Albertslund Kommune: Udbredelse af GPS busprioritering i Albertslund (0,6 mio. kr.)
e Esbjerg Kommune: Busfremkommelighed fra UC Syd og Esbjerg @ (2,8 mio. kr.)

e Gentofte Kommune: +Way infrastruktur pa linje 1508 i Gentofte (4,3 mio. kr.)

¢ Gentofte Kommune: Bedre fremkommelighed pa linje 6A i Gentofte (0,1 mio. kr.)

e Kgbenhavns Kommune: Forbedret fremkommelighed pa buslinje 3A (8,0 mio. kr.)

e Kgbenhavns Kommune: Kvikke busser pa linje 6A (18,0 mio. kr.)

¢ Roskilde Kommune: Busfremkommelighed pa linje 201A i Roskilde (3,0 mio. kr.)

e Rgdovre Kommune: Busfremkommelighed pé line 6A i Radovre (0,5 mio. kr.)

e Silkeborg Kommune: Busbaner pa Christian 8’s Vej (1,8 mio. kr.)

¢ Slagelse Kommune: Busprioritering pa Vestre Ringgade og Sdr. Ringgade (0,5 mio. kr.)
e Trafikselskabet Movia: Regional busfremkommelighed i hovedstaden (6,9 mio. kr.)

e Tarnby Kommune: +Way-opgradering af 5A stoppesteder i Tarnby (0,7 mio. kr.)

e Aalborg Kommune: Busbane pa Hobrovej ved Indkildevej (2,6 mio. kr.)



e Aalborg Kommune: Hjorringvej — forleengelse af venstresvingsbane ved forbindelsesvejen (0,1
mio. kr.)

e Aarhus Kommune: Fremkommelighed i kryds, Park Allé / Radhuspladsen (0,2 mio. kr.)
e Aarhus Kommune: Fremkommelighed i kryds, Vejlby Centervej / Grenavej (0,3 mio. kr.)
e Aarhus Kommune: Fremkommelighed i kryds, Brendstrupgardvej / Randersvej (0,2 mio. kr.)

e Aarhus Kommune: Marselis Boulevard, fremkommelighed i kryds ved Strandvejen (0,2 mio. kr.)
Der afsattes 1 pct. af tilskudsdelen til administration af puljen. Puljen er hermed fuldt udmentet.

Udmoentning af Pulje til supercykelstier og cykelparkering
Parterne er enige om en markant forbedring af forholdene for cyklister gennem udmentning af 142,9
mio. kr. til 35 supercykelsti- og cykelparkeringsprojekter i hele landet.

For supercykelstierne er der isaer lagt vaegt pa, at projekterne skal gge fremkommeligheden for cyklister
og have gode forbindelser til kollektive trafikknudepunkter samt have et stort potentiale for overflytning
af pendlerture fra bil til cykel blandt andet ved at forbinde omrader med mange boliger med omrader,
hvor der er mange arbejds- eller uddannelsespladser. Der er herunder saerligt lagt veegt pa projekter, der
kan understatte den byneere cykelpendling.

For cykelparkering er der lagt vaegt pa, at projekterne foreger kapaciteten, forbedrer
cykelparkeringsforholdene generelt og styrker integrationen mellem den kollektive trafik og cykling.
Projekterne gennemfores i storre byer, hvor flest muligt far gavn af dem.

Parterne er enige om, at felgende supercykelstiprojekter stottes:

e Allerad Kommune: Farumrutens forleengelse til Allergd (2,5 mio. kr.)

¢ FEgedal Kommune: Jyllingeruten Supercykelsti (4,3 mio. kr.)

¢ Esbjerg Kommune: Supercykelsti til Esbjerg @ (10,2 mio. kr.)

e Fredericia Kommune: Supercykelsti mellem Fredericia og Middelfart (6,0 mio. kr.)
e Frederiksberg Kommune: Fasanvejsruten Supercykelsti (1,9 mio. kr. )

o Faaborg-Midtfyn Kommune: Supercykelsti Arslev-Odense (3,2 mio. kr.)

¢ Gentofte Kommune: Ny cykelrampe pa Lyngbyvej nordgdende ved Vinagervej. “Allergdruten”,
(0,5 mio. kr.)

e Gladsaxe Kommune: Belysning pa Farumruten, Gladsaxe (0,5 mio. kr.)

e Horsens: Supercykelsti Horsens (3,3 mio. kr.)

e Hogrsholm Kommune: Helsinggrruten fase 2, Harsholm (1,6 mio. kr.)

¢ Kolding Kommune: Supercykelsti Kolding-Christiansfeld (8,1 mio. kr.)

e Kebenhavns Kommune: Belysning pad Farumruten, Kebenhavn (2,4 mio. kr.)

¢ Kgbenhavns Kommune: Fasanvejsruten Supercykelsti (5,8 mio. kr.)

¢ Kgbenhavns Kommune: Fasanvejsruten Supercykelsti — faellesdelen (0,3 mio. kr.)
¢ Kgbenhavns Kommune: Helsingarruten fase 2 (2,0 mio. kr.)

¢ Kobenhavns Kommune: Helsinggrruten fase 2 — feellesdelen (0,6 mio. kr.)



e Lyngby-Taarbaeek Kommune: Helsinggrruten (2,7 mio. kr.)

e Middelfart Kommune: Supercykelsti pa Brovejen fra Middelfart Station til Gl. Lillebeeltsbro (3,4
mio. kr.)

e Odense Kommune: Supercykelsti fra det kommende Universitetshospital i Odense til Hojby (2,5
mio. kr.)

¢ Roskilde Kommune: Jyllingeruten Supercykelsti (4,0 mio. kr.)

e Silkeborg Kommune: Supercykelsti over Silkeborg Langse til Danmarks sterste gymnasium (6,1
mio. kr.)

e Sgnderborg Kommune: Sgnderborg-Danfoss (1,9 mio. kr.)
e Vejle Kommune: Supercykelsti Vejle (9,5 mio. kr.)
¢ Aalborg Kommune: Supercykelsti (13,9 mio. kr.)

Parterne er endvidere enige i, at folgende cykelparkeringsprojekter stottes:

¢ Breondby Kommune: Cykelparkering ved Brendbyester station (0,4 mio. kr.)
e Favrskov Kommune: Cykelparkering i Hadsten (0,2 mio. kr.)
e Favrskov Kommune: Cykelparkering i Hinnerup (0,1 mio. kr.)

e Frederiksberg Kommune: Testcase Solbjerg Plads - @konomisk baeredygtige, kompakte
cykelparkeringslesninger (4,0 mio. kr.)

¢ Kgbenhavns Kommune: Cykelparkering ved storre busstop (0,8 mio. kr.)

¢ Nastved Kommune: Flere cykelparkeringspladser ved Naestved Station (0,8 mio. kr.)

¢ Ringby-samarbejdet: Cykelparkering i Ringbyen (3,1 mio. kr.)

¢ Roskilde Kommune: Cykelparkering i Roskilde 2018 (0,6 mio. kr.)

e Varde Kommune: Cykelparkering i Varde Kommune (0,4 mio. kr.)

e Viborg Kommune: Forbedret cykelparkering til Viborg Station og Busterminal (0,2 mio. kr.)

e Aarhus Kommune: Cykelparkering ved supercykelstien i Aarhus (24,8 mio. kr.)

Parterne noterer sig, at Aarhus Kommune siden seneste udmegntning fra puljen i 2014 har arbejdet med
at styrke beslutningsgrundlaget for projektet, og at projektet pa den baggrund nu er indstillet af
Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet til stotte.

Parterne er enige om, at der gives tilsagn om stette pa 24,8 mio. kr. til projektet. Det er et ambitigst og
nyteenkende cykelparkeringsprojekt, som bl.a. indeholder 3 automatiske cykelparkeringsanlaeg (siloer),
som endnu ikke findes andre steder i Danmark. Parterne er opméarksomme pa, at der derfor ogsa kan
veaere en hgjere risiko forbundet med projektet, og er pa den baggrund enige om, at kommunen selv skal
daekke eventuelle fordyrelser af projektet eller foretage tilpasninger af projektet inden for den
gkonomiske ramme. Parterne laegger endvidere vaegt pa, at Aarhus Kommune sikrer, at der sker en
vidensdeling om erfaringerne fra projektet.

Parterne noterer sig, at Esbjerg Kommunens projekt: ”Supercykelsti til Esbjerg @” udger 1. etape af en
samlet supercykelstiforbindelse mellem Esbjerg Banegard og Osterbyen med forbindelse til bl.a.
uddannelsesinstitutionerne i Esbjerg og til den kommende nye Jerne st. Parterne opfordrer Esbjerg
Kommune til at arbejde videre med at realisere den sidste etape af projektet for at fuldfere forbindelsen.



Parterne er enige om, at puljen finansierer falgende cykelstiprojekter pa statsveje:

¢ Ring 4-ruten (6,5 mio. kr.)

e Farumruten ved Hareskovvej (2,8 mio. kr.)

Der afsaettes 1 pct. af tilskudsdelen til administration af puljen.

Puljen er hermed fuldt udmentet. Parterne konstaterer, at der er ansggninger om mange gode
projekter, som det ikke har vaeret muligt at prioritere midler til i denne omgang, herunder eksempelvis
en cykelsti mellem Billund og Grindsted. Parterne vil vaere opmarksomme pa ogsa fremover at
prioritere cyklismen ved afsattelse af nye puljemidler, nar der skal disponeres frie midler i “bedre og
billigere”-forligskredsen.

Udmentning af Pulje til forbedring af kollektiv trafik i yderomrader

Parterne er enige om, at give den kollektive trafik i yderomrader et loft gennem udmentning af 35,4
mio. kr. til 29 projekter i hele landet. Der gives hermed tilsagn om statte til alle de indkomne
ansggninger, der til fulde lever op til puljens kriterier og formél om at fremme kollektiv trafik i
yderomrader, og som Trafikstyrelsen pa den baggrund har indstillet at statte.

Parterne er hermed enige om, at stette folgende projekter:

e Allerad Kommune: Forbedring af busknudepunkt i Lynge (0,3 mio. kr.)
e Frederikshavns Kommune: Internet til skole- og uddannelsesbusser (0,3 mio. kr.)
e Frederikssunds Kommune: Med kollektiv trafik til arbejde og uddannelse (2,1 mio. kr.)

¢ Guldborgsund Kommune: Ny informationsskaerm til stationsforpladsen i Nykebing Falster (0,1
mio. kr.)

e Hedensted Kommune: Helars natbus i Hedensted Kommune (0,2 mio. kr.)

e Hedensted Kommune: Pendlerbus Hedensted Nord (0,7 mio. kr.)

¢ Hedensted Kommune: Uddannelsesrute — stoppested Daugérd (0,3 mio. kr.)
e Hedensted Kommune: Hedensted GoMore (0,4 mio. kr.)

¢ Hillerod Kommune: Hillerod Vest. Nyt buslinjenet. (1,5 mio. kr.)

e Horsens Kommune: Realtidsinformation ved busstoppesteder i tyndt befolkede omréder (0,4
mio. kr.)

e Infrastrukturselskabet LJ A/S: St. Heddinge, opgradering af trafikterminal (1,8 mio. kr.)

e Infrastrukturselskabet LJ A/S: Nakskov Station — Opgradering af trafikterminal (2,0 mio. kr.)
¢ Koge Kommune: Sammenhangende buslinje i Kage Kommunes yderomrader (1,5 mio. kr.)

e Lejre Kommune: Driftsudvidelse af grundnettet i Lejre Kommune (2,1 mio. kr.)

e Mariagerfjord Kommune: Turisterne sightseeingbus i Mariagerfjord (0,2 mio. kr.)

e Morsg Kommune: Sommerbus pa Mors (0,3 mio. kr.)

e Norddjurs Kommune: Busterminal ved Anholtfergen (1,3 mio. kr.)

e Norddjurs Kommune: +@ i Auning (1,3 mio. kr.)



¢ Nastved Kommune: Forbedring af kollektiv trafik i Neestved Kommunes yderomrader (3,7 mio.
kr.)

e Skive Kommune: Pendlerbus — Glynggre-Skive (0,9 mio. kr.)
e Slagelse Kommune: Natbussen 9o1 der binder by og land sammen (0,5 mio. kr.)

¢ Sorg Kommune: Forbedring af busforbindelsen mellem ord og syd i Sore Kommune (0,8 mio.
kr.)

¢ Sgnderborg Kommune: Baredygtige kollektive transportkoncepter i landdistrikter (0,7 mio. kr.)

e Thisted Kommune: Pendlermissionen — flere kunder i den kollektive trafik i Thisted Kommune
(0,4 mio. kr.)

e Trafikselskabet Movia: Stationsbus Stubbekabing (3,5 mio. kr.)

e Trafikselskabet Sydtrafik: Betjening af Aabenraa Sygehus (2,7 mio. kr.)

e Trafikselskabet Sydtrafik: Realtids- og korrespondancesystem i Sydtrafiks omrade (4,8 mio. kr.)
e Tonder Kommune: Nationalpark Vadehavet rute (0,4 mio. kr.)

¢ Aabenraa Kommune: Harmonisering og opgradering af busstoppesteder i Aabenraa Kommune
(0,4 mio. kr.)

Herefter resterer 23,7 mio. kr. af bevillingen for 2015.

Parterne er enige om at omdisponere de overskydende midler fra puljen til en raekke projekter, der
ligeledes kan forbedre den kollektive trafik i yderomrader, men som det ikke oplagt ligger inden for
puljens rammer at statte:

¢ En ny station ved Kalundborg @st (16 mio. kr.)

e Reservation til et nyt trinbraet i Thorsager (5 mio. kr.)

o Hedensted Kommune: Ny Hedensted Borgerbil (0,6 mio. kr.)

e Analyse af effekter ved stationsdbninger pa hovedbanestrakningen i @stjylland (0,5 mio. kr.)
e Analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg (0,5 mio. kr.)

¢ Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomraderne (1 mio. kr.)

En ny station ved Kalundborg Ost

Kalundborg @st er et omrade praeget af spredt bebyggelse, men med markant tilstedevaerelse af Novo
Nordisk og Novozymes med tilsammen omkring 4.600 arbejdspladser. Omradet har dermed stor
erhvervsmeessig betydning for regionen og tiltreekker pendlere fra et stort opland.

En ny station ved Kalundborg @st kan bidrage til at age tilgeengeligheden til omradet og fa flere
pendlere til at benytte den kollektive trafik. Trafikstyrelsen har vurderet, at passagerpotentialet for en
station er ca. 200 af-og pastigere pr. hverdag. Udviklingen af yderligere arbejdspladser og boliger i
omréadet vil kunne oge passagergrundlaget.

Stationen kan placeres 2 km gst for Kalundborg Station og betjenes af de eksisterende tog mellem
Kebenhavn og Kalundborg. Trafikstyrelsen vurderer, at de bane- og stationstekniske anlaeg inkl. tunnel
kan anlaegges for 16 mio. kr. (2015 pl inkl. 50 pct. tilleeg). Hertil kommer anlaeg af forplads og
parkeringspladser mv. til 8-10 mio. kr.



Kalundborg Kommune har tilkendegivet, at ville veere villige til at medfinansiere en ny station med 9
mio. Kkr. ca. svarende til udgiften for forplads og parkering mv.

Parterne er pa den baggrund enige om at afsatte 16 mio. kr. til den statslige andel af anlegget af en ny
station i Kalundborg Ost.

Reservation til et nyt trinbreaet i Thorsager

I forbindelse med anleeg af Aarhus Letbane er letbaneselskabet, Aarhus Letbane og Midttrafik ved at
undersoge mulighederne for at etablere et trinbrat ved Thorsager pa Grenaabanen, herunder afklares
sammenhangen til fortsat at kunne keore halvtimesdrift pa streekningen.

Parterne er enige om at reservere 5 mio. kr. til finansiering af et trinbreet i Thorsager, som udmentes,
hvis letbaneselskabet og de lokale parter pa baggrund af de igangveerende analyser beslutter at etablere
trinbraettet.

Ny Hedensted borgerbil

Parterne er enige om at tildele 0,6 mio. kr. i statte til projektet "Ny Hedensted Borgerbil”, hvor
Hedensted Kommune vil stille 5 delebiler og 2 landsbybusser til radighed for kommunens borgere,
ansatte, lokalrdd m.fl. Med projektet kan der tilvejebringe flere erfaringer med alternative
organiseringer og lasninger for den kollektive trafik i yderomréader. Midlerne administreres af
Trafikstyrelsen sammen med projekterne i regi af pulje til kollektiv trafik i yderomrader.

Analyse af effekter ved stationsdbninger pa hovedbanestrakningen i Ostjylland
Der har fra lokal side veeret fremsat gnsker om gendbning af stationer pa hovedstraekningen i
Ostjylland, bl.a. i Laurbjerg og Stilling.

Dilemmaet ved gendbning af stationer er generelt, at det ganske vist kommer de lokale rejsende til gavn,
men samtidig giver de ovrige rejsende pa straeekningen en leengere rejsetid.

De hidtidige beregninger har for de pageldende stationer vist, at det samlede tidstab for de
gennemrejsende passagerer vil vaere langt storre end den samlede tidsfordel for de nye af- og pastigende
passagerer.

Med den nye landstrafikmodel er det imidlertid blevet muligt at gennemfore bedre beregninger af
passagerkonsekvenserne. Der er ogsa behov for en mere dybtgdende analyse af de kapacitetsmaessige
problemstillinger ved at &bne nye stationer pa fjerntogsstrakninger, som fremadrettet skal handtere
gget trafik og hgjere straeekningshastighed.

Parterne er derfor enige om, at der skal igangsaettes en uathaengig analyse af de trafikale og
passagermassige effekter ved at dbne nye stationer pa hovedbanestrackningen i @stjylland.

Parterne er enige om at afsaette 0,5 mio. kr. til analysen, som udarbejdes af DTU-Transport. Parterne
har ikke hermed truffet beslutning om at fremme en dbning af de pageldende stationer.



Jernbanekrydsning i Silkeborg

Silkeborg kommune har fremsat forslag om etablering af en niveaufri krydsning af jernbanen ved
Christian 8. Vej i Silkeborg. Narliggende bebyggelse gor det imidlertid vanskeligt at etablere en
niveaufri krydsning uden store konsekvenser for de omliggende ejendomme.

Der gennemfores en forundersogelse med en sammenligning af mulighederne for en niveaufri
krydsning med mulighederne for en optimering af den nuvarende overkersel (kortere spaerretider ved
flytning af teendsteder m,v.)

Der afsattes 0,5 mio.kr. til forundersogelsen, idet der ikke hermed er truffet beslutning om projektet.

Analyse af muligheden for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrader

Der findes i dag forskellige koncepter for den offentlige servicetrafik i yderomrader: Busser, taxi og
fleksture. Hertil kommer forskellige befordringsordninger for borgere med serlige behov, fx skolebern,
&ldre og syge mv.

Parterne noterer sig, at ansggningerne til Pulje til forbedring af kollektiv trafik i yderomrader viser, at
mange kommuner gnsker at finde alternative lasninger til at styrke den kollektive trafik, som gar pa
tveers af de forskellige kendte koncepter.

Der kan ligge et potentiale i at forsoge at teenke de forskellige koncepter sammen — i bedste fald vil man
hermed bade kunne spare ressourcer og yde en bedre service.

Parterne er enige om, at Transportministeriet igangsaetter en analyse, der har til formél at afdaekke,
hvorvidt der kan vare potentiale for at arbejde mere systematisk med en sddan omlaegning. Som led i
analysen skal konkurrencefladen til taxierhvervet afdeekkes, herunder ogsa i forhold til de eksisterende
flekstur-ordninger. Parterne er indstillede pa at afsatte 1 mio. kr. til analysen.

Analyse af en fjernbusterminal i Kebenhavn

Fjernbusserne bidrager til at sikre et kollektivt trafiktilbud for lange rejser i Danmark — ikke mindst til
omrader som ikke er dekket af jernbane — samt for internationale rejser. En stor del af
fjernbustrafikken karer til og fra Kebenhavn, og der vurderes at vere et forbedringspotentiale for bade
operatarer og passagerer ved etablering af en fjernbusterminal.

I dag holder fjernbusserne forskellige steder i Kebenhavn, bl.a. foran Kebenhavns Hovedbanegard, ved
DGI Byen og ved Valby St. Fjernbusoperatererne har i flere ar fremsat enske om opferelse af en
fjernbusterminal i Kebenhavn, sa busserne kan holde ét samlet sted, og passagererne kan have bedre
ventefaciliteter mv.

Parterne er derfor enige om at igangsette en analyse af placeringen af en ny fjernbusterminal i
Kobenhavn. Parterne noterer sig, at én mulig placering kunne vaere ved Ny Ellebjerg st., hvor der med
anleeg af Sydhavnsmetroen og den ny Kebenhavn-Ringsted bane vil veere bade gode kollektive
trafikforbindelser og naerhed til motorvejsnettet.

Der er tidligere igangsat en analyse af et sammenhaengende BRT/letbane-net i Storkebenhavn, som
netop har til formal at undersege fordelene af ssmmenhangende kollektivt trafiknet i Kebenhavn.
Parterne er enige om, at der i dette regi afholdes op til 1 mio. kr. til en analyse af placeringen af en



fjernbusterminal i Kabenhavn. Analysen gennemfares af Trafikstyrelsen og forventes afrapporteret i
foraret 2016.



