Bornholmeranalysen

Bilagsrapport

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority



Bornholmeranalysen
Bilagsrapport

2023
Layout: Trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

TIf. 7221 8800
www.trafikstyrelsen.dk


https://www.trafikstyrelsen.dk

Bilagsrapport

Det er i forbindelse med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 mellem S, V, DF, SF, RV, EL,
K, NB, LA, ALT og KD besluttet, at der skal gennemfgres en undersggelse af trafikbetjeningen af
Bornholm.

Det er ligeledes besluttet, at den aftalte evaluering af faergebetjeningen, som i henhold til den politiske
aftale om faergebetjeningen af Bornholm mellem S, RV, V, DF, SF og K skal udfgres i 2023, bliver en
del af neervaerende analyse af trafikbetjeningen af Bornholm.

Den samlede undersggelse af trafikbetjeningen af Bornholm benaevnes "Bornholmeranalysen”.
Kommissoriets undersggelseselementer er samlet i tre hovedtemaer:

o Trafik, pris og kapacitet: Analyser af trafik, pris- og kapacitetsforhold for person- og
godstrafikken i hgj- og lavsaeson og anbefaling om handtering frem mod 2040.

o Alternative transportmuligheder: Analyse af muligheder for at etablere andre feergeruter og
genetablere en direkte togforbindelse.

e Muligheder for gren omstilling: Analyse af tiltag der kan bidrage til en grennere rejse og
understgtte en grgn omstilling af transporten til, fra og pa Bornholm.

Analysen er gennemfgrt i ti delanalyser, der er sammenfattet i en hovedrapport.

De ti delanalyser tager udgangspunkt i et basisscenarie, der beskriver udviklingen i savel trafikale-,
som demografiske- og gkonomiske faktorer for Bornholm. Som et tilleeg til basisscenariet er lavet en
basisfremskrivning af transportbehovet til og fra Bornholm frem til 2040. Basisscenariet omfatter
saledes trafiksituationen i dag, samt en fremskrivning af transportbehovet frem mod 2040.

Denne bilagsrapport er en samling af alle delanalyserne, samt basisscenariet og prognosen.
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En beskrivelse af gkonomi, befolkning og turisme,
samt transportinfrastruktur og rejser til og fra
Bornholm, herunder gr@gn omstilling af transporten.
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1. Indledning

Basisscenariet giver et indblik i udviklingen over det sidste arti i demografiske- og gkonomiske
faktorer for Bornholm, savel som trafikale faktorer og hertil knyttede CO,-udledninger. Ligeledes
beskrives for flere af faktorerne ogsa den forventede fremtidige udvikling. Som en del af
basisscenariet er der udviklet en prognose for den forventede fremtidige udvikling i trafikken. Denne
kan ses i rapporten Fremskrivning af trafikken til og fra Bornholm — Gods- og passagerprognose for
perioden frem til 2040, som ligeledes er en del af Bornholmeranalysen.

Basisscenariet har til formal at skabe et overblik over status, udvikling og tendenser pa Bornholm i
forhold til blandt andet demografi og trafikale forhold. Basisscenariet anvendes som grundlag for de ti
delanalyser under Bornholmeranalysen.

Bornholm har knap 40.000 indbyggere, men med omkring 600.000 turister om aret, svarer dette til, at
indbyggertallet er fordoblet i sommerperioden. @ens infrastruktur benyttes saledes af en bredere
kreds end bornholmerne selv. Turismen opleves seerligt i sommermanederne juli-august, hvor
omkring 40 pct. af den arlige trafik til og fra @en foregar, men der er ogsa mange turister der besgger
Bornholm i skuldersaesonen april-juni og september-oktober. Det er muligt at komme til Bornholm
med fly fra Kebenhavns Lufthavn, med hurtigfeerge fra Ystad i Sverige, med konventionel faerge fra
Kgge og med konventionel faerge fra Sassnitz i Tyskland. Der har i de senere ar ogsa veeret
saesonruter med fly fra Billund, Aalborg og Senderborg.

Figur 1 - Oversigt over transportmuligheder til og fra Bornholm (2023), samt rejsetid for hver rute (tt:mm)
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Kilde: Rejsetider fra Google Maps, Molslinjen A/S og DAT



2. Bornholm

Bornholm er Danmarks starste ikke-brofaste @ med et areal pa knap 590 kvadratkilometer. Jen ligger
langt gstligere end resten af Danmark.

Figur 2 - Kort over Danmark (Bornholm er markeret med grgn)
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Grundet Bornholms seerlige placering, fungerer gen i dag som en regionskommune under Region
Hovedstaden. Bornholms Regionskommune varetager bade kommunale opgaver, samt enkelte
regionale opgaver, og er den eneste af sin slags i Danmark.

| de fglgende afsnit beskrives demografi, beskeeftigelse og erhverv, gkonomi, samt turismen pa
Bornholm, for séledes at give et indblik i, hvem der bor pa gen og hvilke trafikale behov — bade i form
af persontransport og gods - der saledes er knyttet til gen. Herudover beskrives den forventede
fremtidige udvikling af befolkningen og dennes alderssammensaetning.

2.1 Demografi

Befolkningstallet pa Bornholm har veeret faldende over en laengere arreekke. Over de sidste ti ar er
befolkningstallet faldet med knap 3 pct. fra 41.715 registrerede borgere i 2013 til 39.545 registrerede
borgere i 2022. Til sammenligning er befolkningstallet i Danmark som helhed steget med godt 3 pct. i
samme periode.

Ifglge tal fra Danmarks Statistik forventes befolkningstallet pa Bornholm at stagnere frem mod 2040,
med en lille stigning til omkring 40.000, som det ses i figur 3.



Figur 3 - Udvikling og fremskrivning af befolkningstal p§ Bornholm
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Kilde: Udvikling frem mod 2022 er fra Danmarks Statistik, BY2, samt fremskrivning fra FRKM122.
Befolkningssammensaetningen pa Bornholm er kendetegnet ved, at andelen af aldre er hgjere end

landsgennemsnittet. Knap 40 pct. af gens befolkning er over 60 ar, mens den tilsvarende andel i
landets andre regioner er noget lavere, som det ses i figur 4.

Figur 4 - Andel af befolkning per aldersgruppe fordelt p4 omr8de i 4. kvartal 2022. Region Hovedstaden er
ekskl. Bornholm.
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Kilde: Danmarks Statistik, FOLK1A

Andelen af befolkningen pa Bornholm, som er i den erhvervsdygtige alder, er mindre end
landsgennemsnittet. Seerligt antallet af 21 til 40-arige er markant lavere end i de gvrige regioner, men
forventes at vokse med omkring 300 personer frem mod 2030 og derefter falde igen med omkring 500
frem mod 2045, som det fremgar af figur 5. At den unge generation udger en mindre del af
befolkningen pa Bornholm, skyldes at mange unge flytter fra Bornholm i forbindelse med et
uddannelsesforlgb’, hvorefter flere af dem bosaetter sig permanent i andre dele af landet. En positiv
afledt effekt af blandt andet den mindre stigning af personer i alderen 21 til 40 er, at antallet af barn
0g unge pa Bornholm forventes at stige med omkring 900 fra omkring 2030 og frem mod 2045.



Figur 5 - Udviklingen og fremskrivning af aldersgrupper pd Bornholm
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Kilde: Danmarks Statistik, FRKM122 og FOLK1A

Der ses saledes sma tegn pa, at befolkningstallet og alderssammensaetningen pa Bornholm kan vaere
under forandring, som en konsekvens af, at flere i den fgdedygtige alder flytter til Bornholm. En sadan
proces vil dog tage mange ar, ligesom det stadig er usikkert om trenden med at flytte til mindre byer
og esamfund vil fortseette i en laengere periode.

2.2 Indkomst og formue

Den disponible indkomst (indkomst efter skat, renter og underholdsbidrag) er lavere pa Bornholm end
i resten af landet, hvilket kan tilskrives befolkningssammenszetningen med en overvaegt af zeldre.

Figur 6 - Gennemsnitlig disponibel indkomst per person i 2021
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Kilde: Danmarks Statistik, INDKP106

Saledes havde en bornholmer i 2021 i gennemsnit en disponibel indkomst pa 226.536 kroner, mens
landsgennemsnittet var 267.357 kroner i samme periode. Bornholm er den landsdel i Danmark som
har den laveste disponible indkomst per indbygger. Den naestlaveste disponible indkomst er at finde
pa Fyn, hvor en fynbo i gennemsnit har en disponibel indkomst pa 242.694 kroner. Sammenlignet
med landets andre kommuner, har kun Lolland, Langeland og ZArg Kommune en lavere
gennemsnitlig indkomst per indbygger?.

! www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2021/2021-07-22-Studerende-flytter-efter-uddannelse-i-
forbindelse-med-studiestart

2 Danmarks Statistik, INDKP106
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Ses der i stedet pa bornholmernes formue ligger denne ligeledes i den lave ende med 2,6 mio. kroner
per husstand i 2020. | nettoformuen indgar veerdi af blandt andet fast ejendom, pension, aktier og frie
midler som en husstand besidder. Til sammenligning er Ishgj den kommune i landet der har den
laveste formue per husstand pa 2,2 mio. kroner, mens Rudersdal kommune har den hgjeste formue
pa 9,7 mio. kroner per husstand?.

2.3 Beskeeftigelse

Pa Bornholm er 45 pct. af befolkningen i beskeeftigelse og 34 pct. er pensionister. | Danmark er 50
pct. i beskeeftigelse og 22 pct. er pensionister. Af figur 7 og figur 8 fremgar hvordan befolkningen pa
hhv. Bornholm og Danmark generelt fordeler sig pa hhv. beskaeftigede, ledige, folke- og
fortidspensionister, grundskoleelever, uddannelsesstuderende og smabgrn.

Figur 7 - Fordeling af Bornholms befolkning, 2021 Figur 8 - Fordeling af Danmarks befolkning, 2021
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Kilde: PEN121, PEN122, RAS310, FOLK1A, AULO1, Kilde: PEN12, RAS310, FOLK1A, AULO1, UDDAKT10
UDDAKT10 Note: Der veere overlap mellem nogle af kategorierne,
Note: Tal for antal pensionister og fertidspensionister er fra  ligesom der er personer, som ikke falder ind under nogle af
2018. Herudover kan der veere overlap mellem nogle af ovenstaende kategorier.

kategorierne, ligesom der er personer, som ikke falder ind
under nogle af ovenstaende kategorier.

Af de beskeaeftigede som bor pa Bornholm arbejder 23 pct. indenfor sundhedsveesenet og sociale
foranstaltninger, som for eksempel bgrnehaver og plejehjem og 13 pct. arbejder indenfor handel, 7
pct. arbejder indenfor bygge og anleegssektoren, 7 pct. arbejder med undervisning, 6 pct. arbejder
med offentlig administration, forsvar og politi, 6 pct. arbejder pa hoteller og restauranter og 5 pct. er
beskaeftiget indenfor transportbranchen. De resterende 33 pct. er fordelt pa andre erhverv. 4

3 Danmarks Statistik, FORMUE2
4 Danmarks Statistik, RAS310, data for 2021
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2.4 Arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner pa Bornholm

Sterstedelen af arbejdspladserne pa Bornholm er placeret i Rgnne, som ogsa er Bornholms staerste
by malt pa antal indbyggere. Arbejdspladserne er markeret pa figur 9. | Rgnne ligger blandt andet
Bornholms Hospital og en del industri samt virksomheder indenfor handel- og service, derudover er
der en del erhverv pa Rgnne Havn, blandt andet Bornholmslinjen. Bornholms naeststerste by malt pa
bade indbyggere og arbejdspladser er Nex@. Bornholms nordkyst er praeget af meget turisme, i form
af restauranter, hoteller, feriecentre og butikker.

De bornholmske grundskoler er placeret rundt om pa gen, mens ungdomsuddannelser og andre
videregaende uddannelser er placeret samlet pa Campus Bornholm i Renne. Der ligger seks almene
folkeskoler pa Bornholm, som er placeret i Aakirkeby, Nexg, Allinge, Hasle og to i Renne. Derudover
findes syv fri, special- og privatskoler som blandt andet er placeret i Renne, Allinge, Svaneke og
Aakirkeby.®

Figur 9 - Omr8der med flest arbejdspladser p§ Bornholm, 2018
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Note: Data stammer fra mindre omrader (100x100meter) og er skaleret op i forhold til antal af arbejdspladser indenfor disse.
Kilde: Trafikstyrelsen

Center for Regional- og turismeforskning (herefter CRT) har som en del af deres erhvervsanalyse fra
2018 beregnet, at det pa Bornholm seerligt er brancherne handel, industri, transport, samt bygge og
anlaeg, der genererer veerditilvaekst i erhverv udenfor den offentlige sektor. Dette kan ses i tabel 1, der
viser veerditilvaeksten pa Bornholm fordelt pa udvalgte hovedbrancher.

> Naestestopbornholm.dk/boernepasning-og-skoler-paa-bornholm/
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Tabel 1 - Bruttoveerditilvaekst fordelt p§ udvalgte hovedbrancher p§ Bornholm (millioner kroner)

Branche 2010 2013 2016
Industri 602 782 748
Handel 878 656 735
Transport 461 604 714
Bygge og anleeg 477 482 599
Landbrug, skovbrug og fiskeri 338 431 489
Hoteller og restauranter 213 226 265
Videnservice 165 191 215
Information og kommunikation 166 196 212
Finansiering og forsikring 219 154 148
Rejsebureauer, renggring og anden operationel service 92 88 86

Rastofindvinding 15 20 22

Alle erhverv 8056 8193 8761

Kilde: Center for Regional- og turismeforskning fra 2018, Erhvervsanalyse Bornholm - Status og udviklingstendenser

Selvom Bornholm har mange turister, er det saledes ikke turisme som er Bornholms starste

hovedbranche. Dog er flere af de andre brancher afhaengige af @ens turisme og afledte effekter heraf.

CRT konkluder i deres erhvervsanalyse fra 2018 at turismen afleder omkring 1.900 fuldtidsstillinger
pa Bornholm. Dette svarer til godt 10 pct. af arbejdspladserne pa Bornholm.

2.5 Pendling til og fra Bornholm

Knap halvdelen af befolkningen pa Bornholm er i beskeeftigelse i 2021. Hovedparten arbejder pa
Bornholm, men der er ogsa en andel af Bornholmerne, som pendler til for eksempel
hovedstadsomradet for at arbejde. Grundet leengden af rejsetiden og omkostningerne ved at rejse

til/fra Bornholm vurderes det, at pendlerne fra Bornholm sjeeldent rejser frem og tilbage samme dag,

som ved mere traditionel pendling. Dette understottes af en undersggelse blandt pendlere foretaget
af Trafikstyrelsen i 2022, hvor mere end to ud af tre pendlere svarer, at de har en overnatning i
forbindelse med deres pendlerrejse.

Figur 10: Beskaeftigede med bopael p§ Bornholm og med arbejdsplads i andre landsdele, 2010-2021
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Kilde: Danmarks Statistik, PEND100

| 2021 pendlede 1.241 personer svarende til 7 pct. af arbejdsstyrken saledes fra Bornholm, som det

ses i figur 10. Heraf pendlede godt og vel halvdelen til Kebenhavn og omegn, mens de gvrige fordelte
sig pa resten af Sjaelland, Fyn, Jylland, samt udlandet. Andelen af pendlere har veeret stigende siden

2014.
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Der er flere der pendler fra Bornholm end til Bornholm. Saledes var der i 2021 knap 1.000 pendlere
der pendlede til gen. Af disse bor knap 50 pct. i Keabenhavn og omegn. Som med pendlerne fra
Bornholm, rejser disse pendlere typisk ikke frem og tilbage samme dag, men overnatter pa Bornholm
i en eller flere dage.

Det er dog ikke alle pendlere, der optraeder i ovenstaende statistik, som reelt set er pendlere. CRT
har i 2012 lavet en undersggelse pa baggrund af registerdata, der viste at kun halvdelen af pendlerne
som optreeder i statistikken reelt set udnytter deres befordringsfradrag. Det ma derfor antages at den
anden halvdel enten ikke pendler eller at de far deres transport betalt af deres arbejdsgiver.
Statistikken ma derfor antages at overvurdere antallet af pendlere.

Fra Bornholm er det muligt enten af pendle med fly eller via feergen til Ystad. Trafikstyrelsen udfgrte i
2022 en undersggelse blandt pendlerne, som en del af Bornholmeranalysen, som vidste at 1/3 af de
44 respondenter benytter fly pa deres pendlerrejser, 1/3 benytter feerge og 1/3 benytter skiftevis
feerge og fly. Fra Molslinjens kundeundersggelse pa feergeruten Rgnne-Ystad, ses i tabel 2 hvordan
rejserne er fordelt pa rejseformal.

Tabel 2 - Form8lsfordeling af rejsende med Rgnne-Ystad faergen i haj- og lavsaeson 2022

Hojsaeson Lavsaeson Gennemsnit
Fritidsrejsende 90% 72% 84%
Til/fra arbejde 3% 8% 4%
Forretningsrejse 2% 8% 4%
Til/fra uddannelse 0% 2% 1%
Andet 5% 11% 7%

Kilde: Analyse Danmark, kundetilfredshedsundersggelse 2022

Fra disse undersggelser kan det uddrages at pendling til og fra arbejde inklusiv erhvervsture, udgar
en forholdsvis lille andel af de samlede rejser i bade hgj- og lavsasonen, om end muligheden for at
kunne pendle er vigtig for det bornholmske samfund.

2.6 Bilejerskab

Antallet af personbiler pa Bornholm er steget over de seneste 10 ar, og bilfladen teeller nu godt
20.000 personbiler. Antallet af personbiler pa Bornholm er steget med omkring 18 pct. siden 2013.
Denne stigning er lavere end landsgennemsnittet pa knap 25 pct. over de seneste 10 ar.

Figur 11 - Udvikling i bestanden af personbiler til privatkgrsel pd Bornholm og i Danmark
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Kilde: Danmarks statistik, BIL707

Andelen af familier med bil, er stgrre pa Bornholm end i Danmark generelt, som det ses i tabel 3. Det
hgjere bilejerskab per familie kan skyldes veje uden treengsel, manglende alternative
transportmuligheder eller aldersfordelingen pa Bornholm, hvor fraveeret af unge kan medfare et starre
bilejerskab, i og med, at de unge har et mindre radighedsbelgb og derved ikke n@dvendigvis har rad
til egen bil.
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Andelen af familier med én bil er stgrre pa Bornholm end resten af landet. Sterstedelen af familierne
har én bil, bade pa Bornholm og generelt for hele landet.

Tabel 3 - Fordeling af kgretajer i familier i 2022

Hele landet Bornholm

Familier i alt 3.126.221 100% 22.109 100%
Familier uden bil 1.169.051 37% 6.822 31%
Familier med bil 1.957.170 63% 15.287 69%
Familier med 1 bil 1.391.178 45% 11.576 52%

Familier med 2 biler 483.177 15% 3.152 14%

Familier med 3 biler 67.385 2% 439 2%

Familier med flere end 3 biler 15.430 0% 120 1%

Kilde: Danmarks statistik, BIL80O

2.7 Turisme

Bornholm er en kendt feriedestination for bade danske og udenlandske gaester. Generelt far
Bornholm besag af omkring 600.000 turister om aret®, hvilket medfgrer at infrastrukturen til og fra,
samt pa Bornholm, skal kunne handtere veesentlig mere trafik end den som genereres af de
fastboende pa gen, specielt i hgjsaesonen. De 1.900 arbejdspladser som turismen genererer kan
tilskrives de mange besg@gende turister pa arlig basis, samt stgrre begivenheder pa gen. Den starste
arligt tilbagevendende begivenhed er Folkemgadet. Folkemadet forlaber over uge 24 og
arrangementet havde 114.000 besggende i 2019.7

Pa Bornholm ligger omkring 3.500 feriehuse® som bade anvendes af ejere og som
udlejningssommerhuse, og det er seerligt disse som anvendes til feriegaester pa @en. Lige efter
feriehuse, er hoteller og feriecentre ligeledes meget besagt, som det fremgar af figur 12.

Figur 12 - Overnatninger p8 Bornholm efter type i perioden 2011-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, TURIST
Note: Camping indgéar ikke i statistikken.

6 Udvalget for Landdistrikter og @er 2014-15 - UL@ Alm. del Bilag 98
7 Tal fra Folkemgdets hjemmeside: https://folkemoedet.dk/om-folkemodet/tidligere-folkemoder/

8 Tal fra 2016. kilde: DSTAnalyse: Sommerhuse i Danmark. 11. december 2018
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Hovedparten af overnatningerne foretages af danske turister, mens tyskere foretager neestflest
overnatninger pa gen. En mindre andel af overnatninger foretages af nordmaend og svenskere. Det
antages at seerligt danske og svenske turister gennemsnitligt overnatter i kortere perioder grundet den
relativt korte rejsetid, og derfor udger en stgrre andel af turisterne pa Bornholm end det fremgar, nar
der ses pa antallet af overnatninger. Det ses at andelen overnatninger foretaget af danskere er steget
i 2020 og 2021, hvilket ma antages at veere en konsekvens af Covid-19 pandemien, hvor flere bade
danske og udenlandske turister har valgt at holde ferie i deres hjemland. Antallet af udenlandske
overnatninger ma antages at vende tilbage til normalt niveau inden for en arraekke, afheengigt af
eventuelle fremtidige Covid-19-udbrud og -restriktioner.

Figur 13 - Antal overnatninger p8 Bornholm fordelt efter turistens nationalitet, 2018-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, TURIST
Note: Camping indgéar ikke i statistikken.
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3. Transport

Bornholm betjenes i dag af indenrigsfly og faerge til Danmark, Sverige og Tyskland. Det er muligt at
benytte feerge fra Kagge pa Sjeaelland, Ystad i Sverige og Sassnitz i Tyskland. Faergen fra Kage
benyttes hovedsageligt til godstransport mens faergen fra Ystad benyttes af passagerer via bil eller
bus.

Fra Kgbenhavns Lufthavn er der daglige afgange til Renne. Hovedparten af afgangene foretages af
luftfartsselskabet DAT, dog med supplerende flyafgange i perioder med stor efterspgrgsel, sdsom i
ugen hvor Folkemgdet foregar.

Den hurtigste rute til Bornholm fra Kgbenhavn er med fly, hvor flyvetiden er pa omkring 40 minutter.
Hertil kommer transport til lufthavnen, samt tidsforbrug ved check-in og sikkerhedskontrol. Med bil
eller bus fra Kgbenhavn til Renne, via Ystad, tager turen mellem 2,5-3 timer fra den danske greense
ved QGresundsbroen. Via Kage tager turen omkring 5% time.

Antallet af afgange afhaenger af om det er hgj- eller lavsaeson. Ruten sejles i 2023 af de to
hurtigfeerger Express 5 og Express 1. Antallet af flyafgange afhaenger, lig feergeruterne, af hvilken
saeson det er, og varierer derfor mellem 3 og 10 afgange per dag per retning.

Ruten til Kagge betjenes af feergen Hammershus, der er en RoPax-faerge, det vil sige en godsfaerge
som ogsa kan medtage persontrafik. Den sejler én gang om dagen i hver retning aret rundt.

Molslinjen A/S har yderligere en feerge til disposition, Povl Anker, som bade kan bruges til gods og
passagertransport. Denne kan indseettes hvis en af faergerne er ude af drift eller ved kraftig blaest,
hvor hurtigfaergerne ikke kan sejle. Molslinjen A/S kan ogsa veelge at indsaette faergen i fri trafik, hvis
de vurderer, at der ikke er tilstraekkelig kapacitet til at understatte efterspergslen. Dette har Molslinjen
A/S for eksempel gjort i forbindelse med Folkemgdet. Det er et kontraktkrav for operatgren at have en
erstatningsfaerge til radighed. En oversigt over feergernes kapacitet kan ses i figur 14.

Figur 14 - Oversigt over faergerne der betjener ruterne Rgnne-Ystad og Rgnne-Kgge

Express 5 Express 1 Hammershus Povl Anker
Ranne-Ystad Rgnne-Ystad R@nne-Ystad Renne-Kage Erstatningsfeerge
451 personbilsenheder 220 personbilsenheder 396 personbilsenheder 1.500 lanemeter 262 personbilsenheder
1.610 passagerer 880 passagerer 1.400 passagerer 720 passagerer 1.500 passagerer
Bygget 2023 Bygget 1998 Bygget 2009 Bygget 2018 Bygget 1978

Kilde: Information og billeder fra Molslinjen A/S
Note: Personbilsenheder per faerge er den kapacitet som feergen er godkendt til ved Safartsstyrelsen, og ikke ngdvendigvis
lig den kapacitet, som Molslinjen A/S udbyder.

DAT som beflyver gen benytter fly af typen ATR-42 eller ATR-72, som kan have omkring 40-70
passagerer ombord. En ATR er et propelfly, hvilket betyder, at flyet flyver bade langsommere og
lavere end et jetfly, hvorfor det udleder mindre CO,. Denne type fly bruges typisk til regionale
flyvninger over kortere afstande, hvor rejsetiden under alle omstaendigheder er kort.
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3.1 Passagertransport til og fra Bornholm

Indtil ar 2000 hvor Gresundsbroen abnede, kunne man sejle direkte fra Kabenhavn til Rgnne.
Derudover kunne man ligeledes benytte faerge fra Kebenhavn/Dragegr/Helsinger til Sverige, hvorfra
man kunne komme videre med bus/tog/bil til Ystad og derfra videre med faerge til Rgnne.

| 2000 indsatte Bornholmstrafikken (daveerende operatgr for faergedriften) en hurtigfeerge som
overtog noget af driften for de langsommere konventionelle faerger. Sejltiden mellem Rgnne og Ystad
blev markant forkortet fra omkring 2 timer og 30 minutter til 1 time og 20 minutter.

| takt med blandt andet kortere rejsetid og faerre skift, har man set en stigning i antallet af passagerer
og personbiler pa iseer feergen fra Ystad. Af figur 15 og figur 16 fremgar udviklingen i antal passagerer
og personbiler. Fra 2000 til 2019 er antallet af passagerer pa ruten Rgnne-Ystad fordoblet med en
stigning pa omkring 800.000 passagerer. Antallet af personbiler er naesten tredoblet siden 2000 med
en stigning pa 350.000.

For den direkte faergerute, der i 2004 blev omlagt fra Renne-Kagbenhavn til Renne-Kage, ses et fald i
antal passagerer efter dresundsbroens abning. Antallet af passagerer og kgretgjer i 2004 er lavere
end normalen da hver rute kun sejlede omkring halvdelen af aret. For flytrafikken ses et relativt stabilt
passagertal over alle ar bortset fra 2020 hvor flytrafikken faldt med teet pa 50 pct. fra 2019 til 2020
grundet Covid-19. Passagertallet er steget frem mod 2022, og er efter Covid-19 kommet over 2019-
niveau med knap 5 pct.

Feergetrafikken har derimod oplevet en stigning i antallet af personbiler under Covid-19, da mange
danskere holdt ferie i Danmark, herunder pa Bornholm.

Figur 15 - Passagerer med fly og feerge til og fra Bornholm, 1990-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikstyrelsen luftfartsdata for perioden 2001 til i dag. Der forefindes ikke
luftfartsdata for perioden fgr 2001. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.
* Der blev i faergekontrakten stillet krav om billetprisreduktioner og de nye priser gav incitament til flere rejser.
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Figur 16 - Personbiler med feerge til og fra Bornholm, 1990-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.
* Der blev i faergekontrakten stillet krav om billetprisreduktioner og de nye priser gav incitament til flere rejser.

Bornholm er en populzer feriedestination, hvilket i hgj grad afspejles i den @gede trafik pa

2020
2021

2022

feergeruterne i sommermanederne, som det ses i figur 17. Saledes foregar omkring 40 pct. af al trafik
via faergeruten Rgnne-Ystad i sommermanederne. Samme tendens ses for faergeruten Rgnne-Kage,
mens luftfarten fragter passagerer Igbende over aret, med en mindre peak til Folkemgdet i juni

maned.

Figur 17 - Fordeling af passagerer og karetajer p8 feergeruterne og flyruten per mdned, 2018-2019
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB33 og SKIB 34. Flydata fra Trafikstyrelsen.
Note: Data fra 2018 og 2019 er benyttet da arene 2020 og 2021 er pavirket af Covid-19.
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Figur 18 - Sammenligning af udvikling for koretgjer p8 storre danske vej- og feergeforbindelser
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB33 og SKIB 34. Samt storebaelt.dk og oresundsbron.com
Note: Data fra Danmarks Statistik er ikke opdateret til 2022.

Sammenlignes udviklingen i antal kgretgjer pa ruten Rgnne-Ystad med den generelle trafikudvikling i
Danmark afspejlet i trafikken over henholdsvis Storebaeltsbroen og Kattegat (@st-vest),
Jresundsbroen og faergeruten Radby-Puttgarden ses, at vaeksten er nogenlunde ens i perioden fra
finanskrisen og frem til takstnedsaettelsen pa ruten Rgnne-Ystad i 2018, hvor denne rute oplevede en
hgjere vaekst.

3.2 Passager- og persontransport pa Bornholm

Passager- og persontransport fordeler sig som vist i tabel 4 pa transportformerne gang, cykel,
motorkeretgjer og kollektiv transport. Tabellen viser hovedtransportmidlet jf.
Transportvaneundersggelsen (TU). Det vil sige, hvis man gar hen til bussen og tager bussen fra en
by til en anden, sa registreres det som kollektiv bus.

Sterstedelen af bornholmerne benytter bilen, som det primeere transportmiddel pa rejser internt pa
Bornholm. Saledes er knap 60 pct. af de interne rejser pa Bornholm foretaget i bil, mens 25 pct. af
turene forgar ved gang. Kun 3 pct. af rejserne er foretaget med kollektiv transport. | tabel 4
sammenlignes fordelingen for Bornholm med den samme fordeling i Lolland Kommune, Langeland
Kommune og Sgnderborg Kommune, da disse kommuner pa nogle punkter minder om Bornholm.
Dog har alle kommunerne bedre tilgaengelighed med kollektiv trafik til starre byer i resten af Danmark
end Bornholm.

Tabel 4 - Andel af interne rejser per transportform opdelt p§ kommuner, opgjort p8 hovedtransportmiddel

Bornholm Lolland Langeland Sgnderborg
Gang 24% 25% 28% 22%
Cykel 13% 13% 14% 15%
Motorkgretgjer 60% 58% 56% 61%
Kollektiv bus 3% 2% 1% 2%
Kollektiv trafik generelt 3% 3%, 1% 2%

Kilde: Transportvaneundersggelsen, udtreek for perioden 2010-2019.

Som det ses i tabellen, er andelen af kollektive brugere pa Bornholm meget lig de gvrige kommuner.

20


https://storebaelt.dk
https://oresundsbron.com

Bornholms Regionskommune angiver, at antallet af passagerer i den kollektive trafik pa Bornholm i

perioden 2011-2020 er steget med 6 pct., mens antallet af personbiler pa Bornholm i samme periode

er steget med 13 pct.

Herudover oplyser regionskommunen, at en rejse internt pa Bornholm gennemsnitligt er 9 kilometer
lang. En bilfarer karer gennemsnitligt 11 kilometer per tur, mens en cyklist gennemsnitligt karer 3
kilometer per tur og en fodgaenger gennemsnitligt gar 1,4 kilometer per tur.®

3.3 Godstransport til og fra Bornholm

Storstedelen af det gods som fragtes til og fra Bornholm transporteres via faergeruten Renne-Kage.
Der transporteres naesten ingen gods via fly. | 2004 blev faergeruten til Bornholm omlagt fra
Kgbenhavn til Kage.

Figur 19 - Udvikling i antal lastbiler til og fra Bornholm, 1990-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31. | arene mellem 2001-2005 er data for maengden af gods pa Renne-Kgge faergeruten
fejlbehaeftede, og data for denne periode fremgar derfor ikke af grafen. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.

Note: Tallene indeholder alle former for lastbiler og lgstrailere.

* 12015 ggede staten fragttilskuddet til ger i Danmark, hvor transporten til og fra Bornholm blev billigere med faergerne.
** Molslinjen indfarte nye priser da de overtog faergedriften i 2018, og de nye priser gav saledes incitament il flere rejser.

° "Strategi for grgn mobilitet, september 2021, Bornholms Regionskommune”
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Godstransport er ikke seesonbetonet i samme grad som passagertransport, hvilket ses pa figur 20.
Godstransporten pa begge faergeruter, er nogenlunde pa samme niveau hele aret rundt. Dog ses der
en stigning pa gods via Ystad i foraret sammenlignet med de andre maneder.

Figur 20 - Fordeling af godstransport p8 faergeruterne Koge og Ystad mod Ronne per m8ned
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB33

Udover at gods transporteres med feergerne mod Ystad og Kage, sejles gods ogsa med dedikerede
fragtskibe. Det ses i figur 21 at der transporteres mere gods med fragtskibe end med de
konventionelle feerger. Udviklingen over arene viser, at godset nu i langt hgjere grad end tidligere
bliver fragtet med de konventionelle faerger. Saledes blev hele 71 pct. af godset fragtet med fragtskibe
i 2007 mod 53 pct. i 2022. | 2015 @gede staten fragttilskuddet til ger i Danmark, hvor transporten til og
fra Bornholm blev billigere med faergerne.

Figur 21 - Godsmaengder til og fra Bornholm opdelt p§ fragtskib og faerger, 2007-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB421

Det gods der sejles til og fra Bornholm med fragtskibe er vist i figur 22 hvor det ses, at sten, sand og
grus udger de stgrste maengder med fragtskib. En stor del af rastofferne sdsom sten, sand og grus
fragtes videre mod udlandet. "' Det drejer sig i hgj grad om sakaldt bulk-gods, der transporteres med
fragtskib, det vil sige gods der transporteres upakket/lgst direkte i fragtskibe og tankskibe. Hvorimod
feergerne transporterer stykgods og kombigods, typisk pa trailere og med container (pa lastbiler).

10 https://fm.dk/media/16679/Aftaleomenvaekstpakke2014.pdf
1 Danmarks Statistik, SKIB72
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Selvom der er sket et fald i fragtomkostningerne pa feergerne, ma det antages at bulk gods fortsat
primeert vil fragtes med fragtskib, da det skal pakkes pa lastbiler eller trailere for at blive transporteret
pa feergerne til Kgge og Ystad. Dette vil gare transporten omkostningsfuld, sammenlignet med
transport med fragtskib.

Figur 22 - Godsomseetning til og fra Renne Havn med fragtskib, 2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB72

Sammenlignes godsomsaetningen fra fragtskibe i 2022 med 2007, ses at fordelingen pa godstype er
naesten ens, men den samlede maengde af gods fragtet med fragtskib er faldet med knap 40 pct.

Der findes ikke offentlige tilgaengelige data pa, hvilke godstyper der transporteres med faergerne.

3.4 Farligt gods

Det er muligt at fa transporteret farligt gods med faergen Hammershus, der sejler mellem Rgnne og
Kgge. Farligt gods er normalvis tilladt pa de fleste afgange pa hverdage. Farligt gods er ikke tilladt pa
hurtigfeergerne.

Det er et krav, at vognmeend skal angive farligt gods fer faergeafgang, saledes at typen af farligt gods
kendes. Besaetningen skal ogsa angive, hvor det farlige gods er placeret pa skibet. Der fglger dertil
en raekke begraensninger for antal af tilladte passagerer ombord.

Farligt gods er inddelt i ni klasser og klasse 1 er videre opdelt i seks underklasser. Ved transport af
IMDG klasserne 2-9 samt underklassen 1.4, ma der maksimalt medtages én passager per skibets
lzengde i meter. Det betyder, at Hammershus maksimalt ma medtage 158 passagerer pa farligt gods
afgange, da skibet er 158 meter.

Det fremgar af befordringsbestemmelserne, at Molslinjen A/S forbeholder sig ret til at flytte farligt gods
til andre afgange. Ifelge Molslinjen A/S er det normal procedure, at farligt gods rykkes til andre
afgange, hvis der er udsigt til flere passagerer end de tilladte 158. Derved sikres det, at farligt gods
ikke har maerkbare konsekvenser for passagertrafikken.

Ved transport af IMDG klasse 1.1-1.3, 1.5-1.6 som er "eksplosive stoffer og genstande”, ma der
maksimalt medtages 12 passagerer. Ved sadanne transporter indsaetter Molslinjen A/S faergen Povl
Anker til at sejle med passagerer sidelgbende med Hammershus, saledes at
minimumskapacitetskravene, jf. pkt. 1.6 i Ydelsesspecifikation, fortsat er opfyldte.
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4. Klima og grgn omstilling

Bornholms Regionskommune har et mal om at veere fossilfri i 2040."> Denne malsaetning betyder ikke
kun noget for trafikken pa, til eller fra gen, men ogsa befolkningens brug af energi. Energie Bornholm,
som beskrives i afsnit 5.4, er en starre plan for vedvarende energi produceret i havet omkring
Bornholm samt pa @en.

Som midler til at opna fossilfri transport i 2040 peger Bornholms Regionskommune pa udskiftning af
fossile karetgjer til mere klimavenlige alternativer, en reduktion af antallet af bilture samt overflytning
til aktive transportformer som cykling og gang™.

Figur 23 illustrerer CO.-udledningerne ved de forskellige rejsemuligheder til og fra Bornholm.
Beregningerne er baseret pa gennemsnitsbetragtninger. Det skal saledes bemaerkes, at der ikke er
tale om marginalbetragtninger.

Figur 23 - Rejseformer og CO2-udledninger i 2022
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Note: * Kg COz2 er angivet for 1 person i en bil (101 kg CO2) til 5 personer i en bil (24 kg CO2).
CO, pr passager kan opggres som fglger:

e En passager der rejser med tog udleder kun CO; pa den del af rejsen, som foregar med
feergen, hvilket svarer til 4 kg CO..

e En passager med fjernbus udleder ligeledes 4 kg CO: pa den del af rejsen som foregar med
feerge, men derudover udledes yderligere 2 kg CO; per passager pa busrejsen mellem
Kgbenhavn og Ystad — altsa i alt 6 kg CO- i alt. Karer bussen derimod ombord pa faergen
udleder den samme passager 23 kg CO; — altsa naesten fire gange sa meget — da bussen er
tungere at transportere og optager mere kapacitet pa feergen end en gaende passager.

e En passager i personbil udleder 101 kg CO- pa sin rejse fra Kgbenhavn til Rgnne, mens en
passager i en fyldt personbil med fem personer udleder 24 kg CO; per passager. Kgrer bilen
helt eller delvist pa el, vil udledningerne blive mindre pa turen fra Kgbenhavn til Ystad, men
udledningerne fra feergeoverfarten vil derimod stige minimalt, da en elbil typisk vejer mere end
en benzin/dieselbil. En gennemsnitlig personbil (uden passagerer) medfarer en udledning pa
84 kg CO, pa feergeoverfarten.

e P& en ATR-72 med gennemsnitsbelaegning udleder en passager 22 kg CO; pa ruten Rgnne-
Kgbenhavn.
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| nedenstaende afsnit beskrives den nuvaerende udledning af CO- fra faerge- og flyruterne til og fra
Bornholm, hvorefter afsnit 5.2 beskriver udledningen af CO. fra landtransporten.

4.1 Udledninger fra transport til og fra gen

CO2-udledningen fordelt pa landtransport og transport til og fra @en er vist pa figur 24.

Figur 24 - Estimeret udledning af CO;
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Note: Data for feerger og fly er for 2021, mens data for landtransport pa Bornholm er for 2019.
Kilde: Trafikstyrelsen og Bornholms Regionskommune

| 2019 udledte feerger og fly til og fra Bornholm knap 91.000 tons CO.. Faergeruterne stod for den
stgrste del af udledningen med 86.000 tons CO», mens luftfarten stod for de resterende 5.000 tons
COy, som det ses i figur 24. Det skal dog bemaerkes, at faergerne fragtede langt flere passagerer end
luftfartsselskaberne i 2019, ligesom feergerne ogsa transporterer store maengder af gods og biler.

Hvilken transportform der er mest gran i perioden frem mod 2030 afheenger af den grenne udvikling
for fly- og feergetrafikken, samt belaegningsgrader pa de to transportformer, der igen afheenger af
blandt andet prisen pa transport.

4.2 Udledninger fra landtransport

Udover de store kilder til CO»-udledning i forbindelse med transporten til og fra @en, sker der ogsa en
sterre udledning fra landtransporten pa Bornholm. Landtransport deekker transport med personbiler,
varebiler, lastbiler, traktorer og kollektiv transport.

Ifglge Bornholms Regionskommune udledte landtransporten saledes omkring 70.000 tons COs i
2019. Heraf udgjorde udledningen fra personbiler 34.000 tons CO- og varebiler, lastbiler og traktorer
udledte hver omkring 10.000 tons CO,, mens den samlede busdrift (BAT og turist- og privatkersel)
udgjorde omkring 4.000 tons CO-'3. Se mere om den grgnne omstilling i BAT i boks 1.

12 https://www.brk.dk/borger/miljoe-natur-energi/energi/sider/energi.aspx
13 Strategi for grgn mobilitet, Bornholms Regionskommune, september 2021.
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Bornholms Regionskommune har fglgende delmal for reduktion af udledningerne fra landtransporten:

e 2020-2025: 9.000 tons CO>
e 2025-2032: 23.000 tons CO2
e 2032-2040: 38.000 tons CO2

Boks 1: Grpn omstilling i den kollektive trafik p& Bornholm

BAT rader i 2022 over 31 busser til betjening af passagerer i den kollektive trafik pa
Bornholm. De 31 busser er af vidt forskellig alder og opfylder derfor ogsa forskellige krav til
euronormer. Samtlige busser bruger diesel som drivmiddel.

Bornholms Regionskommune ansggte i 2020 Trafikstyrelsen om tilskud fra "Grgn buspulje til
regioner og ger” til omstilling af busser fra diesel til el. Ansggningen omfattede fire busser
samt tilhgrende ladeinfrastruktur, som et fgrste skridt pa vejen mod en omstilling af samtlige
busser pa Bornholm til emissionsfrie drivmidler. To af busserne er bybusser i Rgnne, hvor
man af hensyn til karsel i byens gader og en begreenset efterspargsel vil indsaette mindre 8-
10 meter busser. BAT har faet tilsagn om 6,6 millioner kroner i tilskud til meromkostningerne
ved omstillingen fra diesel til elbusser. Ved forste udbudsrunde om indkab af de nye elbusser,
modtog BAT kun et enkelt tilbud, og det blev vurderet ikke at veere egnet, hverken grundet
gkonomi eller typen af busser, der ikke levede op til kravene.

Bornholms Regionskommune har desuden i efteraret 2022 ansggt om tilskud fra "Pulje til
grgnne busser og gren flextrafik”, hvor de gnsker tilskud til at omstille ti dieselbusser til
elbusser. Bornholms Regionskommune sa@gte om i alt 17,0 millioner kroner, hvilket udgjorde
50 pct. af en samlet forventet omkostning pa 34,0 millioner kroner. Trafikstyrelsen vurderede
at omkostningsniveauet i projektet var meget hgjt sammenlignet med andre ansggninger om
tilskud til anskaffelse af elbusser. Bornholms Regionskommune havde ansggt om et tilskud
pa 1,7 millioner kroner i tilskud per bus, hvor niveauet i de gvrige ansggninger var pa 0,2-0,7
millioner kroner per elbus. Efter behandling i forligskredsen bag aftale om infrastrukturplan
2035 blev det besluttet, at Bornholms regionskommune far et delvist tilsagn om tilskud pa otte
millioner kroner til meromkostningerne ved omstilling til granne busser, svarene til 0,8
millioner kroner per bus.

Personbilerne er altsa — naest efter faergerne — det transportmiddel som er ansvarlig for den stgrste
andel af CO2-udledninger pa Bornholm. Antallet af el- og hybridbiler er steget i perioden 2018-2021
bade pa Bornholm, som i resten af landet, hvilket tyder pa, at omstillingen til granne drivmidler for
personbiler er i fremdrift. Der er per 1. januar 2022 omkring 19.500 biler pa Bornholm, hvor andelen af
elbiler kun er omkring 1 pct. mens det er omkring 2 pct. af personbilerne som er pluginhybridbiler.
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Figur 25 - Udviklingen i antal el- og hybridbiler p§ Bornholm i perioden 2018-2022 for personbiler
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Kilde: Danmarks statistik, BIL710

4.3 Ladestandere pa Bornholm

Pa figur 26 ses de offentligt tilgeengelige ladestandere pa Bornholm. Der er pr. 20. september 2022
39 ladestandere med i alt 72 ladepunkter. Af de 39 ladestandere er 5 hurtigladere og 1 lynlader.

Udover disse offentligt tiigaengelige ladestandere, har en raekke overnatningssteder ladestandere til
radighed for deres gaester. Pr. november 2022 havde 16 forskellige hoteller og campingpladser
ladestandere til radighed for deres gaester', ligesom det er muligt at lade op ombord pa Molslinjens
faerger.

Der er ikke opsat eller planlagt opseetning af ladeinfrastruktur langs statsvejnettet pa Bornholm, da
den statslige ladeinfrastruktur er planlagt til at understgtte lange ture i Danmark pa over 150 kilometer
ud og hjem, og det derudover er forudsat, at elbilsejere lader derhjemme.'® Vejdirektoratets papeger i
deres unders@gelse Veje til en veludbygget ladeinfrastruktur fra februar 2021, at offentlig tilgeengelig
ladeinfrastruktur mindsker "raekkeviddeangst”, dels ved at udgere et reelt sikkerhedsnet til at daekke
karsel over lange straekninger, dels for beboere i etageejendomme, der kan have begraenset adgang
til ladestandere ud over de offentligt tilgeengelige. Der peges ligeledes pa, at udbredelsen af offentligt
tilgaengelig infrastruktur har en positiv effekt pa udbredelsen af elbiler.

Clever A/S er blevet tildelt statte gennem Vejdirektoratets pulje til offentlig tilgeengelige ladestandere
pa private arealer 2022 til en lynladestander pa 300 kW i Allinge med to udtag og en lynladestander
pa 150 kW med to udtag i Nexg. Vejdirektoratet har yderligere en pulje til offentligt tiigaengelige
ladestandere pa kommunale arealer, som har ansggningsfrist den 30. april 2023.

Bornholms Regionskommune har i deres Strategi for gran mobilitet fra 2021 sat fokus pa fremtidig
udbredelse af ladestandere pa Bornholm. Der er desuden fokus pa omrader med mindre interesse for
kommercielle ladeoperatgrer, samt sikring af n@gdvendig kapacitet i forbindelse med hgjsaesonen for
turisme. Malet i planen, som skal nas inden 2030, er at "Bornholms ladeinfrastruktur er udbygget, sa
alle bornholmere og gaester har mulighed for at kare pa el”.®

4 https://bornholm.info/search/?category=accommodation&tag_id=1193
'5 https://fm.dk/media/18492/delrapport-2_veje-til-en-veludbygget-ladeinfrastruktur_web_a.pdf

16 Bornholms Regionskommune 2021, Strategi for gren mobilitet.
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Figur 26 - Kort over offentligt tilgaengelige ladestandere p§ Bornholm, april 2022
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Kilde: Figuren er venligst udlant fra Bornholm.nu - https://bornholm.info/wp-content/media/2022/09/ladestanderkort-til-
elbiler_20.09.22.jpg, opdateret september 2022

4.4 Energig Bornholm og Erhvervsfyrtarn Bornholm

| 2030 skal Energig Bornholm sta klar. Energigen skal have en kapacitet til at producere 3 GW energi
fra havvind, svarende til tre millioner husstandes stremforbrug. Energigen skal saledes vaere med til
at sikre, at Danmark i de kommende ar kan elektrificere flere dele af samfundet. P4 sigt skal
energigen kunne tilkoble teknologier, der kan lagre eller omdanne denne grgnne strem gennem
Power-to-X (PtX) til granne braendstoffer, som kan bruges f.eks, til skibsfart og luftfart.
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Tidsplanen for udbuddet af Energistyrelsen kan ses pa Energistyrelsens hjemmeside.!” Vinderen af
udbuddet offentliggares i fierde kvartal 2024 og den 31. december 2030 skal vindmglleparken veere i
drift.

Figur 27 - Energig Bornholm
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Illustration fra www.energiobornholm.dk

Det er vanskeligt at vurdere hvilket transportbehov etablering af Energig Bornholm medfarer, men
eksempelvis indebaerer 3 GW havvind at der skal opstilles omkring 200 vindmaeller (12-15 MW
mgller), samt at der skal etableres en meget stor hgjspaendingsstation, som vil have en udstraekning
pa 70-90 hektarer, ligesom der forventes etableret hgjspeendingsforbindelser til Sverige, Tyskland og
det gvrige Danmark.

Det vil veere en oplagt mulighed, at vindmgllerne udskibes fra Rgnne Havn, og selvom de store
komponenter leveres med specialiserede fragtskibe, sa er der ogsa mange mindre komponenter og
hjeelpematerialer som eksempelvis leveres med containere. Rgnne havn har oplyst, at en
tommelfingerregel er at for hver udskibet vindmeglle er der transport af supplerende materiale
svarende til omkring 10 containere. Det samme ger sig geeldende for etablering af
hgjspeendingsstationen, hvor de stagrste komponenter vil blive transporteret med specialiserede
fragtskibe. Installationsmedarbejdere og specialister vil benytte de normale transportveje til Bornholm.
Da faergekontrakten om feergebetjeningen af Bornholm kun omfatter samfundsbegrundet
feergebetjening, er der ikke den forngdne kapacitet til at daekke kaempe infrastrukturprojekter som
Energig Bornholm, hvorfor det er ngdvendigt at der indchartes fragtskibe til at handtere udstyr til
energigen.

7 https://ens.dk/en/our-responsibilities/wind-power/ongoing-offshore-wind-tenders/energy-island-bornholm-owf
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Boks 2: Trafikstyrelsens vurdering af effekten af Energig Bornholm p§ transportbehovet til og fra Bornholm
med fly og feerge

Det forventes at projektet vil generere omkring 14.500" arsvaerk ved et anleeg til 2 GW, dog
en del uden tilknytning til Bornholm. En stor del af arbejdskraften vil ske ved fremstilling af
vindmgllerne, samt det logistiske arbejde dertil. Arbejde som relaterer til Bornholm forventes
ske omkring Rgnne Havn, samt overnatning og catering. Derudover arbejdes med anleeg af
hgjspaendingsstation, som skal modtage el fra havvindmglleparkerne. Denne er planlagt at
blive anlagt pa sydlige del af Bornholm. Cowi vurderer at 10-12% af de 14.500 arsveerk
bruges pa montage af vindmellerne, og derfor antages det at disse relaterer sig til Bornholm.

| forbindelse med etablering af en hgjspaendingsstation og eventuel PtX-anlaeg pa Bornholm,
ma det antages at der vil komme en stor meengde gods, i form af byggematerialer il
anlaeggelse af de to anleeg. Omfanget af byggematerialer er behzeftet med stor usikkerhed,
ligesom det er usikkert om materialerne transporteres med lastbiler eller fragtskibe til
Bornholm. De der skal arbejde med etablering af PtX-anlaeg og hajspaendingsstation ma
antages at medbringe varevogne til Bornholm. Maengden af lastbiler og varevogne ma
antages at stige i anleegsperioden. Det ma derfor forventes en gget brug af feergerne i
anlaegsperioden.

Starstedelen af produktionen fra et PtX-anleeg, antages at transporteres med tankskibe eller
via rgr, som man ser med naturgas og raolie i dag.

Effekt pa feergetrafikken

| beregningen, pa baggrund af COWIs rapport, antages det at omkring 25% af arbejdet pa og
omkring Bornholm foretages med lokal bornholmsk arbejdskraft. Af den udefrakommende
arbejdskraft antages det at omkring 15% af arbejdsstyrken rejser med fly, mens resten rejser
med faerge.

Det antages at arbejdet med Energig Bornholm vil ske i perioden 2025-2030. Effekten af
Energig Bornholm er stgrst i 2029. En del af de rejsende ma antages at rejse i bil/varevogn.
Her antages at 75% af passagererne har bil med ombord pa faergen. Dette vil betyde mellem
800-9.400 biler i de 6 ar der anlaegges.

Tabel 5 - Arlig effekt af Energio Bornholm p§ antal rejser via faerge og fly

Arlige antal 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Andel af arbejdet 3% 7% 15% 25% 35% 15%
Passagerer 1.100 2.500 5.400 8.900 12.500 5.400
Biler 800 1.900 4.100 6.700 9.400 4.100
Lastbiler/Igstrailere 70 160 330 560 780 330
Flyrejser 200 400 900 1.500 2.100 900

Ift. godsmaengder har Renne havn oplyst, at en tommelfingerregel er at for hver udskibet
vindmaglle er der transport af supplerende materiale svarende til ca. 10 containere. | den
oprindelige plan for Energis Bornholm med 2 GW produktion, skulle opstilles omkring 134
vindmgller. Med den nye plan med 3 GW, skaleres antallet af vindmgller op til 200. Dette
giver derfor en godsmaengde pa omtrent 2000 containere, med den usikkerhed der hgrer til.

Derudover er udregnet en mindre gget godsmaengde til bl.a. dagligvarebutikker som fglge en
aget befolkning i anlaegsperioden. Det anslas at det vil betyde maksimalt 20
lastbiler/containere per ar.




Energigen vil producere store maengder "gratis” strem, som kan benyttes til produktion af ammoniak,
e-braendstoffer mv. i Power-to-X-anlaeg nar der ikke er efterspargsel efter strammen hos forbrugerne.
Etablering af disse anlaeg vil ligeledes pavirke godsmaengderne til Bornholm, ligesom de feerdige
produkter enten skal afsaettes fra Bornholm — eksempelvis ved bunkring af skibe — eller transporteres
til forbrugere andet steds.

De samlede investeringer i Energig Bornholm anslas til omkring 40 mia. kroner, hvilket modsvarer et
beregnet arbejdskraftbehov pa omkring 14.500 arsvaerk.'® Dette kan ikke oversaettes til
arbejdspladser pa Bornholm, da det er inkl. arbejdskraft forbundet med fremstilling af vindmagller og
andre komponenter, transport, samt montage af mgller via specialskibe. Men en investering i denne
starrelsesorden vil generere betydelige lokale opgaver, samt stgrre behov for lokal arbejdskraft for
eksempel i forbindelse med overnatning, forplejning, lokal transport, samt den efterfglgende drift af
anleeggene.

| forbindelse med Energia Bornholm, har en bred reekke af offentlige og private aktgrer'® valgt at ga
sammen om projektet "Erhvervsfyrtarn Bornholm”. Projektet stottes af Danmarks
Erhvervsfremmestyrelse. Det fgrste initiativ omhandler oprettelsen af et center for gran energi i det
gamle elveerk i Renne, og malet er at bidrage til Danmarks grenne omstilling og samtidig skabe vaekst
og arbejdspladser pa Bornholm, der skal opna status som @stersgens centrum for havvindenergi.

Blandt de @vrige projekter?®, som kan realiseres er:

e Realisering af Energig Bornholm med fokus pa erhvervsmulighederne i Bornholm som
Jstersgens centrum for havvindenergi.

e Bornholm som @stersgens grgnne transporthub. Forundersagelse, der blandt andet belyser
muligheden for et PtX-pilotanlaeg pa Bornholm.

e Videreudvikling af Bornholm som test-@, hvor lokale, nationale og internationale aktgrer
udvikler fremtidens energiteknologiske Igsninger.

¢ Residential College for studerende og forskere fra DTU, andre universiteter og
uddannelsesinstitutioner udvikler og deler viden.

e Etablering af dataplatform, der muligger opsamling, lagring og deling af relevante maledata.

18 Beregnet af COWI pa baggrund af et projekt til 2 GW. Det ma saledes antages, at antallet af arsvaerk er hgjere ved det
nuvaerende projekt pa 3GW.

19 Det nye konsortium bestar af private virksomheder som Siemens Gamesa, @rsted, Haldor Topsge, Skovgaard Invest og
Danfoss samt en raekke offentlige aktgrer, klynger og videninstitutioner: Bornholms Regionskommune, DTU, Rgnne Havn,
Bornholms Energi og Forsyning, den lokale erhvervshusfilial samt klyngerne MARLOG, Digital Lead og Energy Cluster
Denmark. Kilde: @stersgens grgnne erhvervsfyrtarn: 27 mio. kroner saetter strgm til energigen Bornholm | Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse (ritzau.dk)

20 stersgens grgnne erhvervsfyrtdrn: 27 mio. kroner saetter strom til energigen Bornholm | Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse (ritzau.dk)
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1. Indledning

Denne delrapport beskriver, hvorledes antallet af passagerer og meengden af gods med feerge og fly
til og fra Bornholm, forventes at udvikle sig frem mod 2040. Disse fremskrivninger af trafikken danner
grundlag for flere af de resterende delanalyser under Bornholmeranalysen, men seerligt i analyserne

af pris og kapacitet pa faergerne er prognosen et vigtigt element.

Prognosen baseres pa en grundveekst beregnet i Transportministeriets model til fremskrivning af trafik
i Danmark, Gren Mobilitetsmodel (GMM)?’. Denne grundvaekst korrigeres i forhold til den
demografiske og skonomiske udvikling pa Bornholm, som er beskrevet i rapporten Basisscenarie for
Bornholmeranalysen og ligeledes opsummeret i denne rapport. Herudover korrigeres grundveeksten i
forhold til forventninger til den fremtidige skonomiske udvikling i breendstofpriser og BNP-veekst, samt
opferelsen af Energig Bornholm.

Prognosen udggr en basisfremskrivning, hvor det forudseettes at billet- og fragtpriser, samt rejsetid
holdes konstant i perioden frem til 2040, hvorfor det saledes udelukkende er den samfundsmaessige
udvikling, der pavirker prognosen. Safremt der indferes enten priseendringer eller starre sendringer i
rejsetid og frekvens, vil det veere ngdvendigt at genberegne prognosen ud fra de nye forudsaetninger.

| rapporten gengives den historiske udvikling af trafikken, som er beskrevet i rapporten Basisscenarie
for Bornholmeranalysen, saledes at den forventede fremtidige udvikling kan ses i sammenhaeng med
den tidligere udvikling. For yderligere detaljer vedrgrende den historiske udvikling henvises til
Basisscenariet.

2! Tidligere Landstrafikmodellen (LTM).
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2. Historisk udvikling

| perioden fra 2000 og frem nu, er bade antallet af passager og keretgjer, samt meaengden af gods til
og fra Bornholm steget markant.

2.1 Passagerer og personbiler

Efter abningen af Gresundsbroen i 2000 steg antallet af passagerer og personbiler til Bornholm
grundet det betydelige fald i rejsetiden mellem Bornholm og resten af Danmark. Samtidig blev der i
2000 indkgbt en hurtigere faerge, Villum Clausen, som blev indsat pa ruten Rgnne-Ystad. Rejsetiden
pa ruten Renne-Ystad blev saledes forkortet med cirka to timer, hvilket muliggjorde bl.a. dagsture til
og fra @en. Den markante vaekst i arene umiddelbart efter broens abning blev efter et par ar aflgst af
en mere moderat — men stadig hgj — vaekst i antallet af passagerer og personbiler. | 2011 blev en ny
og starre hurtigfeerge, Leonora Christina, indsat som primeer faerge pa ruten Renne-Ystad. Ved
pabegyndelsen af den ny kontraktperiode i september 2018 blev priserne saenket, og der indfgrtes
dynamiske priser. Samtidig blev der indsat nye feerger. Dette medfgrte endnu en stigning i antallet af
passagerer frem til 2019. Covid-19 medfgrte en tilbagegang i antallet af passagerer, og niveauet var i
arene 2020 og 2021 lavere end i 2019. | 2022 var antallet af passager hgjere end i 2019.

Antallet af feergepassagerer er i perioden fra @resundsbroens abning frem til 2022 gennemsnitligt
steget med 2,2 pct. arligt, mens antallet af personbiler gennemsnitligt er steget med 4,7 pct. arligt i
samme periode. Vurderes i stedet den nuvaerende kontraktperiode? er antallet af passagerer steget
med gennemsnitligt 3,6 pct. arligt, mens antallet af personbiler gennemsnitligt er steget 8,2 pct. arligt.

Antallet af flypassagerer er steget med gennemsnitligt 2,5 pct. arligt i perioden 2004-2022. Knap 15
pct. af passagererne pa flyruten er patienter, som transporteres til undersggelser og behandlinger pa
hovedstadens hospitaler. Flyruten er saledes et vitalt element i transportstrukturen til og fra Bornholm.

Udviklingen i antallet af feergepassagerer og personbiler i udvalgte perioder fremgar af tabel 6, mens
antallet af passagerer og personbiler fremgar af figur 28 og figur 29.

Tabel 6 - Udvikling i antal faergepassagerer og personbiler i udvalgte perioder

Periode Beskrivelse Udvikling Udvikling
(Faergepassagerer) (Personbiler)
1990-2000 | perioden 1990 og frem til Jresundsbroens abning i -13% 20%

2000, sas et fald i antallet af passagerer, mens
antallet af kgretgjer steg i perioden.

2000-2008 | perioden efter broens abning og frem til 26% 54%
finanskrisen sas en veekst i bade passagerer og
personbiler.

2008-2018 | den efterfglgende 10-arige periode op mod 1% 29%

Molslinjens overtagelse af feergedriften forekom en
mindre veekst.

2018-2019* Efter indfarelsen af dynamiske priser og den 12% 20%
generelle nedsaettelse af taksterne, sas en hgj
vaekst.

2019-2020 Covid-19 medfarte et fald i antallet af passagerer, -11% 3%
men en lille stigning i antallet af keretgjer fra 2019 til
2020.

2020-2021 | andet ar af Covid-19 begyndte passagererne at 9% 7%
vende tilbage.

2021-2022 Denne udvikling fortsatte i 2022. 8% 5%

Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.
* veekst sammenlignet i periode januar til august for begge ar, da Molslinjen overtog driften fra september 2018.

22 geksten er beregnet for 2018-2022, og daekker sdledes ogsd perioden januar-august 2018, hvor Molslinjen A/S ikke
var faergeoperatgr.
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Figur 28 - Passagerer med fly og feerge til og fra Bornholm, 1990-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikstyrelsen luftfartsdata for perioden 2001 til i dag. Der forefindes ikke
luftfartsdata for perioden fgr 2001. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.
* Der blev i faergekontrakten stillet krav om billetprisreduktioner og de nye priser gav incitament til flere rejser.

Figur 29 - Personbiler med feerge til og fra Bornholm, 1990-2022

600.000
500.000
[eT] Q *L
= R%) 3>
c = <
= Z :
o c
400.000 - S B o
- C]CJ [ %] \—I|
5 = .
3 ° = S : 2
© ~ >
S 300.000 2 c 50
[ © - = O
@ c =
=} @© ©
a 7 c g
| .
200.000 g ) A
)
St €
100.000
0
O AN N g 1N O NN OO O d AN N S LN OMNNOWWODHOO Ad AN N < 1N O O O+ N
D DO DD DD O OO0 O 0 O 0 00 0O o o of o «of o o o o o &N &N N
OO OOOOOOO0O0O0OO000O0O00O0O0 OO0 O O
N o A A AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN NN AN NN
e Rgnne-Ystad R@nne-Kgge Rgnne-Kgbenhavn

Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.

* Der blev i faergekontrakten stillet krav om billetprisreduktioner og de nye priser gav incitament til flere rejser.
Udviklingen i antal personbiler og antal passagerer har saledes veeret meget forskellig, og ratioen
mellem antal passagerer og antal personbiler har vaeret faldende over arene, hvilket ses i figur 30.
Dette kan skyldes en forbedret gkonomi og et hgjere bilejerskab i befolkningen generelt.
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Figur 30 - Ratio mellem antal passagerer (g8ende og korende) og antal personbiler med feerge, 1990-2022
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e Passagerer pr. personbil

Note: Figuren afspejler antallet af alle passagerer (inkl. dem der rejser med bus eller andet transportmiddel, samt gaende
passagerer) delt med antallet af personbiler.
Kilde: Molslinjen A/S

Data pa manedsniveau fra Molslinjen for arene 2019-2022 viser, at det faktiske antal passagerer per
personbil er markant lavere end vist i figur 30, ligesom data viser, at antallet af passagerer per bil
stiger i sommermanederne.

Faergeruten Rgnne-Ystad benyttes primaert af passagerer og personbiler. Af data for perioden 2019-
2022 kan det udledes, at der er ledig passagerkapacitet aret rundt. Anderledes ser det ud for
kapaciteten pa vogndeaekket, hvor der iseer i sommermanederne er udsolgte afgange. | 2022 var der
146 afgange med en udnyttelsesgrad pa 98 pct. eller derover, heraf er omkring halvdelen af i
sommermanederne. Det kan saledes udledes, at det er antallet af keretgjer pa vogndaekket, der er
dimensionerende for, hvorvidt den samlede kapacitet pa faergeruten Renne-Ystad er fuldt udnyttet.

2.2 Godstransport

Hvor abningen af @resundsbroen i 2000 havde en maerkbar effekt pa antallet af rejsende med
feergeruten R@nne-Ystad, sa var der neesten ingen effekt pa godstransporten. Der skete til gengaeld
en starre vaekst i bade maengden af gods og i antallet af lastbiler via den primaere godsrute Rgnne-
Kgge (tidligere Rgnne-Kgbenhavn) i perioden 2005-2020, efter at faergen i 2004 blev omlagt fra
Kgbenhavn til Kage. Godstransport med fly er begreenset.

Selvom stigningen i antallet af karetgjer har veeret markant efter, at Molslinjen A/S overtog ruten
Renne-Ystad, sa er andelen af hgje karetgjer — herunder lastbiler - pa denne rute stadig begraenset.
Dette skyldes dels en begraenset kapacitet til hgje karetgjer pa vogndaekket pa hurtigfaergerne, dels
en prioritering af fordelingen af gods og passagerer pa de to ruter:

¢ Ruten Reonne-Ystad benyttes primeert til transport af passagerer og keretgjer
¢ ruten Reonne-Kage benyttes primeert til transport af gods.

Pa hurtigfeergerne, der besejler ruten Ronne-Ystad, skal Molslinjen ifelge feergekontrakten som
minimum udbyde 300 lanemeter til godstransport per retning dagligt. Disse lanemeter udbydes
primeert pa den seneste afgang, og altsa i begreenset omfang.

Fra 2005 og frem mod 2022 har der veeret en arlig vaekst pa 2,9 pct. for meengden af gods og en arlig
veekst i antallet af lastbiler og lgstrailere pa omkring 2,3 pct.

Antallet af lastbiler samt Igstrailere pa de to ruter til og fra Bornholm kan ses pa figur 31.
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Figur 31 - Lastbiler samt lgstrailere med feerge til og fra Bornholm, 1990-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31. I arene mellem 2001-2005 er data for maengden af gods pd Rgnne-Kgge

faergeruten fejlbehaeftede, og data for denne periode fremgar derfor ikke af grafen. Trafikdata fra Molslinje
A/S for 2022.

Note: Tallene indeholder alle former for lastbiler og Igstrailere.

* 12015 ggede staten fragttilskuddet til ger i Danmark, hvor transporten til og fra Bornholm blev billigere
med faergerne.

n

** Molslinjen indfgrte nye priser da de overtog faergedriften i 2018, og de nye priser gav sdledes incitament

til flere rejser.

| figur 32 ses maengden af gods per lastbil/lgstrailer. Data om antal tons per volumen af det fragtede

gods er ikke offentligt tilgeengelige. Det antages at typen af gods, og dermed vaegt per volumen, er
konstant over arene.

Den gennemsnitlige godsmaengde per lastbil/lgstrailer vokser i perioden 2005-2014. Ved indferelsen

af fragttilskuddet i 2015 vender udviklingen, og der ses et mindre fald, hvorefter godsmaengden per
lastbil stabiliserer sig. Det vurderes ikke at veere fragttilskuddet alene, der vender udviklingen, men
derimod priserne pa braendstof og lgnninger, som er fragtfirmaernes primaere omkostninger. Den
gennemsnitlige godsmaengde per lastbil/lgstrailer stabiliserer sig pa 13-14 tons per lastbil i perioden
2016-2022.

Figur 32 - Gennemsnitlig godsmaengde per lastbil/lgstrailer pd begge faergeruter, 2005-2022
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Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32. Trafikdata fra Molslinjen A/S for 2022.

Hvor det ved passagertransporten saledes er antallet af kagretgjer pa vogndaekket, som er
dimensionerende for kapaciteten, er det antallet af lastbiler/lgstrailere, der er dimensionerende for
fragtkapaciteten.
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3. Prognose for trafikken

For at vurdere den forventede trafikudvikling, og hvilket transportudbud der er behov for, udarbejdes

der en prognose for trafikken. Denne deekker antallet af personbiler og antallet af lastbiler/Igstrailere,
hvorefter antallet af passagerer og maengden af gods, fremskrives pa basis af det forventede antal af
karetgjer og lgstrailere. Herudover udarbejdes der en prognose specifikt for flypassagerer.

Frem mod 2040 forventes den gennemsnitlige arlige veekst i antallet af personbiler at ligge i intervallet
0,4-0,8 pct., mens den gennemsnitlige arlige veekst for antallet af lastbiler forventes at veere 0,6 pct.
Dette medfarer en tilsvarende gennemsnitlig arlig veekst i antal passagerer og gods.

Tabel 7 - Prognose 2023-2040

Gennemsnitlig Gennemsnitlig
arlig veekst arlig veekst
Q\ 0,4-0,8% -R 0,6 %
oo Ol

Nedenfor i afsnit 3.1 og 3.2 beskrives henholdsvis struktur og forudseetninger bag prognosen, og i
afsnit 3.3 beregnes de enkelte effekter pa prognosen. Til sidst i afsnit 3.4 gennemgas den foregaende
prognose, som blev benyttet i forbindelse med udarbejdelsen af den nuvaerende faergekontrakt.

3.1 Struktur bag prognosen

| rapporten Basisscenarie for Bornholmeranalysen undersgges udviklingen i demografiske- og
gkonomiske faktorer for Bornholm, som forventes at pavirke behovet for transport til og fra gen
fremover. Det ses her, at:

o0 Stigende befolkningstal
,im Der forventes en mindre stigning i befolkningstallet pa Bornholm pa 500 personer i
perioden 2020-2040. Det er blandt andet antallet af de 30-40-arige, der forventes at stige
i perioden frem til 2030. Denne befolkningsgruppe er bade i den arbejds- og fededygtige
alder, hvorfor der forventes flere barn pa @en. Efter 2030 forventes antallet af de 30-40-
arige at falde igen frem til 2040.

e Stigende antal pendlere
i

Ifglge tal fra Danmarks Statistik pendlede godt 1.200 personer fra Bornholm og knap
1.000 personer til Bornholm i 2021. Saledes pendlede omkring 2.200 personer til og fra
gen i 2021. Andelen af pendlere har veeret stigende i det sidste arti. Godt 17.000 bosatte
pa Bornholm er i beskeeftigelse ifalge Danmarks Statistik, dvs. at langt sterstedelen af
bornholmerne ikke er langdistance-pendlere, men arbejder lokalt.

Mindre privatgkonomi

% Bornholmernes indkomst og formue er lavere end landsgennemsnittet, hvilket antages at
kunne tilskrives befolkningssammensaetningen, hvor knap 30 pct. er folkepensionister.
Dette vil kunne yde indflydelse pa betalingsvilligheden for transportydelser.
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Brancher med stort behov for transport

Seerligt hovedbrancherne industri, handel, transport samt bygge- og anlaeg er erhverv
udenfor den offentlige sektor, der genererer veerditilveekst. Dette er typisk brancher med
stort behov for transport af savel gods som passagerer.

\

>
%

Yderligere behov for transport
H% Planerne om at Energig Bornholm skal sta klar i 2030 har indflydelse pa det kommende
! transportbehov i forhold til afledte effekter som fglge af starre erhvervsaktivitet. Selve
infrastrukturprojektet ventes ikke at pavirke transportbehovet i kontrakten.

ﬁ Stigende turisme
Turismen pa Bornholm er i veekst. Turisterne kommer primeert i forbindelse med
=~=~==  Folkemgdet, sommerferie, samt paskeferien.

Fremskrivningen bygger pa de ovenfor naevnte observerede og forventede udviklinger, den generelle
forventede trafikvaekst i Danmark, en antagelse om fortsat haje braendstofpriser i 2023-2024 og en
antagelse om nedgang i dansk og international gkonomi i 2023.

3.2 Forudsaetninger for prognosen
| denne prognose laegges til grund:

a) At der ikke indfgres nye tiltag som vaesentligt aendrer prisniveauet eller rejsetiden, ligesom der
ikke oprettes nye konkurrerende ruter eller indfgres nye transportmidler — bortset fra Express
5 der seettes i drift i 2023 - i perioden frem til 2040.

b) At passager/personbil-ratioen er 3,4 i perioden 2023-2040.

c) At den gennemsnitlige godsmaengde per lastbil forbliver pa omkring 13-14 tons per lastbil i
perioden 2023-2040.

d) At effekten af 2018-prisnedsaettelsen og indfgrelsen af den dynamiske prisseetning har vist sig
fuldt ud i passagertallene i 2022, og at det ggede fragttilskud fra 2015 ikke vil have en
yderligere effekt efter 2021.

e) At der over perioden ikke sker stgrre gendringer i forhold til hvorvidt gods transporteres med
faerge eller fragtskib til og fra Bornholm.

3.3 Oversigt over effekter

Prognosen baseres pa Vejdirektoratets fremskrivning af trafikken pa de danske statsejede veje, som
igen er baseret pa Transportministeriets model til fremskrivning af trafik i Danmark, Gran
mobilitetsmodel (GMM). Se mere om Trafikstyrelsens brug af GMM i boks 3.

Denne fremskrivning malrettes situationen specifikt pa Bornholm pa basis af blandt andet den
demografiske og gkonomiske udvikling. Hertil kommer en pavirkning forarsaget af stigende
braendstofpriser, udfordret gkonomi samt opferelsen af Energio Bornholm.

Behovet for transport afheenger af demografiske og gkonomiske faktorer, der igen for et gsamfund
som Bornholm, afhaenger af udbuddet af transport og priser herfor. Se mere om denne sammenhang
i boks 4.
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Boks 3: Trafikstyrelsens brug af GMM

Ved udarbejdelse af trafikale analyser benytter Trafikstyrelsen hovedsageligt trafikmodellen
GMM til beregning af trafikale effekter.

| forbindelse med udarbejdelsen af Bornholmeranalysen, blev det ligeledes overvejet om
GMM kunne bruges til fremskrivning af trafikken specifikt til og fra Bornholm. Indledende
beregninger viste dog afvigende resultater, da de bagvedliggende data i GMM specifikt for
Bornholm ikke er retvisende i forhold til dagens situation, og det blev pa denne baggrund
besluttet ikke at arbejde videre med modellen. De bagvedliggende data i GMM er fra 2010 og
enkelte opdateret i 2015.

| stedet tages udgangspunkt i Vejdirektoratets beregninger af trafikvaekst i Danmark. Disse
beregninger er baseret pa kersler med GMM med fokus pa udviklingen i Danmark generelt.
Sammenlignes de bagvedliggende faktorer fra GMM for udviklingen pa Bornholm og
Danmark overordnet set, sa ligner den generelle udvikling i Danmark mere det, der forventes
for Bornholm fremadrettet. Det vurderes derfor, at disse vaekstrater er mere retvisende at
benytte i denne analyse end de, som sas ved en karsel specifik for Bornholm.

Boks 4: Sammenhaeng mellem udvikling pd Bornholm og udbud af transport

| et ureguleret marked vil priserne blive sat efter udbud og efterspgrgsel pa transport, som
man ser det pa Molslinjens kommercielle ruter over Kattegat. Her konkurrerer Molslinjens
faerger med Storebeaeltsbroen, hvorfor billetpriserne saettes i forhold til brotaksterne. Ved
samfundsbegrundet faergedrift, som feergeruterne Rgnne-Ystad og Rgnne-Kage kendetegnes
ved at veere, fastsaettes priserne helt eller delvist i en kontrakt mellem staten og
feergeoperatgren. Dette gares for netop at imgdekomme behovet om tilstraekkelig transport til
ger og yderomrader, saledes at erhverv kan trives og drive den gkonomiske udvikling i
omradet. Der skabes altsa en samfundsekonomisk veerdi, som ikke tilfalder feergeoperataren,
men samfundet, og derfor veelger staten at kebe flere faergeafgange fra operataren, end der
egentlig er driftsgkonomisk belaeg for at udbyde set fra operatarens perspektiv.

En virksomhed tilskyndes til at operere fra Bornholm, hvis der tilbydes stabil transport til en
konkurrencedygtig pris. Hvis virksomheden derimod oplever, at afsendt fragt gentagne gange
ikke kommer frem til tiden, at der ikke er plads pa relevante afgange, eller hvis
virksomhedens indtjening minimeres grundet transportpriser, vil virksomheden veelge en
anden Igsning, som for eksempel at flytter derhen hvor omkostningerne er lavere.

Ligeledes, vil befolkningen pa Bornholm — i starre eller mindre grad — veelge at flytte fra gen,
hvis prisen pa transport er sa hgj, at varer har svaert ved at komme til @en, eller hvis der ikke
er kapacitet nok og passagerer ma opgive at arbejde, samt besgge venner og familie eller
tage pa for eksempel hospitalsbesag udenfor gen pa grund af hgje transportpriser,
manglende kapacitet eller ustabil feergedrift.

Prisniveau, rejsetid og kapacitet er saledes vigtige parametre pa lige fod med befolkningens
gkonomiske situation og demografien pa gen, i forhold til at pavirke og afgare behovet for
transport, da der i dag ikke er andre alternative rejsemuligheder til og fra Bornholm end feerge

og fly.




Den prognosticerede veekst er en del mindre, end det der er observeret historisk. Dette afspejles i
tabel 8.

Tabel 8: Gennemsnitlig 8rlig udvikling i antal personbiler og lastbiler/lostrailere

Periode Gennemsnitlig arlig vaekst Gennemsnitlig arlig veekst
(Personbiler) (Lastbiler/lgstrailere)

2006-2022 3,9 % 1,9 %

Prognose 0,4-0,8 % 0,6 %

Kilde: Danmarks Statistik, SKIB31 og SKIB32, samt egne beregninger.
Note: Det vurderes, at effekten af @resundsbroens &bning indtraeffer i perioden 2000-2005, hvorfor det er valgt at
sammenligne med perioden 2006-2021.

Forskellen pa den historiske og den forventede udvikling skal ses i lyset af, at der historisk har vaeret
foretaget markante tiltag i forhold til bade billet- og fragtpriser, kapacitet og rejsetid, som har haft
betydelig effekt pa trafikken til og fra Bornholm. Prognosen fremgar af tabel 8, og de enkelte
komponenter i prognosen ses i bilag 1 pa side 46.

Foelgende effekter medtages i prognosen:
o Trafikveekst
o Effekten af en opbremsning i dansk og international gkonomi i 2023
o Effekten af et stigende antal pendlere
o Effekten af hgje braendstofpriser i arene 2023-2024

Effekten af etableringen af Energig Bornholm i perioden 2025-2030 Forudseetningerne for de enkelte
effekter beskrives i afsnit 3.3.1-3.3.4.

| afsnit 3.3.5 beskrives indsvingsperioden for nye priser, som ikke er medtaget i prognosen, da
effekterne forventes at have vist sig fuldt ud i passagertallene i perioden 2018-2022.

Effekten fra Covid-19 ses ikke leengere fra 2022, og vil ikke have pavirkning pa prognosen.
3.3.1 Trafikveekst i DK

Trafikken i Danmark fremskrives af Vejdirektoratet for alle statsejede veje ved brug af GMM. Denne
fremskrivning laves ligeledes henholdsvis for delsegmenterne motorveje og @vrige veje, da den
forventede vaekst for netop motorvejene er markant hgjere end den forventede vaekst pa resten af
statens vejnet. | denne prognose benyttes fremskrivningen for alle statsejede veje som en gvre
greense for vaeksten i personbiler til og fra Bornholm, mens veeksten for delsegmentet gvrige veje
benyttes som den nedre graense for vaeksten. Saledes fas et interval for vaeksten i personbiler til og
fra Bornholm.

Vejdirektoratet laver ligeledes en fremskrivning af gods og antal lastbiler. Modsat fremskrivningen af
personbiler pa de danske statsejede veje, sa udarbejder vejdirektoratet kun én forventet veekstrate for
lastbiltrafikken. | denne prognose tages udgangspunkt i denne fremskrivning af lastbilstrafikken, og
der udarbejdes saledes ikke et interval men én vaekstrate for antallet af lastbiler og Igstrailere. Der
findes alternative transportveje for gods, der skal til og fra Bornholm, da godset bade kan blive
transporteret med faerge og med fragtskib. Denne fordeling pa transportmidler er en usikkerhed i
prognosen, da dette mgnster kan aendre sig over arene og for eksempel mindske efterspargslen efter
feergekapacitet til gods. Udviklingen over arene viser dog, at godset nu i langt hgjere grad end
tidligere bliver fragtet med de konventionelle feerger.
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| Vejdirektoratets fremskrivning af trafikken forventes fremadrettet en lavere vaekst end hidtil pa
baggrund af en forventning om lavere befolkningsvaekstvaekst og lavere vaekst i Danmarks
bruttonationalprodukt. Denne forudsaetning understottes af data fra Danmarks Statistik, samt
Transportgkonomiske enhedspriser?.

Pa baggrund af data pa antal besggende og antal overnatninger pa Bornholm og i Danmark generelt,
vurderes det, at antallet af turister pa Bornholm ikke forventes at stige signifikant mere end antallet af
turister i Danmark generelt. Denne forventede stigning i turismen er séledes allerede indeholdt i
Vejdirektoratets trafikfremskrivning.

Det vurderes, at den generelle udvikling i Danmarks bruttonationalprodukt er retvisende at benytte i
forhold til en fremskrivning af trafikken til og fra Bornholm, blandt andet pa baggrund af betydningen
af de mange turister, der benytter faergerne, som kommer fra andre dele af Danmark. Udviklingen i
trafikken til og fra Bornholm er saledes mindst lige sa afhaengig af den gkonomiske udvikling i resten
af landet, som den er af den gkonomiske udvikling pa Bornholm. | 2023 korrigeres den forventede
trafikvaekst for et forventet fald i Danmarks bruttonationalprodukt, som felge af en forventet
opbremsning i dansk og international gkonomi i 2023.

3.3.2 Stigende antal pendlere

Fra delrapporten Basisscenarie for Bornholmeranalysen fremgar en gennemsnitlig arlig stigning pa
3,3 pct. for pendlere fra Bornholm i perioden fra 2011 til 2021. Gennemsnitlig veekst for pendling fra
bopaelskommune til anden kommune generelt i Danmark, ligger pa 2,1 pct. arligt i perioden fra 2011
til 2021. Bornholm oplevede saledes en gennemsnitlig arlig veekst, der var 1,2 procentpoint hgjere
end landsgennemesnittet. | Vejdirektoratets fremskrivning af trafikken i Danmark indgar en arlig vaekst i
pendling pa omkring 0,5 pct. Sammenholdt med en forventning om et stagnerende befolkningsantal
pa Bornholm og det faktum, at antallet af personer i den arbejdsdygtige alder vil veere
tilneermelsesvist konstant frem mod 2040 forudsaettes det, at pendlingen fra Bornholm gennemsnitligt
vil stige med 0,8 pct. per ar i perioden frem mod 2040.

Indpendling i forbindelse med Energig Bornholm er inkluderet i vaeksten beregnet i afsnit 3.3.5.

En detaljeret oversigt over effekter i enkelte ar ses i bilag 1 pa side 46.

3.3.3 Ogede braendstofpriser

De stigende energipriser forventes at fortsaette, men udviklingen er meget usikker. Det antages
derfor, at braendstofpriserne i 2023 og 2024 fortsat vil vaere hgje i perioder, hvorefter de vil falde til et
mere normalt niveau. Saledes antages det, at braendstofprisen i 2023 og 2024 i perioder vil veere lig
gennemsnitsprisen for perioden marts-august 2022, ferend den igen i 2025 falder til et niveau
svarende til gennemsnitsprisen i 2019.

En detaljeret oversigt over effekter i enkelte ar ses i bilag 1 pa side 46.

3.3.4 Energig Bornholm

Opferelsen af Energig Bornholm inkluderer store bygge- og anleegsprojekter, hvor blandt andet
havvindmelleparker og transformerstationer skal anleegges. Det antages, at stgrstedelen af
arbejdsstyrken kommer fra andre omrader end Bornholm, hvorfor flere vil benytte fly og feerge.

23 https://www.man.dtu.dk/forskningsbaseret-raadgivning/teresa-og-transportoekonomiske-enhedspriser
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Med udgangspunkt i en analyse foretaget af COWI?*, forventes der en direkte
arbejdskraftefterspargsel pa 14.500 arsveerk i forbindelse med etableringen af Energig Bornholm.
Heraf forventer COWI, at 10 pct. vil forega pa Bornholm og havet omkring, mens de resterende 90
pct. er produktion andetsteds. Yderligere estimeres det, at det indirekte antal arsvaerk vil veere pa
11.400 pa landsplan. Det betyder, at der ifglge rapporten sammenlagt vil vaere op til cirka 25.900
arsveerk forbundet med Energig Bornholm med 2 GW havvind tilknyttet. Siden offentliggerelse af
COWT/’s rapport er det politisk besluttet at udvide havvindskapaciteten ved Energig Bornholm fra 2 til
3 GW, hvilket — ifglge Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet® - alt andet lige ma forventes at have
en positiv effekt pa beskeaeftigelsen.

| forhold til yderligere gods til gen i forbindelse med opfgrelsen af Energig Bornholm, sa forventes det,
at en del af dette vil blive transporteret med specialiserede fragtskibe fra stgrre havne. Dog vil noget
gods skulle transporteres med faergen. Ranne Havn har oplyst, at en tommelfingerregel er, at
etablering af én vindmelle medfgrer supplerende transport af materialer og udstyr svarende til omtrent
10 containere. Der skal opsaettes 1.000 vindmagller i Ostersgen i labet af de naeste otte ar, og Renne
havn har potentiale til at blive udskibningshavn for flere af disse. Da det endnu er usikkert, praecist
hvor de 1.000 vindmgller skal placeres, er det i denne prognose antaget, at Renne Havn bliver
udskibningshavn for de 200 vindmagller, der opfares i forbindelse med Energig Bornholm. Saledes
antages det, at der arligt over perioden pa seks ar fragtes godt tre trailere dagligt i forbindelse med
opfarelsen af Energig Bornholm. Denne antagelse er usikker og vil afhaenge af, hvordan vinderen af
udbuddet af Energig Bornholm indretter sin transport i forbindelse med opfarelsen af Energigen,
ligesom det vil afhaenge af opfarelsen af de resterende 800 vindmagller i Dstersagens placering.

En detaljeret oversigt over effekter i enkelte ar ses i bilag 1 pa side 46.

3.3.5 Ingen korrektion for indsvingsperiode af nye priser efter 2022

Det vurderes, at effekten af 2018-prisnedsaettelsen og indfgrelsen af den dynamiske prissaetning har
vist sig fuldt ud i passagertallene. En indsvingsperiode for prisnedseettelser beregnes over en periode
pa fire ar, med storste effekt i ar et og derfra aftagende frem mod ar fire. Indsvingsperioden daekker
saledes september 2018 til september 2022, og prisnedseettelses antages ikke at have indvirkning pa
passagerantallet fremadrettet.

Det antages saledes pa denne baggrund ikke, at det @gede fragttilskud i 2016 vil have en effekt efter
2021.

3.4 Erfaringer i forbindelse med prognosen fra sidste udbud

Der foreligger en prognose for antallet af faergepassager fra 2012 udarbejdet af CRT, som blev brugt i
forbindelse med det forrige feergeudbud.?®

| den 4-arige periode frem mod 2015 ramte fremskrivningen stort set det realiserede passagertal. |
perioden fra 2016 til 2018 blev faergepriserne gradvist nedsat?’, og fra 2018 overtog Molslinjen A/S
driften af feergeruterne, hvor priserne blev seenket markant, hvilke kan ses pa de realiserede
passagertal. Dertil kom Covid-19 pandemien i 2019, som ligeledes aendrede passagertallet. Den
tidligere prognose, den faktiske udvikling, samt prognosen beskrevet i denne delrapport vises i figur
33.

Prognoser er et bedste bud pa fremtiden, og det er ofte sveert at forudsige, hvorledes fremtiden vil se
ud. Seerligt i de sidste ar med Covid-19, krigen i Ukraine og samfundets reaktioner herpa, kan det
veeret sveert at forudse udviklingen selv i den naermeste fremtid.

24 https://rar-bm.dk/media/17915/energioe-bornholm-rapport.pdf
25 Svar pd KEF-spgrgsmal nr. 542

26 Rapporten Passagerforudsaetninger vedrgrende trafikken til og fra Bornholm
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Figur 33 - Prognoser og faktiske passagertal
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27 www.trm.dk/nyheder/2016/endnu-billigere-billetter-til-oe-faergerne

2028
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Bilag 1 — Effekter i prognosen

Personbiler
3.3.1Basis - hgj (uden korrektioner)
3.3.1Basis - lav (uden korrektioner)

3.3.3Korrektion for stigende antal pendlere
3.3.5Korrektion for Energig Bornholm

3.3.4 Korrektion for ggede braendstofpriser - nedre interval
3.3.4Korrektion for ggede braendstofpriser - gvre interval

Antal Passagerer (.000)

Fly - hgj

Fly - lav
3.3.3 Korrektion for stigende antal pendlere
3.3.5 Korrektion for Energig Bornholm

Feerge - hgj
Faerge - lav

Antal lastbiler/Igstrailere

3.3.1Basis (uden korrektioner)

3.3.5 Korrektion for Energig Bornholm
3.3.4Korrektion for pgede braendstofpriser

Tons gods (.000)
Feerge

Fly
3.3.4 Korrektion for ggede braendstofpriser

2022

531.554
531.554

189
189

1.795
1.795

47.246

2023

535.275
534.212

228
0

-1.802

-1.797

194

189

1.802

1.798

47.435

-156

622

2024

542.769
539.554

228
0

-1.827

-1.815

200

191

1.828

1.816

47.814

-157

627

2025

550.367
544.949

229
917

206
193

1.862
1.844

48.197

370
0

632
0
0

2026

555.321
547.129

230
2.083

212
195

1.883

1.855

48.583

370

638
0
0

2027

560.319
549.318

230
4.500

218
197

1.908
1.870

48.971

370

0

643
0
0

2028

565.362
551.515

231
7.417

224
198

1.935

1.888

49.363

370
0

648

2029

570.450
553.721

232
10.417

231
198

1.962
1.905

49.758

370
0

653
0
0

2030

575.584
555.936

232
4.500

238
203

1.960
1.893

50.156

370
0

658
0
0

2031

579.613
556.492

233
0

205
199

1.958

1.879

50.407

661
0
0

2032

583.670
557.048

234
0

207
199

1.972

1.881

50.659

665
0
0

2033

587.756
557.605

234
0

209
199

1.986

1.883

50.912

668
0
0

2034

591.870
558.163

235
0

211
199

1.999

1.885

51.167

671
0
0

2035

596.013
558.721

236
0

213
200

2.013

1.887

51.422

675
0
0

2036

598.993
561.515

236
0

215
200

2.024

1.896

51.680

678
0
0

2037

601.988
564.322

237
0

217
200

2.034

1.906

51.938

682
0
0

2038

604.998
567.144

238
0

219
200

2.044

1.915

52.198

685
0
0

2039

608.023
569.980

238
0

222
200

2.054

1.925

52.459

688
0
0

2040

611.063
572.830

239
0

224
200

2.064
1.935

52.721

692
0
0
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Kapacitetsanalyse
Delanalyse 1

En analyse af faergekapaciteten pa ruterne
Ranne-Ystad og Rgnne-Kagge, samt en analyse af
det fremtidige kapacitetsbehov frem til 2040.
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1. Indledning

Denne delanalyse undersgger om den efterspurgte faergekapacitet er til stede pa ruterne Rgnne-
Ystad og Ranne-Kgge og om den nuvaerende kapacitet udnyttes bedst muligt. Herudover analyseres
det fremtidige behov for feergekapacitet pa baggrund af den forventede fremtidige udvikling i trafikken,
som kan ses i rapporten Fremskrivning af trafikken til og fra Bornholm — Gods- og passagerprognose
for perioden frem til 2040, som ligeledes er en del af Bornholmeranalysen.

Analysen baseres pa data fra Molslinjen A/S for aret 2022. Data omfatter belaegning pa hver enkelt
afgang, heriblandt antal passagerer og karetgjstyper. Disse data beskriver bade udbudt kapacitet og
udnyttet kapacitet per faergeafgang.

Faergekapaciteten udggres af en kombination af de feerger, der sejler pa ruterne, og antallet af
afgange. Kapaciteten afhanger herudover af, hvilke karetgjer som faergerne lastes med (lastbiler,
personbiler, autocampere, mm.), samt maengden af gods og passagerer. Gennem prissaetning af
feergebilletterne er det muligt at pavirke efterspergslen og derved bade antallet af
passagerer/karetgjer og mixet af karetgjstyper, som fragtes pa den enkelte afgang.

Faergebetjeningen af ruterne Renne-Ystad og Renne-Kage skal opfylde et samfundsbegrundet behov
for transport. Dette behov er ikke driftsmaessigt rentabelt for en kommerciel feergeoperater, hvorfor
denne modtager godtggrelse fra staten for sit tab pa ruterne. Det er saledes ogsa staten, der
fastseetter rammerne for den samfundsbegrundede feergebetjening i forhold til frekvens og kapacitet
pa ruterne ud fra samfundets behov for kapacitet pa ruterne til og fra Bornholm. Den efterspurgte
kapacitet pa den enkelte afgang er ikke ngdvendigvis lig det samfundsmaessige behov for transport.
Eksempelvis kan det ud fra en gkonomisk og klimamaessig synsvinkel veere mest hensigtsmaessigt
for samfundet hvis de rejsende benytter andre afgange end de mest attraktive, nar kapaciteten er
knap. | denne delanalyse fokuseres hovedsageligt pa den efterspurgte kapacitet, og det vurderes
saledes ikke hvilket kapacitetsudbud der vil vaere samfundsgkonomisk optimalt.

N &
"ii’ \ AN

Kilde: brnhim.dk
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2. Nuveaerende faergekapacitet

Fra Bornholm er der feergeruter til det gvrige Danmark, Sverige og Tyskland, som alle besejles af
Molslinjen A/S. Langt sterstedelen af de rejsende til og fra Bornholm sejler med faergeruterne til
henholdsvis det gvrige Danmark og Sverige, som ogsa udger de primeere fragtruter til og fra gen.
Faergeruten Renne-Sassnitz opereres pa kommercielle vilkar, mens faergeruterne Renne-Kgage og
Renne-Ystad sejles som samfundsbegrundet feergefart.

Analysen vurderer efterspurgt og udbudt kapacitet pa ruterne Renne-Ystad og Rgnne-Kgge. Ruten
Renne-Kage benyttes hovedsageligt til godstransport, mens ruten Rgnne-Ystad hovedsageligt
benyttes af passagerer og personbiler.

2.1 Feerger og afgange

Ruten Rgnne-Ystad betjenes i dag af den nybyggede hurtigfeerge Express 5 som primeer faerge og
Express 1 som sekundeer faerge. | 2022 blev ruten betjent af Express 1 som primeer feerge og Max
som sekundeer faerge. Den nuvaerende tonnagesammenseaetning karer som en forsggsordning frem til
22. oktober 2023. Laes mere om dette i boks 5. Inden forsggsordningen udlgber skal det besluttes om
Express 1 skal forsaette som sekundaer faerge eller om denne feerge skal erstattes af den mindre
feerge Max. Sammenlignet med Max giver Express 1 et bedre produkt da Express 1 er en nyere og
mere komfortabel faerge, der dels er mere stabil i uroligt vejr, dels er veesentligt bedre konstrueret i
forhold til af- og ombordkersel.

Ruten til Kagge betjenes af feergen Hammershus, er er en RoPax-feerge, det vil sige en godsfaerge
som ogsa kan medtage persontrafik.

Molslinjen A/S har yderligere en faerge til disposition, Povl Anker, som bade kan bruges til gods og
passagertransport. Denne kan indseettes hvis en af faergerne er ude af drift eller ved kraftig blaest,
hvor hurtigfaergerne ikke kan sejle. Molslinjen A/S kan ogsa veelge at indsaette faergen i fri trafik, hvis
de vurderer, at der ikke er tilstrackkelig kapacitet til at understgtte efterspargslen. Dette har Molslinjen
A/S for eksempel gjort i forbindelse med Folkemgdet. Det er et kontraktkrav for operategren at have en
erstatningsfaerge til radighed. En oversigt over feergernes kapacitet kan ses i figur 34.

Figur 34 - Oversigt over faergerne der betjener ruterne Rgnne-Ystad og Rgnne-Kgge

Express 5 Express 1 Hammershus Povl Anker
Ranne-Ystad Rgnne-Ystad Ranne-Ystad Ranne-Kage Erstatningsfeerge
451 personbilsenheder 220 personbilsenheder 396 personbilsenheder 1.500 lanemeter 262 personbilsenheder
1.610 passagerer 880 passagerer 1.400 passagerer 720 passagerer 1.500 passagerer
Bygget 2023 Bygget 1998 Bygget 2009 Bygget 2018 Bygget 1978

Kilde: Information og billeder fra Molslinjen A/S
Note: Personbilsenheder per feerge er den kapacitet som faergen er godkendt til ved Sgfartsstyrelsen, og ikke
ngdvendigyvis lig den kapacitet, som Molslinjen A/S udbyder. Se mere i boks 6.
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Antallet af afgange afhaenger af om det er hgj- eller lavsaeson. | sommermanederne sejles der op til
10 afgange i hver retning pa ruten Rgnne-Ystad, hvilket ogsa er det maksimale antal afgange, som to
hurtigfaerger kan sejle pa én dag, medmindre der ligeledes sejles afgange om natten. Pa faergeruten
mellem Rgnne-Kgage sejles én afgang om dagen i hver retning hele aret rundt. Med kun én faerge til
radighed vil der ikke kunne sejles flere dobbeltture. En tur fra Ranne til Kage tager 5 timer og 30
minutter, hvilket reelt vil kunne give 2 dobbeltture. Dog vil der i dette tilfaelde kun vaere 30 minutter til
at karer lastvognene af og pa, hvilket ikke er nok.

Om sommeren benyttes Hammershus ligeledes til at sejle mellem Renne og Sassnitz i Tyskland.
Denne faergeture sejles pa kommercielle vilkar.

Boks 5 - Tillaegskontrakt 9 om indsaettelse af HSC "Express 1” i stedet for HSC "Max” fra 2023 p§ ruten
Ronne-Ystad.

Molslinjen A/S og Transportministeriet har i 2023 indgaet tilleegskontrakt 9, som beskriver
hvordan Molslinjen A/S i perioden 31. marts 2023 til 22. oktober 2023 indsaetter Express 1 i
stedet for Max pa i alt 488 enkeltture.

Baggrunden for indfgrelsen at tillaegskontrakt 9 er, at der fra bornholmsk side vurderes at
veere et behov for yderligere kapacitet med hurtigfeergesejlads péa ruten Renne-Ystad, ogsa
efter at Express 5 indseettes pa ruten til foraret 2023.

Express 1 er en stgrre faerge end Max, og den ekstra kapacitet som indsaettelsen af Express
1 medfarer kan saelges af Molslinjen A/S som fri trafik efter at faergeoperatgren har solgt de
resterende billetter efter faergekontraktens krav om maksimumpriser og maksimale
gennemsnitspriser. Tilleegskontrakt 9 medfgrer ingen regulering af tilskuddet.

Tillzegskontrakt 9 skal ses som en forsggsordning, der i en begreenset periode giver
feergeoperataren mulighed for at saelge billetter i fri trafik pa udvalgte afgange.

Forsggsordningen skal evalueres omkring september 2023 for en vurdering af om ordningen
skal fortseette efter den 1. januar 2024.

Boks 6 indeholder en definition af bade begrebet personbilsenheder og andre kapacitetsbegreber,
som benyttes til opgarelse af faergekapacitet.

2.1.1 Renne-Ystad

Da data benyttet i Bornholmeranalysen er for 2022 og kombinationen af Express 5 og Express
1 forst blev indsat i sejlplanen i 2023, afspejler dette afsnit ikke den nuveerende
feergekapacitet, men faergekapaciteten i 2022, hvor ruten Rgnne-Ystad blev betjent af
faergekombinationen Express 1 og Max.

| 2022 var Express 1 den primaere feerge og Max var den sekundaere faerge pa ruten Rgnne-Ystad.
Den sekundeere faerge benyttes ved starre kapacitetsbehov, som for eksempel i sommermanederne.
Pa figur 35 og figur 36 ses, hvornar i 2022 den sekundeere faerge Max har veeret indsat, ligesom det
fremgar, at erstatningsfeergen Povl Anker har veeret benyttet i kortere perioder.
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| 2022 har der veeret perioder, hvor Express 1 har veeret erstattet af Express 2, som normalt sejler
mellem Aarhus og Odden i Kattegat. Data fra Express 2 vil indga som Express 1, da faergerne er
tilneermelsesvis identiske.

Boks 6 - Kapacitetsbegreber

Enheder: Kapacitet pa bil- og fragtfeerger opgares i enten lanemeter eller
personbilsenheder. En lanemeter svarer til 1 meter i l&engden og 2,55 meter i bredden, mens
en personbilsenhed svarer til 4,5 meter i l&angden og 1,75 meter i bredden. |
besejlingskontrakten betegnes lanemeter, som hgje deekmeter, da en lanemeter ligeledes er
kendetegnet ved, at den skal vaere mindst 4,5 meter hgj i hele dens bredde.

| faergekontrakten mellem Molslinjen A/S og Transportministeriet opggres kapacitetskrav i
forbindelse med personbiler i personbilsenheder, mens krav til godstransport opgares i
lanemeter.

Teoretisk kontra faktisk kapacitet: | data modtaget fra Molslinjen A/S til brug for
Bornholmeranalysen opggres kapacitet og kapacitetsudnyttelse i personbilsenheder for
begge faergeruter. Her opggares en personbil til én personbilsenhed, mens lastbiler og busser
bliver opgjort til et antal enheder. Eksempelvis bliver en Igstrailer opgjort til otte
personbilsenheder, mens en forvogn bliver opgjort til seks personbilsenheder. Nar antallet af
karetajer sdledes omregnes til et antal personbilsenheder, vil dette estimat veere et groft
skan, der saledes kan variere fra den kapacitet, som karetgjerne egentlig har optaget
ombord pa faergen. Herudover kan den made, som Molslinjen A/S pakker faergerne pa ogsa
have indflydelse pa den faktiske udnyttelse af vogndaekket. En kombination af disse faktorer
betyder, at den faktiske kapacitet pa feergen kan afvige fra den teoretiske kapacitet.

Molslinjen A/S har ikke opgjort kapaciteten pa feergerne som ét tal, da kapaciteten varierer
alt efter hvilken stgrrelse (leengde, bredde, hgjde) karetgjer, som der bookes billetter til i
virksomhedens billetsystem. Nar Molslinjen A/S saledes opggr kapacitet og benyttelse malt
pa personbilsenheder for den enkelte afgang, varierer kapaciteten fra afgang til afgang,
selvom det er den samme feerge som sejler pa afgangen.

Fzaergernes kapacitet: | Bornholmeranalysen benyttes for nemheds skyld ét tal for
kapaciteten pa hver faerge. Trafikstyrelsen har modtaget disse kapacitetsangivelser fra
Molslinjen A/S, men kan ikke gengive angivelserne i denne rapport, da de er fortrolige.

Kapacitetsniveauer: Grundet den usikre kapacitetsopggrelse er der i Bornholmeranalysen
fastsat to @vre kapacitetsbegraensninger pa henholdsvis 95 pct. og 98 pct. belaegning. 95
pct. belaegning ses som knap belaegning, mens 98 pct. belaegning ses som Kritisk
belaegning.

Molslinjen A/S beskriver en overfart som udsolgt nar beleegningen er minimum 98 pct. Dette
skyldes at de resterende 2 pct. forst seettes til salg 24 timer fgr overfart, og saledes ikke er
tilgeengelige pa lige fod med de resterende billetter.

| Bornholmeranalysen benyttes begrebet "udsolgt” ikke grundet de ovenfor beskrevne
usikkerheder. | stedet beskrives en belaegning pa 98 pct. eller derover som “kritisk”.




Der er flest afgange i juli maned og dermed stgrst kapacitet. | manederne november til marts 2022 er
kapaciteten pa omkring 3-400.000 passagerpladser og 70-80.000 personbilsenheder. | juli 2022 er
kapaciteten gget til knap 600.000 passagerpladser og knap 130.000 personbilsenheder.

Figur 35 - Passagerkapacitet p8 ruten Rgnne-Ystad, 2022
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Figur 36 - Kapacitet af personbilsenheder p& ruten Renne-Ystad, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Vogndaekket pa hurtigfeergerne har omrader med lav hgjde, som kun egner sig til personbiler. Dette
udger en begreensning for antallet af hgje karetgjer. Omkring 40 pct. af vogndaekket pa Express 5 og
Express 1 kan benyttes til hgje karetgjer. Dog vil der skulle tages hgjde for veegten, hvilket vil
begraense at faergen fyldes med lastbiler for eksempel.

2.1.2 Ronne-Kage

Faergen Hammershus er den primaere feerge pa ruten Rgnne-Kagge. Hammershus er bygget til at
kunne medtage en betydelig maengde gods tillige med passagerer og personbiler fordelt pa 1.500
lanemeter. Hammershus sejler én afgang hver retning dagligt (én dobbelttur). Kapaciteten pa ruten
fremgar af figur 37 og figur 38.

Godstransport males typisk i lanemeter, men for at kunne sammenligne med kapaciteten pa ruten
Reanne-Ystad er dette af Molslinjen A/S omregnet til personbilsenheder. Laes mere om dette i boks 6.

53



Erstatningsfeergen Povl Anker vil kunne benyttes som erstatningsfeerge pa ruten Renne-Kage pa
dage, hvor der for eksempel er nedbrud pa Hammershus. Denne har ikke vaeret benyttet i 2022.

Figur 37 - kapacitet af personbilsenheder p8 ruten Ronne-Kage, 2022

50.000
40.000
30.000
20.000
10.000
0
< < 5
N S & Q \0° S 3 ‘o N & &
& Qe‘fﬁ\ ) ¥ \79% .@6\ O\L‘o 4?50 (g,@
(_)Q/Q éo QQz
B Hammershus
Kilde: Molslinjen A/S
Figur 38 - Passagerkapacitet p8 ruten Ronne-Kage, 2022
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Passagerkapaciteten og kapaciteten pa vogndaekket varierer ikke meget over aret.



2.2 Kontraktuelle forpligtigelser

Antallet af afgange er fastsat i feergekontrakten mellem Transportministeriet og Molslinjen A/S af 21.
juni 2016. Kapacitetskravet i feergekontrakten er opdelt i fem kapacitetsniveauer, som fremgar af tabel

9.

Tabel 9 - Minimumskrav til kapacitet og frekvens p8 ruten Ronne-Ystad

Kapacitetsniveau Passagerer Personbilsenheder Frekvens Antal dage per
ar (minimum)
Maksimumkapacitetsdage 9.000 2.200 8 38
Hgjkapacitetsdage 7.000 1.500 5 46
Mellemkapacitetsdage 5.000 1.000 4 50
Lavkapacitetsdage 2.000 600 4* 80
Minimumkapacitetsdage 1.400 400 4> Resten

Note:* Pr. 26. marts 2019 blev der indgaet aftale om at Molslinjen A/S skal sejle én ekstra afgang pa lav- og

minimumkapacitetsdage, svarende til 231 ekstra dobbeltture om aret. Saledes blev frekvensen for disse dagstyper justeret

fra 3 til 4, hvilket i praksis betyder, at lav- og minimumskapacitetsdage bliver til én kategori. Laes mere i boks 7.
Kilde: Transportministeriet

Tabel 10 - Minimumskrav til kapacitet og frekvens p8 ruten Ronne-Kage

Lanemeter Frekvens

Minimumkapacitet 1.500 1

Kilde: Transportministeriet

2.3 Opfyldelse af kontraktforpligtigelserne

Molslinjen A/S opfyldte i 2022 faergekontraktens minimumskrav til betjening. Fordelingen pa
kapacitetsniveau fremgar af figur 39 over ruten mellem Renne og Ystad.

Figur 39 - Antal dage per kapacitetsniveau i 2022
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Kilde: Molslinjen A/S
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| 2022 var der reelt sejlet med minimumskapacitet pa 2 dage og maksimumkapacitet pa 41 dage.
Storstedelen af dagene i 2022 var der sejlet med enten mellem- eller hgjkapacitet. Molslinjen har
sejlet med hgjkapacitet i omkring 100 dage, som er mere end dobbelt sa mange dage, som der stilles
krav om.

| 2021 sejlede Moilslinjen A/S omkring 213 yderligere enkeltafgange udover de 231 ekstraafgange
fastsat i tilleegskontrakt 1. Langt stgrstedelen af disse blev sejlet af Max, fordelt pa manederne fra
marts til oktober.

Boks 7 - Tillaegskontrakt 1: @get frekvens og reduktion af billetpriser for pendlere samt diverse andre
forhold

Molslinjen A/S og Transportministeriet har i 2019 indgaet tilleegskontrakt 1, som beskriver
hvordan Molslinjen A/S blandt andet skal indsaette 231 ekstra dobbeltture pa ruten Renne-
Ystad om aret i lavsaesonen (pa lav- og minimumskapacitetsdage). Dette svarer til, at der
dagligt skal sejles en fjerde dobbelttur pa de dage, hvor der fgr kun skulle sejles tre.

Molslinjen A/S modtager fra 2019 og frem 26,2 millioner kroner i kompensation arligt for de
231 dobbeltture. Hvis kompensationen overstiger Molslinjens nettoomkostninger inklusiv syv
pct. avance, skal de ikke-anvendte midler benyttes til indsaettelse af ekstra dobbeltture i aret
efter. Ved kontraktens udlab tilbagebetales eventuelle ikke-anvendte midler til
Transportministeriet. | arene 2019-2022 har Molslinjen sejlet yderligere 47-194 dobbeltture
per ar under tillzegskontrakt 1.

De bagvedliggende politiske aftaler
Med Aftale mellem den daveerende V-regering, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det

Konservative Folkeparti om vaekst og udvikling i hele Danmark af februar 2016 er der afsat en

ramme pa 48,0 million kroner i 2016 og 95,0 million kroner arligt fra 2017 og frem (2016-pl) til at
nedseette faergetakster for passagerer og biler mv. til og fra @er, herunder bl.a. il
faergebetjeningen af Bornholm. Andelen vedrgrende feergebetjeningen af Bornholm udger 35,3
millioner kroner, og er udmgntet ved nedseettelse af prisen pa pendlerbilletter samt tilkgb af
ekstra dobbeltture i tilleegskontrakt 1 mellem Transportministeriet og Molslinjen A/S.

Med Aftale mellem den daveerende V-regering, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti om finansloven for 2017 af november 2016, har parterne afsat
yderligere en ramme pa 30,0 million kroner i 2018, 40,0 million kroner i 2019 og frem (2017-pl)
til en gradvis nedseettelse af feergetaksterne til og fra @er, herunder bl.a. til feergebetjening af
Bornholm. Andelen vedregrende faergebetjeningen af Bornholm 2018-2028 udger i 11,1 million
kroner i 2018 og 14,9 million kroner i 2019 og frem, og er udmgntet ved nedsaettelse af prisen
pa pendlerbilletter samt tilkgb af ekstra dobbeltture i tillaegskontrakt 1 mellem
Transportministeriet og Molslinjen A/S. Transportministeriet kan af bevillingen afholde udgifter
til ekstern bistand af revisionsmaessig, teknisk eller juridisk karakter.
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3. Kapacitetsudnyttelse

Ruten Rgnne-Ystad besejles af hurtigfeerger og benyttes primaert til persontransport. Bade
besagende og fastboende benytter ruten, hvilket betyder at kapacitetsbehovet er stgrst i
sommermanederne. Ruten Rgnne-Kage benyttes derimod primaert til gods, og sejltiden pa denne rute
er relativt lang. Kapacitetsbehovet pa denne rute er mere jeevnt fordelt over aret.
Kapacitetsudnyttelsen pa de to ruter beskrives herunder.

3.1 Rgnne-Ystad

Pa feergeruten Rgnne-Ystad blev der i 2022 fragtet omkring 1,7 millioner passagerer og teet pa
657.000 personbilsenheder. Langt starstedelen af trafikken blev afviklet i sommermanederne, hvor
knap 40 pct. af den samlede trafik foregik. Express 1 stod for knap 84 pct. af den udbudte kapacitet,
Max stod for knap 15 pct., mens rutens erstatningsfeerger Povl Anker og Hammershus stod for knap 1
pct. af den udbudte kapacitet. Forskellen pa hgj- og lavsaeson i forhold til antal passagerer og
personbilsenheder illustreres i figur 40 og figur 41.

Passagerkapaciteten er ikke udfordret og kun godt halvdelen af kapaciteten er udnyttet. For
kapaciteten pa vogndaekket er udnyttelsen i de tre sommermaneder gennemsnitligt 73 pct. Da disse
tal er gennemsnit over en maned, vil der saledes vaere afgange i spidsbelastningsperioderne, hvor
vogndaekket er fyldt.

Figur 40 - Antal overforte passagerer og udbudt kapacitet pd ruten Ronne-Ystad, 2022
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Figur 41 - Antal overforte personbilsenheder og udbudt kapacitet p8 ruten Ronne-Ystad, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Personbiler udger omkring 80 pct. af det antal personbilsenheder som transporteres, hvilket fremgar
af figur 42. Lastbiler og lgstrailere udggr neestmest, men hvor antallet af personbiler stiger i
sommermanederne, forbliver antallet af lastbiler og Igstrailere konstant. | sommermanederne er der
ligeledes en stgrre andel af biler med anhaengere, som blandt andet omfatter campingvogne.

Figur 42 - Antal personbilsenheder per karetgjstype p8 ruten Ronne-Ystad, 2022
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Note: Kategorien "Anhangere” indeholder campingvogne og andre anheengere.
Kilde: Molslinjen A/S
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Kapacitetsudnyttelsen pa den enkelte feergeafgang er illustreret i tabel 11-14. Tabel 11 viser
belaegningen pa vogndaekket pa de enkelte faergeafgange, mens tabel 12 og tabel 13 viser
kapacitetsudnyttelsen og CO-udledningen per passager for afgange pa henholdsvis de tre stgrste og
de tre mindste rejsedage pa ruten i retningen Ystad til Rgnne i 2022. Tabel 14 viser
passagerbelaegningen pa de enkelte faergeafgange.

Tabel 11 - Oversigt over belaegning p8 vogndaekket p8 ruten Rgnne-Ystad, 2022

Alle faerger Express 1/Express 2 Max Povl Anker
Belaegning Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal Andel
afgange afgange afgange afgange

0-20 pct. 120 3 pct. 91 3 pct. 19 2 pct. 10 15 pct.
20-40 pct. 747 20 pct. 665 24 pct. 65 7 pct. 17 25 pct.
40-60 pct. 873 23 pct. 701 25 pct. 150 16 pct. 22 32 pct.
60-80 pct. 845 22 pct. 639 23 pct. 198 22 pct. 8 12 pct.

80-90 pct. 383 10 pct. 258 9 pct. 123 13 pct. 2 3 pct.
90-95 pct. 365 10 pct. 217 8 pct. 141 15 pct. 7 10 pct.

95-98 pct. 317 8 pct. 184 7 pct. 131 14 pct. 2 3 pct.

> 98 pct. 141 4 pct. 54 2 pct. 87 10 pct. 0 0 pct.
Sum 3791 100 pct. 2809 100 pct. 914 100 pct. 68 100 pct.

Note: 2 pct. af billetterne saettes farst til salg 24 timer fgr afgang.
Kilde: Molslinjen A/S

| 2022 blev 88 pct. af afgangene sejlet med en belaegning pa vogndaekket pa under 95 pct., mens det
for passagerdelen var over 99 pct. af afgangene, der blev sejlet med en belzegning under 95 pct.

Seerligt faergen Max havde i 2022 en meget hgj belaegning pa vogndaekket. Det skyldes dels, at Max
har en markant lavere kapacitet og dels, at den indsaettes i de perioder, hvor der i forvejen er mange
rejsende.

Fokuseres pa de afgange, hvor kapaciteten er kritisk og beleegningen pa vogndaekket overstiger 98
pct., ses at 75 pct. af afgangene ligger fra fredag til sendag, hvor der typisk er skiftedage for feriehuse
og feriecentre, og omkring 55 pct. ligger i sommermanederne juni-august, mens de resterende
afgange ligger i manederne april, maj, september og oktober.

Det ses af tabel 12, at der er ledige afgange pa de starste rejsedage, men disse afgange ligger ofte i
ydertimerne, altsa frem til 6:30 og fra 20:30 og er saledes mindre attraktive.

Af tabel 13 ses det at den gennemsnitlige belaegning pa vogndeekket er lavere pa de mindste
rejsedage end pa de starste rejsedage, hvilket medfgrer, at den gennemsnitlige CO-udledning per
passager ligeledes bliver hgjere pa disse afgange, hvor der er fa passagerer ombord.
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Tabel 12 - Kapacitetsudnyttelse og CO»-udledning for afgange p§ de tre stgrste rejsedage i 2022

Dato Ugedag Tid Faerge Kapacitetsudnyttelse kg CO; per passager
09-07-2022 Lgrdag 06:30 MAX 79,2 pct. 43 kg
09-07-2022 Lgrdag 08:30 EX1 97,0 pct. 18 kg
09-07-2022 Lgrdag 10:30 MAX 98,4 pct. 24 kg
09-07-2022 Lordag 12:30 EX1 97,3 pct. 15 kg
09-07-2022 Lgrdag 14:30 MAX 99,7 pct. 24 kg
09-07-2022 Lgrdag 16:30 EX1 95,4 pct. 19 kg
09-07-2022 Lgrdag 18:30 MAX 99,5 pct. 27 kg
09-07-2022 Lgrdag 20:30 EX1 83,7 pct. 25 kg
09-07-2022 Lgrdag 22:30 MAX 43,8 pct. 114 kg
10-07-2022 Sgndag 00:20 EX1 46,9 pct. 102 kg
10-07-2022 Sgndag 08:30 EX1 96,5 pct. 19 kg
10-07-2022 Sendag 10:30 MAX 97,0 pct. 22 kg
10-07-2022 Sgndag 12:30 EX1 95,5 pct. 17 kg
10-07-2022 Sgndag 14:30 MAX 100,8 pct. 23 kg
10-07-2022 Sgndag 16:30 EX1 99,6 pct. 16 kg
10-07-2022 Sgndag 18:30 MAX 101,1 pct. 26 kg
10-07-2022 Sgndag 20:30 EX1 98,3 pct. 22 kg
10-07-2022 Sgndag 22:30 MAX 90,7 pct. 41 kg
16-07-2022 Lgrdag 06:30 MAX 89,0 pct. 39 kg
16-07-2022 Lgrdag 08:30 EX1 98,0 pct. 19 kg
16-07-2022 Lgrdag 10:30 MAX 93,9 pct. 24 kg
16-07-2022 Lgrdag 12:30 EX1 97,6 pct. 17 kg
16-07-2022 Lgrdag 14:30 MAX 97,5 pct. 24 kg
16-07-2022 Lgrdag 16:30 EX1 98,4 pct. 17 kg
16-07-2022 Lgrdag 18:30 MAX 95,9 pct. 29 kg
16-07-2022 Lgrdag 20:30 EX1 83,7 pct. 26 kg
16-07-2022 Lgrdag 22:30 MAX 42,7 pct. 95 kg

Note: Afgangene med Povl Anker sejles ikke pa kontrakt. Kilde: Molslinjen A/S

Tabel 13 - Kapacitetsudnyttelse og CO>-udledning for afgange p8 de tre mindste rejsedage i 2022

Dato Ugedag Tid Faerge Kapacitetsudnyttelse kg CO; per passager
01-02-2022 Tirsdag 08:30 EX2 28,6 pct. 124 kg
01-02-2022 Tirsdag 12:30 EX2 37,6 pct. 97 kg
01-02-2022 Tirsdag 22:30 EX2 58,1 pct. 72 kg
05-02-2022 Lgrdag 08:30 EX2 30,4 pct. 107 kg
05-02-2022 Lgrdag 12:30 EX2 28,3 pct. 98 kg
05-02-2022 Lgrdag 16:30 EX2 39,8 pct. 73 kg
19-12-2022 Mandag 08:30 EX1 25,8 pct. 156 kg
19-12-2022 Mandag 12:30 EX1 33,2 pct. 67 kg
19-12-2022 Mandag 18:30 EX1 45,4 pct. 51 kg
19-12-2022 Mandag 22:30 EX1 18,0 pct. 292 kg

Note: Flere perioder med lavere kapacitetsudnyttelse er udeladt grundet Covid-19 samt erstatningssejlads med Povl Anker
og Hammershus (storm og veerftsperioder). Kilde: Molslinjen A/S
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Tabel 14 viser, at der i 2022 kun er 7 afgange ud af 3.311 afgange pa ruten Renne-Ystad, som har
haft en passagerbelaegning pa mere end 95 pct.

Tabel 14 - Oversigt over passagerbelaegning p§ ruten Ronne-Ystad, 2022

Alle faerger Express 1/Express 2 Max Povl Anker
Belaegning Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal Andel
afgange afgange afgange afgange

0-20 pct. 1064 28 pct. 933 33 pct. 88 10 pct. 43 63 pct.
20-40 pct. 1161 31 pct. 895 32 pct. 249 27 pct. 17 25 pct.
40-60 pct. 860 23 pct. 569 20 pct. 284 31 pct. 7 10 pct.
60-80 pct. 578 15 pct. 345 12 pct. 232 25 pct. 1 1 pct.
80-90 pct. 111 3 pct. 60 2 pct. 51 6 pct. 0 0 pct.
90-95 pct. 10 0 pct. 4 0 pct. 6 1 pct. 0 0 pct.
95-98 pct. 3 0 pct. 1 0 pct. 2 0 pct. 0 0 pct.
> 98 pct. 4 0 pct. 2 0 pct. 2 0 pct. 0 0 pct.

Sum 3791 100 pct. 2809 100 pct. 914 100 pct. 68 100 pct.

Note: 2 pct. af billetterne saettes farst til salg 24 timer fgr afgang.
Kilde: Molslinjen A/S

Afgangene med den hgjeste bilbelaegning ligger hovedsageligt i sommermanederne, som det fremgar
af figur 43. Udbuddet af faergeafgange er starst i sommermanederne, hvor efterspargslen ogsa er
storst. | sommermanederne og iseer i hgjsaesonen i juli, er knap 30 pct. af afgangene pa vogndeekket
fyldt op til 95 pct. eller derover.

Figur 43 - Antal afgange fordelt p8 beleegning p8 vogndaekket per m8ned p8 ruten Rgnne-Ystad, 2022
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Note: 2 pct. af billetterne seettes farst til salg 24 timer fgr afgang.
Kilde: Molslinjen A/S

Et mere detaljeret billede af juli maned illustreres pa figur 44. Her ses, at der er enkelte dage, hvor
kapaciteten er taet pa brugt op. Disse dage ligger typisk lgrdag og sendag. Lerdag er som regel
skiftedag i sommerhuse og feriecentre.
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Figur 44 - Antal afgange med hgj beleegning p8 vogndaekket i juli p§ ruten Renne-Ystad, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

| case 1 ses specifikt pa afgangen lgrdag den 23. juli 2022, mens kapacitetsudnyttelsen og CO.-
udledningen per passager for afgange pa henholdsvis de ti starste og de ti mindste rejsedage fra
Ystad til Renne i 2022, kan ses i bilag 2 og bilag 3 pa side 74-76.

Generelt over aret er det afgangene midt pa dagen, der er mest attraktive. Kapaciteten pa afgangene

mellem 10:00 og 16:00 er taet pa fuldt udnyttet, som det ses i figur 45, der ogsa viser, at udbud og
efterspergsel fglges ad i 2022.

Figur 45 - Fordeling af personbilsenheder per tidsinterval i juli 2022
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Kilde: Molslinjen A/S
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Case 1 - Lgrdag den 23. juli 2022

Lgrdag den 23. juli 2022 er en af de dage, der har en ekstraordineer hgj kapacitetsudnyttelse for
karetgijer. | tabel 15 og tabel 16 fremgar hvordan de forskellige afgange denne lgrdag er
udnyttet af de rejsende i henholdsvis den ene og anden retning.

Tabel 15 - Afgange lgrdag den 23. juli 2022 i retning Rgnne-Ystad

Personbilsenheder Gennemsnitspris

Tid Faerge Antal Kapacitet Udnyttelse (pct.) Bil
04:30 MAX 52 178 29,2 429 kr.
05:30 PA 70 226 31,2 319 kr.
06:30 EX1 307 322 95,4 850 kr.
08:30 MAX 177 178 99,4 944 kr.
10:30 EX1 316 322 98,1 975 kr.
12:30 MAX 170 178 95,5 1.015 kr.
14:30 EX1 318 322 98,8 948 kr.
16:30 MAX 176 178 98,8 958 kr.
18:30 EX1 312 322 96,9 935 kr.
20:30 MAX 174 178 97,9 851 kr.
22:30 EX1 279 322 86,7 600 kr.
Sum 2.299 2.548 90,2 -

Kilde: Molslinjen A/S
Note: Billetprisen for bil er for en bil under 1,95 meter.

Det fremgar af tabel 15, at otte ud af 11 afgange fra Rgnne mod Ystad denne lgrdag havde en
kapacitetsudnyttelse pa mere end 95 pct., mens tre afgange havde ledig kapacitet. De tre
afgange ligger i ydertimerne, altsa for 6:30 og efter 20:30.

Ses i stedet pa afgangene fra Ystad mod Rgnne i tabel 16, fremgar det, at seks ud af ti afgange
havde en kapacitetsudnyttelse pa mere end 95 pct., mens fire afgange havde ledig kapacitet.
Disse ledige afgange ligger ligeledes primeert i ydertimerne.

Tabel 16 - Afgange lgrdag den 23. juli 2022 i retning Ystad-Rgnne

Personbilsenheder Gennemsnitspris

Tid Fzerge Antal Kapacitet Udnyttelse (pct.) Bil
06:30 MAX 102 178 57,6 746 kr.
08:30 EX1 314 322 97,5 845 kr.
09:30 PA 213 226 941 967 kr.
10:30 MAX 170 178 95,2 976 kr.
12:30 EX1 312 322 97,0 1.001 kr.
14:30 MAX 174 178 98,0 983 kr.
16:30 EX1 313 322 97,1 947 kr.
18:30 MAX 181 178 101,7 949 kr.
20:30 EX1 188 322 58,5 932 kr.
22:30 MAX 56 178 31,2 686 kr.
Sum 2.023 2.404 84,2 -

Kilde: Molslinjen A/S
Note: Billetprisen for bil er for en bil under 1,95 meter.

Molslinjen har pa de afgange, der har en hgj udnyttelse, ligeledes en hgjere gennemsnitspris, i
det viste tilfaelde for en almindelig bil (under 1,95 meter hgj). Gennemsnitsprisen ligger, for de
fleste af de 15 afgange med hgj udnyttelsesgrad, pa over 900 kr. For de resterende afgange
ligger prisen mellem 300-750 kr.

Det fremgar af tabel 15 og tabel 16, at der reelt er en ledig kapacitet for keretgjer over hele
dagnet pa omkring 800 personbilsenheder, svarende til 15 pct. af kapaciteten. |
sommermanederne i 2022 har der dog veeret dage med mindre end 200 personbilsenheder
tilgaengelig over et dagn.




3.2 Rgnne-Kgge

Pa ruten Renne-Kage blev der i 2022 fragtet omkring 80.000 passagerer og 367.000
personbilsenheder heraf primaert lastbiler og Igstrailere. Trafikken pa ruten er nogenlunde ens hen
over aret med mindre stigninger i sommermanederne. Der er en hgj belaegning pa vogndaekket og en
lav passagerbelaegning pa denne rute. Se figur 46 og figur 47.

Figur 46 - Antal overfarte personbilsenheder og Figur 47 - Antal overforte passagerer og udbudt
udbudt kapacitet p8 ruten Ronne-Kgge, 2022 kapacitet p8 ruten Ronne-Kaoge, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Den gennemsnitlige beleegning pa vogndaekket i 2022 er pa 78 pct. varierende over arets maneder
fra 69 pct. i oktober til 87 pct. i juni. Feergeruten benyttes primeert til godstransport. Vognmaend, som
fragter for gens virksomheder eller som fragter varer til gen, benytter denne rute aret rundt, hvilket
ger at udnyttelsen er nogenlunde ens over hele aret. Molslinjen salger kapaciteten ét ar i forvejen til
vognmaendene.

Pa vogndaekket udger lastbiler og Igstrailere omkring 87 pct. malt pa personbilsenheder i 2022. Der
ses en mindre saesonbetonet trafik med personbiler og anhaengere, heriblandt campingvogne, i
perioden fra april til september.
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Figur 48 - Fordeling af personbilsenheder per koretgjstype pd ruten Ronne-Kage, 2022
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Note: Kategorien "Anhangere” indeholder campingvogne og andre anheengere.
Kilde: Molslinjen A/S

Tabel 17 viser belaegningen pa vogndeekket pa de enkelte feergeafgange opdelt i intervaller. | 2022
blev 78 pct. af afgangene sejlet med en belaegning pa vogndeekket pa under 95 pct. Der var en
generelt hgj belaegning og 14 pct. af afgangene havde en belaegning pa vogndaekket pa mere end 98
pct.

Tabel 17 - Oversigt over bilbelaegning p8 ruten Rgnne-Kage, 2022

Hammershus
Belaegning Afgange  Andel
0-20 pct. 11 2 pct.
20-40 pct. 73 10 pct.
40-60 pct. 103 14 pct.
60-80 pct. 132 18 pct.
80-90 pct. 183 25 pct.
90-95 pct. 92 13 pct.
95-98 pct. 50 7 pct.
>98 pct. 84 12 pct.
Sum 728 100 pct.

Kilde: Molslinjen A/S

Fordelingen over aret af afgange med hgj beleegning opdelt pa hverdage og weekender vises i figur
49 og figur 50. Det er seerligt i hverdagene, at afgangene med hgj belaegning optraeder. Fra marts til
september har knap halvdelen af afgangene i hverdagene en belaegning pa over 90 pct., hvilket
illustreres i figur 51.
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Figur 49 - Antal afgange med beleegning p8 Figur 50 - Antal afgange med beleegning p8
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Kilde: Molslinjen A/S

Som en del af Bornholmeranalysen er der udfert interviews med flere fragtmaend. Heraf fremgar det,
at der er afgange pa ruten, som er sa fyldte, at flere trailere og lastbiler farst kan komme med den
efterfelgende afgang.

Af figur 51 fremgar, at der pa afgange med en beleegning over 98 pct. gennemsnitlig er personbiler og
anhangere svarende til 47 personbilsenheder ombord. En lastbil fylder 6-8 personbilsenheder, hvilket
betyder, at der vil kunne indsaettes 5-7 lastbiler, hvis der ikke var personbiler med pa feergen. Det er
under forudsaetning af, om noget af biltrafikken kan rykkes fra Kggeruten til Ystadruten.

Figur 51 - Gennemsnitlig belaegning p8 vogndaekket i hverdagene pd ruten Ronne-Kage, 2022
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Note: Tabellen er vist med hverdagstal, da antallet af lastbiler i weekenden er markant lavere.
Kilde: Molslinjen A/S

Kapaciteten pa ruten er saledes i perioder presset pa de attraktive afgange. Der er mulighed for at

indseette Povl Anker som ekstra-faerge pa ruten. Molslinjen har ikke benyttet denne mulighed i 2022
og staten har ikke indkabt ekstra afgange.
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4. Kapacitet fremadrettet

| rapporten Fremskrivning af trafikken til og fra Bornholm — Gods- og passagerprognose for perioden
frem til 2040, som ligeledes er en del af Bornholmeranalysen, beskrives de estimerede vakstrater
frem mod 2040. De forskellige vaekstrater fremgar af tabel 18, og benaevnes herefter "prognosen”.

Tabel 18 - Prognose 2022-2040

Gennemsnitlig Gennemsnitlig
arlig veekst arlig veekst
m‘ 0,4 -0,8 pct. -R 0,6 pct.
oo Ol

@@@ 0,4 - 0,8 pct. .‘} 0,6 pct.

Kilde: Prognosen bag Bornholmeranalysen

Frem mod 2040 forventes den gennemsnitlige arlige vaekst i antallet af personbiler at ligge i intervallet
0,4-0,8 pct. og den gennemsnitlige arlige veekst i antallet af lastbiler forventes at veere 0,6 pct. Dette
medfarer en tilsvarende arlig vaekst i antal passagerer og gods.

| det fglgende afsnit vil kapacitetsbehovet pa ruterne Rgnne-Ystad og Renne-Kage frem mod 2040
blive undersagt. | afsnit 4.1 og 4.2 gennemgas kapacitetsbehovet frem mod henholdsvis 2030 og
2040.

4.1 Kapacitetsbehov frem mod 2030

Kapaciteten pa de to ruter Rgnne-Ystad og Renne-Kage er, som beskrevet i de tidligere afsnit, kun
presset pa vogndaekket. For ruten Renne-Ystad er det seerligt i sommermanederne, at kapaciteten er
fuldt udnyttet. Frem mod 2030 forventes antallet af personbilsenheder at vokse, som angivet i
prognosen, hvilket vil gge presset pa kapaciteten. | dette afsnit beskrives bade udfordringen, samt
identificerede lgsningsmodeller, som kan implementeres under den gaeldende faergekontrakt mellem
Moilslinjen A/S og Transportministeriet.

Beregninger af udbud og efterspgrgsel i forhold til passagerkapacitet viser, at der ikke forventes
kapacitetsproblemer i perioden frem mod 2030, hvorfor dette emne ikke behandles yderligere.

4.1.1 Rgnne-Ystad

| 2023 sejler den nye hurtigfaerge Express 5 pa ruten Rgnne-Ystad som erstatning for Express 1,
mens Express 1 benyttes pa de sekundaere afgange som hidtil har veeret betjent af Max. Se mere i
boks 5.

Med indseettelsen af Express 5 som den primaere hurtigfeerge, blev kapaciteten aget med omkring 30
personbilsenheder svarende til 10 pct. sammenlignet med Express 1.

Med indsaettelsen af Express 1 pa forsggsbasis som hgjkapacitetsfaerge i stedet for Max, vil

kombinationen af Express 1 og 5 @ge kapaciteten med yderligere 40 pct. sammenlignet med de
foregaende ar, hvor kombinationen var Express 1 og Max.
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Frem mod 2030 vil belaegningen pa vogndaekket dog vokse som et resultat af flere kgretgjer. Der er
stor forskel pa kapacitetspresset i hverdage og weekender. Flertallet af passagererne pa ruten Rgnne-
Ystad rejser i weekenderne, mens det er omvendt pa ruten Rgnne-Kage.

| tabel 19 ses to scenarier for arene 2023 og 2030. | farste scenarie erstatter Express 5 den nuvaerende
faerge Express 1 som planlagt, mens Max stadig benyttes som sekundaeer faerge. | det andet scenarie
erstatter Express 1 i stedet Max som sekundeer feerge.

Tabel 19 - Fordeling af afgange i forhold til beleegning p8 vogndaekket for de forskellige
betjeningsmuligheder samt 8r

Express 5 + Max Express 5 + Express 1

2023 2030 2023 2030
<95 pct. belaegning 3.579 3.325 3.791 3.706
95-98 pct. belaegning 124 116 0 63
>98 pct. belaegning 88 350 0 22
Total antal afgange 3.791 3.791 3.791 3.791

Kilde: Molslinjen A/S samt fremskrivning af Trafikstyrelsen.

En betjening med de to store faerger vil saledes, uden at @ge antal afgange, give et stort
kapacitetslgft. En anden mulighed er at udnytte kapacitetslgftet, der opnas ved indsaettelse af
Express 1 som sekundeer feerge, til at reducere antallet af afgange, da efterspargslen kan
imgdekommes med faerre afgange. Dette illustreres i tabel 20. Safremt de mindst attraktive afgange
(tidlig morgen og sen aften) undlades, vil der kun vaere fa rejsende, der veelger rejsen fra. Selvom
Express 1 har nzesten dobbelt kapacitet i forhold til Max, forbruger den kun 15 pct. mere braendstof il
en overfart, og faergerutens energiforbrug og CO2-udledninger vil dermed blive reduceret betragteligt,
nar der sejles feerre afgange med en starre feerge.

Hertil kommer, at Express 1 har en veesentligt stgrre kapacitet end Max Mols til hgje keretgjer,
hvorfor denne type keretgjer (blandt andet varevogne, busser, mobilehomes og campingvogne)
gennem en malrettet prissaetning pa hverdagene vil kunne overflyttes fra Kgge-ruten til Ystad-ruten
og dermed mindske behovet for kapacitetsudvidelse pa Kage-ruten.

Tabel 20 - Teoretisk eksempel pd antal dobbeltture som kan spares ved indsattelse af Express 1 i stedet for
Max som ekstra faerge

2023 2030
Antal sparede dobbeltture 143 135

Kilde: Molslinjen A/S
Note: Express 5 antages som den primaere faerge, uden sparrede afgange.

Beregningen i tabel 20 er baseret pa, at det kun er antallet af afgange medfeergen Express 1, som

reduceres, det vil sige pa dage hvor den sekundeere faerge, i dette tilfaelde Express 1, sejler 2 eller
flere daglige dobbeltture. Antallet af afgange reduceres udelukkende, hvor der er ledig kapacitet pa
vogndaekket, og hvor efterspargslen saledes kan opfyldes med feerre faergeafgange.
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| case 2 gives et eksempel pa reduceret faergebetjening.

Case 2 - Eksempel p8 reduceret faergedrift ved brug af Express 5 og Express 1

Eksempel pa betjening med feerre afgange ved betjening med Express 5 og Express 1. |
eksemplet benyttes en metode, hvor der tages udgangspunkt i de faktiske udnyttelsesgrader
pa de populeere afgange den 23. juli 2022, og hvor de resterende afgange derefter fyldes med
de resterende kgretgijer.

Eksemplet viser, at der kan spares tre enkeltture per retning i forhold til betjeningsomfanget i
2022 samtidig med, at der i begge retninger er 300-450 ledige personbilsenheder, som kan
bruges ved stigende trafik frem mod 2030.

Tabel 21 - Afgange fra lgrdag den 23. juli 2022 i retning Rgnne-Ystad, med ny feerge
sammensaetning.

Tid Faerge Ruteretning Antal Kapacitet Udnyttelse (%)

04:30:00 EX1 Rgnne-Ystad --- Spares ---

05:30:00 PA Rgnne-Ystad --- Spares ---

06:30:00 EX5 Rgnne-Ystad 299 356 84,0
08:30:00 EX1 Renne-Ystad 320 322 99,4
10:30:00 EX5  Reanne-Ystad 349 356 98,1
12:30:00 EX1 Renne-Ystad 308 322 95,5
14:30:00 EX5 Rgnne-Ystad 352 356 98,8
16:30:00 EX1 Renne-Ystad 318 322 98,8
18:30:00 EX5 Rgnne-Ystad 231 356 64,9
20:30:00 EX1 Renne-Ystad 122 356 34,3
22:30:00 EX5 Rgnne-Ystad --- Spares ---

Sum 2.299 2.746 83,7

Tabel 22 - Afgange fra lgrdag den 23. juli 2022 i retning Ystad-Rgnne, med ny faerge
sammenseaetning.

Tid Faerge Ruteretning Antal Kapacitet Udnyttelse (%)

06:30:00 EX1 Ystad-Rgnne --- Spares ---

08:30:00 EX5 Ystad-Renne 274 356 77,0
09:30:00 PA Ystad-Rgnne --- Spares ---

10:30:00 EX1 Ystad-Rgnne 307 322 95,2
12:30:00 EX5 Ystad-Renne 345 356 97,0
14:30:00 EX1 Ystad-Rgnne 316 322 98,0
16:30:00 EX5 Ystad-Renne 346 356 97,1
18:30:00 EX1 Ystad-Rgnne 316 322 98,0
20:30:00 EX5  Ystad-Renne 120 322 37,3
22:30:00 EX1 Ystad-Rgnne --- Spares ---

Sum 2.023 2.356 85,9




4.1.2 Rgnne-Kage

Belaegningen pa ruten er generelt hgj, og seerligt i sommermanederne er den ekstra hgj. Ved samme
betjeningsomfang som i 2022 og med den forventede vaekst frem mod 2030 ses det i tabel 23, at
knap 33 pct. af afgangene vil have en belaegning over 95 pct. i 2030. Der vil saledes i 2030 ikke veere
meget kapacitet tilgeengeligt og dette vil dermed udgere en barriere for virksomhedernes og
forbrugernes muligheder for at fragte varer til/fra Bornholm.

Det har tidligere veeret overvejet at indseette ekstra afgange pa ruten Rgnne-Kgge og dermed age
godskapaciteten og sikre starre fleksibilitet i forhold til, hvornar vognmaend kan transportere gods i
labet af dagen.

Yderligere afgange kan sejles med Povl Anker og vil have starst effekt, safremt de indseettes i
sejlplanen i hverdagene. Det ses, at der ofte er ledig kapacitet i weekenderne, og det kan saledes
overvejes at give fragtvirksomhedernes incitament til at fragte gods hvor der er ledig kapacitet.

| tabel 23 ses to scenarier, hvor der indsaettes yderligere afgange. | det farste scenarie indseettes én
yderligere afgang per retning tirsdag og onsdag, svarende til fire ekstra afgange om ugen. | det andet
scenarie indseettes én yderligere afgang per retning tirsdag, onsdag og torsdag svarende til seks
ekstra afgange om ugen.

Tabel 23 - Fordeling af afgange i forhold til bilbelaegning for de forskellige betjeningsmuligheder i 2023 og
2030

Hammershus + Hammershus +

Hammershus Povl Anker Povl Anker

tirsdag og onsdag tirsdag, onsdag og torsdag

Ar 2023 2030 2023 2030 2023 2030
0-95 pct. belaegning 594 487 867 811 1.007 980
95-98 pct. belaegning 50 52 27 26 17 14
>98 pct. belaegning 84 189 42 99 16 46
Total antal afgange 728 728 936 936 1040 1040

Kilde: Molslinjen A/S samt fremskrivning af Trafikstyrelsen.
Note: Eksemplet tager ikke hgjde for afgangstid for feergerne, men blot kapaciteten per dag i forhold til efterspgrgslen.

Med henholdsvis to og tre ekstra ugentlige dobbeltture ses en betydelig reduktion i antallet af dage
med hgj belaegning. Hvis det som i dag udelukkende er Hammershus, der sejler pa ruten, ses at 18
pct. af afgangene vil have en beleegning pa mere end 95 pct. i 2023, mens denne vil stige til 33 pct. i
2030. | scenariet hvor der sejles yderligere to ugentlige dobbeltture med Povl Anker, vil andelen af
afgange med hgj belaegning ligge pa 7 pct. og 13 pct. for henholdsvis 2023 og 2030. | scenariet med
tre ugentlige dobbeltture med Povl Anker vil andelen af afgange med hgj bilbelsegning falde
yderligere til 3 pct. og 6 pct. for henholdsvis 2023 og 2030.

Safremt der ikke skal forekomme dage med udsolgte afgange, vil der i 2023 alt andet lige skulle
indseettes 46 ekstra afgange med Povl Anker, og i 2030 vil der skulle indsaettes 144 ekstra afgange
med Povl Anker. Som det ses pa tabel 24, vil der veere starst behov for ekstraafgange i hverdagene
og iseer tirsdag-torsdag.

Tabel 24 - Ekstra afgange p8 dage med hgjere eftersporgsel end kapacitet

Ar Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag S¢ndag Sum
2023 6 9 12 15 3 1 0 46
2030 19 34 32 41 16 1 1 144
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4.2 Kapacitetsbehov i perioden 2030-2040

| 2030 udlgber faergekontrakten mellem Molslinjen A/S og Transportministeriet. Det er derfor usikkert,
hvilken betjening der vil vaere pa de to faergeruter i perioden 2030 til 2040. Dette afsnit vil beskrive
den forventede fremtidige efterspurgte trafik pa begge feergeruter pa baggrund af prognosen, samt
illustrere hvordan en fremtidig faergebetjening vil kunne designes, for at opretholde en god betjening.

4.2.1 Rgnne-Ystad

Den nuveerende feergekontrakt indeholder blandt andet kravene beskrevet i afsnit 2.2. Disse krav
omfatter fem kapacitetsdagstyper, som faergeoperatgren skal benytte over aret. Kravene vil muligvis
skulle opdateres i forbindelse med indgaelse af en ny feergekontrakt.

Pa figur 52 fremgar, hvorledes driftsdggnene er fordelt pa de fem kapacitetsdagstyper i 2022, samt
hvordan fremtidsscenarier for fordelingen ser ud for 2030 og 2040. Dette sammenholdes med
faergekontraktens nuvaerende krav, samt hvordan Molslinjen har sejlet i 2022. Det forventes at der vil
ske en gget trafik frem til 2040, som vil resultere i at nogle dage vil have behov for starre kapacitet.
Det drejer sig om omkring 14 dage yderligere med maksimumskapacitet og 10 dage hvor
efterspargslen vil vaere hgjere end det maksimale kapacitetskrav i kontrakten i dag.

Figur 52 - Oversigt over bilkapacitetsbehovet for 2030 og 2040 (de granne sgjler) i forhold til dagens
kontraktkrav (den orange sgjle) og den faktiske sejlplan i 2022.
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Kilde: Molslinjen A/S

| 2030 er der omkring tre dage, hvor efterspargslen efter bilkapacitet vil overstige de nuveerende
kontraktkrav. Dette tal forventes at stige til otte dage i 2040.

| ovenstaende er det udelukkende behovet for antal personbilsenheder, som er undersggt og ikke
antallet af afgange. Faergekontraktens krav daekker ligeledes daglige antal afgange, hvilket kan ses i
tabel 9 og tabel 10.

4.2.2 Rgnne-Kage

Kapaciteten pa ruten Ranne-Kage har en stor betydning for erhvervsliv samt beboere pa Bornholm.
Begraensninger i godskapaciteten kan have store konsekvenser for virksomheder, der skal kunne
drive en forretning, og borgerne der har behov for leveringer af blandt andet dagligvarer,
byggematerialer mm.
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Frem mod 2040 estimeres det, at efterspargslen per feergeafgang gennemsnitligt vil vaere pa omkring
600 personbilsenheder. Sammenlignet med 2022 som har en gennemsnitsbelaegning pa omkring 510
personbilsenheder, vil der séledes ske en stigning pa omkring 100 personbilsenheder pa den
gennemesnitlige feergeafgang.

| figur 53 ses, at over halvdelen af afgangene tirsdag-torsdag vil have en efterspgrgsel pa over 693
personbilsenheder (de orange sgjler) i 2040. Dertil skal medregnes de eventuelle ekstra
godsmaengder, som stagrre byggeprojekter eller en hgjkonjunktur kan tilfgre.

Hammershus, der i dag opererer pa faergeruten Rgnne-Kage, kan ifglge Molslinjen A/S have omkring
693 personbilsenheder ombord. Som i den foregaende periode ses der ogsa i arene 2030-2040 et
behov for mere kapacitet pa ruten Renne-Kgge. Dette kan enten veere i form af en stgrre feerge eller
ved indsaettelse af yderligere daglige afgange pa ruten.

Flere daglige afgange vil give en starre fleksibilitet overfor kunderne. Dog vil en mindre feerge, der
sejler flere afgange kunne betyde, at kunder ikke altid kommer med den gnskede afgang.

Sejles der derimod med en starre faerge og stadig kun én afgang som i dag, vil vognmaendene opleve
det samme betjeningsniveau som i dag og deres rutiner og forretningsgange vil saledes allerede
veere tilrettede dette betjeningsniveau.

Figur 53 - Antal afgange i forhold til den estimerede maengde af personbilsenheder ombord i 2040
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Kilde: Molslinjen A/S samt fremskrivning fra Trafikstyrelsen.

Det vil ved beslutning om en fremtidig I@sning veere vigtigt, at der indledes en dybdegaende dialog
med de nuveaerende og eventuelle fremtidige faergebrugere, saledes at denne designes efter deres
behov.
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Bilag 2 — Kapacitetsudnyttelse og CO2-

udledning pa afgange pa de ti starste
rejsedage | 2022

Dato Ugedag Tid Farge Kapacitetsudnyttelse kg CO; per passager
15-06-2022 Onsdag 08:30:00 MAX 93,4 pct. 28
15-06-2022 Onsdag 10:30:00 EX1 92,8 pct. 18
15-06-2022 Onsdag 12:30:00 MAX 92,3 pct. 20
15-06-2022 Onsdag 14:30:00 EX1 87,7 pct. 16
15-06-2022 Onsdag 16:30:00 MAX 94,0 pct. 22
15-06-2022 Onsdag 18:30:00 EX1 93,7 pct. 17
15-06-2022 Onsdag 20:30:00 MAX 92,9 pct. 20
15-06-2022 Onsdag 22:30:00 EX1 94,6 pct. 25
03-07-2022 Sgndag 00:20:00 EX1 21,3 pct. 157
03-07-2022 Segndag 08:30:00 EX1 97,4 pct. 21
03-07-2022 Sgndag 10:30:00 MAX 95,8 pct. 22
03-07-2022 Segndag 12:30:00 EX1 97,7 pct. 18
03-07-2022 Segndag 14:30:00 MAX 96,6 pct. 23
03-07-2022 Segndag 16:30:00 EX1 97,6 pct. 17
03-07-2022 Sgndag 18:30:00 MAX 91,9 pct. 28
03-07-2022 Sgndag 20:30:00 EX1 100,3 pct. 20
03-07-2022 Sgndag 22:30:00 MAX 94,4 pct. 39
09-07-2022 Lerdag 06:30:00 MAX 79,2 pct. 43
09-07-2022 Lgrdag 08:30:00 EX1 97,0 pct. 18
09-07-2022 Legrdag  10:30:00 MAX 98,4 pct. 24
09-07-2022 Laerdag 12:30:00 EX1 97,3 pct. 15
09-07-2022 Lerdag 14:30:00 MAX 99,7 pct. 24
09-07-2022 Lerdag  16:30:00 EX1 95,4 pct. 19
09-07-2022 Legrdag  18:30:00 MAX 99,5 pct. 27
09-07-2022 Legrdag 20:30:00 EX1 83,7 pct. 25
09-07-2022 Lerdag 22:30:00 MAX 43,8 pct. 114
10-07-2022 Segndag 00:20:00 EX1 46,9 pct. 102
10-07-2022 Sendag 08:30:00 EX1 96,5 pct. 19
10-07-2022 Segndag 10:30:00 MAX 97,0 pct. 22
10-07-2022 Sendag 12:30:00 EX1 95,5 pct. 17
10-07-2022 Segndag 14:30:00 MAX 100,8 pct. 23
10-07-2022 Sgndag 16:30:00 EX1 99,6 pct. 16
10-07-2022 Segndag 18:30:00 MAX 101,1  pct. 26
10-07-2022 Sgndag 20:30:00 EX1 98,3 pct. 22
10-07-2022 Segndag 22:30:00 MAX 90,7 pct. 41
11-07-2022 Mandag 08:30:00 MAX 95,6 pct. 27
11-07-2022 Mandag 10:30:00 EX1 95,0 pct. 18
11-07-2022 Mandag 12:30:00 MAX 99,7 pct. 22
11-07-2022 Mandag 14:30:00 EX1 98,9 pct. 20
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Bilag 3 — Kapacitetsudnyttelse og CO2-
udledning pa afgange pa de ti mindste
rejsedage | 2022

Dato Ugedag Tid Faerge Kapacitetsudnyttelse kg CO; per passager
01-02-2022  Tirsdag 08:30:00 EX2 28,6 pct. 124
01-02-2022  Tirsdag 12:30:00 EX2 37,6 pct. 97
01-02-2022  Tirsdag 22:30:00 EX2 58,1 pct. 72
02-02-2022 Onsdag 08:30:00 EX2 23,9 pct. 264
02-02-2022 Onsdag 12:30:00 EX2 29,2 pct. 122
02-02-2022 Onsdag 18:30:00 EX2 49,7 pct. 71
02-02-2022 Onsdag 22:30:00 EX2 24,2 pct. 365
05-02-2022  Lerdag 08:30:00 EX2 30,4 pct. 107
05-02-2022  Legrdag 12:30:00 EX2 28,3 pct. 98
05-02-2022  Lerdag 16:30:00 EX2 39,8 pct. 73
08-03-2022  Tirsdag 08:30:00 EX1 33,9 pct. 133
08-03-2022  Tirsdag 12:30:00 EX1 32,9 pct. 90
08-03-2022  Tirsdag 18:30:00 EX1 41,6 pct. 62
08-03-2022  Tirsdag 22:30:00 EX1 26,4 pct. 213
03-12-2022  Lgrdag 08:30:00 EX1 30,4 pct. 79
03-12-2022  Lgrdag 12:30:00 EX1 36,7 pct. 73
03-12-2022  Lgrdag 16:30:00 EX1 31,0 pct. 75
03-12-2022  Lgrdag 20:30:00 EX1 38,1 pct. 59
06-12-2022  Tirsdag 08:30:00 EX1 29,0 pct. 176
06-12-2022  Tirsdag 12:30:00 EX1 27,2 pct. 105
06-12-2022  Tirsdag 18:30:00 EX1 59,2 pct. 63
06-12-2022  Tirsdag 22:30:00 EX1 15,2 pct. 463
07-12-2022 Onsdag 08:30:00 EX1 20,9 pct. 184
07-12-2022 Onsdag 12:30:00 EX1 30,5 pct. 98
07-12-2022 Onsdag 18:30:00 EX1 54,6 pct. 55
07-12-2022 Onsdag 22:30:00 EX1 24,8 pct. 271
10-12-2022  Lerdag 08:30:00 EX1 242 pct. 107
10-12-2022  Lerdag 12:30:00 EX1 31,0 pct. 66
10-12-2022  Lerdag 16:30:00 EX1 38,6 pct. 64
10-12-2022  Lerdag 20:30:00 EX1 45,9 pct. 44
17-12-2022  Lerdag 08:30:00 EX1 27,5 pct. 80
17-12-2022  Lerdag 12:30:00 EX1 37,2 pct. 62
17-12-2022  Lerdag 16:30:00 EX1 31,5 pct. 68
17-12-2022  Lerdag 20:30:00 EX1 30,7 pct. 68
19-12-2022 Mandag 08:30:00 EX1 25,8 pct. 156
19-12-2022 Mandag 12:30:00 EX1 33,2 pct. 67
19-12-2022 Mandag 18:30:00 EX1 45,4 pct. 51
19-12-2022 Mandag 22:30:00 EX1 18,0 pct. 292
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Rapport | 2023

Prisanalyse
Delanalyse 2

En analyse af prisstrukturen og prisudviklingen pa
de samfundsbegrundede faergeruter til og fra
Bornholm.
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1. Indledning

| denne delanalyse undersgges prisudviklingen og den nuveerende prisstruktur pa faergeruterne
Renne-Ystad og Rgnne-Kgge. Formalet med analysen er at undersage, hvorvidt den nuvaerende
incitamentsmodel giver de rette incitamenter til feergeoperatgren og passagererne.

Transportministeriet indgik den 21. juni 2016 en kontrakt med Molslinjen A/S om faergebetjeningen af
Bornholm i perioden 1. september 2018 og ti ar frem. Efterfelgende er kontrakten blevet forlaenget
med to ar, hvilket betyder at faergekontrakten Igber til om med 31. august 2030. Faergekontrakten blev
indgaet pa baggrund af et tilbud indeholdende en billetprisreduktion pa 51 pct. og omfatter faergetrafik
pa ruterne Rgnne-Ystad og Renne-Kage. Ifglge kontrakten skal der veere mulighed for transport af
bade passagerer og gods pa begge ruter.

Transportministeriet har i faergekontrakten fastlagt billetstrukturen og defineret, hvor meget de
forskellige billettyper maksimalt ma koste. Faergeoperataren fastsaetter billetpriserne under
hensyntagen til faergekontraktens maksimale billetpriser. Kontrakten er en nettokontrakt hvilket
betyder, at faergeoperatgren far alle indteegter og skal afholde alle udgifter forbundet med
trafikeringen.

Analysen fokuserer pa, hvordan kravene til priser og billettyper i faergekontrakten pavirker billetpriser
for passagerer, kgretgjer og lgstrailere, herunder hvordan billetpriserne har pavirket efterspargslen.
Herudover undersgges sammensaetningen af prisen for den samlede rejse for henholdsvis gods og
passagerer, og der redeggres for, om prisnedseettelsen pa fragtpriser som blev indfert i 2015, har fart
til billigere fragtpriserne og varer for forbrugerne.

Analysen tager udgangspunkt i salgsdata leveret af Molslinjen A/S for arene 2019-2022.
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2. Prisstruktur

Faergekontrakten forpligter faergeoperateren til at udbyde en reekke billettyper pa ruterne Rgnne-
Ystad og Rgnne-Kgge. For flere af disse billettyper er der i kontrakten fastsat maksimumpriser, det vil
sige et loft for hvad der maksimalt kan opkraeves for en billet.

Udover de fastsatte maksimumpriser er der for en raekke billetyper ogsa fastsat maksimale
gennemsnitspriser, som udggr den maksimale gennemsnitlige billetpris som feergeoperatgren ma
opna for alle solgte billetter af samme billettype i ét kalenderar. Lastbiler og Igstrailere opererer kun
med maksimumpriser, hvilket ogsa er den billetpris som udbydes.

Det er faergeoperatgrens ansvar at tilrettelaegge salget af billetter, saledes at de maksimale
gennemsnitspriser overholdes. Safremt den maksimale gennemsnitspris for en eller flere billettyper
overskrides, vil den maksimale gennemsnitspris for de relevante billettyper blive reduceret tilsvarende
to ar senere. En overskridelse af de maksimale gennemsnitspriser resulterer saledes i, at
feergeoperatgren nedsaetter billetpriserne, sa pengene kommer tilbage til passagerne.

Denne prisstruktur med priser, der varierer fra billet til billet benyttes ogsa i andre dele af
transportsektoren — for eksempel i luftfartsbranchen — og benaevnes "dynamisk prisstruktur”.

Den dynamiske prisstruktur betyder i praksis, at billetpriserne saettes hgjere i perioder med hgj
efterspargsel og tilsvarende saenkes i lavsaesonen, hvor efterspargslen er mindre. Prisen er séledes
et instrument til at regulere efterspgrgslen, sa den matcher udbuddet pa alle afgange over aret.

Maksimumpriserne og de maksimale gennemsnitspriser er forskellige pa de to ruter Renne-Ystad og
Renne-Kage, hvilket giver mulighed for gennem priserne, at give forskellige incitamenter pa de to
ruter, der ogsa har to meget forskellige primeere kundegrupper. Pa ruten Rgnne-Ystad transporteres
primaert passagerer og personbiler, mens ruten Rgnne-Kgge primaert er en godsrute.

Figur 54 Udviklingen i maksimale gennemsnitspriser 2005-2023 for en lav bil inklusiv fem personer Rgnne-
Ystad og Ronne-Koge (lebende priser)
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Kilde: Feergekontrakter i perioden 2005-2023
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Figur 55 - Udviklingen i maksimale gennemsnitspriser 2005-2023 for en voksen g8ende Raonne-Ystad og
Ronne-Kgge (lobende priser)
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Kilde: Feergekontrakter i perioden 2005-2023

Figur 54 og 55 viser udviklingen i de kontraktuelle maksimale gennemsnitspriser for lave biler og
gaende voksen pa ruten Rgnne-Ystad og Rgnne-Kage fra 2005 og frem til nu. Her kan ses, at den
nuvaerende kontrakt har medfgrt en betydelig nedseettelse af de kontraktuelle maksimale
gennemsnitspriser pa mere end 50 pct.

Afsnit 3 og afsnit 4 indeholder en analyse af pavirkningen af den dynamiske prisstruktur pa de
udbudte priser pa ruterne Rgnne-Ystad og Renne-Kage, samt en overordnet vurdering af bade
positive og negative effekter af den nuvaerende incitamentsstruktur. De overordnede konklusioner fra
analysen af prisstrukturen er opsummeret i afsnit 2.1.

2.1 Overordnede konklusioner fra analysen af den dynamiske prisstruktur

Trafikstyrelsen vurderer, at den dynamiske prissaetning har veaeret en succes. Prissaetningsmetoden
har seenket billetpriserne pa rejser til og fra Bornholm pa mindre attraktive rejsedage henholdsvis
mindre attraktive rejsetidspunkter, og derved saenket gennemsnitsprisen for personer, hvis rejser er
fordelt over hele aret, hvilket typisk er gaeldende for Bornholmere. Herudover har prisseetningen veeret
med til at sprede rejser ud over flere afgange, og saledes sikre en bedre kapacitetsudnyttelse ved at
give de rejsende incitament til at rejse pa de mindre travle afgange.

Selvom Trafikstyrelsen vurderer, at den dynamiske prisstruktur overordnet set har veaeret en succes,
er der stadig elementer i prismodellen, som er mindre hensigtsmaessige:

e Det er ofte billigere at medbringe et keretgj end at ga ombord pa faergen.

e Modellen har resulteret i, at det i perioder har veeret billigst at sejle med faergen, hvis man
samtidig medbringer bil med trailer. Der er saledes ikke et fast prisforhold mellem billetprisen
og hvor meget kapacitet den enkelte passager optager pa vogndaekket, som i perioder er
preeget af knap kapacitet.

e Almindelige billetter er i perioder sa billige, at pensionistbilletter og handicap-billetter koster
mere.

¢ Almindelige billetter er i perioder sa billige, at det har udhulet pendlerprodukterne, hvilket gar,
at flere Bornholmske pendlere fraveelger pendlerordningen.

e Andelen af no-shows stiger des lavere billetprisen er.
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2.1.1 Fokus pa klima og sundhed

Den nuveaerende prismodel afspejler et anske om at tilnserme sig "landevejsprincippet” for personbiler,
hvilket har resulteret i at det ofte er billigere at rejse med bil frem for at vaere gaende eller benytte
kollektiv trafik.

Under hensyntagen til det politiske snske om at nedbringe CO2-udledningerne fra transport, samt de
yderligere sundhedsrelaterede fordele der er ved at styrke den aktive mobilitet, kan det overvejes, at
justeres prisstrukturen saledes, at der er stgrre incitament til at benytte grenne og aktive
mobilitetsformer:

e Prisforholdet mellem gaende/cyklister og personbiler kan justeres saledes, at det altid er
billigere ga ombord pa feergen end at medbringe bil eller kare ombord pa faergen i bus.

e Kaoretgjer er tunge og faergerne udleder store maengder CO,, nar disse transporteres pa de to
ruter. Prissaetningen kan saledes vaere med til at sikre, at kgretgjer kun medtages pa faergen,
nar det er ngdvendigt.

o | forlaengelse heraf, vil det veere en mulighed at der fastsaettes en passende minimumspris for
at medbringe en bil — uathaengigt af kundegruppe — som afspejler belastning af
feergekapacitet, braendstofforbrug og dermed CO--udledning. En passende minimumspris skal
veere pa et niveau, sa effekten af den dynamiske prisstruktur ikke mindskes.
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3. Priser pa ruten Rgnne-Ystad

Molslinjen A/S betjener via ruten Rgnne-Ystad arligt omkring 1,6 millioner passagerer og omtrent 0,5
million personbiler. Figur 56 viser fordelingen af karetgjstyper pa ruten Rgnne-Ystad i 2022, og figur
57 viser, hvilken transportform passagererne benytter.

Boks 8 - Covid-19

Denne delanalyse baseres
primeert pa data for arene 2019

og 2022, da det vurderes at Denne delanalyse er baseret pa arene 2019 og 2022, da det
arene 2020 og 2021 er pavirket vurderes at 2020-2021 har veeret pavirket af Covid-19.
af Covid-19. Laes mere om dette | forbindelse med de markante nedlukninger af samfundet som
i boks 8 pandemien medfgrte, eendrede passagernes brug af feergen til
) Bornholm. Mest markant var det i december 2020 og januar 2021,
. hvor graensen til Sverige var lukket og passagererne i stedet var
Personbiler udger med 530-947 henvist til at benytte ruten Rgnne-Koge. Dette skift ses i tabel 25.
sterstedelen af de keretejer, Tabel 25 - Antal biler p§ Ronne-Koge og Ronne-Ystad, december
som benytter ruten, mens 2019 og 2020
lastbiler og Igstrailere udger et
relativt beskedent antal pa Rute december 2019 december 2020
krina 7.000 enhed Ronne-Ystad 96.827 46.491
omkring 7.00U enheder. Renne-Koge 5.219 21.651
Det er ogsa fra personbilerne, at | foraret 2021 synes pavirkningen af rejseadfserden som falge af
storstedelen af passagerne COVID-19, at veere veek. | rapporten vil konklusioner derfor i hg;j

stammer, mens gaende grad blive baseret pa 2019 og 2022.
passagerer kun udger 16 pct. af
passagerne i 2022.

For mere information om antal afgange, kapacitet og belaegning pa de to faergeruter henvises til
kapacitetsanalysen (delanalyse nr. 1) under Bornholmeranalysen.

Figur 56 - Fordeling af koretajer, 2022 Figur 57 - Fordeling af passagerer, 2022

u Biler = Lastbiler og Igstrailere

m Passager i kgretgj Gaende
Motorcykler Cykler . )
= Autocamper = Bus < 14 mincl. passagerer = DSB skolerejser DSB togrejsende
Kilde: Molslinjen A/S Kilde: Molslinjen A/S

Billetindtaegterne pa ruten Rgnne-Ystad udgjorde 185 millioner kroner i 2022. Heraf kom 82 pct. af
billetindtaegterne fra personbiler. Billetindtaegterne er gengivet i tabel 26.
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Tabel 26 - Billetindtaegter per kategori p8 faergeruten Ronne-Ystad, 2022 (millioner kroner)

Billetindtaegter

Biler 152,1
Gaende 16,4
Bus inklusiv passagerer 5,5
DSB skolerejser 4.4
Autocamper 2,8
Lastbiler og Igstrailere 1,5
Motorcykler 1,2
Passager i kgretgj 1,4
Cykler 0,2
Anhaenger til bus 0,0
| alt 185,4

Kilde: Molslinjen A/S

| afsnit 3.1-3.3 vil der blive gaet i dybden med priser og prisstrukturer for personbiler, gaende og
lastbiler/Igstrailere pa ruten Rgnne-Ystad.

3.1 Personbiler

Molslinjen A/S benytter i alt 19 personbilskategorier. Kategoriseringen afhaenger af hgjden pa bilen,
hvorvidt der er anhaenger pa eller ej samt personkategorien, som kan vaere enten pensionist, pendler,

handicap eller gvrig rejsende. | tabel 27 vises de mest solgte personbilskategorier malt pa antal
enheder pa ruten Rgnne-Ystad i 2019-2022.

Tabel 27 - Antal personbiler per personbilskategori pd ruten Renne-Ystad, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Bil < 1,95 meter 302.567 304.429 308.763 337.476
Bil < 1,95 meter pensionist 72.301 76.501 91.187 89.847
Pendler Bil < 1,95 meter 23.229 22.692 26.498 29.699
Bil > 1,95 meter 15.427 14.528 16.436 19.988
Bil > 1,95 meter med anhaenger 5.586 5.960 6.041 5.832
Bil < 2,95 meter handicap 5.081 4.904 5.730 5.644
Bil < 1,95 meter med anhaenger 3.441 4.097 4.474 4.474
Bil med anhaenger - 3.349 3.461 4.633
Andre bilkategorier 7.265 6.542 7.982 7.335
| alt 434.897 443.002 470.572 504.928

Note: Molslinjen A/S siden 2020 tilbudt en kampagnepris til personbiler med anhanger med en maksimal laengde pa op til
12 meter. Pa udvalgte afgange er det saledes muligt at kebe en enkeltbillet helt ned til 19 kroner, som daekker én bil med op

til fem personer og en anhaenger. Begrebet anhaenger deekker ogsa over campingvogne, blot at den maksimale laengde ikke
overskrides.

Kilde: Molslinjen A/S

Det ses, at langt sterstedelen af personbilerne er personbiler lavere end 1,95 meter uden anhaenger,
der rejser pa ikke-rabatterede billetter. Den naeststarste personbilskategori er lave biler uden
anhaenger, der rejser pa pensionistbillet.
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Arene 2020-2021 er ligeledes medtaget i denne tabel, da Molslinjen A/S siden 2020 har udbudt
billetter til biler med anhaengere til saerlig nedsat kampagnepris pa 19,00 kroner, hvilket har givet en
stor stigning i antal solgte billetter til netop denne kategori. Da biler med anhaenger kgrer i separat
bane i havnene, kan kampagneprisen kun benyttes, safremt man medtager en anhaenger pa
overfarten.

Det har saledes i en periode veeret billigere at medbringe bil med trailer pa turen end at medbringe en
bil uden trailer, ligesom det pa mange overfarter er billigere at kere ombord pa feergen i bil end at
komme ombord som gaende passager. Disse uhensigtsmeessigheder udspringer af den dynamiske
prisstruktur. Denne er beskrevet i afsnit 3.1.1 og de realiserede gennemsnitspriser er beskrevet i
afsnit 3.1.2. | afsnit 3.1.3 gennemgas antallet af passagerer som kgber billet, men ikke benytter den.

3.1.1 Kontraktuelle maksimale billetpriser og maksimale gennemsnitspriser for

personbiler
| tabel 28 vises de kontraktuelle maksimale Boks 9 - Braendstofpristillaeg og
billetpriser og i tabel 29 ses de maksimale breendstofprisfradrag

gennemsnitspriser, som er knyttet til personbiler
pa ruten Rgnne-Ystad.

Risikoen for aendringer i braendstofprisen, der
afviger mere end 5 pct. fra udviklingen i

De maksimale billetpriser er angivet i kontrakten i  [EUCISISUEECEACCIERUEIC UL PR

2014-priser og prisreguleres arligt, ligesom der og kunderne. Dette sker ved en regulering

indregnes en olieprisregulering. Laes mere om med et breendstofpristillzeg eller et

dette breendstofpristilleeg i boks 9. breendstofprisfradrag af maksimumpriserne og
de maksimale gennemsnitspriser efter at disse

De maksimale billetpriser varierer saledes ikke er pristalsreguleret.

meget mellem arene. De maksimale

gennemsnitspriser reduceres derimod nar Hvis Molslinjen A/S ifglge kontrakten er

Molslinjen A/S det foregaende ar overskrider de berettiget til at opkreeve et braendstofpristilleeg,

fastsatte maksimale gennemsnitspriser og er det op til Molslinjen A/S at beslutte om alle

varierer derfor fra ar til ar. maksimumpriser og maksimale
gennemsnitspriser skal veere omfattet af

Molslinjen A/S kan séledes ifglge tillaegget. Det er ikke et krav at alle priser skal

faergekontrakten maksimalt opkraeve 1.510,67 stige eller at alle priser skal stige med samme

kroner for en personbil hgjere end 1,95 meter og  [RELSS N ISR ElaRelele RO [ [N TTeFyplElfE

med op til fem personer i 2022, men den end det beregnede braendstofpristillaeg.

gennemsnitlige billetpris over aret for denne

personbilskategori ma maksimalt veere 368,74 Ved breendstofprisfradrag skal alle

kroner. Dette betyder, at hvis Molslinjen A/S maksimumpriser og maksimale

veelger at prisfastsaette nogle billetter hgjere end gennemsnitspriser reduceres med fradraget.
368,74 kroner, sa skal virksomheden ligeledes
prisfastseette andre billetter billigere end 368,74 kroner for at ramme en arlig gennemsnitspris pa
368,74 kroner.

Tabel 28 - Kontraktuelle maksimumpriser p8 ruten Ronne-Ystad, 2023

2023
Bil < 1,95 meter inklusiv fem personer 1.258,89 kr.
Bil < 1,95 meter pensionist inklusiv en pensionist og en ledsager 405,72 kr.
Bil > 1,95 meter inklusiv fem personer 1.510,67 kr.

Note: For pensionister er der en saerskilt maksimumpris gaeldende i sommerferien.
Kilde: Molslinjen A/S
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Tabel 29 - Kontraktuelle maksimale gennemsnitspriser (inklusiv eventuel reduktion) p8 ruten Ronne-Ystad,
2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Bil < 1,95 meter inklusiv fem personer 337,59 kr. 339,89 kr. 338,05 kr. 315,10 kr. 324,50 kr.

Bil < 1,95 meter pensionist inklusiv en pensionist og
en ledsager 181,51 kr. 182,75 kr. 173,33 kr. 170,24 kr. 192,12 kr.

Bil > 1,95 meter inklusiv fem personer 420,55 kr. 410,39 kr. 377,55 kr. 389,71 kr. 368,74 kr.
Kilde: Molslinjen A/S

De maksimale gennemsnitspriser for personbiler lavere end 1,95 meter og med op til fem personer
ligger relativt stabilt i perioden 2019 til 2021, hvorefter der i 2022 sker et fald pa 7 pct. i forhold til
2019. Fra 2022 til 2023 sker der atter en stigning pa 3 pct. For pensionister i bil er stigningen fra 2022
til 2023 pa 13 pct., mens hgje personbiler oplever en prisnedseettelsen pa de maksimale
gennemsnitspriser pa 5 pct.

| folge faergekontrakten skal faergeoperateren udbyde et pendlerprodukt til rejsende med en
pendleraftale, hvor der gives en hgjere rabat jo oftere passageren rejser. De i kontrakten fastsatte
maksimumpriser vises i tabel 30. Se boks 10 for mere information om vilkar og priser for en
pendleraftale.

Tabel 30 - Kontraktuelle maksimumspriser for pendlerbiler (inklusiv fem personer) p8 ruten Rgnne-Ystad,
2023

2023
1-2 rejser 854,89 kr.
3-10 rejser 373,67 kr.
11-19 rejser 266,13 kr.
20-29 rejser 212,91 kr.
+30 rejser 106,45 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

I 2021 har Molslinjen opkreevet 8,3 millioner kroner for meget i billetindtaegter. Dette betyder, at der i
2023 vil blive udbudt langt flere lavprisbilletter, sa de korrigerede maksimale gennemsnitspriser
rammes.

Lavprisbilletterne vil i 2023 isaer skulle tilbydes til personbiler med op til fem personer, hvor bilerne er
enten lavere end 1,95 meter, hgjere end 1,95 meter eller hgjere end 1,95 meter med anhaenger.

| afsnit 3.1.2 gennemgas de realiserede gennemsnitspriser, og i afsnit 3.1.2.1 ses listepriserne for
pendlerrejser.

85



Boks 10 - Pendleraftale

Molslinjen A/S er ifglge kontrakten forpligtet til at udbyde pendlerbilletter. Vilkar og priser
fastseettes af Molslinjen A/S, men skal godkendes af Transportministeriet efter forudgaende
hgring i Kontaktradet for Trafikbetjening af Bornholm.

En pendleraftale geelder et ar frem fra fgrste rejse og er henvendt mod folk, som rejser ofte og
som gnsker fleksibilitet. Pendleraftaler omfatter ikke lastbiler, Igstrailer og busser.

Fleksibiliteten i en pendleraftale bestar i, at billetterne frit kan flyttes til en anden afgang indenfor
aftalens gyldighed. Prisen for en pendlerrejser afhaenger udelukkende af antallet af rejser og
transportkategori, eksempelvis gaende eller personbiler under 1,95 meter. Pendleraftalen kan
benyttes pa overfarten Rgnne-Ystad og Renne-Kage.

Ved indgaelse af en pendleraftale betales et arsgebyr. Gebyret varierer alt efter
transportkategori. | 2022 er arsgebyret for "Gaende, Voksen” 310 kroner, mens det for "Bil <
1,95 meter” er 99 kroner.

Nar arsgebyret er betalt, afheenger prisen per afgang af antallet af rejser som kunden foretager.

| lighed med andre billettyper er der i kontrakten fastsat maksimumpriser for pendlere, der udger
den gvre greense for hvad Molslinjen A/S kan opkreeve. De fastsatte maksimumpriser er stort set
ogsa hvad Molslinjen A/S udbyder pendlerpriserne til.

3.1.2 Realiserede gennemsnitspriser for personbiler

Betragtes udviklingen i de realiserede gennemsnitspriser i perioden 2019-2022 jf. tabel 31, s& har
personbiler med anheenger i seerlig hgj grad oplevet prisnedsaettelser, dog med undtagelse af
pensionister i personbiler lavere end 1,95 meter med anhaenger, som oplever en prisstigning pa
omtrent 10 pct. i perioden. For ikke rabatteret hgje personbiler falder gennemsnitsprisen med over 40
pct. fra 2019 til 2022.

Ses der bort fra kampagnetilbuddet til biler med anhaenger, sa opnar pensionister i lave biler som
udgangspunkt den laveste gennemsnitspris, mens de ikke-rabatterede hgje biler med eller uden
anheaenger (som ikke benytter sig af kampagnetilbuddet), opnar den hgjeste gennemsnitspris.

Priserne for handicappede som ikke medtager anhaenger har ligget konstant fra 2019-2021, men i
2022 sker der et mindre prisfald pa 6 pct.
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Tabel 31 - Realiseret gennemsnitspris per personbilskategori p8 feergeruten Renne-Ystad, 2019-2022

o/ .
2019 2020 2021 2022 2/513;;‘:'2’:)"292
Biler < 1,95 meter 341 kr. 343 kr. 374 kr. 319 kr. -6,6%
Biler < 1,95 meter med anhanger 444 Kkr. 388 kr. 403 kr. 352 kr. -20,7%
Biler < 1,95 meter med anhaenger pensionist 248 kr. 182 kr. 216 kr. 273 kr. 10,2%
Biler < 1,95 meter pensionist 190 kr. 181 kr. 169 kr. 171 kr. -10,4%
Biler < 2,95 meter handicap 213 kr. 214 kr. 214 kr. 200 kr. -5,9%
Biler < 2,95 meter med anhaenger handicap 480 kr. 374 kr. 340 kr. 485 kr. 0,9%
Biler > 1,95 meter 468 kr. 418 kr. 456 kr. 394 kr. -15,8%
Biler > 1,95 meter med anhaenger 631 kr. 525 kr. 483 kr. 370 kr. -41,5%
Biler > 1,95 meter med anhaenger pensionist 516 kr. 279 kr. 258 kr. 411 kr. -20,3%
Biler > 1,95 meter pensionist 254 kr. 251 kr. 219 kr. 201 kr. -20,9%
Biler med anhasnger N/A 19 kr. 19 kr. 85 kr. N/A
Pendler Biler < 1,95 meter 258 kr. 256 kr. 249 kr. 231 kr. -10,5%
Pendler Biler > 1,95 meter 319 kr. 313 kr. 315 kr. 336 kr. 5,1%
Pendler Biler m/anh. < 1,95 meter 638 kr. 616 kr. 609 kr. 619 kr. -2,9%
Pendler Biler m/anh. > 1,95 meter 904 kr. 439 kr. 626 kr. 631 kr. -31%

Note: Molslinjen A/S har siden 2020 tilbudt en kampagnepris til personbiler med anhaenger med en maksimal laengde pa op
til 12 meter. P& udvalgte afgange er det saledes muligt at kebe en enkeltbillet helt ned til 19 kroner, som daekker én bil med
op til fem personer og en anhanger. Begrebet anhaenger deekker ogsa over campingvogne, blot at den maksimale lzengde

ikke overskrides.

Bilkategorier som ikke generere omsaetning, for eksempel biler som benytter fribillet, fremgar ikke af opggrelsen.

Kilde: Molslinjen A/S

Det ses, at Molslinjen A/S prissaetter de hgje biler hgjest, da der er knap kapacitet til hgje karetgjer pa

hurtigfeergerne. Ligeledes ses, at lange kgretgjer prissaettes hajere end kortere karetgjer, da disse

optager mere kapacitet pa feergen.

Betragtes de realiserede gennemsnitspriser for den stagrste personbilskategori, nemlig lave

personbiler uden anhaenger per maned i figur 5 ses, at de realiserede gennemsnitspriser er hgjest i

hgjsaesonen og lavest i lavsaesonen. Der er saledes i januar-april og november-december flest solgte

billetter prissat til mindre end kroner 200, hvorimod priserne er markant hgjere i hgjssesonen. Den
dynamiske prisstruktur giver saledes en forholdsvis stor variation i billetprisen for lave personbiler.

Figur 58 - Antal solgte ikke-rabatterede billetter til lave biler uden anhaenger per afgang og prisinterval,

2022
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Kilde: Molslinjen A/S
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Bornholm er en populeer feriedestination, hvilket ogsa afspejles i den nuvaerende prisstruktur, hvor
der szlges langt flere dyrere billetter i sommerferien end i resten af aret. Feriehuse udggr en stor
andel af overnatninger pa Bornholm og ofte er der skiftedag lerdag. Betragtes de realiserede
gennemsnitspriser per ugedag i figur 6, ses at lardag ogsa er den dag med den hgjeste
gennemsnitspris for de forskellige personbilskategorier.

De realiserede gennemsnitspriser pa dagsniveau for pensionister viser, at det er billigst for
pensionister at rejse mandag til torsdag, hvorimod weekenden er dyrere.

Figur 59 - Realiserede gennemsnitspriser per

Figur 60 - Realiserede gennemsnitspriser per_ugedag

ugedag i hgjsaesonen, 2022 i lavseesonen, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Kilde: Molslinjen A/S

Den realiserede gennemsnitspris for personbiler varierer over dggnet. Ydertidspunkterne
(morgen/aften) har de laveste gennemsnitspriser. De hgjere gennemsnitspriser i tidsintervallet 14:00-
16:00 skyldes, at der i sommerperioden udbydes langt flere afgange pa disse tidspunkter til en hgj
billetpris. Figur 8 og figur 9 illustrerer de realiserede gennemsnitspriser over dagen.
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Figur 61 - Realiserede gennemsnitspriser per Figur 62 — Realiserede gennemsnitspriser per

tidsinterval i hgjssesonen, 2022 tidsinterval i lavsaesonen, 2022
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Generelt er billetprisen for personbiler hgjere i perioder med stor efterspgrgsel. Dette afspejles i figur
10 og figur 11. For billettyperne pensionist og handicap i bil er prisen ikke pavirket af efterspgrgslen.

Figur 63 - Realiserede gennemsnitspriser omdelt Figur 64 - Realiserede gennemsnitspriser omdelt p

p8 kapacitetsudnyttelse i hgjsaesonen, 2022 kapacitetsudnyttelse i lavsaesonen, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S Kilde: Molslinjen A/S

Nogle kundetyper er mere prisfelsomme end andre — dette geelder blandt andet pensionister og unge.
Der er ogsa forskel pa hvor meget den enkelte rejsende er villig til at betale for den samme rejse alt
efter, om denne foregar som erhvervsrejsende eller som fritidsrejsende. Laes mere om
betalingsvillighed i boks 11.
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Boks 11 - Priselasticiteter

Forskellige passagertyper har forskellig betalingsvillighed. Priselasticiteten udtrykker hvilken
betydning en priseendring har pa det efterspurgte antal af faergebilletter, og beskrives
saledes et kundesegments betalingsvillighed.

Priselasticiteter mindre end 1 indikerer en uelastisk efterspgrgsel, hvilket betyder at
prisaendringer generelt ikke har stor indvirkning pa efterspargslen, uanset om prisen saettes
op eller ned.

Seerligt for trafikken pa Bornholm er det, at kunderne pa faergen har et yderst begreenset
antal alternative rejsemuligheder, hvilket vil medfere en uelastisk efterspgrgsel, svarende til
priselasticiteter under 1.

Tilsvarende er kunderne i den kollektive trafik i Danmark ofte unge og eeldre uden kgrekort
og/eller bil, der saledes er "tvunget” til at benytte kollektiv trafik. Disse passagerer har
ligeledes en uelastisk efterspargel, da de - som Bornholmerne — ikke har mange alternative
rejsemuligheder. Den gennemsnitlige priselasticitet for kollektiv trafik i Danmark antages ofte
at veere pa omkring -0,4.

En priselasticitet pa -0,4 betyder, at en prisstigning pa 1 pct. medfarer et fald i antal
passagerer pa 0,4 pct.

Studier har vist, at der er signifikante forskelle pa priselasticiteter for privat- og
erhvervsrejsende, men ogsa kortere og leengere rejser. Sidstnaevnte gaelder primeert for

rejser over 100 kilometer. Elasticiteter opgares derfor typisk for rejsende efter rejseformal og
rejseleengde.

Under arbejdet med opbygning af landstrafikmodellen (som nu benaevnes Grgn
Mobilitetsmodel, GMM) i 1997 ska@nnede Tetraplan ifglge Incentive, at elasticiteten for
indenlandske rejser med kollektiv trafik var ca. -0,25 for regionale rejser og -0,76 for
fiernture (Kilde: Informationer fra DOT af 1. juli 2020). Forhold som f.eks. bilejerskab,
hvorvidt rejsen krydser Storebeelt/dresundsbroen og prisniveau vil have indflydelse pa
priselasticiteten.

Der er ligeledes pavist sammenhaeng mellem starrelsen af elasticiteten, og hvorvidt rejsen
foretages i myldretiden eller ej.

Tabel 32: Overordnede priselasticiteter fra den kollektive trafik

Kort sigt Lang sigt

(1-2 ar) (12-15 ar)
Incentive (2010) -0,35 -0,63
Zahle (2013) -0,25-0,35 -0,6-0,7
Incentive (2014) / Incentive (2015) -0,3-0,4 -0,6-0,7

Erfaringer fra landstrafikken i DSB i 2018 -0,33

Feergeoperataren kan saledes bruge prisseetningen som et instrument til at udnytte
kapaciteten pa faergerne pa baggrund af deres kunders forskellige
betalingsvillighedsprofiler.




3.1.2.1 Listepriser for pendlere i bil

Passagerer der rejser ofte, kan drage fordel af at lave en pendleraftale med Molslinjen A/S. Alle kan
indga en pendleraftale. Prisstrukturen pa pendlerproduktet er ikke dynamisk i samme grad som
enkeltturene. De hgjere gennemsnitspriser i hgjseesonen ger sig saledes ikke gaeldende for pendlere.
Laes mere om pendlerproduktet i boks 10. | tabel 33 fremgar listepriserne for en lav personbil med op
til fem personer med en pendleraftale.

Tabel 33 - Listepriser 2022-2023 for en lav bil inklusiv fem personer med en pendleraftale

2022 2023
Arsgebyr 99 kr. 112 kr.
1-2 rejser 749 kr. 849 kr.
3-10 rejser 329 kr. 369 kr.
11-19 rejser 229 kr. 259 kr.
20-29 rejser 179 kr. 209 kr.
30+ rejser 89 kr. 99 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

Nar der rejses pa en pendleraftale, vil gennemsnitsprisen for en lav bil der rejser ti rejser inden for
aftalens gyldighed vaere 423 kroner (2022-priser), mens den ved 30 rejser vil veere 260 kroner. | figur
12 sammenholdes en beregnet gennemsnitspris for en lav bil, som har en pendleraftale, med
gennemsnitsprisen for en lav bil uden pendleraftale. Det ses, at pendlerproduktet ofte er dyrere i
lavsaesonen og billigere i hgjseesonen, end prisen for den tilsvarende bil uden pendleraftale. Det kan
saledes vaere kompliceret for den rejsende at gennemskue, om det kan betale sig at lave en
pendleraftale eller €j.

Trafikstyrelsen har gennemfgrt en spergeskemaundersggelse blandt pendlere gennem Bornholms
Passagerforening. Begrundelsen for ikke at have en pendleraftale med Molslinjen A/S er, at
ordningen er for dyr. Pendlerne gnsker derimod en fast pris og ikke en pris som fgrst kommer under
det gennemsnitlige prisniveau for almindelige billetter efter ti dobbeltture.

Foretager en lav bil med pendleraftale to enkeltture om maneden (en dobbelttur) vil
gennemsnitsprisen i langt de fleste maneder ligge over gennemsnitsprisen for en tilsvarende bil uden
pendleraftale. Ved otte enkeltture om maneden (fire dobbeltture) opnar en lav bil med pendleraftale
en gennemsnitspris lavere end en tilsvarende bil uden pendleraftale - ogsa i maneder hvor
gennemsnitsprisen for biler uden pendleraftale er lav. Safremt der rejses i en lav bil med pendleraftale
200 dage om aret, vil gennemsnitsprisen veere 114 kroner. Jo mere hgjfrekvent en pendler er, jo
mindre afviger den gennemsnitlige pris fra den mindre lavfrekvente pendler.
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En pendler i bil vil dog ikke pa noget tidspunkt kunne opna en rabat svarende til kampagneprisen pa
19,00 kroner for en bil med anhaenger.

Figur 65 - Gennemsnitspris for lave biler med og uden pendleraftale, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S og egne beregninger

Med udsigt til en relativ stor prisstigning i pendlerpriser i 2023 samt forventningen om, at der vil blive
udbudt langt flere lavprisbilletter til iseer biler lavere end 1,95 meter, synes en pendleraftale at blive
mindre attraktiv i 2023.

3.1.3 No-shows - personbiler
Molslinjen A/S registrerer antallet af kunder, som kagber en billet, men ikke benytter den. Disse kunder
omtales i det efterfelgende som "no-shows”.

Antallet af no-shows har generelt vaeret stigende for alle personbilskategorier i perioden 2019-2022. |
2019 la andelen af no-shows for lave personbiler pa 4,1 pct., mens andelen i 2022 var steget til 4,9
pct.

Andelen af no-shows synes i en vis grad at vaere korreleret med billetprisen. For biler med anhaenger
som benytter kampagnetilbuddet pa 19,00 kroner er antallet af no-shows pa 19 pct. i 2022, som det
fremgar af figur 13. Den hgje andel af no-shows for denne kategori kan skyldes, at billetprisen er sa
lav, at kunderne booker til flere afgange, sa der er mulighed for fleksibilitet med hensyn til
planlaegningen af turen.

Figur 66 - Gennemsnitspris og andelen af no-shows p8 udvalgte personbilskategorier, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S
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Biler med anhaenger har generelt en starre andel af no-shows hvilket kan skyldes, at denne gruppe
har faet billetten til en meget fordelagtig pris. Gennemsnitsprisen for lave biler med anhaenger er i
2022 pa 367 kroner for dem, som benytter billetten, men for samme gruppe som ikke benytter
billetten er gennemsnitsprisen 130 kroner — altsa en difference pa 237 kroner. Tabel 34 viser
gennemsnitspriserne for bade benyttede billetter og no-shows i 2022.

Tabel 34 - Gennemsnitspris for no-shows og anvendte billetter, 2022

No-shows Anvendte billetter Difference
Bil < 1,95 meter 243 kr. 323 kr. 79 kr.
Bil < 1,95 meter med anheenger 130 kr. 367 kr. 237 kr.
Bil < 1,95 meter med anhzenger, pensionist 40 kr. 278 kr. 238 kr.
Bil < 1,95 meter, pensionist 121 kr. 173 kr. 52 kr.
Bil > 1,95 meter 319 kr. 398 kr. 80 kr.
Bil < 2,95 meter, handicap 200 kr. 200 kr. 0 kr.
Bil > 1,95 meter med anheenger 122 kr. 406 kr. 284 kr.
Bil > 1,95 meter med anheenger, pensionist 134 kr. 419 kr. 285 kr.
Bil > 1,95 meter, pensionist 143 kr. 202 kr. 59 kr.
Kilde: Molslinjen A/S
3.2 Gaende

Molslinjen A/S har oplevet en stor nedgang i gaende passagerer efter 2019, hvilket ma antages
primeert at skyldes Covid-19, som omtalt i boks 8. Antallet af gaende passagerer faldt saledes fra
371.073 gaende passagerer i 2019 til 210.371 i 2021, svarende til i alt 44 pct. De gaende passagerer
er dog sa smat begyndt at vende tilbage i 2022 pa faergeruten Renne-Ystad, men ligger stadig 20 pct.
under 2019 niveauet. Udviklingen i antallet af gaende passagerer 2019-2022 fremgar af tabel 35.

COVID-19 er dog ikke ngdvendigvis den eneste forklaring pa nedgangen i antallet af gaende
passagerer. Allerede i januar og februar 2020 opleves der et fald i antallet af gaende passagerer pa
godt 20 pct. i forhold til 2019 — altsa far COVID-19 bliver en realitet i Danmark, og dette pa trods af, at
priserne i samme periode falder med 20 pct.

Tabel 35 - Antallet af g8ende passagerer Renne-Ystad, 2019-2022

%-andring

2019 2020 2021 2022 2019><2022
Voksen gaende 273.631 141.530 153.740 222.445 -18,7%
Pensionist gaende 44.263 18.874 22.557 32.630 -26,3%
Barn 0-11 ar gaende 26.111 11.144 12.485 18.359 -29,7%
Barn 12-15 ar géende 18.646 10.997 13.890 16.858 -9,6%
Pendler Gaende Vaernepligtig 6.742 5.817 6.133 7.583 12,5%
Pendler Gaende Voksen 2.265 1.755 1.215 898 -60,4%
Andre gaende 415 801 351 503 21,2%
| alt 372.073 190.918 210.371 299.276 -19,6%

Note: Andre gaende deekker over 8 forskellige kategorier
Kilde: Molslinjen A/S

| april 2022 begyndte de gaende passagerer at komme tilbage til feergeoverfarten. | april 2022 er der
saledes 9 pct. feerre gaende passagerer end april 2019. | oktober 2022 er der 4 pct. flere gaende
passagerer i forhold til oktober 2019. Der er dog relative store udsving i de enkelte maneder. |
november 2022 er der saledes 28 pct. faerre passagerer i forhold til november 2019.
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Figur 67 - Antallet af gdende passagerer per mdned p8 ruten Renne-Ystad, 2019-2022
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Kilde: Molslinjen A/S

3.2.1 Kontraktuelle maksimale billetpriser og maksimale gennemsnitspriser for
gaende

For de gaende passagerer er udviklingen i de fastsatte maksimumpriser den samme som for
personbiler. Fra 2019-2021 er maksimumpriser stort set ueendret, mens der sker et fald i 2022 og
efterfglgende en stigning i 2023.

Tabel 36 - Kontraktuelle maksimumpriser for gdende passagerer, 2023

2023
Voksen gaende 215,25 kr.
Pensionist gaende 107,63 kr.
Barn 0-11 ar gaende Gratis
Barn 12-15 ar gaende 107,63 kr.
Kilde: Molslinjen A/S
Tabel 37 - Kontraktuelle maksimumpriser for gdende passagerer med pendleraftale, 2023
2023
1-2 rejser 80,38 kr.
3-10 rejser 80,38 kr.
11-19 rejser 47,80 kr.
20-29 rejser 47,80 kr.
+30 rejser 47,80 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

Samme billede gor sig geeldende for de maksimale gennemsnitspriser, dog med undtagelse af
gaende voksne, som allerede i 2021 oplever et fald i den maksimale gennemsnitspris pa 12 pct.
forhold til 2019.
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Tabel 38 - Maksimale gennemsnitspriser (inklusiv eventuel reduktion) for gdende, 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Voksen géende 64,32 kr. 62,35 kr. 56,83 kr. 56,23 kr. 68,08 kr.
Pensionist gaende 44 71 kr. 45,01 kr. 44 95 kr. 41,93 kr. 47,32 kr.
Barn 0-11 ar géende Gratis Gratis Gratis Gratis Gratis
Barn 12-15 ar gaende 44,71 kr. 45,01 kr. 44 .61 kr. 41,93 kr. 47,32 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

3.2.2 Realiserede gennemsnitspriser for gaende

| perioden juli-september 2021 blev der tilbudt gratis transport for gadende og passagerer med cykler. |
juli maned omfattede tilbuddet tirsdag-torsdag, i august og september kunne gaende og passagerer

med cykler komme gratis med faergen til og fra Ystad mandag-fredag. Grundet den gratis transport for
gaende og passagerer med cykler samt den markante pavirkning af Covid-19 for disse kundegrupper,

vil afsnittet kun fokusere pa 2019 og 2022.

Gaende voksne udger omkring 74 pct. af alle de gadende passagerer pa overfarten Rgnne-Ystad. Det

er denne kundegruppe blandt gédende, som betaler den hgjeste gennemsnitspris, men ogsa den
kundegruppe som har oplevet den stgrste nedgang i gennemsnitsprisen fra 2019 til 2022.

Tabel 39 - Realiserede gennemsnitspriser per g8ende passager p8 ruten Renne-Ystad, 2019 og 2022

%-andrin
2019 2022 2019><20291
Voksen géende 89,1 kr. 64,1 kr. -28,1%
Pensionist gaende 440 kr. 41,2 kr. -6,4%
Barn 12-15 ar gaende 45,4 kr. 40,7 kr. -10,3%

Kilde: Molslinjen A/S

| trdd med den anvendte prisstruktur er gennemsnitsprisen for gaende voksne hgjst i hgjsaesonen.
Juni maned, hvor Folkemgdet afholdes pa Bornholm, har den hgjeste gennemsnitspris i alle arene i
den betragtede periode.

Figur 68 - Realiserede gennemsnitspriser per gdende voksen, 2019 og 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Pensionister har den samme gennemsnitspris hele aret og bagrn mellem 11 og 15 ar betaler en hgjere

gennemsnitspris i hgjsasonen, men har derudover ikke stgrre udsving de gvrige maneder imellem.
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3.2.3. Listepriser for gaende pendlere

Tabel 40 - Realiserede pendlerpriser per rejse for en gdende voksen

2022 2023
Arsgebyr 310 kr. 350 kr.
1-2 rejser 71 kr. 80 kr.
3-10 rejser 56 kr. 80 kr.
11-19 rejser 42 kr. 47 kr.

Kilde: Bornholmslinjen.dk

Rejses der pa en pendleraftale, har gennemsnitsprisen for en gaende voksen i 2022, som har rejst ti
rejser inden for aftalens gyldig, veeret 90 kroner, mens den ved 30 rejser har veeret 58 kroner. | 2023
vil tilsvarende priser vaere henholdsvis 115 kroner og 70 kroner.

Men en gennemsnitlig rejsepris i 2022 for en ikke-rabatteret gaende voksen pa 64 kroner, og en
relativ stor prisstigning for gédende i vente i 2023, synes pendlerproduktet for gaende pendlere ikke
ngdvendigvis attraktivt.

Muligheden for at fa en personbil inklusiv fem personer med i lavsaesonen fra 99 kroner, synes
derudover over at begraense incitamentet for en gaende passager.

3.2.3 No-shows — gaende passagerer

Andelen af gdende passagerer som kgber billet, men ikke benytter den, er markant hgjere end nar
personbiler betragtes. | 2019 er andelen af gaende, som ikke benytter deres billet 32 pct., mens den i
2022 er 26 pct. Der er en tendens til at voksne gaende i hgjere grad ikke anvender billetten.

Pa trods af, at gennemsnitspriserne er hgjst i juni til august, synes der ikke at veere en naevneveerdig
nedgang i andelen af no-shows i denne periode. Andelen af gaende passagerer, som ikke benytter
deres billet, ligger relativt stabilt hen over aret.

Figur 69 - Andelen af no-shows og gennemsnitspriser for voksen, gdende per m8ned, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S
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3.3 Lastbiler og lagstrailere
Antallet af lastbiler og lgstrailere pa overfarten Rgnne-Ystad er relativt begraenset. Lastbiler og
lgstrailere deekker over kategorierne forvogne, vogntog, Igstrailere og saettevogne.

Arligt benytter 7.000 lastbiler og I@strailere overfarten. Det begreensede antal lastbiler og Igstrailere
skyldes primeert, at det ikke er optimalt at sejle med tunge enheder pa en hurtigfeerge, dels grundet
@gede omkostninger til braendstof og dels risiko for sandsynligheden for at tabe fart i faergen.
Molslinjen har derfor sat begraensninger i mulighederne for at fa godsfragt med pa Rgnne-Ystad
ruten.

Der er i feergekontrakten fastsat et krav for ruten Rgnne-Ystad om, at der dagligt skal veere kapacitet
til mindst 300 hgje daekmeter til godstransport per retning.

For lastbiler og lgstrailere er der i lighed med personbiler og passagerer fastsat maksimumpriser.
Derimod opereres der ikke med maksimale gennemsnitspriser for lastbiler og Igstrailere.

Tabel 41 - Maksimumpriser for lastbiler og lostrailere, 2023

Pris tom Pris lastet
Lastbil pa maks. 10 m (inkl. fgrer), ekskl. moms 103 kr. 435 kr.
Lastbil pa over 10 m (inkl. farer), ekskl. moms 134 kr. 531 kr.
Seettevogn (inkl. farer), ekskl. moms 199 kr. 819 kr.
Vogntog (inkl. farer), ekskl. moms 216 kr. 945 kr.
Lgstrailer m. handtering ekskl. moms 241 kr. 810 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

Der tilbydes altid en fast pris svarende til maksimumpriserne i kontrakten. Gennemsnitspriserne
svarer derfor ogsa til maksimumpriserne.
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4. Priser pa ruten Ragnne-Kgge

Ruten Rgnne-Kage betjener i langt hgjere grad godstrafikken end ruten Renne-Ystad. Figur 17 viser
fordelingen af kgretgjstyper pa ruten Renne-Kage i 2022. Lastbiler og lgstrailere udger med 40.985
enheder starstedelen af de karetgjer som benytter ruten, mens personbiler udger 29.657 enheder.
Gaende udger en relativ lille andel af passagerne, da de fleste kommer ombord pa feergen i keretgjer.

Figur 70 - Fordeling af koretajer, 2022 Figur 71 - Fordeling af passagerer, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

Billetindtaegterne pa ruten Renne-Kage udgjorde 32 millioner kroner i 2022. Heraf kom 56 pct. af
billetindtaegterne fra lastbiler og lgstrailere. Billetindtaegterne er gengivet i tabel 42.

Tabel 42 - Billetindtaegter per kategori p8 feergeruten Ronne-Koge, 2022 (millioner kroner)

2019 2020 2021 2022
Lastbiler og lgstrailere 171 17,1 18,5 17,8
Biler 8,0 10,9 12,5 8,5
Gaende 1,2 2,5 2,3 1,5
Autocamper 0,3 0,5 0,6 0,7
gvrige 0,3 0,2 0,4 3,5
| alt 26,9 311 34,3 32,0

Kilde: Molslinjen A/S

Det er saledes lastbiler og lgstrailere, som fylder mest pa ruten efterfulgt at personbiler og gaende. |
afsnit 4.1-4.3 vil priser og prisstrukturer for disse tre grupper blive analyseret.
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4.1 Personbiler

| tabel 43 fremgar antallet af personbilskategorier malt pa antal enheder. Alle personbiler op til fire
meter i hgjde far tilbudt samme pris pa ruten Rgnne-Kgge.

Da personkategorierne pendler og handicap udger en meget lille del af de rejsende pa ruten Rgnne-
Kgage, vil de ikke blive naermere behandlet i analysen. Ligeledes vil der blive set bort fra de fa
fribilletter, som benyttes pa ruten. Vedrgrende kontraktforpligtelsen til at udbyde pendlerbilletter
henvises til boks 10.

Tabel 43 - Antal personbiler per personbilskategori p8 ruten Ronne-Koge, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Biler 16.500 19.765 21.993 13.217
Biler med anhaenger 3.173 4.762 6.203 5.828
Biler, pensionist 5.183 6.804 8.754 5.135
Biler med anhaenger, pensionist 525 960 1.440 847
Biler, handicap 170 303 600 365
Biler, Pendler 352 656 947 399
Fribillet 142 173 198 160
| alt 26.045 33.423 40.135 25.951

Note: Molslinjen A/S har siden 2020 tilbudt en kampagnepris til personbiler med anhaenger med en maksimal la&angde pa op
til 12 meter. Pa udvalgte afgange er det saledes muligt at kgbe en enkeltbillet helt ned til 19 kroner, som deekker én bil med
op til fem personer og en anhanger. Begrebet anhaenger deekker ogsa over campingvogne, blot at den maksimale lzengde
ikke overskrides.

Kilde: Molslinjen A/S

Fra 2019 til 2021 sker der en stigning i antallet af personbiler for samtlige kategorier. Den relative
store stigning i 2020 og 2021 ma antages at vaere effekten af Covid-19 som medfgrte en raekke
rejserestriktioner til udlandet, hvorfor Danmark blev et foretrukket feriested under pandemien. | 2022
er antallet af personbiler atter pa 2019-niveau, dog har biler med anheenger fastholdt det hgje niveau,
mens biler uden er faldet i forhold til 2019.

4.1.1 Kontraktuelle maksimale billetpriser og maksimale gennemsnitspriser for
personbiler

| tabel 44 og i tabel 45 vises de kontraktuelle maksimale priser samt de maksimale gennemsnitspriser
som er knyttet til personbiler pa ruten Renne-Kage.

Tabel 44 - Kontraktuelle maksimumpriser i 2023 p8 ruten Ronne-Kage

2023
Personbil (inklusiv 5 personer) 1.834,20 kr.
Bil pensionist (inklusiv 1 pensionist og 1 ledsager) 614,45 kr.
Bil med anhaenger pa maks. 12 m (inklusiv 5 personer) 2.259,49 kr.
Bil med anhaenger pa maks. 12 m., pensionist (inklusiv 1 pensionist og 1 ledsager) 2.259,49 kr.

Note: For pensionister er der en saerskilt maksimumpris gaeldende i sommerferien. kroner
Kilde: Molslinjen A/S

Tabel 45 - Kontraktuelle maksimale gennemsnitspriser (inklusiv eventuel reduktion) p8 ruten Renne-Kage,
2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Personbil (inklusiv fem personer) 387,73 kr. 390,37 kr. 389,87 kr. 363,65 kr. 410,39 kr.
Bil < 1,95 meter pensionist inklusiv en pensionist og en
ledsager 272,79 kr.  274,65kr. 274,29 kr. 255,85 kr. 288,73 kr.
Bil med anhaenger pa maks. 12 meter (inklusiv fem
personer) 349,25 kr. 168,09 kr. 163,91 kr. -15,93 kr. 293,73 kr.
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De maksimale gennemsnitspriser for personbiler lavere end 1,95 meter og med op til fem personer
ligger relativt stabilt i perioden 2019 til 2021. | 2022 sker der et fald, men i 2023 stiger de maksimale
gennemsnitspriser for personbiler lavere end 1,95 meter atter. Fra 2022 til 2023 sker der en stigning i
den maksimale gennemsnitspriser pa 13 pct. for personbiler lavere end 1,95 meter. | hele den
betragtede periode er den maksimale gennemsnitspris for personbiler med anhaenger lavere end for
personbil uden. Udviklingen for personbiler med anhaenger har betydet, at det i 2022 og 2023 har
veeret gratis at tage anhaenger med pa faergeruten Renne-Kage.

| folge feergekontrakten skal Molslinjen A/S udbyde et pendlerprodukt til rejsende med en
pendleraftale, hvor der gives en hgjere rabat jo oftere passageren rejser. De i kontrakten fastsatte
maksimumepriser vises i tabel 46. Se boks 10 for mere information om vilkar og priser for en
pendleraftale.

Sammenlignet med pendlerpriserne for biler pa Rgnne-Ystad, sa opnar de hgjfrekvente pendlerne
ikke samme fordele pa feergeruten Renne-Kgge. Hvor den meget hgjfrekvente bilpendler pad Rgnne-
Ystad opnar en besparelse pa 88 pct. fra den farste rejse til den 30. rejse, opnar en bilpendler pa
Renne-Kage en besparelse pa samme pa 50 pct.

Tabel 46 - Kontraktuelle maksimumspriser for pendlerbiler (inklusiv fem personer) p8 ruten Ronne-Kage,
2023

2023
1-2 rejser 1.176,42 kr.
3-10 rejser 587,67 kr.
11-19 rejser 320,45 kr.
20-29 rejser 320,45 kr.
+30 rejser 320,45 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

4.1.2 Realiserede gennemsnitspriser for personbiler

Betragtes udviklingen i de realiserede gennemsnitspriser i perioden 2019-2022 har personbiler med
anhaenger i seerlig hgj grad oplevet prisnedseettelser. Personbiler uden anhaenger oplever derimod
prisstigninger, hvad enten der er tale om almindelige eller ikke-rabatterede produkter

Tabel 47 - Realiseret gennemsnitspriser per personbilskategori p8 faergeruten Ronne-Koge, 2019-2022

2019 2020 2021 2022 %-zendring

2019><2022
Biler 299 kr. 384 kr. 387 kr. 385 kr. 28,6%
Biler med anhaenger 520 kr. 320 kr. 230 kr. 176 kr. -66,1%
Biler, pensionist 197 kr. 179 kr. 190 kr. 239 kr. 21,7%
Biler m. anhaenger, pensionist 341 kr. 230 kr. 266 kr. 289 kr. -15,2%

Kilde: Molslinjen A/S

For personbiler uden anhaenger giver den dynamiske prisstruktur ikke sa stor variation i
gennemsnitspriserne per afgang hen over aret. Gennemsnitspriser under 200 kroner per afgang
findes kun pa to afgange i december for personbiler uden anhaenger i 2022 og gennemsnitspriser
over 1000 kroner udbydes i begreenset omfang, primeert i hgjsaesonen juni til august. 59 pct. af
afgangene i 2022 udbydes til en gennemsnitspris pa under 400 kroner.
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Figur 72 - Antallet af afgange fordelt per prisinterval per m8ned, 2022
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Kilde: Molslinjen A/S

4.1.1 No-shows - personbiler

Molslinjen A/S registrerer antallet af kunder som kaber en billet, men ikke anvender den. Disse
kunder omtales i det efterfelgende som no-shows.

Der er sket en stor stigning i andelen af no-shows for biler med anhaenger siden 2019. Andelen af no-
shows for biler med anheenger var i 2022 pa 19,2 pct. mod 5,1 pct. i 2019.

Tabel 48 - Andel af for no-shows, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Bil 6,5% 8,7% 9,1% 7,8%
Bil med anhaenger 5,1% 17,3% 21,1% 19,2%
Bil, Pensionist 0,5% 1,5% 1,5% 1,7%
Bil m. anhaenger, Pensionist 5,0% 10,8% 8,9% 11,0%

Kilde: Molslinjen A/S

Stigningen i andelen af no-shows skyldes hgjst sandsynligt, at biler med anhaenger har oplevet
markante prisnedsaettelser og far billetterne til en meget fordelagtig pris.

Tabel 49 - Gennemsnitspris for no-shows, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Bil 286 kr. 338 kr. 369 kr. 359 kr.
Bil med anhaenger 298 kr. 100 kr. 70 kr. 60 kr.
Bil, Pensionist 155 kr. 124 kr. 130 kr. 167 kr.
Bil med anhaenger, Pensionist 168 kr. 82 kr. 65 kr. 64 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

4.2 Gaende

Som naevnt i boks 8 havde Covid-19 relativ stor indflydelse pa passagernes rejseadfeerd pa
feergeruterne til og fra Bornholm. Molslinjen A/S oplevede som felge heraf en stigning i antallet
gaende passagerer pa faergeruten Ronne-Kage. Effekten af Covid-19 er aftaget og sammenlignes
2019 med 2022, sker der samlet set et fald i antallet af gaende pa 16 pct. Gaende pensionister er den
eneste kundegruppe hvor der opleves en stigning i antallet fra 2019 til 2022.
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Tabel 50 - Antallet af g8ende passagerer Ronne-Koge, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Voksen gaende 15.563 23.443 21.470 12.823
Pensionist gaende 2.219 2.535 2.887 2.631
Barn 12-15 ar gaende 1.301 1.689 1.403 749
Barn 0-11 ar géaende 1.199 1.448 1.643 842
Pendler Gaende Veernepligtig 604 760 884 538
Andre gaende 111 178 212 155
| alt 20.997 30.053 28.499 17.738

Note: Andre gaende deekker over seks forskellige kategorier
Kilde: Molslinjen A/S

3.2.1 Kontraktuelle maksimale billetpriser og maksimale gennemsnitspriser for
gaende

For de gaende passagerer er udviklingen i de fastsatte maksimumpriser den samme som for
personbiler. Fra 2019-2021 er maksimumpriser stort set uaendret, mens der sker et fald i 2022 og
efterfglgende en stigning i 2023.

Tabel 51 - Kontraktuelle maksimumpriser for g8ende passagerer, 2023

2023
Voksen géende 318,31 kr.
Pensionist gaende 159,15 kr.
Barn 0-11 ar géende Gratis
Barn 12-15 ar gaende 159,16 kr.
Kilde: Molslinjen A/S
Tabel 52 - Kontraktuelle maksimumpriser for gdende passagerer med pendleraftale, 2023
2023

1-2 rejser 116,23 kr.
3-10 rejser 116,23 kr.
11-19 rejser 73,87 kr.
20-29 rejser 73,87 kr.
+30 rejser 73,87 kr.

Kilde: Molslinjen A/S
Samme billede ger sig geeldende for de maksimale gennemsnitspriser, hvor der opleves en relativ

stor prisstigning fra 2022 til 2023 med stigning pa 13 pct. for savel maksimumprisen som den
maksimale gennemsnitspris.

Tabel 53 - Maksimale gennemsnitspriser (inklusiv eventuel reduktion) for gdende, 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Voksen gaende 102,95 kr. 103,65 kr. 103,52 kr. 96,56 kr. 108,97 kr.
Pensionist gaende 66,11 kr. 66,56 kr. 66,47 kr. 62,00 kr. 69,69 kr.
Barn 0-11 ar géende Gratis Gratis Gratis Gratis Gratis
Bar 12-15 &r gaende 66,11 kr. 66,56 kr. 66,47 kr. 62,00 kr. 69,97 kr.

Kilde: Molslinjen A/S
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4.2.2 Realiserede gennemsnitspriser for gaende

Gaende voksne udger 73 pct. af alle de gaende passagerer pa overfarten Renne-Kage. Det er ogsa
den kundegruppe blandt gaende som betaler den hgjeste gennemsnitspris. Som vist i tabel 54 har
gaende bgrn og voksne oplevet markante prisstigninger fra 2019 til 2022 pa henholdsvis 88 pct. og
55 pct., hvilket kan forklare det faldende antal passagerer i disse kundegrupper.

Tabel 54 - Realiserede gennemsnitspriser per g8ende rejsende p8 faergeruten Ronne-Kage, 2019 og 2022

%-andrin
2019 2022 20195<2022
Voksen gaende 62,55 kr. 96,85 kr. 54,8%
Pensionist gaende 64,76 kr. 62,01 kr. -4.2%
Barn 12-15 ar gaende 31,77 kr. 59,83 kr. 88,3%

Kilde: Molslinjen A/S

4.3 Lastbiler og Igstrailere

Lgstrailere med handtering udger langt sterstedelen af godstrafikken pa feergeruten Rgnne-Kage.
Godstrafikken har fra 2019 til 2022 oplevet en stigning i antallet af fragtede enheder pa faergeruten,
som det ses i tabel 55.

Tabel 55 - Antal lastbiler og lgstrailere p§ faergeruten Ronne-Kage, 2019-2022

2019 2020 2021 2022
Lgs trailer m/handtering 34 tons 31.911 31.037 33.862 33.732
Saettevogn 17 meter maksimal 40 tons 1.940 1.954 1.879 2.110
Forvogn inklusiv fgrer 2.515 2976 3.106 4.061
Vogntog 19 meter maksimal 40 tons 533 599 661 675
Special transport 372 376 337 362
Lgs trailer m/handtering ikke 0 0 0 14
| alt 37.271 36.942 39.845 40.954

Kilde: Molslinjen A/S

For lastbiler og lgstrailere er der i lighed med personbiler og passagerer fastsat maksimumpriser.
Derimod opereres der ikke med maksimale gennemsnitspriser for lastbiler og Igstrailere.

Tabel 56 - Maksimumpriser for lastbiler og lgstrailere p§ faergeruten Ronne-Kage, 2023

Pris tom Pris lastet
Lastbil pa maks. 10 m (inkl. fgrer), ekskl. moms 204 kr. 498 kr.
Lastbil pa over 10 m (inkl. fgrer), ekskl. moms 282 kr. 624 kr.
Seettevogn (inkl. farer), ekskl. moms 361 kr. 900 kr.
Vogntog (inkl. farer), ekskl. moms 468 kr. 1.104 kr.
Lastrailer m. handtering ekskl. moms 388 kr. 887 kr.

Kilde: Molslinjen A/S

Maksimumpriserne afspejler hvilke typer af lastbiler og lgstrailere, der optager mest kapacitet pa
feergen, samt hvilke typer der vejer mest, og derved gar, at faergen skal bruge mere breendstof til
transporten. Der tilbydes altid en fast pris svarende til maksimumpriserne i kontrakten.
Gennemsnitspriserne svarer derfor ogsa til maksimumpriserne.

| 2015 @ggede staten fragttilskuddet til gods pa faergen, som gjorde at priserne blev sat markant ned.
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Ved en prissammenligning med godspriserne pa ruterne Gedser-Rostock og Rgdby-Puttgarden, som
begge er kommercielle faergeruter, ses at godspriserne her er markant hajere end godspriserne pa
ruten Rgnne-Kgge. Se mere om dette i boks 12.

Boks 12 - Priser for lastbiler og lgstrailere p§ andre faergeruter

| figur 73 sammenlignes priserne for en saettevogn og en Igstrailer pa ruterne fra Sjeelland
til Bornholm og Nordtyskland.

Figur 73- Listepriser p8 faergeruter til Bornholm og Nordtyskland, marts 2023 for lgstrailer og
Seettevogn
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Kilde: Molslinjen A/S og Scandlines
Note: Bemeerk at sammenligningen udelukkende foretages pa listepriser, hvorfor eventuelle rabatter pa
Scandlines faergeruter ikke indgar.

Scandlines priser athaenger af lastbilens stgrrelse og hvorvidt lastbilen er tom eller lastet.
Hvor Molslinjen A/S opererer med en maksimal laengde pa de forskellige lastbiler og
trailere, opererer Scandlines med en pris per meter. Udover listeprisen betaler
godskunderne ved Scandlines et oliepristilleeg og et tillaeg til opfyldelse af krav til
reduktion af svovludledning.

Med en distance pa 65 kilometer ligner feergeruten Gedser-Rostock i hgjere grad
feergeruterne Ronne-Ystad (70 kilometer) end R@gnne-Kage (170 kilometer) og Radby-
Puttgarden (35 kilometer).

Prisen per kilometer der rejses med feergen, er cirka 14 kroner pa ruten Rgnne-Ystad og 7
kroner pa ruten Rgnne-Kage for Igstrailere og saettevogne. Pa ruten Rgdby-Puttgarden er
kilometerprisen 50 kroner for en Igstrailer pa 14 meter og 61 kroner for en saettevogn pa
17 meter, mens den pa ruten Gedser-Rostock er henholdsvis 29 kroner og 35 kroner.

Priserne for lastbiler og Igstrailere er markant billigere pa de samfundsbegrundede ruter
end pa de kommercielle ruter Radby-Putgarden og Gedser-Rostock. En Igstrailer pa ruten
Gedser-Rostock er 83 pct. dyrere end pa ruten Rgnne-Ystad, mens en saettevogn pa
ruten Rgdby-Puttgarden er 89 pct. dyrere end pa ruten Rgnne-Kage.

Prisen pa feergebilletten udger ved fragt af gods kun en mindre andel af den samlede omkostning.
Der vil derfor i afsnit 5 redeggres for om prisreduktionen pa faergebilletter har fort til billigere
fragtpriser og varer for forbrugerne og derved haft den gnskede effekt.
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5. Prisen for den samlede rejse

| de foregaende afsnit har fokus udelukkende veere pa billetprisen for faergen fra og til Bornholm. For
rejsende fra og til Bornholm og godstransport fra og til Bornholm, udger faergeoverfarten kun en del af
den samlede rejses pris.

Passagerer som rejser med faergen har transportomkostninger forbundet med transporten fra og til
feergen i form af enten broafgifter, breendstof og/eller udgifter til kollektiv trafik.

Det samme ggr sig geeldende for fragtk@bere, som skal have transporteret gods til Bornholm. En
fragtkeber betaler en forhandlet pris til speditgrer/vognmaend for at transportere varer. Udover
feergebilletten skal speditgrerne/vognmeaendene have daekket omkostninger til lan, braendstof,
vedligehold, med mere, hvilket vil blive afspejlet i den forhandlet pris.

| afsnit 5.1 fokuseres pa prisen for passagerens samlede rejse og i afsnit 5.2 fokuseres pa de
samlede omkostninger til godstransport, herunder redeggres der for, om den prisnedsaettelse pa
fragtpriser, som blev indfert i 2016, har fert til billigere fragtpriserne og varer for forbrugerne.

5.1 Prisen for passagerens samlede rejse via feergeoverfarten Rgnne-Ystad

Seerligt for faergeruten Renne-Ystad er, at rejsende skal krydse @resundsbroen, hvilket haever den
samlede pris for rejsen. @resundsbroen har ikke dynamisk prisstruktur, men har faste priser for en
reekke kategorier af keretgjer, og derudover rabatter for pendlere og for BroPas-holdere, herunder et
BroPas-business.

Den samlede pris for rejsen pavirkes derfor af de dynamiske priser pa faergebilletterne, og en
pensionist i personbil vil derfor kunne komme billigere til Bornholm end andre rejsende i personbiler,
fordi feergebilletter er billigere for pensionister.

Jo laengere transport i Danmark den rejsende har til @resundsbroen, des flere transportomkostninger
vil der vaere forbundet med den samlede rejse, og derved vil prisen pa faergebilletten ogsa udgere en
mindre andel af prisen pa den samlede rejse.

Pa en rejse startende pa den danske side af @resundsbroen i hgjsaesonen vil prisen pa feergebilletten
udgere 59 pct. af de samlede transportomkostninger, mens den i lavsaesonen vil udggre 24 pct, som
det ses i tabel 57.

Tabel 57 - Transportomkostningerne ved en rejse til Bornholm via Rgnne-Ystad startende ved
@resundsbroen — Lav personbil med to passagerer

Hojsaeson Lavsason
Omkostninger (juli) (februar)
@resundsbroen med BroPas 182 kr. 182 kr.
Kersel Jresundsbroen — Ystad* 189 kr. 189 kr.
Feergebillet (realiseret gennemsnitspris 2022) 532 kr. 117 kr.
Transportomkostning i alt 903 kr. 488 kr.
Feaergebillettens andel af de samlede transportomkostninger** 59 pct. 24 pct.

Note: *Karslen er beregnet pa den transportgkonomiske enhedspris (2022= 2,626 kroner). Kilometer afstanden
Jresundsbroen — Ystad = 72 kilometer.

**Uden et BroPass vil feergebillettens prisandel vaere henholdsvis 47 pct. og 16 pct.

Kilde: Oresundsbron.com, Molslinjen A/S og Transportgkonomiske Enhedspriser
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Der findes dog kollektive rejseformer, som er billigere at benytte pa den samlede rejse. Eksempelvis
kan en voksen tage med toget fra Kgbenhavn til Ranne i 2023 for 149 kroner eller med bussen fra
119 kroner.

| forbindelse med fastseettelse af billetpriser til faerger blev der i 2003 introduceret et landvejsprincip.
Landevejsprincippet er et trafikpolitisk princip, der indebeerer at billetprisen fastseettes, saledes at den
svarer til omkostningerne ved at kare en straekning pa landevej svarende til sejladsens leengde.

Sammenholdes gennemsnitsprisen for en lav personbil pa feergeruten Rgnne-Ystad med
omkostningerne ved at kgre det samme antal kilometer pa landevej, er gennemsnitsprisen i 2022 pa
264 kroner og derved 70 kroner hgjere, end hvis streekningen med faergen kunne foretages pa
landevej. Ses i stedet pa de enkelte maneder fremgar det, at fem maneder har gennemsnitspriser,
der er lavere end prisen ved landevejsprincippet.

Tabel 58 - Gennemsnitspriser Rgnne-Ystad >< Landevejsprincip, Lav personbil inklusiv fem personer

Bil < 1,95 inklusiv fem personer Ystad - Ronne - Landevejsprincip

Januar 141 kr. 194 kr.
Februar 117 kr. 194 kr.
Marts 126 kr. 194 kr.
April 268 kr. 194 kr.
Maj 298 kr. 194 kr.
Juni 427 kr. 194 kr.
Juli 532 kr. 194 kr.
August 415 kr. 194 kr.
September 230 kr. 194 kr.
Oktober 259 kr. 194 kr.
November 180 kr. 194 kr.
December 177 kr. 194 kr.
Gennemsnit i alt 264 kr. 194 kr.

Kilde: Molslinjen A/S, Transportgkonomiske Enhedspriser og egne beregninger

5.2 Samlede fragtomkostninger for gods

Nar der transporteres gods til og fra Bornholm er det ofte pa baggrund af en aftale med en fragtkgber
(person/virksomhed som har behov for at fa transporteret gods) og en vognmand eller en speditar
(person/virksomhed som udfgrer transporten af godset fra et sted til et andet). Fragtkeberen betaler
en samlet pris for transporten, som deekker vognmanden/speditarens udgifter til blandt andet Ign,
breendstof, feergebillet og vedligehold. Feergebilletten udger derfor kun en del af de samlede
omkostninger til fragt.

Prisen for fragt fastseettes ved forhandlinger mellem fragtkeber og vognmand/speditar.
Faergebillettens andel af den samlede fragt afheenger derfor af en lang reekke faktorer, sasom
godsmaengden for den enkelte bestilling, produktet som skal transporteres, om det er en
engangsleverance eller fast leverance og logistikken mellem andre fragtkegbers bestillinger. Pa
baggrund af Trafikstyrelsens dialog med transportvirksomheder vurderes det, at faergebilletten
gennemsnitlig udger 30 pct. af godsprisen.
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5.2.1 Prisnedseettelser pa feergebilletter til lastbiler og Igstrailere

Ved politisk aftale om faergebetjeningen af Bornholm blev priserne for godstransport allerede per 1.
maj 2005 saenket med 30 pct. i forhold til de foregaende ars godspriser. Med henblik pa at
understgtte erhvervsudviklingen i g-samfundene blev der i 2014 yderligere indgaet en politisk aftale
mellem Socialdemokraterne, det Radikale Venstre, Venstre, Dansk Folkeparti, Enhedslisten og det
konservative Folkeparti. Med aftalen blev der afsat en ramme pa 50 millioner kroner i 2015 og 125
millioner kroner arligt fra 2016 og frem til en permanent nedsaettelse af feergetaksterne for
godstransport til og fra gerne. Ordningen omfattede de sma ger samt Laesg, Samsg, Aro og
Bornholm. Statteandelen til Bornholm udggr 40 millioner kroner arligt og blev i forbindelse med
kontrakten med Molslinjen A/S den 1. september 2018 fuldt ud indarbejdet i den samlede
kontraktbetaling. Af den samlede kontraktbetaling til Molslinjen A/S udgjorde reduktion af godspriser
saledes 10 pct. i 2022.

| dette afsnit redegeres for om prisreduktionen pa feergebilletter har fart til billigere fragtpriser og varer
for forbrugerne. Redeggrelsen baseres pa resultater fra rapporten Analyse af godsfragt til og fra
Bornholm” fra april 2022, som omhandler de observerede effekter af det ggede fragttilskud, og
rapporten "Analyse af effekterne af tilskud til fragtprisnedseettelse pé de samfundsbegrundede ruter
til/fra Bornholm” fra december 2016. Begge rapporter er udarbejdet af Center for Regional- og
Turismeforskning (herefter benaevnt CRT). Derudover har Trafikstyrelsen veeret i dialog med to
transportvirksomheder der dagligt fragter gods fra og til Bornholm.

Fragtmaengden til og fra Bornholm er samlet set steget siden 2014. Fra 2015 til 2021 sker der en
samlet vaekst i maengden af feergegods pa 19 pct. Stigningen i feergegods sker pa faergeruten Ragnne-
Kage, hvor stigningen fra 2014 til 2021 er pa 28 pct. Pa faergeruten Rgnne-Ystad, som primeert
benyttes til persontransport, sker der i samme periode et fald pa 21 pct. pa feergegods.

Figur 21 og figur 22 viser udviklingen i faergegods (1000 ton) pa feergeruterne Rgnne-Kgge og
Rgnne-Ystad

Figur 74 — Feergegods i alt Renne-Kage (1000 Figur 75 - Feergegods i alt i alt Rgnne-Ystad
ton), 2014-2021 (1000 ton) 2014-2021
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Kilde: Danmarks Statistik SKIB33 og SKIB34
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Nedsaettelsen af prisen for lastbiler og lgstrailere synes derfor at have haft en positiv effekt pa
godstransporten til og fra Bornholm. | rapporten "Analyse af godsfragt til og fra Bornholm”, udarbejdet
af CRT i 2020 er konklusionen, at betragtes den samlede vejgodsmaengde i Danmark i periode 2014
til 2019, er der sket en udvikling pa -1 pct i den samlede kersel og +1 pct. i vognmandskearslen, hvilket
giver en indikation af, at sterstedelen af stigningen i godstransporten til og fra Bornholm kan tilskrives
specifikke bornholmske forhold, herunder de lavere fragtpriser.

De lavere priser pa lastbiler og lgstrailere til og fra Bornholm har medfart, at prisen pa faergebilletten
udger en mindre andel af den samlede pris pa godstransport. CRT papeger i rapporten "Analyse af
effekterne af tilskud til fragtprisnedseettelse pa de samfundsbegrundede ruter til/fra Bornholm”, at de
lavere fragtpriser er kommet savel fragtkgbere og vognmaend/speditarer til gavn. Dog kan de lavere
fragtpriser have medfgrt en lavere udnyttelse af de fyldte trailere og derfor en lavere indtjening for
vognmaendene. CRT vurderer derfor, at af de 40 millioner kroner der i 2016 blev givet i fragttilskud, er
mellem 21-32 millioner kroner givet videre til fragtkaberne.

Hvorvidt forbrugeren i den sidste ende for gleede af de reducerede faergefragtpriser i form af en
direkte prisnedsaettelse findes der ikke en entydig konklusion pa. CRT papeger, at de reducerede
fragtomkostninger blandt har vaeret medvirkende til at virksomheder har fastholdt produktionen pa
Bornholm trods relative hgje produktionsomkostninger og at de reducerede fragtomkostninger gger
rentabiliteten af de bornholmske virksomheder og kan medvirke til fortsat at sikre driften i de
eksisterende butikker, der ellers var i fare for at skulle lukke.
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Rapport | 2023

Nye feergeruter og
oprettelsen af et
nadfeergeleje

Delanalyse 3

En analyse af mulighederne for at etablere en
yderligere faergerute til hovedstadsomradet, en
faergerute mellem Allinge og Simrishamn, samt et
ngdfeergeleje i hovedstadsomradet.
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1. Indledning

| denne delanalyse undersgges muligheden for at etablere nye feergeforbindelser til Bornholm som
supplement til de nuveerende ruter. Desuden undersages muligheden for at etablere et ngdfeergeleje i
hovedstadsomradet, som kan bruges, hvis greensen mellem Danmark og Sverige lukkes, og det
saledes ikke er muligt for passagererne at rejse igennem Sverige.

Det analyseres:

a) hvorvidt det er muligt at etablere en ny feergeforbindelse mellem Rgnne og
hovedstadsomradet med enten en hurtigfaerge eller en konventionel feerge og hvor i
hovedstadsomradet denne i sa fald kan laegge til,

b) hvor i hovedstadsomradet det er muligt at oprette et ngdfeergeleje, samt

c) hvorvidt det er muligt at genetablere faergeruten Allinge-Simrishamn, som en eldreven
passagerrute.

Den ene mulighed udelukker ikke den anden, ligesom alle muligheder skal ses som supplement til de
nuvaerende ruter, og ikke en erstatning for disse.

Eventuelt ngdvendige eendringer pa Rgnne Havn som falge af eventuelt nye feergeruter er ikke
medtaget i denne analyse.
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2. Feergerute til hovedstadsomradet

Der eksisterer allerede i dag en faergerute mellem Rgnne og hovedstadsomradet, nemlig ruten
Ronne-Kage. Denne rute betjenes af en konventionel faerge og rejsetiden er 5,5 time. Feergeruten
sejler én gang i dggnet og den sejler fra Keage mod Rgnne kl. 00:30 og tilbage igen fra Rgnne mod
Kage kl. 17.00. Den anvendes primaert af vognmaend, der transporterer gods til og fra Bornholm, men
medtager ogsa passagerer. Det vurderes, at stgrstedelen af de rejsende vil foretraekke at tage den
hurtigere rute over Sverige i stedet for over Kage.

| 2000, da Dresundsbroen abnede, indsatte Bornholmstrafikken (den daveerende faergeoperater af
samfundsbegrundet feergetrafik til og fra Bornholm) verdens — pa det tidspunkt — hurtigste hurtigfeerge
Villum Clausen pa ruten Rgnne-Ystad med en sejltid pa 1 time og 20 minutter. Det medferte en stor
overflytning af passagerer fra den daveaerende faergerute mellem Rgnne og Kebenhavn, som blev
besejlet af konventionelle faerger og havde en overfartstid pa omkring 7 timer. | 1999 var
passagerfordelingen 1/3 pa Rgnne-Kgbenhavn og 2/3 pa Ranne-Ystad, og i 2011 var
passagerandelen pa Renne-Kage faldet til 1/6, mens resten tog Rgnne-Ystad. | samme periode blev
det samlede passagerantal pa de to ruter eget med 20 pct. Ruten Renne-Kgbenhavn blev sejlet med
én daglig afgang grundet den lange sejltid.

Da rejsende prioriterer den hurtigere tur over Rgnne-Ystad, og da der allerede sejler en konventionel
feerge fra Koge til Ranne, sa undersgges muligheden for at oprette en rute mellem Regnne og
hovedstadsomradet med en konventionel feerge derfor ikke naermere. | stedet undersgges
muligheden for at oprette en rute til hovedstadsomradet, som betjenes af en hurtigfeerge. En
hurtigfeerge vil dog have et stort CO»-aftryk grundet rutens laengde, og det vurderes derfor farst at
veere relevant at oprette en sadan rute i fremtiden, nar faergerne kan sejle pa el eller grgnne
braendstoffer over lange afstande, samtidig med at driftsomkostningerne er lave nok til at feergeruten
kan konkurrere med den nuveerende faergerute Renne-Ystad

| afsnit 2.1 beskrives kriterierne, som placeringen vurderes pa baggrund af, og kan bruges til at
udveelge feergelejer som alternativ til Ystad. | afsnit 2.2 beskrives de tre feergelejer, der er fundet
relevante ift. de opstillede kriterier. | afsnit 2.3 beskrives forholdene pa udvalgte faergelejer.

2.1 Kriterier for valg af feergehavn

Kriterierne for valg af faergehavn i hovedstadsomradet angives nedenfor i tabel 59, tabel 60 og tabel
61. Udover nedenstaende kriterier bgr bglgeforholdene undersgges i forbindelse med
detailprojektering.
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Tabel 59 - Fysiske kriterier

Fysiske forhold Krav og kriterier

Vanddybde De nuveaerende hurtigfeerger pa ruten Rgnne-Ystad har en dybdegang pa 3,7-3,8
meter. Typisk skal der veere yderligere 1,5 meters dybde ved faergeterminalen af
sikkerhedsmaessige arsager, hvorfor et minimum pa 5,2 meter sgges.

Areal Tilstraekkeligt areal til faergeterminalens anlaeg, herunder faergeleje, plads til
afventende biler og eventuelt tilhgrende modtagerbygninger, kraeves. Det
konkrete pladskrav kan variere, men Rgnne faergehavn har pt. cirka 40.000 m2 til
faergeleje og modtageranlaeg.

Vendeplads Faergen skal have tilstreekkeligt mangvreareal i havnen til at vende ifm. at faergen
legger til ved faergelejet. Den laengste af de aktive faerger pa Rgnne-Ystad er 112
meter

Tabel 60 - Kriterier relateret til passagerens samlede rejsetid

Rejsetid Krav og kriterier

Overfartstid Overfartstiden afggres af afstanden mellem Rgnne og den foreslaede lokalitet.
Overfartstiden beregnes pa baggrund af de nuvaerende hurtigfeergers fart
mellem Rgnne og Ystad.

Neerhed til kollektiv Muligheden for at rejse med kollektiv transport gger tilgeengeligheden for en ny
transport rute. Rejsetidsberegninger for udvalgte destinationer pa Sjaelland og Fyn/Jylland
leegges til grund for lokalitetens kvalitet.

Adgang til motorvej Neerhed til motorvej fra feergeterminalen fremmer tilgeengeligheden.
Rejsetidsberegninger for udvalgte destinationer pa Sjaelland og Fyn/Jylland
leegges til grund for lokalitetens kvalitet.

Tabel 61 - Andre kriterier

Andre forhold Krav og kriterier

Udgifter til etablering af  Afhaengig af lokaliteten kraeves investeringer i ny infrastruktur. Stgrrelsen pa

ny infrastruktur disse investeringer afhaenger saerligt, af hvorvidt lokaliteten allerede har
feergedrift.
Planforhold Lokaliteten skal enten veaere eller kunne udlaegges til erhvervsomrade, hvis en

faergeterminal skal opfgres.
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2.2 Mulige placeringer af faergeleje i hovedstadsomradet

Generelt er der arealmangel, hvad angar kystnaere arealer i hovedstadsomradet, herunder kystnzere
arealer med god forbindelse til motorvej og jernbane. Det er saledes udfordrende at finde starre
arealer, som ikke allerede er anvendt eller udlagt til park og naturarealer.

Pa baggrund af kriterierne opsat i afsnit 2.1 er udvalgt tre mulige placeringer i hovedstadsomradet:
1. Nordhavn (ydre eller indre)
2. Kage

Pa Nordhavn er der lokaliseret to mulige placeringer. Begge disse placeringer er baseret pa
eksisterende terminaler, da dette sikrer fysiske forhold som vendeplads, dybde og
baglandsinfrastruktur. Samtidig mindsker dette investeringsbyrden og sikrer som udgangspunkt at
planforholdene er til stede.

De tre udvalgte mulige placeringer beskrives naermere i afsnit 2.3-2.4.

2.3 Nordhavn

Den indre del af Nordhavn blev anlagt i slutningen af 1800-tallet, og i de seneste ar er Nordhavnen
udvidet vaesentligt. | dag benyttes Nordhavnen til Kgbenhavns Havns traditionelle aktiviteter samtidig
med, at omradet er under konstant forandring, da der Igbende bliver bygget nye bolig- og
erhvervsomrader. Dette giver Nordhavn en varieret karakter med de nyere boligomrader pa det indre
Nordhavn, mens den ydre del af Nordhavnen domineres af areal til jorddeponering. Det forventes, at
det udlagte areal pa den ydre del af Nordhavn vil veere feerdigfyldt i 2025. Her planlaegges
Kgbenhavns Havns nye containerterminal placeret. | samme omrade er allerede opfart
krydstogtsterminaler.

Der er to mulige placeringer af en faergeterminal pa Nordhavn. Faergeterminalen kan enten placeres
pa det ydre Nordhavn pa det snart feerdige jorddeponi, eller i indre Nordhavn ved de nuvaerende
DFDS-terminaler. En placering ved DFDS-terminalerne vil naturligvis kraeve koordinering med DFDS,
samt By & Havn og Kgbenhavns Kommune. | afsnit 2.3.1-2.3.3 vurderes placeringerne efter
kriterierne i afsnit 2.1.
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Figur 76 - Nordhavn

2.3.1 Fysiske forhold

Ved indre Nordhavn omkring DFDS-terminalerne er vanddybden 8,4 meter, hvilket er tilstreekkeligt.

DFDS’s feerger til Oslo er stgrre end de faergedesign, som denne analyse er baseret pa. Det vurderes
pa denne baggrund, at der er tilstreekkelig plads til at vende faergerne ved lokaliteten.

Behovet for tilstreekkeligt areal pa land kan dog veere en udfordring, da omradets nuveerende areal til
opmarchomréade for biler er mindre end i Rgnne Havn, og de derfor muligvis ikke er tilstraekkelige,
hvis bade Oslo-faergen og en ny rute til Bornholm skal anvende dem — afhaengigt af hvor stort behov
for bilparkering der er ved Oslo-feergen. Dette er ikke undersggt naermere. Udvidelse vurderes ikke
muligt.

Det vurderes i forhold til de fysiske forhold, at lokaliteten pa flere punkter principielt er velegnet til
formalet. Den har saledes mange af de ngdvendige forhold, herunder den eksisterende infrastruktur.
Dog kan der vaere en arealbegraensning, i forhold til at sikre at begge faergeruter har tilstreekkeligt
opmarchomréade til modtagelse af biler, og det vil derfor som et fgrste skridt vaere nadvendigt at
afklare, i hvilket omfang Oslo-feergens passagerer har bilen med.

Ydre Nordhavn har vanddybder pa 10-11 meter hvilket er tilstraekkeligt for anlgb af en hurtigfaerge.
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Det nye opfyldte areal pa ydre Nordhavn kan rumme de ngdvendige havneanleeg. Arealet er dog
udlagt til containerterminal og andet, og er derfor ikke foreneligt med etableringen af faergeterminal.
Den gamle containerterminal pa det sydgstlige Nordhavn skal fiernes, og er udlagt til boliger. Derfor
vil det vaere ngdvendigt at prioritere arealer og dermed aendre den nuveaerende arealplanlaegning, hvis
en feergeterminal i omradet gnskes.

Placeringen i ydre Nordhavn indebeerer ikke udfordringer i forhold til vendeplads.
Det vurderes, at lokaliteten i forhold til de fysiske forhold er velegnet til formalet.
2.3.2 Kriterier relateret til passagerens samlede rejsetid

Det er i dag bade fra indre og ydre Nordhavn relativt let at komme pa motorvejen. | omradet omkring
Nordhavn er der i forvejen bygget farste etape af Nordhavntunnellen, som i dag ferer ud pa
Lyngbyvejen og videre til bl.a. Helsinggrmotorvejen. | 20282 forventes denne at vaere udbygget ud fil
den nye Nordhavnsdel, som i denne analyse omtales ydre Nordhavn. Det vil vaere ngdvendigt at
foretage en trafikal fremskrivning for at undersgge, om de mindre veje kan handtere den ggede trafik.

Det indre Nordhavn har metro og S-tog indenfor 10 minutters gang, samtidig med at der karer bus fra

DFDS-terminalen til @sterport og Kgbenhavns hovedbanegard?. Hvis en faergeterminal placeres pa
ydre Nordhavn, vil det vaere ngdvendigt med yderligere kollektiv trafik. Der er overvejelser om en

metrolinje til ydre Nordhavn, men dette er endnu ikke besluttet.

Mellem Rgnne og de to Nordhavns-placeringer er afstanden, afhaengig af sejlrute, omkring 180
kilometer. Med en antagelse om, at der syd for Drogden til Nordhavn ikke kan sejles hurtigere end 20
knob, medfarer dette en overfartstid pa omkring 3 timer og 15 minutter for en hurtigfaerge.

Sammenlignet med dagens rejsetider med bil og kollektiv trafik ses, pa tabel 62, kun fa forbedringer.

Tabel 62 - Rejsetider3©

Lokation

Transportmiddel

Rejsetid fra Rgnne
via ydre Nordhavn

Rejsetid fra Rgnne
via indre Nordhavn

Rejsetid fra Rgnne
via Ystad

Kgbenhavn
Naestved
Holbaek
Helsinggr

Odense

Bil
Kollektiv transport
Bil
Kollektiv transport
Bil
Kollektiv transport
Bil
Kollektiv transport
Bil
Kollektiv transport

3 timer 30 minutter
3 timer 50 minutter
4 timer 30 minutter
5 timer

4 timer 10 minutter
4 timer 40 minutter
3 timer 50 minutter
4 timer 30 minutter
5 timer

5 timer

3 timer 30 minutter
3 timer 40 minutter
4 timer 10 minutter
4 timer 30 minutter
4 timer 10 minutter
4 timer 30 minutter
3 timer 50 minutter
4 timer 10 minutter
5 timer

5 timer

2 timer 50 minutter
3 timer 30 minutter
3 timer 40 minutter
4 timer 10 min

3 timer 20 minutter
4 timer

3 timer 20 minutter
4 timer 30 minutter
4 timer 20 min

4 timer 40 minutter

Kilde: Google maps og egne beregninger.

Lgsningen ved ydre Nordhavn giver en forbedring af rejsetiden mod Helsingar og dermed ogsa en del

af Nordsjeelland med

kollektiv trafik.

28 www.vejdirektoratet.dk/nordhavnstunnel/tidsplan

22 www.dfds.com/da-dk/passagerfaerger/passagerinformation/shuttlebus/kobenhavn

30 Rejsetiderne kan variere ift. tidspunkt og skiftemuligheder, s& udregningen vil vaere usikker. Rejsetiden fra Sjeelland
mod Bornholm vil ogs8 veere lzengere da en ventetid ved faergelejet her skal tages med i rejsetiden. I dette eksempel er
ventetiden ved Rgnne ikke inkluderet.
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For den indre Nordhavns Igsning far de kollektive rejsende til Kgbenhavns hovedbanegard en
besparelse pa omkring 10 minutter. Mod Nordsjeelland far de kollektive rejsende en
rejsetidsforbedring pa omkring 40 minutter. Denne store forbedring sker da der er gode
togforbindelser omkring Nordhavn til bl.a. Nordsjeelland, samtidig med at man kommer hurtigere il
Sjeelland med den direkte faerge, end med faerge og bus fra Ystad.

For bilrejsende vil rejsetiden forlaenges veesentligt.

Samlet set vil en faergerute til bade indre og ydre Nordhavn have negative konsekvenser bade i form
af gget tidsforbrug og CO2 udledninger. Herudover ma det ogsa forventes, at andelen af passagerer
der rammes af sgsyge vil stige, som konsekvens af den laengere overfartstid. Tabel 63 og 64 viser for
begge Nordhavns feergelejer, at der i en samfundsgkonomisk betragtning vil vaere en negativ
tidseffekt pa henholdsvis 92 og 108 millioner arligt og at CO..udledningerne fra ruten pa Nordhavn vil
veere dobbelt sa hgje, som udledningerne fra ruten Rgnne-Ystad.

Tabel 63 - Arlig tidseffekt (samfundsgkonomi)3!

Kroner arligt Ydre Nordhavn Indre Nordhavn
Rejsetidseffekt -108,0 millioner kroner -92,0 millioner kroner

Kilde: Transportgkonomiske enhedspriser (DTU) samt egne tidseffekter.

Tabel 64 — CO2-udledning for rejse mellem Rgnne og Kebenhavn

Tons arligt Ydre Nordhavn Indre Nordhavn  Via Ystad
CO2-udledning fra feerge 144.000 146.000 68.000
CO2-udledning fra kgretgjer - - 6.000
CO2-udledning i alt 144.000 146.000 74.000

Kilde: Feergeklimaaftryk fra Molslinjen.

2.3.3 Andre forhold

Etableringen af et feergeleje og dertilhgrende infrastruktur vil indebaere en vaesentlig investering.

Som estimat for investeringsbehovet i forbindelse med ydre Nordhavn benyttes prisen for den nye
feergeterminal i Aarhus Havn. Den samlede pris for den nye terminal var 400 millioner i 2020. Prisen
inkluderede etablering af kaj og moler, samt tilhgrende infrastruktur og anlaeg. Heri er ikke medtaget
eventuelt baglandsinfrastruktur. Et anleeg pa indre Nordhavn vil kraeve en mindre investering, da flere
af de fysiske forhold allerede er anlagt pa denne lokation.

| prisen er en eventuel anskaffelse af nye feerger ikke inkluderet. Molslinjen A/S har oplyst, at rederiet
indenfor den nuveerende sejlplan (i tidsrummet fra kl. 06:30 til kl. 01:40) vil kunne sejle 2 afgange i
hver retning, hvorimod der pa ruten Rgnne-Ystad kan nas 5 afgange i hver retning. Der vil sdledes
veere behov for, at ruten besejles af flere feerger end i dag, safremt det samme betjeningsniveau
gnskes.

Ligeledes antages det, at en ny faergerute ikke kraever eendringer ved Rgnne Havn. Hvis der veelges
en feergelgsning, som ikke kan anvende Rgnne Havns nuvaerende infrastruktur, vil det kraeve yderlige
investeringer.

Bade en beliggenhed pa indre og ydre Nordhavn er mulig set ift. vejnettet. En placering pa Ydre
Nordhavn kraever dog udbygning af den kollektive trafik, som ikke er prissat.

31 Udregnet med tidsforskellen fra tabel 62, rejsestrgmme fra GMM samt de &rlige antal rejsende pa hurtigfeergerne i
2022.
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2.4 Kgge

Havnen i Kage er lokaliseret omkring 40 kilometer syd for Kebenhavn og har i dag karakter af en
klassisk erhvervshavn. Kage Havn har i dag feergeforbindelse til Ranne, som kan anvendes af
passagerer, men som primeert anvendes til transport af gods. Kgge Havn har saledes allerede
infrastruktur til handteringen af en feergeforbindelse, herunder forbindelse til vejnettet og kun omkring
600 meter til Kgge station.

Figur 77 - Kege Havn

| afsnit 3.2.1-3.2.3 vurderes placeringen efter kriterierne i afsnit 2.1.

2.3.1 Fysiske forhold

Vanddybden ved feergelejet i Kage Havn er 7 meter, hvilket er tilstraekkeligt til at modtage
hurtigfeerger.

Kgge Havn handterer allerede i dag feergeruten Renne-Kage, og infrastruktur til feergehandtering er
derfor allerede etableret. De hurtigfeerger der i dag sejler pa ruten Renne-Ystad, kan ikke laegge til
ved Kgge. Det kan derfor vaere ngdvendigt med aendringer eller ny infrastruktur til hurtigfeerger. Dette
er ikke vurderet naermere, og en eventuel ngdvendig investering er ikke prissat.

Indsaettelsen af en hurtigfaerge vil medfere aget trafik, og dermed behov for at udvide havnen. Det
vurderes muligt at udvide med den ngdvendige infrastruktur pa Kege Havn, herunder plads til biler,
terminal, gangbro med videre.

Da den nuveaerende konventionelle faerge pa ruten Rgnne-Kgge kan vende i havnen, vurderes der at
veere tilstraekkelig vendeplads.
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Det vurderes i forhold til de fysiske forhold, at Kage havn pa flere punkter er velegnet til formalet, da
der er plads til at udvide. Ngdvendige investeringer er dog ikke vurderet naermere.

2.4.2 Kriterier relateret til passagerens samlede rejsetid

Afstanden med feerge mellem Ranne og Kage vil veere cirka 170 kilometer til den nuvaerende
terminal. Dette medfgrer en overfartstid pa 2 timer og 40 minutter for en hurtigfaerge, hvilket er
kortere end rejsetiden fra en eventuel terminal i Nordhavn, men laengere end hurtigfeergen Ragnne-
Ystad.

Kgge Havn og faergeterminalen er godt placeret i forhold til forbindelser til vejnettet og kollektiv
transport. Havnen ligger cirka 600 meter fra Kgge station, hvor der er mulighed for S-tog. Derudover
er der betjening med Lokaltog til Stevns og Roskilde, og der vil fra starten af 2023 ogsa blive indsat
regionaltog til Kebenhavn og Neestved. Endvidere er der gode muligheder for bilister, da der er
motorve;j i retning af Sydsjeelland, Vestsjeelland (og Storebaeltsbroen), samt Kage bugt mod
Kgbenhavn.

Tabel 65 - Rejsetider3©

Lokation Transportmiddel Rejsetid fra Rgnne via Kgge Rejsetid fra Rgnne via Ystad

Kgbenhavn Bil 3 timer 30 minutter 2 timer 50 minutter
Kollektiv transport 3 timer 40 minutter 3 timer 30 minutter

Neestved Bil 3 timer 30 minutter 3 timer 40 minutter
Kollektiv transport 3 timer 40 minutter 4 timer 10 min

Holbaek Bil 3 timer 30 minutter 3 timer 20 minutter
Kollektiv transport 4 timer 10 minutter 4 timer

Helsinggr Bil 3 timer 40 minutter 3 timer 20 minutter
Kollektiv transport 4 timer 40 minutter 4 timer 30 minutter

Odense Bil 4 timer 10 minutter 4 timer 20 min

Kollektiv transport

4 timer 30 minutter

4 timer 40 minutter

Kilde: Google.com og egne beregninger

Den store fordel ved en placering i Kage er for de rejsende, der skal videre vestpa. For de, der skal til
Kgbenhavn og hovedstadsomradet bliver rejsetiden lzengere. Ydermere vil der i myldretiden opleves
stor traengsel pa vejene ind og ud af Kgbenhavn, afhaengig af tidspunktet pa degnet.

Neaestved og Odense oplever forbedring af rejsetiden, og farstneevnte opnar en forholdsvis stor
forbedring med kollektiv trafik. Rejsetiden med bil i samme relation vil veere usendret.

En rute til Kege med hurtigfaergerne vil, ligesom Nordhavns feergelejerne, have negative
konsekvenser i form af tidsforbrug og CO2-udledninger, samt en stgrre andel af passagerer der
rammes af sgsyge. Tabel 66 og 68 viser, at der i en samfundsgkonomisk betragtning vil veere en
negativ effekt pa 20 millioner arligt, mens CO-aftrykket vil veere en smule mindre end Nordhavns
feergelejerne, men stadig knap dobbelt sa stort som faergeruten til Ystad og keretgjers udledning fra
Kgbenhavn til og fra Ystad. CO2-udledningen for kgretgjer efter faergerejsen er ikke inkluderet. Denne
ma dog anses at veere faldende i takt med, at flere benytter emissionsfrie karetgjer.

Tabel 66 - Arlig tidseffekt (samfundsgkonomi)3!

Kroner arligt Koge

Rejsetidsgevinst -20,0 millioner kroner

Kilde: Transportgkonomiske enhedspriser (DTU) samt egne tidseffekter.
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Tabel 67 - COz-udledning for rejse mellem henholdsvis Ronne-Kgge og Rgnne-Ystad-Kgbenhavn

Tons arligt Koge Ystad
CO2-udledning fra feerge 137.000 68.000
CO2-udledning fra kgretgjer - 6.000
CO2-udledning i alt 137.000 74.000

Kilde: Feergeklimaaftryk fra Molslinjen.

Driftsomkostningerne ved denne rute ma ogsa forventes at veere veesentligt hgjere end pa den
nuveerende rute Rgnne-Ystad, da sejltiden er omkring dobbelt sa lang. Der vil derfor skulle gives et
hgjere statstilskud til faergedriften, safremt billetpriserne skal holdes pa det nuvaerende niveau. Dog vil
passageren spare udgiften til @resundsbroen og braendstof til kgreturen over Sverige, hvilket tilsiger
at billetprisen kan saettes hgjere end billetprisen pa ruten Rgnne-Ystad.

2.4.3 Andre forhold

Kgge Havn er udlagt til erhvervsomrade, og der foregar allerede faergedrift indenfor omradet. Derfor
vurderes det ikke at vaere en udfordring for etableringen af en ny faergerute.

Udgifterne til infrastruktur afhaenger seerligt af, hvor meget af den eksisterende infrastruktur, der kan
anvendes. Kgge Havn har allerede en etableret rute til Rgnne, og det ma forventes at den nuveerende
infrastruktur kan opgraderes eller ombygges, saledes at faergelejet kan modtage hurtigfeerger.
Udgifterne ma derfor forventes at vaere mindre end ved etableringen af ny infrastruktur.

Som for ruten til Nordhavn vil det ogsa her vaere ngdvendigt at indsaette flere feerger, safremt det
nuvaerende serviceniveau gnskes fastholdt.

Generelt vurderes det, at Kgge Havn har en god tilgeengelighed ift. transport til og fra faergen.

2.5 Samlet vurdering

Det vurderes saledes, at den samfundsgkonomiske tidsgevinst ved oprettelsen af en faergerute til
hovedstadsomradet er negativ, ligesom der vil vaere massive CO2-udledninger forbundet med driften
heraf, indtil ruten kan oprettes som en emissionsfri hurtigfaergerute. Desuden vil der veere co2-
udledninger i forbindelse med eventuelle anlzeg.
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4. Ngdfaergeleje i hovedstadsomradet

Alternativt til etableringen af en ny faergerute mellem Bornholm og Hovedstadsomradet undersages
muligheden for etablering af et ngdfaergeleje pa Sjeelland. Dette ville skulle anvendes i de situationer,
hvor hurtigfeergerne skal sejle til en anden destination end Ystad, det vil sige i ekstraordinzere
situationer, hvor det ikke er muligt at anvende faergelejet i Ystad, eller hvor passagerer ikke kan rejse
gennem Sverige. Der sejler allerede i dag en konventionel feerge pa ruten Renne-Kage, som kan
benyttes af passagerer og gods i fald hurtigfaergerne ikke kan sejle.

Et nadfeergeleje vil kunne placeres enten i Kage eller pa Nordhavnen, men kraever ikke samme
infrastruktur og baglands-arealer som et almindeligt faergeleje, da det ikke skal anvendes til daglig
drift.

Kgge feergehavn har allerede bade infrastruktur til faergemodtagelse og god forbindelse til
baglandsinfrastruktur. En hurtigfeerge kraever en anderledes terminal end den konventionelle feerge,
og der vil derfor skulle tilbygges et faergeleje i Kage. Det er vurderingen, at dette er muligt.

Nordhavnen har et feergeleje ved DFDS-terminalen, som har tilstraekkelig dybde, ligesom der er
tilstraekkelig dybde pa ydre Nordhavn ved jorddeponiet. Begge steder vil der skulle etableres et
feergeleje, som kan modtage hurtigfeergerne for at kunne anvendes til nadleje.

Det vurderes, at lokationen pa Kage Havn er velegnet til placering af et nadfeergeleje. Denne lokation
har allerede baglandsinfrastruktur og infrastruktur til feergemodtagelse. Faergelejet skal bygges om,
hvis det skal kunne modtage hurtigfeergerne, og potentielt skal hurtigfeergens tankkapacitet ages for
at kunne tilbagelaegge den ggede afstand. Denne ombygning kan ogsa medfgre behov for justeringer
af baglandsinfrastrukturen. Omkostningerne til dette ma dog forventes at veere mindre end
omkostningerne til opfgrelse af et helt nyt ngdfeergeleje pa Nordhavnen. En ombygning af et
feergeleje ma forventes at have omkostninger pa omkring 130-150 millioner kroner.
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5. Genetablering af faergeruten Allinge-
Simrishamn

Fra perioden 2006-2013 sejlede feergen Bornholm Express mellem byen Allinge pa Bornholm til den
svenske fiskeriby Simrishamn. Udover faergeafgangene mellem disse to lokaliteter blev faergen
ligeledes anvendt til afgange til Christians@. Feergeruten blev drevet af det private faergeselskab
Christiansgfarten, som i dag driver feergeruten mellem Gudhjem-Christiansg.

Figur 78 - Allinge-Simrishamn i fugleflugt

Simrishamn

42 km

Allinge

Ruten Allinge-Simrishamn sejlede kun som en sommerrute. | de ar, hvor faergen sejlede, var der to
daglige afgange samt en ekstra afgang om fredagen. Feergeruten havde en overfartstid pa 1 time og
passagerkapacitet til 245 passager. Faergen kunne ikke medtage biler eller gods. Passagertallene i
perioden 2006-2023 vises i tabel 68.

Tabel 68 - Passagertal for 2006-2013 for Allinge-Simrishamn

Allinge- 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Simrishamn

Passagerer 24.000 20.000 25.000 21.000 24.000 22.000 27.000 30.000
Kilde: Danmarks Statistik, SKIB34

Gennemsnitspassagertallet for ruten over de aktive ar er 24.125 passager per seeson, svarende til at
feergen gennemsnitligt har haft en belaegning pa omkring 63 pct. i forhold til dens maksimale
kapacitet.

Christiansgfarten nedlagde ruten i 2013 og faergen Bornholm Ekspres blev sat til salg.

Efter nedlaeggelsen af ruten undersggte et rederi i Simrishamn muligheden for at genetablere ruten i
2015, men dette blev ikke realiseret.
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4.1 Vurdering af muligheden for at genetablere ruten Allinge-Simrishamn

Det vurderes, at det rent teknisk er muligt at sejle med en elektrisk passagerfaerge pa feergeruten
Allinge-Simrishamn. Fugleflugtsafstanden for faergeruten er 42 kilometer. Til sammenligning har
elfeergen ’Ellen’ sejlet pa ruten Arg-Fynshav siden 2019. Denne rute er 40 kilometer lang. 'Ellen’ har
en kapacitet pa 147 passager og 31 biler.

Det vurderes, at det vil veere muligt at en nydesignet feerge kun til passager vil kunne handtere
samme passagerantal som pa den tidligere rute Allinge-Simrishamn. Overfartstiden ma dog forventes
at blive lidt leengere end de 60 minutter, som man sejlede ruten pa tidligere. Til sammenligning sejler
'Ellen’ 40 kilometer pa 60 minutter.

Det er ikke umiddelbart muligt at etablere en feergeforbindelse, der kan medtage biler. Dels er der
ikke tilstraekkelig vanddybde i Allinge til en stor faerge, ligesom der ikke er noget feergeleje, der
muligger ombordkgrsel med bil. Derudover vil det ikke veere muligt at handtere en bilfeerge i Allinge
uden en ombygning af adgangsvejen gennem Allinge og arealerne rundt om havnen, hvilket ikke
vurderes muligt.

Med en feergerute udelukkende til passagerer er det afggrende, at der er gode forbindelser med
kollektiv transport fra Sjeelland til Simrishamn og tilpas parkeringsareal til biler. Der er ikke i dag
direkte tog fra Kgbenhavn til Simrishamn og rejsetiden er cirka to timer med skift i Malmg. Saledes er
der 30 minutter lzengere transporttid med tog til Simrishamn, end der er til Ystad.

Siden ruten blev nedlagt i 2013, er turismen pa Bornholm steget vaesentligt. Der er dog ikke nogen
feergeselskaber, der har genoptaget ruten, og det vurderes, at potentialet for en fast feergerute mellem
Simrishamn og Allinge er meget lille. Rejsende fra Danmark vil ikke have fordel af ruten, da det vil
veere hurtigere at tage over Ystad til Rgnne, hvor der ogsa er mulighed for at medbringe bil. | forhold
til investeringerne i en ny elfeerge vurderes der heller ikke at vaere basis for at genetablere ruten som
en turistoverfart i sommermanederne.
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Rapport | 2023

Rejseinformation
Delanalyse 4

En analyse af muligheden for at skabe bedre og
mere sammenhangende rejseinformation pa
rejsen til og pa Bornholm.
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1. Indledning

| denne delanalyse unders@ges muligheden for at tilvejebringe bedre sammenhangende
rejseinformation til de rejsende, hvad end de skal rundt pa @en eller om deres rejse gar til og fra
Bornholm.

Bedre rejseinformation er med til at sikre, at den rejsende kommer effektivt fra sin startdestination til
sin slutdestination og saledes sparer tid. Rejseinformation er videre med til at give overblik over,
hvilke rejsemuligheder der er pa givne tidspunkter, og prisen herpa, hvilket understetter en effektiv
mobilitet. | analysen fokuseres alene pa den information der er relevant, nar en rejse uden privatbil
planlaegges og gennemferes. Denne information kan for eksempel omfatte kgreplaner,
realtidsopdateringer om forsinkelser og aflysninger, oplysninger om billetter, forhold for
beveegelseshaemmede samt muligheden for at medtage cykel.

Formalet med analysen er at identificere tiltag, der kan give bedre og mere sammenhaengende
rejseinformation for rejser med den kollektive trafik og de gvrige transportmuligheder som cykel- og
biludlejning, delebiler mm.

Hvis kollektiv transport skal anvendes til en veesentlig starre andel af rejserne til og fra Bornholm samt
lokalt pa Bornholm, er der behov for at fa synliggjort det brede transportudbud og gjort det nemt for
den rejsende at planlaagge og gennemfare rejsen. Det skal vaere lige sa nemt at planlaegge og betale
for en rejse uden egen bil, som at booke en faergebillet, planleegge afgangstid og falge planen i bil.

Der findes adskillige alternativer til bilen (for eksempel fijernbus, tog, faerge, fly og lokalbusser) bade
pa rejsen til og fra Bornholm samt internt pa Bornholm, men det er besveerligt for den rejsende at
afdeekke mulighederne og vurdere, hvad der er det bedste valg, da der ikke er et enkelt sted, hvor der
kan sgges information om den samlede rejse. Fjernbus-, fly- og feergerejser skal findes pa den
enkelte udbyders hjemmeside. Tog- og busrejser kan findes pa rejseplanen.dk.

Pa baggrund af den nuvaerende situation pa Bornholm samt erfaringer og observationer fra andre
dele af landet og udlandet, vurderes herefter hvilke tiltag til forbedring af den nuvaerende
rejseinformation, der kan gennemfgres pa Bornholm, og som kan veere medvirkende til at gare
transporten til og fra, samt pa @en, mere gron.

S

Foto: Colourbox.com
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2. Rejseinformation i dag

Der er mange aktgrer, som leverer rejseinformation til den rejsende, men der er ikke et enkelt sted,
der kan give overblik over kombinationsmulighederne for den samlede rejse. Den rejsende kan finde
information fra:

o Den enkelte operatgr eller transportudbyder

e Rejseplanen

¢ Kortudbydere som Google eller OpenStreetMap
e Organisationer, som giver turistinformation.

Alle disse aktgrer har egne hjemmesider, og nogle har ogsa apps med information eller mulighed for
telefonisk kundeservice. Der er yderligere mulighed for at modtage rejseinformation ved personlig
henvendelse i turistkontorer, som findes fire steder pa Bornholm.

2.1 Udbud af kollektiv trafik og services til egen transport
Med kollektiv trafik er der disse muligheder for at komme til og fra Bornholm:

== Fjembusforbindelse kombineret med faerge Ystad-Renne
E + v Der er to fiernbusoperatgrer pa streekningen. Busserne stopper flere steder i
e =¥ Kebenhavnsomradet med et stort udvalg af forbindelser til resten af landet. En
af fiernbusoperatgrerne tager bussen med feergen og stopper flere steder pa

Bornholm.
a Fly til Bornholms Lufthavn
x Der er tre luftfartsselskaber med indenrigsflyforbindelse til Bornholm i Igbet af

et ar. Dog er det kun et selskab, der flyver fast ruteflyvning hele aret, mens de
andre typisk kun flyver i forbindelse med Folkemgde, ferier og lignende. Der er
primeert forbindelse fra Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, men ogsa fra andre
danske lufthavne, hvorfra der er bus- og togforbindelser til resten af landet.

9 + = Togforbindelse til Ystad kombineret med feerge Ystad-Ronne

L
g DSB’s tog stopper flere steder mellem Jsterport St. og Kgbenhavns Lufthavn,
i med et stort udvalg af bus- og togforbindelser til resten af landet. Der skal
foretages togskifte til svensk Pagatag, som kerer til Ystad.

Feerge Kage-Ranne

e

LA

3 Der er cirka ti minutters gang mellem feergeterminalen i Kage og Kage St.,
hvor der er togforbindelser via Kgge Nord St. til resten af landet samt diverse
busforbindelser. | naerheden af Kage St. findes parkeringspladser uden
tidsbegreensning.

En oversigt over de forskellige transportmuligheder fremgar af figur 1.
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Figur 79 - Oversigt over transportmuligheder til og fra Bornholm (2023), samt rejsetid for hver rute (tt:mm)
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Kilde: Rejsetider fra Google Maps, Bornholmslinjen og DAT

Hvis man er pa Bornholm uden egen bil, er der mulighed for at rejse med:

=

Lokale busser

BAT opererer adskillige busruter med god geografisk daekning. Uden for
byzonerne er det muligt at stige af eller pa alle steder langs ruten, hvor bussen
har mulighed for at standse. Laes mere om disse busser i analysen af den
kollektive trafik pa Bornholm (delanalyse nr. 6), som ligeledes er en del af
Bornholmeranalysen.

Cykelleje

Det er muligt at leje flere typer af cykler og herunder elcykler i alle de storste
byer langs kysten, samt at fa leveret cykler til andre lokationer. | alt er der 5-10
udbydere af cykeludlejning.

Taxi

Dantaxi karer til/fra alle lokationer pa Bornholm.

Billeje eller delebil

Der er fire udbydere af billeje. Det er muligt at leje bil ved Bornholms lufthavn, i
Renne by og havn samt i Gudhjem.

GoMore har delebilsordning, som daekker hele Bornholm.
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For cyklister er der et veludbygget cykelstinet med faciliteter som toiletter og ladestandere til
opladning af elcykler *2.

Yderligere er der flere udbydere af ladestandere til opladning af elbiler pa Bornholm. Laes mere i
analysen af ladestandere pa Bornholm (delanalyse nr. 10), som ligeledes er en del af
Bornholmeranalysen.

2.2 Tilgeengelig rejseinformation

Den rejsende kan finde rejseinformation gennem operatarerne og transportudbydernes hjemmesider.
De har alle forskellige design og strukturer, som den rejsende skal orientere sig i for at finde
placeringen af den relevante information. Alle operatgrer pa rejser til og fra Bornholm samt BAT,
tilbyder billetsalg gennem deres hjemmeside, og de fleste har ogsa en app, hvor der kan fas neermere
information om en specifik rejse. For gvrige transportudbydere internt pa Bornholm er det meget
varierende hvilke oplysninger, der kan findes gennem hjemmesider, og flere skal kontaktes telefonisk
for relevante oplysninger til rejseplanlaegning og booking.

Hvis den rejsende anvender Rejseplanen til at planlaegge en rejse med kollektiv trafik til/fra Bornholm
eller internt pa Bornholm, vil kereplansdata og realtidsopdateringer af afgangstider fra DSB og BAT
samt kgreplansdata fra Grahundbus, Skanetrafikken og faergen Ystad-Renne blive anvendt.
Fjernbusafgange med Kombardo Expressen, alle flyafgange samt afgange med faergen Kage-Rgnne
vil saledes ikke blive vist pa Rejseplanen. For at modtage al den tilgeengelige rejseinformation og
foretage booking, skal der sgges information direkte fra den enkelte operater og transportudbyder, og
Rejseplanen kan saledes ikke benyttes til dette. Dette er gaeldende for alle rejseplaner, der vises pa
Rejseplanen.

| Figur 80 ses en oversigt over de aktgrer, der udbyder rejseinformationer i forbindelse med rejser til,
fra og pa Bornholm.

Figur 80 - Aktgrer, der giver rejseinformation

Fiern- Cykel-
busope- ud-
raterer lejning

Bilud-
lejning

Den rejsende \ Feorge-

opera-

Turist-
infor-
mation

Togope-
raterer

32 https://bornholm.info/servicebygninger-paa-bornholm-her-kan-du-lade-din-elcykel/
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3. Observationer og eksempel

Pa baggrund af ovenstaende kortleegning af den tilgaengelige rejseinformation, er der gjort en raekke
observationer, som beskrives i dette afsnit. Yderligere er der opstillet et eksempel, der illustrerer
centrale udfordringer for den rejsende.

3.1 Observationer

Det kan veere udfordrende for den rejsende at afdeekke mulighederne for at rejse til og fra Bornholm
eller internt pa Bornholm og booke den hurtigste, billigste eller mest klimavenlige rejse. Ogsa under
rejsen kan det veere sveert at finde den bedste kilde til opdateringer om eventuelle forsinkelser eller
aflysninger. Dette er uddybet nedenfor i en raekke observationer.

Mange informationskanaler og uensartet indhold

De fleste operatgrer og transportudbydere giver kun rejseinformation gennem egne kanaler, som
hjemmeside og telefonisk kundeservice. For den rejsende er det derfor et omfattende arbejde at
afdaekke rejsemulighederne. Hvis man har szerlige behov, for eksempel er kagrestolsbruger eller
medbringer cykel pa rejsen, skal information om dette tilsvarende fremsgges for den enkelte operatar
og transportudbyder.

Selvstaendig betaling for transport

Pa rejsen til og fra Bornholm er det muligt at kebe en samlet billet til tog eller fiernbus kombineret med
feergen mellem Rgnne og Ystad. DSB’s billetter til tog kombineret med faerge kan yderligere benyttes
pa Bornholm til bus til og fra faergen samt i resten af landet til bus, tog og metro i omstigningsomradet.
DSB har dog et begraenset antal billetter til faergen, og det kan gennem deres salgssystemer fremga,
at en afgang er udsolgt, selvom det gennem de enkelte operatarer er muligt at kebe billetter til hver
del af rejsen. Gennem fjernbusselskabet Kombardo Expressen kan kgbes en tilleegsbillet, som
daekker rejser i den kollektive trafik pa Bornholm. For alle gvrige kombinations-rejser skal der betales
selvsteendigt for det enkelte transportmiddel, der indgar i rejsen.

Rejseplanen giver et fragmenteret billede af mulighederne

Rejser med flere fiernbusoperatarer og luftfartsselskaber samt feergen fra Kage til Rgnne vises ikke
pa Rejseplanen. Rejsende, der anvender Rejseplanen til at planleegge rejsen til eller fra Bornholm, vil
dermed kun blive praesenteret for en del af de transportmuligheder, der findes. Yderligere fremgar der
ikke prisinformation for de viste rejser, og man vil skulle ops@ge operatgrernes egne informations-
kilder for at fa oplysninger om de tilgaengelige billettyper og priser, samt for kab af billet.

For rejser internt pa Bornholm viser Rejseplanen kun rejser, der kan foretages med BATSs busser.
Rejseplanen viser pris for alle BATs billettyper pa naer korte periodekort malrettet turister, og gennem
Rejseplanens app er det muligt at kgbe disse billetter.

Begreenset realtidsinformation

Rejseplanen viser realtidsinformation med opdaterede afgangstider og aflysninger med mere for
rejser med @resundstog, fly og de lokale busser pa Bornholm. For avrige rejser eller dele af en rejse
skal eventuel tilgeengelig realtidsinformation findes gennem operatgren.

Destination Bornholm har information om mange transportmuligheder

Destination Bornholm ApS, det bornholmske turisterhvervs udviklings- og markedsfarings-
organisation, har samlet turistinformation pa bornholm.info og i tilhgrende app. Informationen omfatter
49 sider under kategorien transport, som indeholder henvisninger til faerge-, fly-, bus- og fiernbus-
operatgrer, cykel- og biludlejning, taxiselskab samt kort over cykelstinet og ladestandere.
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Informationen giver ikke et fuldt overblik over mulighederne. Det fremgar yderligere ikke, hvornar
oplysningerne er opdaterede, s& man kan fa et indtryk af, om de er aktuelle.

3.2 Eksempel pa udfordringer for den rejsende

Eksemplet nedenfor er udarbejdet pa baggrund i de opstillede observationer ovenfor. Hensigten er at
tydeliggare, hvordan den tilgaengelige rejseinformation konkret pavirker den rejsende.

Figur 81 - Eksempel p8 de udfordringer en rejsende kan opleve, ndr en rejse planlaegges, bookes og

gennemfgres.

Introduktion

Foto: Colourbox.com

Helle bor péa Frederiksberg og skal besgge sin kusine i Hasle. Helle er interesseret i at
finde en klimavenlig rejse og gnsker derfor ikke at flyve. Pa Bornholm vil Helle gerne
have sin egen cykel eller en lejecykel til radighed.

rPlamaegnmg af rejsen

Helle anvender
Rejseplanen til at
uhdersgge rejse-
mulighederne og kan
se, at man kan tage
tog eller bus over
Ystad.

Da Helle flere gange
tidligere har haft cykel
med toget veelger hun
denne lgsning, selvom
der skal foretages tog-
skifte pa Hyllie St.

. J

4 é N

Booking Under rejsen

Gennem rejseplanen finder Helle kun ? Helle anvender Rejseplanen til at

billetinformation for DSB’s tog og holde sig opdateret om forsinkelser

henvises til DSB’s hjemmeside. Ved en lige inden afrejse. Her fremgar ingen

s@gning her finder Helle dog en billet til forsinkelser, og toget fra Kgbenhavn

hele rejsen. Billetten giver mulighed for H afgdar som planlagt. Pa Hyllie St.

at medtage cykel frem til Hyllie St. fremgar det af stationens

Helle beslutter at leje en cykel pa informationsskeerme, at toget er 20

Bornholm i stedet, sa hun slipper for at minutter forsinket, og Helle nar kun

skulle finde cykelbillet til resten af netop feergens afgang.
Ltogrejser' og feergen. L J

Udfordringer

e Det er meget besveerligt at afdecekke
rejsemulighederne, da alle ikke fremgar af
Rejseplanen.

e Rejseplanen har begreenset information om
billetter og henviser ikke til den samlede billet, det
er muligt at kgbe til rejsen.

Information om cykelmedtagning skal findes
gennem den enkelte operatgr.

Rejseplanen har begreenset realtidsinformation og
viser kun realtidsdata for den fgrste del af rejsen.
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4. Udviklingsomrader

| dette afsnit vurderes en reekke muligheder for at gare akterernes rejseinformation lettere tilgaengelig
for den rejsende.

Trafikstyrelsen vurderer, at muligheden for at udrulle én samlet digital mobilitetstjeneste, som omfatter
alle transportmulighederne til og pa Bornholm - en sakaldt MaaS-Igsning - er en for stor og
omkostningstung opgave. Der vurderes imidlertid at vaere mulighed for at udnytte muligheder gennem
Rejsekort & Rejseplan A/S bedre. Laes mere om MaaS-konceptet i boks 13.

Folgende initiativ foreslas pa denne baggrund: ~ Boks 13 - Maas

 Bornholms Regionskommune/BAT Naglekonceptet bag Mobility as a Service
undersgger mulighederne for at fa flere (Maa$S) er at seette brugeren i centrum for
private aktarer tilsluttet i Rejseplanen, s& transportydelser og tilbyde dem
der kan gives et deekkende billede af skraeddersyede mobilitetsl@sninger baseret

rejsemulighederne. pa deres individuelle behov.

Ved MaasS forstas integration af forskellige

Pa sigt er det muligt, at der vil komme MaasS- former for transport og transportrelaterede

lgsninger fra tredjepart, da EU-lovgivning vil tienester, som pladsreservation og

kraeve abning af tilgeengelige data til billetsalg. Maas$ tilbyder den rejsende
rejseplanleegning, opdatering under rejsen og mulighed for at:

videresalg af billetter.
- planlaegge den rute, der passer bedst

De identificerede muligheder for at forbedre 0T (e e Al G

rejseinformationen beskrives neermere i afsnit tilgeengelige transportformer

4.1, mens forslag til konkrete initiativer beskrives betale samlet for rejser gennem et

naermere i afsnit 4.2. abonnement eller ved betaling for den
enkelte rejse

4 1 I\/Iuligheder - opbevare billetter.

Transportformerne der indgar i MaaS kan

Det begreb, der for tiden altid naevnes i e o B

fon.'blr?delse m_ed onsker om bedre transportformer sasom bus, tog og feerge,
rejseinformation og sammenhzengende aktive transportformer s&som gang og

transport er Mobilitet som en service (MaaS) og cykling, delemobilitet som delecykler, -
flere trafikselskaber og Rejsekort & Rejseplan Igbehjul, -biler og samkarsel samt taxa og
A/S arbejder pa, at komme neermere en MaaS- billeje.

lgsning.

Med lov om aendring af lov om trafikselskaber i 2019 er det bestemt, at trafikvirksomhederne i
Danmark, i regi af det feellesejede selskab, Rejsekort & Rejseplan A/S, skal udvikle og implementere
en national MaaS-lgsning. Da loven ikke omfatter private aktarer og svenske trafikvirksomheder, vil
dette dog have begreensede effekter i forhold til rejser til og pa Bornholm.

Nedenfor ses naermere pa de muligheder, Trafikstyrelsen har identificeret for at gere aktarernes
rejseinformation lettere tilgaengelig for den rejsende til og pa Bornholm.
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Udrulning af MaaS

Det er en stor opgave at implementere Maa$S, og der ses kun deciderede MaaS-lgsninger i enkelte
europeeiske storbyer. | Danmark arbejder flere trafikselskaber mod en bedre integration mellem
forskellige transportformer, men de partnerskaber mellem private og offentlige akterer, der kreeves for
MaaS-Igsninger, er endnu ikke etableret, og private MaaS-udbydere har ikke kunne finde mulighed
for en fortjeneste ved videresalg af billetter i Danmark.

Pa Bornholm vurderes det at veere en for stor og omkostningstung opgave at etablere en lokal MaaS-
lasning, nar det begraensede passagergrundlag tages i betragtning. Ud over etablering af selve
MaaS-Igsningen, vil det veere kreevende at fa alle private operatarer og transportudbydere til at levere
standardiseret information, der kan anvendes, da stort set alle baserer sig pa egne
informationskanaler og har egne prisstrukturer.

Boks 14 — Retsakt A

Digitalt Rejsekort
| EU’s retsakt A kraeves det, at alle Rejsekort & Rejseplan A/S har testet en app i
relevante data til rejseplanlaegning skal Nordjylland, hvor der kan betales til Rejsekort-takst
geres abent tilgeengelige inden ved hjaelp af en "swipe ind-swipe ud"-lgsning og
udgangen af 2023 (forordning GPS-sporing. Pa baggrund af disse erfaringer vil

2017/1926). Danske operatgrer og
transportudbydere, som har data i
maskinlaesbart format, skal levere disse

det digitale Rejsekort blive implementeret i resten
af landet, og dette er pa nuvaerende tidspunkt i
udbud. Som et fgrste skridt udruller Rejsekort &
Rejseplan A/S en ny app, RejseBillet, som giver
mulighed for kgb af landsdeekkende enkeltbilletter
Der kan findes yderligere information og periodekort, og herunder kgb af billetter til BAT’s
her: busser. App’en forventes lanceret i fgrste kvartal

www.trafikstyrelsen.dk/arbejdsomraader/ 2023.

kollektiv-trafik/statistik-og-data/krav-til-
udstilling-af-data-til-rejseplanlaegning Rejsekortet blev udrullet i resten af landet i
perioden 2011-2017, og mange rejsende har derfor

en forventning om, at Rejsekortet ogsa kan
anvendes i busserne pa Bornholm. Hvis BAT ogsa integreres i det digitale rejsekort, vil man fa en
lasning, som lever op til forventningerne fra danske turister pa Bornholm. Pa Bornholm vil det give en
billetsalgsl@gsning, som kan veere attraktiv for Bornholmere, der ofte rejser til det gvrige Danmark.

data til Vejdirektoratets platform for
datadeling, Dataudveksleren (du.vd.dk).

Det digitale Rejsekort forventes at integrere private operatgrer og transportudbydere, som har en
tilslutningsaftale med Rejseplanen. Da gvrige private operatgrer og transportudbydere ikke integreres
i det digitale Rejsekort, vil en sadan lgsning ikke give mulighed for en samlet betaling for rejser til og
fra Bornholm eller for gvrige mobilitetsudbydere pa Bornholm.

Udbygning af Rejseplanen

Rejseplanen viser allerede i dag BATs busser pa Bornholm. Rejseplanen har derudover mulighed for
at vise information fra private operatarer og transportudbydere som fjernbus-, fly- og feergeoperatarer
samt udbydere af delebiler og -cykler. Enkelte af disse har opkoblingsaftaler med Rejsekort &
Rejseplan. For at Rejseplanen kan give et mere deekkende billede af transportmulighederne, skal
flere af de private operatgrer indga aftale med Rejsekort & Rejseplan. Dette kan ske ved at motivere
parterne til frivillig indgaelse af opkoblingsaftaler mod betaling, ved at operatgrerne palaegges at
indga aftale med Rejsekort & Rejseplan eller ved at Rejsekort & Rejseplan forpligtes til at integrere
private operatgrer og transportudbydere gennem lovgivning. Da det siden 2019 har vaeret muligt for
private aktgrer at indgar opkoblingsaftale med Rejsekort & Rejseplan, forventes det at mange er
bekendt med muligheden, men ikke har fundet det attraktivt. Det vurderes derfor, at der kun kan
indgas aftaler, hvis opkoblingsaftalerne finansieres, der foretages veesentlige aendringer til vilkarene i
de aftaler, der kan indgas, eller at parterne forpligtes gennem lovgivning, kontrakter mm.
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Afvente implementering af EU-lovgivning

Med efterlevelse af EU-lovgivningen (se boks 14) vil tilgaengelige data til rejseplanlzegning, opdatering
under rejsen og videresalg af billetter blive standardiseret i EU-datastandarder, og de vil dermed veere

langt nemmere at integrere i rejseplanlaegningsveerktgjer. Det er forhabningen, at bade nationale og
internationale aktgrer vil anvende data til at praesentere den rejsende for alle de tilgeengelige
rejsemuligheder, give mulighed for kgb af billet og give opdateringer ved aendringer pa rejsen, men
tidsperspektivet er usikkert.

4.2 Forslag til initiativer

Pa baggrund af de identificerede muligheder ovenfor er der opstillet nedenstaende overblik og forslag

til initiativer.

Da udrulning af en lokal MaaS-lgsning pa Bornholm er vurderet som en for stor og omkostningstung
opgave, nar det begraensede passagergrundlag tages i betragtning, er der ikke forslag til initiativer
indenfor dette omrade.

Mulighed

Fordele og ulemper

Forslag til initiativ

Digitalt Rejsekort

+ BAT’s billetter kan seelges i
national lgsning.

— Bidrager ikke til et samlet overblik
over rejsemulighederne.

Det foreslas at BAT har fokus pa
samarbejdet med Rejsekort &
Rejseplan A/S.

Udbygning af
Rejseplanen

+ Rejseplanen giver et mere
daekkende billede af
transportmulighederne.

— Det er usikkert om dette kan
gennemfgres og hvor mange
private operatarer, der vil kunne
integreres.

Det foreslas, at Bornholms
Regionskommune undersgger
naermere hvordan flere af de private
operatgrer kan blive integreret i
Rejseplanen.

Afvente
implementering af
EU-lovgivning

+ Tredjepart kan levere MaaS-
Igsning og der kraeves ingen
yderligere initiativer for efterlevelse
af lovgivningen.

— Det er usikkert om der bliver
private MaaS-lgsninger
tilgeengelige.

Ingen
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1. Indledning

| denne delanalyse undersgges muligheden for at lade faergebetjeningen af Bornholm, som i dag er
udbudt af Transportministeriet og drives ved en kontrakt med Molslinjen A/S, overga til Bornholms
Regionskommune. Dette kan enten ske under den nuvaerende kontrakt i indevaerende
kontraktperiode eller nar kontrakten mellem Moilslinjen A/S og Transportministeriet senest opharer
den 31. august 2030.

Til brug for analysen beskrives fgrst den samfundsbegrundede faergebetjening af Bornholm og
dernaest de juridiske forhold ved en eventuel overdragelse af trafikkgberansvaret til Bornholms
Regionskommune. Dernaest beskrives organisering og gkonomi og til sidst Trafikstyrelsens vurdering
af en eventuel overdragelse, samt en liste over emner, som skal analyseres naermere, hvis det
besluttes at ga videre med at overdrage trafikkeberansvaret til Bornholms Regionskommune.

Denne analyse undersgger ikke hvor mange midler, der skal overfares arligt til Bornholms
Regionskommune ved en eventuel overtagelse af trafikkgberansvaret.

Der har tidligere, tilbage i 2005, veeret overvejelser om en overdragelse af trafikkaberansvar til
Bornholms Regionskommune. Dengang blev der ikke truffet beslutning om at overdrage
trafikkgberansvaret til Bornholms Regionsrad.

Denne delanalyse tager blandt andet udgangspunkt i notatet "Juridiske forhold ved overdragelse af
ansvaret for feergebetjeningen af Bornholm til Bornholms Regionskommune’, som er udarbejdet af
Transportministeriet i 2022, og fremgar af bilag 4.
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2. Samfundsbegrundet faergebetjening

Faergebetjeningen af ruterne Renne-Ystad og Renne-Kage skal opfylde et samfundsbegrundet behov
for transport. Dette behov er ikke driftsmaessigt rentabelt for en kommerciel faergeoperater, hvorfor
denne modtager godtggrelse fra staten for sit tab pa ruterne. Det er saledes ogsa staten, der
fastseetter rammerne for den samfundsbegrundede faergebetjening i forhold til frekvens og kapacitet
pa ruterne ud fra samfundets behov for transport til og fra Bornholm.

Nedenfor beskrives Transportministeriets rolle i forbindelse med fastlaeggelse og udbud af den
samfundsbegrundede feergebetjening, samt efterfalgende kontraktopfelgning og udbetaling af tilskud
(kontraktbetaling), samt operatgrens forpligtigelser under den nuvaerende kontrakt.

2.1 Transportministeriets rolle

Transportministeriet arbejder med planlaegning, anleeg, drift og vedligehold af den statslige
infrastruktur pa transportomradet samt regulering af og tilsyn med det samlede danske
transportsystem. Saledes er Transportministeriet ansvarlig for statslige trafikkab pa feergeomradet og
udbud af faergetrafik, der forbinder Danmark og som ikke alene kan drives pa kommercielle vilkar.

Forud for et udbud afdeekker Transportministeriet muligheder og konsekvenser af forskellige
aendringer til den nuveerende kontrakt, baseret pa erfaringer fra den nuveerende kontraktperiode. |
denne forbindelse ger Transportministeriet blandt andet brug af Kontaktradet for Trafikbetjeningen af
Bornholm (herefter benzaevnt Trafikkontaktradet). Trafikkontaktradet fungerer som et formaliseret
dialogforum mellem Transportministeriet og Bornholm, hvor Trafikkontraktradet saledes star for, at
samle det bornholmske samfunds holdninger til synspunkter og @nsker til trafikbetjeningen af
Bornholm. Se mere om Trafikkontaktradets opgave og formal i boks 15.

Boks 15 - Trafikkontaktr§det

Kontaktradet for Trafikbetjeningen af Bornholm (i daglig tale "Trafikkontaktradet") blev nedsat
af daveerende trafikminister i henhold til aftale af 28. juni 2001 mellem ministeriet og
Bornholms Amtsrad.

Trafikkontaktradets opgave er at beskeeftige sig med alle aspekter af trafikbetjeningen af
Bornholm, herunder ikke mindst den offentligt stattede faergebetjening.

Kontaktradets formal er at fungere som radgivende organ for Bornholms Regionskommune

og for transportministeren inden for rammerne af ministerens kompetencer og opgaver pa
omradet. Radets formal er tillige at virke som et formaliseret dialogforum mellem
Transportministeriet og Bornholm, herunder at samle og koordinere det bornholmske
samfunds holdninger til synspunkter og gnsker til trafikbetjeningen af Bornholm.

Kontaktradet har 20 medlemmer, hvoraf syv medlemmer udger et formandskab. De fire
medlemmer, som er indstillet af Bornholms Regionskommune samt det medlem, som er
indstillet af Business Center Bornholm, er automatisk medlem af formandskabet.

Kilde: www.brk.dk
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Efter indgaelse af kontrakten, gennemfarer Transportministeriet labende opfelgning pa kontrakten for
at sikre, at kontraktens krav overholdes, samt udbetaler tilskud til operataren.

2.2 Forpligtigelser i kontrakten

Transportministeriet og Molslinjen A/S underskrev den 21. juni 2016 kontrakten om feergebetjening af
Bornholm. Molslinjen A/S har siden den 1. september 2018 staet for faergebetjening af Bornholm og
kontrakten Igber frem til 31. august 2028 med en option pa forleengelse i to ar, som
Transportministeriet kaldte i 2019.

Molslinjen A/S har gennem kontrakten blandt andet forpligtiget sig til at levere en vis kapacitet til
forudbestemte maksimumpriser og maksimale gennemsnitspriser beregnet per ar. Det ligger saledes i
kontrakten, at Molslinjen A/S skal sejle mere — saerligt i ydertidspunkter - og til lavere priser end et
udelukkende kommercielt drevet rederi ville gare pa baggrund af den efterspargsel og
betalingsvillighed, som der ses i forbindelse med faergebetjeningen af Bornholm.
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3. Juridiske forhold og muligheder

| notatet 'Juridiske forhold ved overdragelse af ansvaret for faergebetjeningen af Bornholm til
Bornholms Regionskommune’, opstilles fire muligheder, som hver isaer adskiller sig ved blandt andet
en varierende grad af statslig kontrol, n@gdvendig loveendring samt hvordan, og fra hvilket ministerie
det statslige tilskud til driften skal ydes. De fire muligheder beskrives herunder.

1l
|

Transportministerens befgjelse og pligt til at udbyde driften overdrages til Bornholms
Regionskommune

| udgangspunktet har Transportministeren i medfer af lov om feergefart (Ibk. nr. 915 af
27. august 2008) § 2, stk. 6, ansvaret for at sikre den samfundsbegrundede
feergebetjening af passagerer, post og gods til Bornholm.

Transportministeren kan dog i medfgr af lovens § 7, stk. 2 overlade sine befgjelser efter
loven til en kommune. Det fremgar saledes direkte af forarbejderne til § 2, stk. 6, at
Transportministeren med hjemmel i netop lovens § 7, stk. 2 og i overensstemmelse med
strukturaftalen kan overlade sikringen af faergebetjeningen til Bornholms
Regionskommune.

Transportministeren kan dermed overdrage pligten til at udbyde feergebetjeningen til
Bornholms Regionskommune med hjemmel i lovens § 7, stk. 2, uden at det er
ngdvendigt at eendre i loven.

Da det fremgar af § 2, stk. 6, at driften skal udbydes i overensstemmelse med
cabotagesejladsforordningen, ma det leegges til grund, at faergedriften skal udbydes og
dermed ikke ma overdrages til Bornholms Regionskommunes egen drift jf. lovens § 7,
stk. 2 og § 2, stk. 6.

Bornholms Regionskommune byder pa og vinder, Transportministeriets udbud af
feergebetjeningen af Bornholm

Skal Bornholms Regionskommune have muligheden for selv at udfgre den ngdvendige
feergedrift, vil det enten kreeve, at lovens § 2, stk. 6 aendres eller, at der gennemfares et
udbud, hvor Bornholms Regionskommune derigennem har mulighed for i konkurrence
med andre operatgrer at byde pa opgaven. En udbudt kontrakt vil herefter indeholde
forpligtelsen for Bornholms Regionskommune til at udfgre den i kontrakten fastsatte drift
samt finansieringen herfor.

Mulighed 2 forudsaetter, at Bornholms Regionskommune vinder udbuddet.
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m Bornholms Regionskommune forpligtes ved lov til at varetage driften

| tidligere overvejelser om faergebetjeningen af Samsg33 blev det fremheevet, at
transportministeren i henhold til lov om feergefart kan paleegge A/S
Storebeaeltsforbindelsen i et neermere fastsat omfang at opretholde en bilfaergerute
mellem Sjeelland og Jylland over Kattegat og en bilfeerge mellem Spodsbjerg-Tars. Det
kan overvejes, om der pa samme made ved lov skal indfgres en forpligtelse for
Bornholms Regionskommune til at opretholde den samfundsbegrundede faergebetjening
af Bornholm. Dette vil ikke veere at anse som en offentlig kontrakt og kan derfor
umiddelbart lade sig ggre med de ngdvendige aendringer af lov om faergefart.
Regionskommunen kan veelge selv at varetage driften inhouse, eller regionen kan veelge
at udbyde driften.

Det skal bemeerkes, at safremt der skal foretages en a&ndring af lov om faergefart, falger
det af Cabotageforordningen, at Kommissionen skal inddrages.

Forpligtelsen til faergebetjening af Bornholm skrives ud af lov om feergefart og midlerne til
g8 Sikring af feergedriften overfares til Bornholms Regionskommune.

Den fjerde mulighed indebeerer, at pligten til faergebetjening af Bornholm i § 2, stk. 6
fiernes, og at feergebetjeningen herefter handteres som de gvrige kommunale ruter, som
modtager tilskud fra staten.

Tilsvarende mulighed tre vil denne model indebaere en andring af lov om faergefart.
Samtidigt vil den manglende forpligtelse i lov om faergefart til at opretholde den
samfundsbegrundede feergefart medfgre, at Bornholms Regionskommune ikke efter
loven er forpligtet til at sgrge for faergedriften, og Transportministeriet vil heller ikke have
indflydelse pa driften.

Det folger herudover af feergelovens § 3, stk. 1, at for sa vidt angar faergeruter, hvor
transportministeren eller en kommune sikrer den samfundsbegrundede feergedrift, kan
transportministeren eller vedkommende kommunal bestyrelse palaegge andre ikke at drive feergefart
pa den pageaeldende faergerute, nar transportministeren eller den pagaeldende kommune selv
varetager driften af en faergerute og hensynet til opretholdelse af en faergerute i seerlig grad taler
herfor.

Det fastseettes herefter i stk. 2, at nar hensynet til opretholdelse af en feergerute i seerlig grad taler
derfor, kan transportministeren og vedkommende kommunalbestyrelse, nar der indgas kontrakt med
en operatgr om varetagelsen af faergedriften som offentlig tjeneste, i overensstemmelse med
cabotagesejladsforordningen give en operatar eneret til at drive en feergerute.

Stk. 3 siger, at en eneret efter stk. 1 indebeerer, at ingen andre ma drive faergefart pa den
pageeldende feergerute.

Stk. 4 siger, at nar hensynet til opretholdelse af en faergerute med forpligtelser til offentlig tieneste gar
det pakreevet at begraense adgangen til at udfere feergefart pa kommercielle vilkar pa den
pageeldende rute, men dette hensyn kan varetages uden palaeg eller meddelelse af eneret efter stk.
1, fastseetter transportministeren eller vedkommende kommunalbestyrelse de betingelser, der skal
opfyldes af operatgrer, der pa kommercielle vilkar vil udfgre faergefart pa den pagaeldende rute.

33 F2arkiv2 sag 2019-6821
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Stk. 5 siger, at de betingelser, der fastsaettes efter stk. 4, skal fastlaegge de minimumskrav til den
kommercielle besejlings hyppighed og fordeling over saesonen, der er ngdvendige for at sikre, at
forpligtelserne til offentlig tjeneste kan opfyldes pa rimelige skonomiske vilkar.

| dag varetages hensynet til opretholdelse af faergeruterne Rgnne-Kgge og Renne-Ystad uden palaeg
eller meddelelse om eneret, men det ligger i §3, stk. 1-5, at transportministeren har mulighed for at
indfgre dette safremt det findes ngdvendigt i forhold til at opretholde den samfundsbegrundede
faergefart.
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4. Trafikkgberansvar

Den samfundsbegrundede feergebetjening af Bornholm omfatter alle ngdvendige aktiviteter til
gennemfgrelse af faergebetjeningen, herunder personbefordring, godsbefordring (herunder transport
af farligt gods), tilpasninger og ombygninger af havnefaciliteter, tilvejebringelse af faerger og
vedligehold af disse, billetsalg samt passagerinformation. Disse aktiviteter og krav hertil er i dag
fastsat i kontrakten mellem Transportministeriet og operategren. Aktiviteterne varetages saledes i dag
af staten og ved en overdragelse af trafikkeberansvaret til Bornholms Regionskommune, skal disse
varetages af kommunen.

En overdragelse af trafikkgberansvaret vil endvidere indebaere, at Bornholms Regionskommune bliver
ansvarlig for at udarbejde udbudsgrundlag samt indhentning, vurdering og accept af tilbud pa sejlads.
Herudover vil kommunen skulle varetage opgaven med at overvage, at det rederi som sejler, opfylder
sine forpligtelser- og i modsat fald opkreeve bod.

4.1 Bornholms Regionskommune som trafikkgber

Safremt Bornholms Regionskommune overtager trafikkgberansvaret, skal det vurderes, om
kommunen besidder de rette kompetencer og ekspertise til at udfgre opgaverne. Det drejer sig blandt
andet om juridiske, skonomiske og analytiske kompetencer, som skal benyttes til udarbejdelse af
udbud, men ogsa til at fgre tilsyn med rederiet, som star for sejladsen af de to faergeruter til og fra
Bornholm.

Da Bornholms Regionskommune varetager andre driftsopgaver, vurderes det ligeledes, at der ved en
eventuel overdragelse af trafikkaberansvaret, skal veere en klar skillelinje til kommunens gkonomi,
saledes at statens subsidier udelukkende gar til feergedriften. Ovenstaende vil ogsa veere nyttigt, nar
der er tale om statsstatte, idet en klar adskillelse af kommunens gkonomi vil gare, at der ikke
umiddelbart kan rejses tvivl om, hvorvidt statstilskuddet til feergedriften er lovlig statsstatte.

Bornholms Regionskommune har i forbindelse med draftelserne om overtagelse af feergedriften i
2005 vurderet, at det er ngdvendigt for kommunen, at staten holder Bornholm skadeslas safremt én
eller flere af felgende situationer opstar:

Ingen rederier gnsker at byde

Rederiet far gkonomiske problemer eller gar konkurs

Oliestigninger udover aftalte niveau

Der er krav om aendringer i DIS-regler, som belaster sejladsen gkonomisk
Der er krav om forgget terrorsikring, som belaster sejladsen gkonomisk
Der opstar udgiftskreevende Force majeure situationer

Der forekommer fremtidige teknologiske aendringer inden for faergedrift

Der kan saledes opsta gkonomiske situationer, hvor en aftale med staten vil betyde, at Bornholms
Regionskommune ikke ngdvendigvis selv skal oppebaere eventuel ekstra udgifter. Der skal tages
stilling til de enkelte elementer pa listen ovenfor i en eventuel overdragelsesmodel.
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5. Vurdering af en eventuel
overdragelse af trafikkgberansvaret

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at faergebetjeningen af Bornholm principielt kan overga til
Bornholms Regionskommune.

Det vurderes, at der kan veere behov for at opretholde den samfundsbegrundede faergefart og
herunder den mulighed for eneret til sejlads, som denne implicit indeholder, for séledes at sikre mod,
at kommercielle faergeselskaber i fremtiden vil vaelge at sejle pa de mest lukrative afgange, og
udkonkurrere det selskab, der sejler pa kontrakt med Bornholms Regionskommune.

Det vurderes mindre sandsynligt, at Bornholms Regionskommune vil byde pa det kommende udbud,
da kommunen i praksis vil skulle samarbejde med eller direkte indga kontrakt med 3. part i forhold til
at kunne stille feergekapacitet til radighed i fald kommunen vinder udbuddet. Dette vil medfere en stor
finansiel og juridisk risiko for kommunen i forbindelse med, at der afgives bud pa opgaven.

Det vurderes saledes, at safremt man gnsker at lade faergebetjeningen af Bornholm overga til
Bornholms Regionskommune, skal kommunen enten overtage ansvaret for udbud af faergedriften fra
staten eller forpligtiges ved lov til at overtage den samfundsbegrundede faergedrift.

Bornholms Regionskommune er taettere pa borgere og erhvervsliv pa Bornholm end staten, og der
kan derfor vaere en fordel ved at lade kommunen sta for faergeudbud/betjening. Modsat har
Bornholms Regionskommune ikke tidligere erfaring med hverken udbud af faergefart eller besejling af
gen.

En veesentlig udfordring ved at Bornholms Regionskommune overtager ansvaret for faergebetjeningen
fra staten, er den fremtidige finansiering af opgaven. Det skal derfor blandt andet afklares, om
regionskommunen har gkonomisk raderum til at kunne handtere uforudsete udgifter og fordyrelser,
eller om det er staten, der skal heefte for disse.

5.1 Emner der skal afklares inden en eventuel overdragelse af
trafikkgberansvaret

@nskes det, at lade feergebetjeningen af Bornholm overga til Bornholms Regionskommune, er der
flere aspekter, der bar overvejes og afklares inden en eventuel overdragelse. Det vurderes saledes at
falgende bgr foreligge inden en eventuel overdragelse:

e En afdaekning af, om de rette kompetencer og den rette ekspertise er til stede til at lgse
opgaverne, der er forbundet med trafikkgberansvaret.

e En klar aftale om risikofordeling i forbindelse med en reekke gkonomiske situationer.

e En klar adskillelse af Bornholm Regionskommunes gkonomi og gkonomien forbundet med
feergedriften.

e En analyse af stgrrelsen af det belgb, som Bornholms Regionskommune skal modtage fra
staten for at udfere trafikkeberansvaret, herunder en finansieringsmodel.

o En afklaring af hvilke frihedsgrader regionskommunen vil have i anvendelsen af et eventuelt
statsligt tilskud til faergebetjeningen af Bornholm.
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En afklaring af de juridiske forhold ved en overdragelse af trafikkgberansvaret, samt en
afklaring af om der er seerlige statsstotteaspekter som skal tages med i betragtningen.

Afklaring af, om man gnsker at lade Bornholms Regionskommune overtage ansvaret for den

nuveerende kontrakt med Molslinjen A/S og i sa fald hvornar, eller om man i stedet gnsker at
vente til den ny udbudsperiode.
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Bilag 4 — Notat om juridiske forhold

Af dette bilag fremgar Transportministeriets notat 'Juridiske forhold ved overdragelse af ansvaret for
faergebetjeningen af Bornholm til Bornholms Regionskommune’.

Transportministeriet
NOTAT

12, angust 2022
Z0Z4-11T0

Juridiske forhold ved overdragelse af ansva-
ret for faargebetjeningen af Bornholm til
Bornholms Regionskommune

Overordnet findes fire muligheder for at overdrage og forpligte
Bornholms Regionskommune til at sikre den samfundsbegrundede
fergebetjening af Bornholm:

a. Transportministerens befejelse og pligt til at udbyde drif-
ten overdrages til Bornholms Regionskommune

b. Bornholms Regionskommune byder pa og vinder Trans-
portministeriets udbud af fergebetjeningen af Bornholm

e. Bornholms Regionskommune forpligtes ved lov til at vare-
tage driften

d. Forpligtelsen til faerzebetjening af Bornholm skrives ud af
lov om fergefart og midlerne til sikring af faergedriften
overfores til Bornholms Regionskommune.

De fire muligheder adskiller sig blandt andet ved en varierende
grad af statslig kontrol, nedvendige loveendringer samt hvordan og
fra hvilket ministerie det statslige tilskud til driften skal ydes.

T udgangspunktet har Transportministeren i medfor af lov om faer-
gefart (Ibk. nr. g15 af 27. august 2008) § 2, stk. 6, ansvaret for at
sikre den samfundsbegrundede fargebetjening med passagerer,
post og gods til Bornholm. Af samme bestemmelse fremgar det, at
fergebetjeningen skal udbydes efter reglerne 1 cabotageforordnin-

gen.

Transportministeren kan dog i medfer af lovens § 7, stk. 2 overlade
sine befajelser efter loven til en kommune. Det fremgar siledes di-
rekte af forarbejderne til § 2, stk. 6, at Transportministeren med
hjemmel i netop lovens § 7, stk. 2 og i overensstemmelse med
strukturaftalen kan overlade sikringen af faergebetjeningen til
Bornhelms Regionskommune.
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Transportministeren kan dermed overdrage pligten til at udbyde
fargebetjeningen til Bornholms Regionskommune med hjemmel i
lovens § 7, stk. 2, uden at det er nedvendigt at ndre 1 loven.

Da det fremgar af § 2, stk 6, at driften skal udbydes i overensstem-
melse med cabotagesejladsforordningen, ma det legges til grund,
at fergedriften skal udbydes og dermed ikke ma overdrages til
Bornholms Regionskommunes egen drift jf. lovens § 7, sth. 2 0g §
2, stk 6.

T 2 I [
S i ot betien : hol

Skal Bornholms Regionskommune have muligheden for selv at ud-
fore den nedvendige feergedrift, vil det enten kraeve, at lovens § 2,
stk & @ndres eller, at der gennemferes et udbud, hvor Bornholms
Regionskommune derigennem har mulighed for at byde pa opga-
ven. En udbudt kontrakt vil herefter indeholde forpligtelsen for
Bornholms Regionskommune til at udfere den i kontrakten fast-
satte drift samt finansieringen herfor.

retage doften

I tidligere overvejelser om feergebetjeningen af Samse*, blev det
fremhevet at transportministeren 1 henhold til lov om fergefart
kan "palagge A/S Storebaltsforbindelsen i et narmere fastsat om-
fang at opretholde en bilfergerute mellem Sjzlland og Jylland over
Kattegat og en bilferge mellem Spodshjerg-Tars." Det kan overve-
jes, om der pa samme made ved lov skal indferes en forpligtelse for
Bornholms Regionskommune til at opretholde den samfundsbe-
grundede fergebetjening af Bornholm. Dette vil ikke vare at anse
som en offentlig kontrakt og kan derfor umiddelbart lade sig gore
med de nedvendige ndringer af lov om faergefart. Regionskom-
munen kan vaelge selv at varetage driften inhouse, ller regionen
kan veelge at udbyde driften.

Det skal dog bemarkes, at safremt der skal foretages en ®ndring af
lov om fergefart folger det af Cabotageforordningen, at Eommissi-
onen skal inddrages.

1 Foarkivo sag 201¢-6821

Side2/q
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Side 3/9

d. Forpligtelsen til feergebetjening af Bomholm sknives ud
af lov om faergefart og midlemne til sikring af faergedriften
overfgres til Bornholms Begionskommune.

Den fjerde mulighed indebarer, at pligten til faergebetjening af
Bornholm i & 2, stk. 6 fjernes, og at faergebetjeningen herefter
handteres som de evrige kommunale ruter, som modtager tilskud
fra staten.

Tilsvarende mulighed ¢ vil denne mode]l indebzre en @ndring af
lov om faergefart. Samtidigt vil den manglende forpligtelse i lov om
faergafart til at opretholde den samfundsbegrundede fargefart
medfore, at Bormholms Regionskommune ikke efter loven er for-
pligtet til at serge for fergedriften og Transportministeriet vil hel-
ler ikke have mdflydelse pa driften.
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Rapport | 2023

Den kollektive trafik pa
Bornholm

Delanalyse 6

En analyse af hvordan den kollektive trafik pa
Bornholm kan gares mere attraktiv, grannere samt
hvordan der kan skabes bedre sammenhang med
transporten til og fra gen.
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1. Indledning

Denne delrapport gar i dybden med emnet kollektiv trafik pa Bornholm og undersgger, hvordan den
kollektive trafik pa Bornholm kan gares mere attraktiv og gran.

Analysen har seerligt fokus pa at afklare, hvordan der skabes bedre sammenhaeng mellem den
kollektive trafik pa gen og transporten til og fra gen.

| de indledende afsnit analyseres den kollektive trafik pa Bornholm i dag, herunder nuveerende
busruter, rejsenggletal, seesonfordeling, bustyper, billetprodukter, takster, serviceniveau og niveauet
af gran omstilling. Saledes identificeres styrker og svagheder ved den kollektive trafik pa Bornholm i
dag.

Pa baggrund af de identificerede styrker og svagheder ved den kollektive trafik pa Bornholm samt
erfaringer og observationer fra den kollektive trafik andre steder undersages herefter hvilke
forbedringer, der kan gennemfgres for den kollektive trafik pa Bornholm, som kan veere medvirkende
til at ggre denne mere attraktiv og gran.
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2. Kollektiv trafik pa Bornholm

Den kollektive trafik pa Bornholm bestar primeert af busser, som kearer til og fra Renne, bybusser i
Rgnne samt abne skolebusser** forskellige steder pa @en, som kan benyttes af alle — ikke kun
skoleelever.

Bornholms Regionskommune har ansvaret for den kollektive trafik pa Bornholm og varetager saledes
de opgaver, som er angivet i Bekendtgarelse af lov om trafikselskaber, nr. 323 af 20. marts 2015
gennem trafikselskabet BAT. BAT blev oprettet i 2010 og har ansvaret for buskarsel, fastseettelse af
takster i den kollektive trafik, koordinering og planlaegning af den kollektive trafik samt karsel af
individuel handicapkarsel for sveert beveegelseshaemmede.

Dette afsnit indeholder en detaljeret beskrivelse af den kollektive trafik p4 Bornholm samt en
overordnet vurdering af de starste styrker og svagheder ved den kollektive trafik. Disse styrker og
svagheder er opsummeret i tabel 69.

Tabel 69 - Styrker og svagheder ved den kollektive trafik p§ Bornholm

Styrker Svagheder
a) Godt samspil mellem bussernes a) Darlig sammenhaeng med fly i Bornholms
afgang fra Renne Havn og feergen Lufthavn

Ystad-Re@nnes ankomsttider

b) God geografisk daekning af gen b) Nogen grad af omvejskarsel og dermed
ekstra rejsetid

c) Haijt serviceniveau c) Manglende samspil mellem nogle bussers
ankomst til Renne Havn og faergen Ranne-
Ystads afgangstider

d) Rejsekort ikke tilgeengeligt

e) Udfordret gkonomi

Kilde: Trafikstyrelsens vurdering

Baggrunden for ovenstaende vurdering af styrker og svagheder er beskrevet i nedenstaende afsnit.

3¢ Rbne skolebusruter er ruter, der er 8bne for alle brugere, men som har en kgreplan, der helt er tilpasset skolernes
ringetider og derfor som oftest ikke har kgrsel i skolernes ferieperioder.
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2.1 Brug af kollektiv trafik

Passager- og persontransport pa Bornholm fordeler Figur 82 - Andel af rejser pd Bornholm fordelt
sig som vist i figur 82 pa transportformerne gang, p& transportform
cykel, motorkgretgjer og kollektiv transport.

Stoerstedelen af bornholmerne benytter personbil, 3%
som det primeere transportmiddel pa rejser lokalt pa
Bornholm. Saledes foretages knap 60 pct. af
rejserne lokalt pa Bornholm i bil, mens 24 pct. er
gang. Kun 3 pct. af rejserne er foretaget med

kollektiv transport.
60%
Fordelingen er ikke markant forskellig fra fordelingen

i andre sammenlignelige kommuner i Danmark, som

for eksempel kommunerne Langeland, Lolland og

Senderborg, hvorimod den adskiller sig fra

fordelingen i starre byer, hvor en langt stgrre andel u Gang = Cykel = Motorkgretgjer = Kollektiv trafik
benytter den kollektive trafik for eksempel grundet Kilde: Transportvaneundersagelsen, eget udtraek
treengsel pa vejene. for perioden 2010-2019.

Den offentlige buskersel pa Bornholm fordeler sig pati  note: Kategorien motorkaretajer omfatter
regionale ruter, ti skolebusruter og to bybusruter. Der falgende underkategorier: Personbil, Knallert 45,
er ikke aben flextrafik pa Bornholm. Aben flextrafik er \'I{ar'ett)ti)l’ Lastbil, Motorcykel, Traktor, Taxa og
kollektiv trafik, som tilbydes pa tidspunkter og/eller i HrISIRES:

omrader, der ikke er daekket af almindelig bustrafik, og

hvor der kun kares, safremt flextrafikken bestilles.

I 2019 var der cirka 1,8 millioner pastigninger fordelt pa knap 2,7 millioner kareplankilometer i
busserne pa Bornholm. Med de cirka 40.000 indbyggere pa Bornholm betyder det gennemsnitligt 46
pastigninger per indbygger per ar. Landsgennemsnittet er cirka 51 pastigninger per indbygger per ar,
men med store udsving imellem forskellige omrader, som det ses i tabel 70.

Tabel 70 - P8stigninger, indbyggere og p8stigninger per indbygger, 2019

Pastigninger Indbyggere Indbyggere Pastigninger per

per km2 indbygger per ar

Bornholm 1.821.100 39.499 67 46
Hele Danmark 298.024.175 5.822.763 135 51
Movias omrade 188.432.444 2.643.799 288 71
Fang 14.350 3.488 61 4
Samsg 26.553 3.657 32 7
Langeland 276.676 12.491 43 22
Lolland 675.025 41.105 46 16
Sgnderborg 1.438.895 74.220 150 19

Kilde: BATs arlige indberetninger om offentlig buskersel til Trafikstyrelsen samt Danmarks Statistik, FOLK1A og AREALDK

Der er store sasonvariationer i brugen af den kollektive trafik pa Bornholm grundet de mange turister,
som hver sommer kommer til gen. Brugen af den kollektive trafik i sommermanederne beskrives i
afsnit 2.1.1, og brugen af den kollektive trafik i den resterende del af aret beskrives i afsnit 2.1.2.

2.1.1 Kollektiv trafik i sommerperioden

Bornholm er et yndet turistmal, hvilket seaerligt kommer til udtryk i sommermanederne. | 2020 og 2021
var der seerligt mange turister pa Bornholm i sommermanederne, hvilket primaert skyldtes Covid-19,
som betad, at flere danskere holdt sommerferie i Danmark pa grund af nedlukninger i andre lande.
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Boks 16 - Gratis transport med feerge i 2020 og 2021

| sommeren 2020 blev der tilbudt gratis transport for gaende og passagerer med cykel pa mange
indenrigsfaerger i Danmark. | sommeren 2021 blev ordningen udvidet til ogsa at omfatte biler med
handicapparkeringskort, og desuden blev ruten mellem Rgnne og Ystad en del af ordningen.

¢ Ruten Regnne-Kgge deltog i ordningen i 2020, hvor cirka 7.300 gaende og 3.200 cyklister
benyttede ordningen, mens ordningen i 2021 blev benyttet af cirka 4.300 gaende, 1.000

cyklister og 200 biler med handicapparkeringskort. Feergeruten fik kompenseret cirka
550.000 kroner fra ordningen i 2020 og cirka 350.000 kroner i 2021.

Ruten Renne-Ystad deltog kun i ordningen i 2021, hvor cirka 71.000 gaende, 2.400 cykler
og 2.000 biler med handicapparkeringskort benyttede ordningen. Faergeruten fik
kompenseret 5 millioner kroner i 2021.

Der kan ikke benyttes Rejsekort pa Bornholm, hvilket betyder, at der ikke findes data om
passagerernes rejser, som der gor i resten af landet. Herudover har BAT kun lavet sporadiske
passagerteellinger, hvorfor der ikke er et tilstraekkeligt datagrundlag til at analysere variationen i
antallet af passagerer over aret. Passagerteellinger foretaget af BAT i 2021 viste dog, at der i uge 29 (i
sommerferien) var flere passagerer end i uge 44, som er en almindelig arbejdsuge i efteraret.

BAT har ligeledes oplyst, at buschauffgrerne pa Bornholm oplever, at de populeere turistbyer kan
veere sveert tilgeengelige om sommeren pa grund af et stort antal fodgeengere og parkerede biler, og
bussen kan derfor blive forsinket.

2.1.2 Kollektiv trafik resten af aret

Hvor Covid-19 indirekte, gennem de gratis faergebilletter, havde en positiv effekt pa antallet af
passagerer i den kollektive transport i sommeren 2021, betad den delvise nedlukning af Danmark, at
der var feerre passagerer i busserne i hverdagene resten af aret.

De typiske passagerer i busserne pa Bornholm er skolebgrn/gymnasieelever samt pendlere, som
selvsagt ikke benyttede den kollektive trafik lige sa ofte under de forskellige nedlukninger i 2020 og
2021. Udtraek fra Transportvaneundersggelsen viser, at 39 pct. af busrejserne pa Bornholm i
perioden 2010-2019 var uddannelsesrejser.3® Figur 83 viser udviklingen i antallet af pastigninger
siden 2013, hvor det tydeligt ses, at der er et fald i 2020 og 2021.

Figur 83 - P3stigninger i den kollektive trafik p§ Bornholm, 2013-2021
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Kilde: BATSs arlige indberetninger om offentlig buskgrsel til Trafikstyrelsen.

35 Fordelingen af busrejser pa passagertyper bygger pd en lille stikprgve, hvorfor det er behaeftet med usikkerhed.
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2.2 Busser pa Bornholm

Der er ingen jernbaner pa Bornholm, og den kollektive trafik bestar primaert af regionale ruter. BAT
betegner de leengste busruter pa Bornholm som “regionale” om end disse alene kgrer indenfor
Bornholms kommune. Denne betegnelse benyttes derfor ogsa her. Derudover er der abne
skolebusruter samt enkelte bybusser.

De regionale busser er som neevnt kendetegnet ved at kare pa meget leengere ruter end bybusserne
og med stgrre afstand mellem rutens stoppesteder. BAT har af- og pastigninger efter behov i de
omrader, hvor busserne kgrer udenfor byskiltene — de sakaldte vinkezoner. Regionalbusserne har
saledes til formal at fragte passagererne mellem byerne og i det hele taget rundt pa hele Bornholm,
mens bybusserne udelukkende kgrer i Rgnne by.

Tabel 71 giver et overblik over antal pastigninger, kereplanskilometer og kareplantimer fordelt pa de
forskellige rutetyper, hvor det ses, at knap 84 pct. af pastigningerne foregar pa regionalruterne, mens
de resterende 16 pct. af pastigningerne fordeler sig nogenlunde ligeligt i bybusser og de abne
skolebusser.

Tabel 71 - P8stigninger, kareplanskilometer og kareplantimer, 2019

Pastigninger Keoreplanskilometer Kereplantimer
Regionalruter 1.526.000 2.416.987 68.356
Bybusruter 153.000 101.349 4.462
Abne skolebusruter 142.100 163.140 5.935
| alt 1.821.100 2.681.476 78.753

Kilde: BATSs arlige indberetninger om offentlig buskersel til Trafikstyrelsen.

Af ovenstaende tabel ses det, at der i gennemsnit er 23 pastigninger per kereplantime pa tveers af de
forskellige rutetyper. Data fra Transportvaneundersg@gelsen viser, at den gennemsnitlige busrejse i
perioden 2010-2019 pa Bornholm var 17 kilometer lang, mens den i andre kommuner som for
eksempel Lolland, Morsg og Sgnderborg ligger i intervallet 11-13 kilometer®.

De falgende afsnit kommer naermere ind pa de tre forskellige typer af offentlig bustrafik pa
Bornholm. Der benyttes rejsenggletal for 2019 for at undgd data, som er pavirket af Covid-19.

2.2.1 Regionale busser

Den primeere kollektive trafik pa Bornholm er de regionale busruter, som typisk karer imellem Ranne
og andre starre byer pa Bornholm. De regionale ruter fremgar af figur 84, hvor det ses, at alle
regionale ruter udgar fra Rgnne. Den eneste undtagelse er rute 9 (lysebla), som kgrer imellem
Gudhjem og Aakirkeby. Bornholms kyststreekning er i sommerperioden samt i paske- og
efterarsferien betjent af rute 7 og 8, som karer gen rundt langs kysten. Ruterne er populaere
"vinkeruter” for turister, der vandrer langs kysten, og de to ruter betjener desuden Bornholms
Lufthavn. Bornholms Lufthavn er ligeledes betjent af rute 6, som karer mellem Ranne og Nexg. Lees
mere herom i afsnit 2.3.2.

Distancerne pa de regionale ruter er 50-90 kilometer fra udgangspunktet og tilbage igen. De to
"kystruter” 7 og 8 er dog cirka 120 kilometer lange.*’

36 | zengden pa den gennemsnitlige busrejse bygger pa en lille stikprgve, hvorfor det er behaeftet med usikkerhed.

37 Kilde: BATs opmaling af rutedistancer.
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De fleste regionale busruter ligner hinanden i forhold til kereplanernes frekvens. Saledes er der i
hverdagene afgang cirka én gang i timen, med lidt hyppigere afgange om morgenen, mens der typisk
er lidt lzengere imellem hver afgang om aftenen og nogle tidspunkter om formiddagen. | weekenden
har de regionale busser noget stgrre variation i frekvensen. Mange ruter har afgang hver anden time,
andre har afgang hver time, mens andre igen kun har afgang hver fierde time.

Figur 84 - Regionale busruter p§ Bornholm, 2023
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Kilde: BAT.dk

Figur 85 viser placeringen af de regionale busruter, placeringen af arbejdspladser pa Bornholm
(grenne prikker) samt beboelse pa Bornholm (rade prikker). Pa figuren ses det, at langt de fleste
omrader med meget beboelse eller mange arbejdspladser er betjent af en regional busrute. De
omrader, hvor der ikke fremgar hverken rade eller grgnne prikker, er hovedsageligt skovomrader.

Nogle steder er der forholdsvist langt mellem de regionale busruter, men det drejer sig primaert om de
tyndest befolkede omrader pa Bornholm.
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Figur 85 - Befolkning, arbejdspladser og regionale busruter p§ Bornholm
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Kilde: Trafikstyrelsen

For at synliggere hvor mange arbejdspladser og beboere, der har langt til en busrute, illustrerer figur
86 de steder, hvor der er mere end 500 meter til en busrute®. | alt 1.600 arbejdspladser og 5.400
beboere har ikke en busrute indenfor 500 meter. Dette svarer til cirka 10 pct. af arbejdspladserne og
14 pct. af beboerne pa Bornholm.

Figur 86 - Befolkning og arbejdspladser med mere end 500 meter til busrute
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Kilde: Trafikstyrelsen

38 Analyser fra Transportvaneundersggelsen viser, at brugen af kollektiv trafik falder vaesentligt nar afstanden er over 500
meter, hvorfor denne afstand kan benyttes som en indikator pa et omrédes betjening med kollektiv trafik.
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2.2.2 Bybusser

Renne er den eneste by pa Bornholm, som Figur 87 - Bybusser i Renne, 2023
betjenes af bybusser. Bybusserne ligner pa Busruter

nuveerende tidspunkt regionalbusserne, men =

ifolge BAT er det planen, at bybusserne i

fremtiden skal betjenes af kortere busser. | figur

87 ses de to ruter, hvor rute 21 betjener den

yderste del af Rgnne, mens rute 23 betjener

centrum af Rgnne. Der er dog overlap imellem

ruterne, og begge ruter betjener for eksempel

Renne Havn. Lees mere om dette i afsnit 2.3.1. Ronn@havnl

De to bybusruter afgar i hverdagene cirka hver

halve time om morgenen, mens der er afgang én

gang i timen om dagen og hver anden time om

aftenen. | weekenderne afgar bussen cirka én

gang i timen om dagen, og hver anden time om

aftenen. Derudover betjenes Ranne by ogsa af
regionalbusserne, hvor alle ruterne bortset fraen  gige: BAT.dk
enkelt karer til og fra Renne Havn.

2.2.3 Skolebusser

Skolebusserne er abne for alle og kaldes ogsa lokalruter. De karer primezert pa skoledage om
morgenen inden kl. 8.00 samt enkelte ture om eftermiddagen.® | 2019 var der 142.100 pastigninger
pa skolebusserne, mens der blev brugt 5.935 kareplantimer pa ruterne.

2.3 Den kollektive trafik og samspillet med faerge og fly

For rejsende der ankommer til Bornholm med faerge eller fly, er det vigtigt, at der er et godt samspil
mellem den kollektive trafik pa Bornholm og henholdsvis feergens og flyets ankomst- og afgangstider,
hvis den kollektive trafik skal veere et attraktivt alternativ til bilen. | afsnit 2.3.1 og afsnit 2.3.2
undersgges hvorledes disse transportmidler spiller sammen i dag.

2.3.1 Rgnne Havn

Nar faergepassagerer ankommer til eller rejser fra Renne er det isaer praktisk for de gaende, at
feergens afgangs- og ankomsttider er tilpasset den kollektive trafik pa Bornholm. Kontrakten mellem
Molslinjen A/S og Transportministeriet forpligter Molslinjen A/S til at koordinere faergens afgangs- og
ankomsttider med den kollektive trafik pa Bornholm, hvilket sikrer et godt samspil. Bornholms
Passagerforening forteeller dog, at samspillet mellem faergetider og bustider er mindre godt for
afrejsende passagerer fra Bornholm end det er for ankommende passagerer til Bornholm.

Fjernbusselskabet Kombardo Expressen som ejes af Molslinjen A/S, er det eneste fjernbusselskab
hvis busser sejler med feergen og saledes har stoppesteder pa Bornholm. Kombardo Expressens
hovedstoppested ligger teet pa faergehavnen i Renne. Se mere om Kombardo Expressens betjening
af Bornholm i boks 17.

39 www.bat.dk/ruter/lokalruter/
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Som tidligere naevnt betjenes Ragnne Havn af de
fleste af regionalbusruterne, og samspillet mellem

den kollektive trafik og faergens ankomst- og
afgangstider afhaenger derfor af, hvor pa
Bornholm man skal rejse til eller fra. Ifglge
kareplanerne afgar busserne for de flestes

vedkommende fra Rgnne Havn mellem minuttal O

og 10. En undtagelse er dog kystruterne 7 og 8,
som kun har enkelte daglige afgange pa
skiftende minuttal. Faergen fra Ystad ankommer
til Renne pa minuttal 50, og det passer saledes
fint med de afgaende busser fra Rgnne Havn.
Faergen fra Renne til Ystad afgar pa minuttal 30
fra Renne Havn, men der er stor forskel pa,
hvornar de enkelte busser ankommer til Renne

Havn, og altsa pa hvordan busserne. passer med

feergens afgangstider. Ruteplanerne bekraefter
saledes det forhold, at samspillet mellem
faergetider og bustider er godt for ankommende
passagerer, mens det er mere varierende for
passagerer, der rejser fra Bornholm.

Det vurderes, at der vil veere udfordringer ved at

tilpasse samtlige bussers ankomsttid til faergen,

da der er stor forskel pa, hvor lang tid det tager at

kare hele bussens rute. Det kan dermed vaere

sveert og dyrt at sikre, at bussernes ankomsttider

til Renne Havn passer med feergens afgangstid.

Rent geografisk er der kort afstand mellem bus

Boks 17 - Kombardo Expressen

Fjernbusselskabet Kombardo Expressen, som
ejes af Molslinjen A/S, er det eneste
fiernbusselskab hvis busser sejler med faergen
og saledes har stoppesteder pa Bornholm.
Herudover har Kombardo Expressen som
eneste fjernbusselskab et billetsamarbejde
med BAT.

Stoppesteder og afgange
Kombardo Expressens hovedstoppested ligger

teet pa feergehavnen i Renne. Herudover har
bussen ogsa stoppesteder i Svaneke, Nexa og
Aakirkeby som en del af den aftale Molslinjen

A/S har indgaet med Bornholms Hospital om
patienttransporter. Disse stoppesteder
betjenes om morgenen med retning mod
Renne og igen om aftenen med retning fra
Renne pa alle hverdage.

Billetsamarbejde med BAT
Med en billet til Kombardo Expressen kan

passageren saledes kabe en tillaegsbillet til
BAT'’s busser. Billetten er gyldig til én
enkeltrejse pa hele Bornholm, og er gyldig i
henholdsvis to timer fgr afgang eller to timer
efter ankomst til Bornholm.

og feerge, idet der findes en busholdeplads med et busstoppested pa Rgnne Havn som det ses af
figur 88. Det tager cirka et minut at ga fra faergen til busholdepladsen, som det fremgar af figur 89.

Figur 88 - Busholdeplads p§ Renne Havn

Kilde: Google Maps
Note: Busholdepladsen ses til venstre, faergerampen i baggrunden og stoppestedet til hgjre i billedet.

REBNNE HAVN=
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Figur 89 - Rute fra feerge til busholdeplads
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Kilde: Google Maps
Note: Feergen ses til hgjre pa billedet og busholdepladsen gverst pa billedet.

2.3.2 Bornholms Lufthavn

Lufthavnen betjenes af rute 6 (Renne og Nexg), og i sommerperioden samt paske og efterarsferie
ogsa af kystruterne 7 og 8. Rute 6 afgar ligesom de fleste regionalbusser i hverdagene cirka én gang i
timen, med lidt hyppigere afgange om morgenen, mens der er to timer imellem hver afgang om
aftenen. | weekenden er der afgang hver anden time.

Bussernes ankomst- og afgangstider er ikke tilpasset flyenes afgangs- og ankomsttider, og i praksis
er den kollektive trafiks betjening af flypassagerer derfor meget lav. | to brugerundersggelser i
Bornholms Lufthavn i henholdsvis 2016 og 2017, blev lufthavnens passagerer spurgt, om de synes
den offentlige transport var tilfredsstillende, safremt de brugte denne. Af svarene fremgik det, at flere
passagerer fandt bustiderne darlige og ustabile, og at den offentlige transport generelt ikke var en
mulighed til og fra lufthavnen. | en unders@gelse*® blandt pendlere, udfert af Trafikstyrelsen som en
del af Bornholmeranalysen i 2022, angav langt stgrstedelen af fly-pendlerne, at de karte i egen bil til
lufthavnen.

Tabel 72 viser et eksempel pa flyenes afgangstider savel som den kollektive trafiks betjening af
Bornholms Lufthavn pa en hverdag*'. Flyvetiden mellem Renne og Kebenhavn er cirka 40 minutter,
sa en ventetid i lufthavnen pa for eksempel 30 minutter er en veesentlig forggelse af den samlede
rejsetid.

40 Undersggelsen havde 44 respondenter, hvoraf de fleste pendlede fra Bornholm til hovedstadsomradet.
41 Der er taget udgangspunkt i fly- og bustider tirsdag den 16. juni 2022.
160



Tabel 72 - Fly- og bustider i Bornholms Lufthavn

Flyafgang Bus ankomst fra Renne Tid fra busankomst til flyafgang
06:15 06:09 6 minutter
07:00 06:37 23 minutter
08:40 07:09 eller 08:19 91 minutter eller 21 minutter
09:25 08:19 eller 09:19 66 minutter eller 6 minutter
14:50 13:19 eller 14:26 91 minutter eller 24 minutter
16:05 15:19 46 minutter
17:05 16:19 46 minutter
20:40 18:19 eller 20:19 141 minutter eller 21 minutter

Kilde: BAT.dk og www.bornholms-lufthavn.dk

Som det ses i sidste kolonne, er der stor variation i ventetiden mellem busankomst og flyafgang pa de
forskellige flyafgange. Den tidligste bus ankommer fra Ranne kl. 6:09, og her vil de fleste nok vurdere,
at der ikke er tilstraekkelig tid til at na flyet. Den kollektive trafik fra R@nne er derfor ikke en reel
mulighed for de passagerer, der rejser med det farste fly fra lufthavnen. Bornholms Passagerforening
vurderer ligeledes, at den kollektive trafik ikke er en mulighed for de passagerer, der rejser med det
populeere morgenfly kl. 06:15.

Passagergrundlaget for den kollektive trafik til og fra Bornholms Lufthavn er meget lille. Antages det,
at andelen af rejser med kollektiv trafik til og fra lufthavnen er lig andelen for rejser med kollektiv trafik
pa Bornholm generelt, vil der i gennemsnit veere 16 passagerer dagligt fordelt pa omkring otte
ankomster og otte afgange.*? Niveauet pa 3 pct. som indgar i beregningen af ovenstaende
passagergrundlag, vurderes ogsa i fremtiden at vaere et realistisk niveau af rejsende, der bruger den
kollektive trafik til og fra Bornholms Lufthavn.

Bornholms Lufthavn er en mindre lufthavn, og da busstoppestedet befinder sig taet pa terminalen, er
der kun kort afstand at ga mellem fly og bus, som det ses i figur 90.

Figur 90 - Bornholms Lufthavn

T T TRV

Kilde: Bornholms Lufthavn
Note: Busstoppestedets placering lige uden for lufthavnen, hvor lufthavnens indgang er midt i billedet og busstoppestedet til
hgjre.

42 Beregningen er en gennemsnitsberegning, og der vil sdledes pa nogle afgange veere flere passagerer, mens der p
andre vil veere feerre. Laves samme beregning for alle afgange og ankomster mandag i oktober ses et lignende billede.
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Figur 91 - Rute fra terminal til busstoppested

Kildé? Google Maps ' .
Note: Ruten, man som fodgaenger skal ga, fra terminal til busstoppested.

Dantaxi har tidligere tilbudt en fly-taxi ordning fra Bornholms Lufthavn, men denne ordning ophgrte fra
8. januar 2021 under Corona-nedlukningen. | fglge Dantaxi har de ikke planer om at starte ordningen
op igen, da de har for fa biler pa Bornholm. Fly-taxi var en opsamlingsordning, hvor passagerer
senest tre timer fgr afgang kunne bestille en tur til lufthavnen med en taxi. Ordningen var &ben for
alle, og der var enkelte faste brugere af ordningen. Ordningen tilbad en fast pris inden for angivne
zoner pa Bornholm.

Ordningen med flytaxi minder pa flere mader om aben flextrafik, hvor der ogsa benyttes samkersel,
og man kan bestille en tur, hvor man keres fra dar til der. Det kunne derfor veere en mulighed for BAT
at undersgge, om det er relevant at tilbyde aben flextrafik til/fra Bornholms Lufthavn. Alternativt kunne
Bornholms Regionskommune indgéa en kontrakt med et karselskontor om at stille en eller flere taxier
til radighed i et givent tidsrum jf. § 29 i taxiloven. P4 denne made kan man sikre, at f.eks.
flypassagerer kan fa en taxi til eller fra lufthavnen.

2.4 Nuveerende serviceniveau

Serviceniveauet i den kollektive trafik kan males pa forskellige mader og kan besta af savel subjektive
kriterier i form af passagerernes oplevelse, men ogsa af objektive kriterier som antal kareplantimer
eller kgreplankilometer per indbygger i et bestemt omrade.

Serviceniveauet for den kollektive trafik pa Bornholm er relativt hgjt sammenlignet med andre
lignende omrader i Danmark, hvilket illustreres i tabel 73 ved antallet af kareplantimer per indbygger.

Omraderne kan ikke sammenlignes direkte, da der kan veere mange forhold som for eksempel
gens/omradets stgrrelse og befolkningens fordeling pa henholdsvis land- og byomrader, der har en
betydning for planlaegningen af den kollektive trafik. Dog giver tabellen et billede af, at
serviceniveauet pa Bornholm er hgjt sammenlignet med de andre omrader.
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Tabel 73 - Kgreplantimer per indbygger 2019

Kgreplantimer Indbyggere Kgreplantimer per indbygger
Bornholm 78.753 39.499 1,99
Fang 4.720 3.488 1,35
Samsg 6.342 3.657 1,73
Langeland 9.870 12.491 0,79
FErg 10.580 5.964 1,77
Lolland 51.152 41.105 1,24
Senderborg 62.664 74.220 0,84

Kilde: Danmarks Statistik, FOLK1A og trafikselskabernes arlige indberetninger til Trafikstyrelsen.
Note: Der benyttes data for 2019 for at undga pavirkning af Covid-19.

Kortet i figur 92 viser niveauet af kollektiv trafikbetjening i Danmark. Betjeningen pa Bornholm minder
om betjeningen pa blandt andet Lolland, Sgnderjylland og Langeland, mens betjeningen er noget
bedre omkring for eksempel de starre byer. Derimod er omrader som Midt- og Vestjylland samt

Djursland darligere betjent end Bornholm.
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Figur 92 - Unikke kollektive afgange p8 et hverdagsdogn per indbygger plus arbejdspladser i et kvadratnet
p8 1 kmx1km

Afgange per indbygger og ansatte
= al_orid_tripe_oop
.02
. G2h-1
i

Note: | de hvide omrader er der ingen afgange optaget i Rejseplanen. Her er flere steder skolebuskarsel.
Kilde: COWIs opgerelse pa basis af Rejseplanen (mandag d. 1. oktober 2018); Danmarks Statistik, 2014.
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2.5 Produkter og takster

BAT varetager fastseettelse af takster og billetteringssystemer pa Bornholm. Trafikselskabet tilbyder
forskellige billetprodukter til brugerne af den kollektive trafik, og BAT fastleegger desuden zoner.

Billetprodukterne pa Bornholm bestar af kontantbilletter, klippekort, periodekort, skolekort,
bgrnehavekort, klassekort, @-kort og 1,4 og 7-dages kort. Der er forskellige muligheder for
erhvervelse af de forskellige typer af billetter, som angivet i tabel 74.

Tabel 74 - Billet produkter og kebsmuligheder, 2023

. Pa Personlig
Ibus  Viaapp BAT.dk kortsalgssteder henvendelse hos BAT

Kontantbilletter X X

Klippekort

Periodekort

Skolekort

Bgrnehavekort

Klassekort

J-kort

1, 4 og 7 dages kort X
Kilde: BAT.dk

X

X XXX XX

x X

Desuden kan unge i Danmark mellem 16 og 19, samt unge der er under uddannelse, kabe et
Ungdomskort, der giver rabat pa offentlig transport. Herudover har BAT et billetsamarbejde med
Kombardo Expressen. Se mere i boks 17.

Der findes 17 forskellige zoner pa Bornholm, hvor hver zone koster 15 kroner per voksen
kontantbillet.

Figur 93 viser et eksempel, hvor det ses, at hvis man befinder sig i zone 10 (i neerheden af Rgnne) er
der 5 zoner til for eksempel Svaneke, Nexa og Dueodde, som er i zonerne markeret med bla tal. Det
koster saledes 75 kroner for en kontantbillet til en voksen, der rejser de 5 zoner og godt 40 kilometer,
som busruten straekker sig over fra Renne til Nexg. Den direkte rute via vejnettet er cirka 31
kilometer.

Figur 93 - Zonekort Bornholm, 2023
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Et klippekort til 5 zoner koster 335,00 kroner og rejsen vil saledes koste 33,50 krone med et
klippekort. Et periodekort til 5 zoner koster 1.331,40 kroner for 30 dage eller 44,38 kroner per dag.

For at lave en sammenligning af priserne pa den kollektive trafik pa Bornholm og i resten af Danmark,
er der foretaget en stikprave af priserne pa lignende rejser andre steder i landet. | stikprgven er der
lagt veegt pa, at der rejses over 5 zoner, at rejsen er cirka 40 kilometer lang og at rejsen alene foregar
med bus:

¢ En rejse pa cirka 40 kilometer fra Slagelse til Kalundborg koster 46,00 kroner med en voksen
kontantbillet, mens den koster 37,00 kroner med Rejsekort. Et pendlerkort til straekningen
koster 930,00 kroner for 30 dage eller 31,00 kroner per dag.

e En rejse pa cirka 40 kilometer fra Aalborg Lufthavn til Lekken koster 54,00 kroner med en
voksen kontantbillet, mens den koster 45,00 kroner med Rejsekort. Et pendlerkort til
streekningen koster 1.050,00 kroner for 30 dage eller 35,00 kroner per dag.

e En rejse pa knap 40 kilometer fra Silkeborg til Ikast koster 54,00 kroner med en voksen
kontantbillet savel som med Rejsekort. Et pendlerkort til straekningen koster 900,00 kroner for
30 dage eller 30,00 kroner per dag.

Sammenligningen er stillet op i tabel 75, hvor det ses, at prisen pa Bornholm er hgjere for
kontantbilletter og periodekort, mens prisen pa klippekort pa Bornholm ligger under prisen med
Rejsekort i andre steder i landet.

Tabel 75 - Pris per dag/tur for kontantbillet, klippekort og periodekort, juni 2023

Kontantbillet Klippekort/Rejsekort Periodekort

(per tur) (per tur) (per dag)
Rgnne - Nexg 75,00 kr. 33,50 kr. 44,38 kr.
Slagelse - Kalundborg 46,00 kr. 37,00 kr. 31,00 kr.
Aalborg Lufthavn - Lagkken 54,00 kr. 45,00 kr. 35,00 kr.
Silkeborg - Ikast 54,00 kr. 54,00 kr. 30,00 kr.

Kilde: BAT.dk og Rejseplanen.dk

Rejsekortet kan ikke benyttes pa Bornholm, som det ellers er tilfeeldet de fleste andre steder i
Danmark. Bornholms Regionskommune har hidtil ikke prioriteret Rejsekortet, da omkostningerne var
for hgje sammenligget med omfanget af kollektiv trafik pa gen. Regionskommunen har derfor valgt
kun at tilbyde pap- og app-produkter (BATs egen app og Rejseplanen).

Bornholms Passagerforening mener, at det er en begraensning for danske turister, at man ikke kan
bruge Rejsekort, da det kan vaere en udfordring at finde andre typer af billetter.

2.6 Jkonomi
Udgifterne til den kollektive trafik pa Bornholm kan deles op i drifts-, salgs- og administrationsudgifter.

Udgifterne finansieres ved passagerindteegter og et kommunalt tilskud, hvor tilskuddet udger
forskellen mellem de samlede udgifter og passagerindteegterne. De samlede indtaegter svarer
saledes til de samlede udgifter. | figur 94 ses udgifter, tilskud og passagerindtaegter for perioden
2013-2021 (hejre akse) samt de passagerrelaterede indteegters andel af de samlede indteegter
(venstre akse).

Det ses i figur 94, at passagerindteegterne udger en nogenlunde konstant andel pa knap 60 pct. af de
totale udgifter fra 2013 til 2017, hvorefter den falder til cirka 50 pct. i 2018 og 2019.

Arene 2020 og 2021 vurderes ikke at veere sammenlignelige med de foregdende ar pa grund af
Covid-19.
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Figur 94 - Passagerindtaegters andel af totale indtaegter (venstre akse), samt indtaegter fra og udgifter til,
busdrift (hgjre akse)
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Kilde: Indberetninger fra trafikselskabet til Trafikstyrelsen.

| figur 95 ses passagerindtaegter per pastigning for perioden 2013-2020. | perioden 2013-2016 stiger
indtjeningen per pastigning, hvorefter der ses et svagt fald i perioden 2017-2020.

| 2021 stiger indteegten til 20,72 kroner og i 2022 stiger den til 23,08 kroner. Da der ikke eksisterer
detaljerede data for indteegter og rejsende pa manedsniveau vides det ikke med sikkerhed, hvorfor
passagerindteegten per pastigning stiger og datapunkterne er derfor ikke medtaget i figur 95.
Stigningen formodes at bunde i to faktorer: (i) de mange passagerer der har benyttet sig at
sommerpakken og rejst gratis med feergen som gaende i 2021, ma forventes at have benyttet
kontantbilletter i den kollektive trafik, mens (ii) de faste passagerer, der normaltvist benytter klippekort
eller periodekort, er faldet fra i denne periode pa grund af Covid-19. Denne ggede brug af dyrere
billetter kan have resulteret i en stigende gennemsnitsindtaegt i dette ar.

Figur 95 - Passagerindtaegt per pdstigning
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Kilde: Indberetninger fra trafikselskabet til Trafikstyrelsen.
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Passagerindteegternes faldende andel af de samlede indteegter er et udtryk for dels et faldende antal
pastigninger, dels at passagerindteegterne ikke er fulgt med udviklingen i udgifterne. | figur 96 ses
saledes at udgifter per kgreplanstime i BAT har veeret stigende frem til 2019, og sammenlignes med

udgifter per kgreplanstime i andre trafikselskaber ses at BAT er det trafikselskab i Danmark, som har
de laveste udgifter per kareplanstime. /Arg er det trafikselskab i Danmark, der har de hgjeste udgifter
per kareplanstime. Arg tradte i 2016 ud af trafikselskabet Fynbus og gjorde det ved samme lejlighed
gratis at benytte bussen pa gen.

Figur 96 - Udgifter per kgreplanstime, 2013-2021
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Hvis der skal laves investeringer i den kollektive trafik pa Bornholm, skal der enten genereres flere
passagerindteegter eller det kommunale driftstilskud skal stige yderligere.
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3. Grgnnere og mere attraktiv kollektiv
trafik

Denne analyse har til formal at undersage hvordan den kollektive trafik pa Bornholm kan ggres mere
attraktiv og gren.

Som det fremgar af beskrivelsen af den kollektive trafik pa Bornholm i afsnit 2, tabel 69, har denne
bade styrker og svagheder. De primaere styrker ved den kollektive trafik pa Bornholm er, at der pa
Bornholm er en relativ god trafikbetjening samt et serviceniveau, der svarer til andre sammenlignelige
kommuner og ger i Danmark. Svaghederne er seerligt det manglende samspil mellem den kollektive
trafik og Bornholms Lufthavn, den manglende integration med rejsekortet, samt at der er nogen grad
af omvejskarsel, hvilket resulterer i @get rejsetid.

| afsnit 3.1 unders@ges, hvordan trafikken kan gares mere attraktiv, og i afsnit 3.2 undersages,
hvordan busserne pa Bornholm kan omstilles til gran kaersel. | afsnit 3.3 praesenteres en raekke mulige
virkemidler, til at gare den kollektive trafik pa Bornholm grgn og mere attraktiv.

3.1 Mere attraktiv kollektiv trafik

Der er mange faktorer, der spiller ind i passagerers opfattelse af den kollektive trafik. Nogle af de
faktorer, der har betydning for om en passager veelger den kollektive trafik er:

e Pris

e Tidsforbrug

e Frekvens (hvor hyppigt bussen afgar)
e Renggringsniveau

e Treengsel

¢ Ruteudvalg (kan passageren blive kgrt direkte fra A til B eller skal der skiftes transportmiddel
undervejs)

¢ Sammenhaengen med den resterende infrastruktur (gang, cykel, feerge, fly, mv.)

En mere attraktiv kollektiv trafik vil derfor kunne opnas ved at forbedre en eller flere af ovenstaende
faktorer.

For at vurdere hvilke faktorer, der er veesentlige at justere pa, er der udfart interviews med relevante
aktgrer pa Bornholm. Som en del af denne analyse er BAT og Bornholms Passagerforening blevet
adspurgt om deres input til, hvordan den kollektive trafik pa Bornholm kan geres mere attraktiv,
ligesom BAT er blevet bedt om at beskrive de konkrete fremadrettede planer for den kollektive trafik.

Bornholms Regionskommune angiver i deres strategi for gran mobilitet, at de har et mal om, at der
skal veere veekst i antal passagerer i den kollektive transport, og at et af delmalene i den forbindelse
er, at der i 2022-2023 udarbejdes en plan for at gare den kollektive transport mere attraktiv. Arbejdet
med denne plan er forankret i BAT.

Herudover er der gennemfgrt interviews med trafikselskaber andre steder i landet for saledes at
undersgge, hvilke virkemidler disse har benyttet for at gare den kollektive trafik mere attraktiv og gren
i deres lokalomrade.
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3.1.1 Fremadrettede planer for forbedring af den kollektive trafik

Arbejdet med at udarbejde en plan for at gare den kollektive trafik mere attraktiv, som beskrevet i
Bornholms Regionskommunes strategi for gren mobilitet, er forankret i BAT. BAT har primaert fokus
pa fglgende to omrader:

1. Optimering af hvordan passagererne kan kgbe billetprodukter
2. Plan for bussernes kareplaner

| forhold til billetprodukter, punkt 1, sa har BAT igangsat et arbejde med at udbygge den eksisterende
hjemmeside BAT.dk til en mobil app og derefter udfase den eksisterende app "BAT Mobilbillet’. BAT
beskriver, at det er malet at gere billetkab lettere ved kun at have en digital platform i stedet for de to
platforme, der er i dag. Derudover arbejder BAT pa at tilbyde eksempel et nyt pendlerprodukt, som
kombinerer periodekortets pris og klippekortets fleksibilitet.

| forhold til kgreplaner, punkt 2, sa arbejder BAT pa at introducere hurtigruter mellem de starre byer,
samt ruter mellem kystbyerne hele aret, hvor disse tidligere kun har kgrt i sommermanederne. BAT
har desuden planer om at etablere en rute fra Rgnne til Bornholms Lufthavn, som vil blive en del af
Rennes bybusser. | den forbindelse kan en mindre by, Arnager, neer lufthavnen ogsa opna bedre
betjening fra den kollektive trafik.

| forhold til det manglende samspil med Bornholms Lufthavn, sa anbefaler Bornholms
Passagerforening, at man etablerer en bedre betjening af Bornholms Lufthavn i form af for eksempel
flere mindre busser, som er tilpasset flyenes ankomst- og afgangstider.

3.1.2 Erfaringer fra andre trafikselskaber

I Nordjylland har trafikselskabet NT arbejdet med mobilitetspakker og generel kollektiv trafik i
udkantsomrader. De har blandt andet indfert Plustur, som er et tilbud om at blive kert fra en adresse
til neermeste station eller stoppested, hvis der er langt til en af disse fra adressen. Plustur kan kun
anvendes som en del af en rejse, hvor der i forvejen indgar bus eller tog, og den skal bestilles senest
to timer inden rejsen. Plustur er typisk relevant at bruge i omrader, hvor det ikke er gkonomisk
rentabelt at operere med traditionel kollektiv trafik. Tilbuddet er indarbejdet i Rejseplanen, og man vil
saledes fa tilbudt Plustur, hvis det er en mulighed som en del af rejsen i Nordjylland. Det er NT’s
erfaring, at al information om kollektiv trafik bar samles et sted, sa det @ger kundernes overblik. NT
arbejder desuden for at @ge borgenes kendskab til de fleksible Igsninger som Plustur og den mere
klassiske Flextur, hvor man bestiller hele rejsen fra A til B.

| forbindelse med Trafikstyrelsens pulje til forbedring af kollektiv trafik i yderomrader, har man pa Aro
udvidet kareplanen for den lokale bus og samtidigt tilpasset Svendborg-faergernes ankomst- og
afgangstider, sa der altid er en bus til en feerge. Det er samtidig blevet muligt at tage cykel med i
bussen. Bussens skolebusfunktion blev endvidere styrket ved at etablere internetadgang i bussen og
etablere en 'buspatrulje’, hvor store elever tager sig af de sma elever. Vaeksten i passagertallet har
veeret pa omkring 30 pct.

| Senderborg Kommune er gennemfgrt et forseg med udlan af bade sma og starre biler (landsbybil og
landsbybus). Bilerne var lokaliserede i tre lokalsamfund og pa én uddannelsesinstitution.
Konklusionerne fra projektet var imidlertid ikke entydige. Det blev efterfalgende konkluderet, at der
ikke var en efterspergsel, som pa en gkonomisk baeredygtig made kunne understatte en
viderefgrelse af projektet, men til gengaeld kunne projektet pavise en effekt i form af mere samkearsel,
og projektet konkluderede ogsa, at der var en CO.-besparelse.
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Det er generelt erfaringen, at der kun er meget begraenset passagereffekt ved at sigte pa Igsninger,
der giver mulighed for forbedret kollektiv trafik malrettet seerlige grupper, eksempelvis skoleelever
eller pendlere i et konkret omrade. Det er derfor veesentligt at have et bredt sigte i forbindelse med
udbuddet af kollektiv trafik.

Generelt arbejder trafikselskaberne i Danmark i disse ar med et koncept,
hvor man har fokus pa hovednettet i trafikselskabet, og hvor man arbejder pa
at styrke disse gennem blandt andet sikret timedrift (halvtimesdrift i
myldretiden), mens man samtidigt i den tilsluttende del af nettet arbejder pa
at gore trafikken mere fleksibel og ad-hoc-baseret.

En central del af konceptet handler om at fastlzegge en reekke konkrete
trafikknudepunkter, hvor der er gode muligheder for at skifte mellem de
enkelte transportmidler, eksempelvis fra bus til flexbus, bycykel, privat
samkarsel eller andet.

Andre steder i landet, er der stor fokus pa for eksempel busprioritering samt flere og hurtigere tog.

Dette synes dog ikke at veere relevant pa Bornholm, da kundegrundlaget ikke gar det rentabelt,

ligesom traengsel ikke er en stgrre udfordring, som det er i de store byer, hvor der typisk indfares

busprioritering.

3.2. Gren omstilling af den kollektive trafik  Four 97 - 0= udledning (ton) per
r i busdriften p§ Bornholm

Den kollektive trafik anses generelt som et grgnt alternativ til for

eksempel bilisme, men praecist hvor grgnt et alternativ det er,

afhaenger blandt andet af beleegningsprocenten. Hvis bilerne 29%

saledes er fyldt op, mens der kun er fa passagerer med

busserne, vil et skift fra bil til kollektiv trafik kun betyde en lille

eller ingen reduktion i udledningen af CO, og andre emissioner.

Faktorer som type og alder pa de busser, der benyttes i den

kollektive trafik, har ligeledes betydning for udledningen i den

kollektive trafik. | det nedenstaende ses derfor pa omstillingen til

grenne drivmidler for den kollektive trafik pa Bornholm. = Regional- og bybusruter (BAT)

50%

21%

BAT rader i 2022 over 31 busser til betjening af passagerer i Skolebusruter (BAT)

den kollektive trafik pa Bornholm. De 31 busser er af vidt Anden busdrift (turist- og privatkgrsel)
forskellig alder og opfylder derfor ogsa forskellige krav il

euronormer. Samtlige busser bruger diesel som drivmiddel. Kilde: Bornholms Regionskommune

Bornholms Regionskommune angiver*®, at den samlede busdrift

pa Bornholm (BAT og turist- og privatkersel) udleder cirka 4.000 tons CO, om aret, hvoraf BAT star
for cirka 2.900 tons. Heraf omhandler cirka 2.000 tons den kollektive trafik pa regional- og bybusruter,
mens den resterende udledning kommer fra skolebusserne. Fordelingen er illustreret i figur 97.

43 Bornholms Regionskommunes "Strategi for gren mobilitet”, september 2021
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Bornholms Regionskommune ansggte i 2020 Trafikstyrelsen om tilskud fra "Grgn buspulje til regioner
og @er” til omstilling af busser fra diesel til el. Ansggningen omfattede fire busser samt tilhgrende
ladeinfrastruktur, som et farste skridt pa vejen mod en omstilling af samtlige busser pa Bornholm til
emissionsfrie drivmidler. To af busserne er bybusser i Renne, hvor man af hensyn til kersel i byens
gader og en begreenset efterspargsel vil indseette mindre 8-10 m busser. BAT har faet tilsagn om 6,6
millioner kroner i tilskud til meromkostningerne ved omstillingen fra diesel til elbusser. Ved forste
udbudsrunde om indkgb af de nye elbusser, modtog BAT kun et enkelt tilbud, og det blev vurderet
ikke at vaere egnet, hverken grundet gkonomi eller typen af busser, der ikke levede op til kravene.

Bornholms Regionskommune har desuden i efteraret 2022 ansggt om tilskud fra "Pulje til grenne
busser og gran flextrafik”, hvor de gnsker tilskud til at omstille 10 dieselbusser til elbusser. Bornholms
Regionskommune sggte om i alt 17,0 millioner kroner, hvilket udgjorde 50 pct. af en samlet forventet
omkostning pa 34,0 mio. kr. Trafikstyrelsen vurderede at omkostningsniveauet i projektet var meget
hgjt sammenlignet med andre ans@gninger om tilskud til anskaffelse af elbusser. Bornholms
Regionskommune havde ansggt om et tilskud pa 1,7 millionr kroner i tilskud per bus, hvor niveauet i
de gvrige ansggninger var pa 0,2-0,7 millioner kroner per elbus. Efter behandling i forligskredsen bag
aftale om infrastrukturplan 2035 blev det besluttet, at Bornholms regionskommune far et delvist
tilsagn om tilskud pa otte millioner kroner til meromkostningerne ved omstilling til granne busser,
svarene til 0,8 millioner kroner per bus.

Trafikstyrelsen vurderer, at en del af forklaringen pa det hgje omkostningsniveau for BAT kan veere,
at andre trafikselskaber har en fordel i at anskaffelse og idriftsaettelse af elbusser sker via private
busoperatarer, som har erfaring med at gennemfgre opgaven til lavest mulige omkostninger. De store
busoperatarer har fordelen af, at de indkeber mange elbusser med option om yderligere leverancer,
hvilket kan give en lavere enhedspris. Derudover har de erfaring med kareplanlaegning med elbusser,
hvor der skal tages seerlige hensyn til omlgbsplaner og opladningsmuligheder for at optimere
materielforbruget. Endelig har de erfaring med etablering af ladeinfrastruktur og servicefaciliteter, som
ogsa har vaesentlig betydning for omkostningsniveauet.

Det kan overvejes, om man via udbud kan sikre en hurtigere omstilling til emissionsfri kollektiv trafik
pa Bornholm.

Nar de farste 4 + 10 elbusser er anskaffet vil neesten halvdelen af de 31 busser vaere fossil- eller
emissionsfri. Bornholms Regionskommune har en ambition om, at transporten pa Bornholm skal veere
fossilfri i 2040, og de angiver i deres strategi for grgn mobilitet, at de har et mal om at halvere
udledningen af CO; fra BAT i perioden 2021-2025, og at der i 2030 ikke laengere udledes CO; fra den
kollektive trafik.

Pa baggrund af dette kan den forventede omstilling illustreres i figur 98, som viser, at alle busser pa
Bornholm er fossil- eller emissionsfri fra 2030.

Figur 98 - Prognose for busser fordelt p§ drivmidler
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Note: Det er i figuren antaget at der i 2023 saettes fire elbusser i drift, mens de resterende ti, som der er givet tilsagn om
stotte til, forst saettes i drift i 2024.
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Omstillingen af dieselbusser til elbusser har flere steder i Danmark vist sig at kunne ggres uden
vaesentlige meromkostninger. Typisk er det dog nemmest at omstille bybusser, som oftest karer lidt
kortere ruter, og har nemmere adgang til ladeinfrastruktur. For de regionale ruter kan det veere en
udfordring at fa opladet busserne og samtidig sikre, at kgreplanen overholdes. Her vil der derfor ofte
veere behov for flere busser til at varetage karslen.

Den starste klimamaessige gevinst opnas ved udskiftning af gamle dieselbusser til nye elbusser.
Jkonomisk giver det bedst mening at udskifte en bus, nar kontrakten med operatgren udlgber og
bussens restlevetid er lav, og af miljgmaessige hensyn anbefales dette ogsa, sa man ikke risikerer at
skrotte forholdsvis nye busser. BAT har oplyst, at de to bybusser i Regnne er argang 2008, mens de
gvrige busser er fra henholdsvis 2012 (12 stk.), 2015 (10 stk.) og 2021 (6 stk.). En traditionel
dieselbus har typisk en forventet levetid pa cirka 12 ar.

3.3 Virkemiddelkatalog

Der er som naevnt mange virkemidler, der kan tages i brug i forsgget pa at gegre den kollektive trafik
mere attraktiv og gren. Det er Trafikstyrelsens vurdering at fglgende virkemidler er seerligt
interessante at undersgge naermere i forhold til situationen pa Bornholm. Listen over virkemidler skal
ses som en ikke-udtemmende liste over forslag til mulige forbedringer af den kollektive trafik pa
Bornholm. Hvert enkelt initiativ bgr analyseres naermere inden en eventuel implementering, herunder i
forhold til omkostninger og fordele ved initiativet.

E Introduktion af Rejsekort/app

Det er en udfordring for bade beboere pa Bornholm og danske turister, at Rejsekortet ikke
kan benyttes pa Bornholm. Det kan saledes opleves som besveerligt at rejsende, som
ellers er vant til at benytte Rejsekort, er ngdt til at kebe billetter via BATs app eller
hjemmeside, som det er omtalt i afsnit 2.5. Et alternativ til Rejsekortet er en app med en
swipe-lgsning, som ville lette billetkgbet i forhold til den nuveerende situation. Rejsekort &
Rejseplan A/S forventer at lancere appen Rejsebillet i 2023, som vil tilbyde kab af
enkeltbilletter og periodekort. Det vil ogsa blive muligt at benytte appen pa Bornholm.

Q Mere direkte ruter mellem Bornholms starste byer

9.:553 Det ber undersgges hvad belaegningsprocenten er pa de forskellige busruter. Det er ikke
gkonomisk rentabelt eller klimavenligt at betjene en rute med lav belaegning med en stor
bus, og der er typisk to mader at handtere denne udfordring pa. Den ene mulighed er at
betjene ruten med en mindre bus, hvorved man bade kan opna gkonomiske besparelser
og en mere klimavenlig drift. En anden mulighed er helt at nedlaegge ruten, og i stedet
tilbyde for eksempel aben flextrafik eller et andet tilbud, der minder om konceptet med
Plustur i Nordjylland. Denne lgsning vil dog kun medfgre driftsbesparelser for BAT, hvis
den eksisterende bus karer helt tom pa en stor del af turene.**

Aben flextrafik eller Plustur kan ogsé overvejes, hvis der omlaegges busruter pa en made,
sa busserne karer mere direkte ruter mellem Bornholms sterste byer. Hvis ruterne
omlaegges, sa de ikke lzengere betjener specifikke omrader, er der en risiko for, at
beboere i disse omrader ikke laengere vil benytte den kollektive trafik. Til gengeeld er der
en chance for at beboere i starre byer vil veere mere villige til at benytte kollektiv trafik, da
en mere direkte rute resulterer i kortere transporttid. Samtidig giver en mere direkte (og
dermed kortere) rute bedre forudsaetninger for omstilling til elbusser, da den nuveaerende
omvejskarsel kan veere en udfordring for elbussernes raekkevidde.

44 Kilde: COWIs rapport om kortlaegning af regional kollektiv trafik 2022 for Region Midtjylland.
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Bedre betjening af Bornholms Lufthavn

En bedre betjening af Bornholms Lufthavn i form af aben flextrafik, indseettelse af mindre
busser pa en rute til lufthavnen eller brug af § 29 i taxiloven jf. afsnit 2.3.2 kan overvejes.
Lasningen er ikke nadvendigvis, at de eksisterende regional- og bybusruter skal betjene
lufthavnen i starre grad. En mulighed er at genindfere en ordning, der minder om fly-taxi,
som blev omtalt i afsnit 2.3.2.

Optimering af priser for gaende pa faergen Ronne-Ystad

Gratis feergetransport for gadende og passagerer med cykel i 2021 fik antallet af
passagerer i den kollektive trafik til at stige. Der bgr derfor ses pa om en tilpasning af
priserne i forhold til at fa flere gdende passagerer pa feergerne, kan gge antallet af
passagerer i den kollektive trafik pa Bornholm.

Introduktion af fleksibelt periodekort

BAT har fokus pa at tilbyde mere fleksible typer af billetter, som naevnt i afsnit 3.1.1. BATs
intention om at introducere en ny version af pendlerkortet, som kombinerer periodekort og
klippekort, kan muligvis veere attraktivt for passagerer, der gerne vil bruge et pendlerkort
pa en mere fleksibel made, og for eksempel ikke pendler hver dag.

Ansggning om puljemidler

Trafikstyrelsen administrerer forskellige tilskudspuljer til blandt andet at forbedre den
kollektive trafik og mindske transportsektorens udledning af CO,. Disse puljer giver
mulighed for at fa daekket en del af omkostningerne til omstillingen til for eksempel mere
attraktiv kollektiv trafik. "Pulje til grenne busser og gren flextrafik” havde ansggningsfrist
15. september 2022, hvor Bornholms Regionskommune har indsendt en ansggning om et
tilskud pa knap 17 millioner kroner til at udskifte ti dieselbusser til ti elbusser. "Pulje til
bedre busfremkommelighed i hele landet” har til formal at forbedre
busfremkommeligheden og dermed modvirke traengsel og passagerforsinkelser. Puljen
havde ansggningsfrist 1. september 2022 og igen 1. september 2023, hvor Bornholm for
eksempel vil kunne s@ge til projekter, som kan hjaelpe pa bussernes fremkommelighed i
de stgrre turistbyer om sommeren jeevnfgr afsnit 2.1.1.

Elbusser

Som det ses i det foregadende punkt, er Bornholm jeevnfgr deres ansggning om
pulijemidler, allerede i gang med den grenne omstilling af den kollektive trafik. Det kan dog
overvejes, om der skal investeres yderligere i omstillingen til emissionsfri kollektiv trafik i
form af en fremrykning af investeringer i elbusser for hele den kollektive trafik pa
Bornholm. Desuden kan det kan overvejes, om man via udbud af bustrafikken kan sikre
en hurtigere omstilling til emissionsfri kollektiv trafik pa Bornholm.

Billetsamarbejde

Som naevnt i boks 17, sa har BAT og Kombardo Expressen indgaet et billetsamarbejde.
Det kunne overvejes, om BAT med fordel kunne indga flere af den slags samarbejde med
f.eks. Bornholms Lufthavn/DAT eller Molslinjen A/S.

174



Rapport | 2023

Passagertransport
mellem Kagbenhavn og
Ystad

Delanalyse 7

Vurdering af direkte togforbindelse mellem
Kabenhavn og Ystad, CO2-udledninger pa ruten
og muligheden for overflytning fra personbil til
kollektiv transport.
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1. Indledning

| denne delanalyse unders@gges muligheden for at genetablere den direkte togforbindelse mellem
Kgbenhavn og Ystad. Herudover vurderes om det er muligt at flytte passagerer fra bil til bus og tog,
hvis der indsaettes flere fiernbusser pa ruten Kgbenhavn-Ystad, og i sa fald, hvor meget CO; der
fortreenges som konsekvens heraf.

| dag er det muligt at rejse med fjernbus fra Kebenhavns Hovedbanegard og Kgbenhavns Lufthavn til
Renne via Ystad. Nogle fiernbusser kgrer ombord pa faergen, mens andre seetter passagererne af
ved faergelejet. Rejsen med fiernbus mellem Kgbenhavn og Ystad tager omkring 1 time og 30
minutter, og feergen til Ranne tager 1 time og 20 minutter. De to store busoperatgrer Kombardo
Expressen og Bornholmerbussen karte i 2022 mellem Kgbenhavn og Rgnne/Ysta, men i 2023 har
Bornholmerbussen indstillet sine aktiviteterStgrstedelen af Kombardo Expressens busser kgrer
ombord pa feergen og saetter passagerer af ved et busstop pa& Renne havn. En gang dagligt opererer
Kombardo Expressen en afgang fra hovedstadens hospitaler mod Svaneke, Nex@ og Aakirkeby pa
Bornholm, som en del af Kombardo Expressens aftale med Region Hovedstaden om
patienttransport.*®

Foretages rejsen med tog, skal passageren skifte pa Trianglen eller Hyllie station lidt udenfor Malmeg.
Her skiftes til svensk Pagatag, som kerer til Ystad. Denne rejse tager omkring 1 time og 20 minutter
fra Kgbenhavn H til Ystad station, som ligger i gaafstand til faergeterminalen.

Rejsen fra Kgbenhavn til Bornholm kan i bil ggres pa lige omkring tre timer.

Figur 99 - Forskellige rejseforlgb fra Kebenhavn H til Ronne. Rejsetid fremgar ligeledes, med forbehold for at
skifte-/ventetiden ved faergen er antaget til mellem 20-30 min.
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2. Historisk udvikling i trafikken

Ved abningen af @resundsbroen i 2000 blev det samtidig muligt at kare med tog direkte fra
Kgbenhavn til Ystad. Der blev indsat et direkte tog, som kaldtes "IC Bornholm”. Toget stoppede
undervejs ved Kgbenhavns Lufthavn, Svedala og Skurup. Stationen i Ystad ligger lige ved siden af
faergeterminalen. Togets ankomsttider var tilpasset feergens afgangstider.

Ved feergeforliget i 2014 blev det vedtaget at afvikle IC Bornholm. Besparelsen pa 31 millioner
kroner arligt gik til at finansiere forbedret faergebetjening. IC Bornholm-togene ophgrte derfor med at
kare ved kereplansskiftet den 9. december 2017.

Det er stadig muligt at kabe billetter til den samlede rejse via DSB, men rejsen foregar med
Jresundstoget til stationer omkring Malme, bl.a. Hyllie og Trianglen i Sverige, hvor passageren skifter
til et svensk Pagatog (Skanetrafiken), som kearer til Ystad.

Antallet af solgte togbilletter har vaeret faldende over en arraekke og blev halveret, da den direkte
togforbindelse blev afviklet. | figur 100 ses antallet af solgte billetter. Antallet af solgte togbilletter er
faldet fra omkring 100.000 i 2013 til cirka 15-20.000 i de seneste ar.

Figur 100 - Antal solgte billetter med tog og fjernbus mellem Kgbenhavn og Ystad.
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Kilde: DSB og Trafikstyrelsen

Antallet af solgte billetter til fiernbussen har i arene 2013-2017 ligget stabilt pa mellem 200.000 og
250.000. Da den direkte togforbindelse blev afviklet og Kombardo Expressen begyndte at operere pa
ruten mellem Kgbenhavn og Ystad skete der i 2018 en peaen stigning i antallet af solgte
fiernbusbilletter.

Arene 2020 og 2021 har vaeret pavirket af Covid-19 og der har veeret en nedgang i antal rejser med
fiernbus i lighed med nedgangen i den @vrige kollektive trafik. Trafikudviklingen beskrives naermere i
Basisscenariet, der ligeledes er en del af Bornholmeranalysen.

46 https://www.trm.dk/politiske-aftaler/2014/politisk-aftale-om-den-fremtidige-faergebetjening-af-bornholm/
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3. Direkte togforbindelse

| dette afsnit undersgges mulighederne for at genetablere den direkte togforbindelse mellem
Kgbenhavn og Ystad.

Rejsetiden med den direkte togforbindelse var pa 1 time og 15 minutter. Rejsetiden med fijernbussen
er pa 1 time og 30 minutter. Det er saledes hurtigere at keare med tog end med bus pa straekningen.
Der kan dog veere gget ventetid forbundet med togrejsen og skiftet mellem tog og feerge i forhold til
skiftet mellem bus og feerge, da bussen kan afga med det samme, nar faergen er ankommet, og
passagererne er steget pa bussen, mens toget er bundet af kareplanen og ledige togkanaler pa den
enkeltsporede straekning til Ystad.

Tabel 76 - Rejsetider og antal afgange

Fjernbus Tog

Rejsetid fra Kgbenhavn H til Ystad 1:30 1:15

Driftsomkostningerne ved at operere tog pa ruten vurderes at veere teet pa fire gange sterre per
afgang end driftsomkostningerne ved karsel med fijernbusser. Denne vurdering baseres pa en
beregning pa baggrund af gennemsnitlige kgrselsomkostninger ved bus og tog. De estimerede
karselsomkostninger fremgar af tabel 77.

Toget har dog en veesentligt starre kapacitet per afgang. Der kan - hvis der opereres med
@resundstog (Litra ET) veere 237 siddende passagerer i toget, mens der kun kan vaere omkring 55
passagerer i en almindelig turistbus eller omkring 80 passagerer i en dobbeltdaekkerbus. Der kan
saledes for de samme penge transporteres flere passagerer med tog end med bus.

Den storre passagerkapacitet med toget kan dog veere en ulempe i forbindelse med transport til de
mindre attraktive feergeafgange, hvor det saledes ikke vil vaere attraktivt at kere med tog, da dette
saledes ma operere med en meget lav belaegningsgrad, mens bussen stadig kan give et positivt
driftsresultat pa afgangen. Ligeledes kan en stor togkapacitet ikke ngdvendigvis udnyttes pa de mest
attraktive faergeafgange, hvor den enkelte operatgr kun kan fa tildelt et kontingent pa eksempelvis 70
eller 100 pladser af hensyn til faergens samlede passagerkapacitet.

Tabel 77 - Kgrselsomkostninger

Fjernbus Tog
Kgrselsomkostninger per afgang* 2.300 kroner 8.000 kroner
Kgrselsomkostninger per saede per afgang** 29-42 kroner 33 kroner

Kilde: Egne beregninger og Transportgkonomiske enhedspriser (DTU)
* Med udgangspunkt i omkostninger fra Transportgkonomiske enhedspriser og broafgift.
** Bus antages at have 55 sader, mens tog antages at opereres med Jresundstog med 237 saeder.

Klimameessigt er toget i dag det, der udleder mindst CO., da der er elektrificeret pa hele streekningen
mellem Kgbenhavn og Ystad. Kombardo Expressens busser har siden 2020 kgrt pa HVO-braendstof,
som reducerer CO2-udledningen med omkring 44 pct. i forhold til fossile braendstoffer.
Bornholmerbussen karer fortsat pa fossile braendstoffer, men udviklingen af klimaneutrale alternativer
er i fremdrift og fossile braendstoffer forventes at blive udfaset i naer fremtid.
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| forhold til antallet af afgange er tog pavirket af kapacitetsbegraensninger pa jernbanenettet, som
busser ikke pa4 samme made oplever. Herudover er det en vaesentlig udfordring for toget, at faergen
sejler efter en stram sejlplan samtidig med, at toget har en kgreplan, der er meget falsom overfor
forsinkelser. Historisk har det vist sig vanskeligt at fa de to trafiksystemer til at heenge godt sammen,
hvorfor DSB relativt ofte var ngdt til at aflyse IC Bornholm og erstatte toget med busbetjening.
Busserne skal dog tage hgjde for traengsel, som kan have betydning for rejsetiden ved karsel ind og
ud af Kgbenhavn, savel som over @resundsbroen.

Hvis den direkte togforbindelse genabnes med samme antal afgange som i 2017, vurderes de rene
driftsomkostninger*’ i en hgjsaesonmaned med fem daglige afgange per retning at ligge pa omkring
2,4 millioner kroner, mens omkostningen i en lavsaesonmaned med to daglige afgange per retning vil
ligge pa omkring 1 millioner kroner. Dette antal togafgange er lavt i forhold til antallet af
fiernbusafgange, hvilket giver fijernbusoperatarerne en fordel pa frekvensen. Toget har en fordel pa
rejsetiden i forhold til fiernbus og bil, men vil have sveerere ved at konkurrere med fijernbussernes
hgjere frekvens og fleksibiliteten ved at kere i egen bil.

Ved en genabning af en direkte togforbindelse estimeres det, at togets markedsandel vil ligge i
intervallet 16-29 pct. Med en antagelse om at passagerantallet i 2023 vil veere pa 2019-niveau, hvor
omkring 330.000 passagerer rejste med tog eller fijernbus, ses en forventet fordeling pa
togpassagerer og fjernbuspassagerer i 2022 og 2023 som i figur 101. Togpassagertallet i 2023 er
opdelt i to, som indikerer intervallet op til 16% og yderligere op til 29%.

Figur 101 - Antal solgte billetter med tog og fjernbus mellem Kgbenhavn og Ystad frem til 2021, inklusiv
fremskrivning (skraveret) ved indseettelse af direkte togforbindelse i 2023.
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Kilde: DSB og Trafikstyrelsen, samt egne beregninger.

Note: 2023 er fremskrevet pa baggrund af 2022 passagertal samt en markedsandel for tog i intervallet 16-29 pct
(henholdsvis 2017- og 2013-niveau).Togpassagertallet i 2023 er opdelt i to, som indikerer intervallet op til 16% og yderligere
op til 29%.

Med samme statstilskud som fgr 2017, pa omkring 31 millioner kroner, vil indsaettelse af en direkte
togforbindelse fgre til at det offentlige tilskud per billet vil ligge i intervallet 350-600 kroner.
Sammenlignet med fjernbus, som har et offentligt tilskud pa omkring 10 kr. per passager, vil
togbetjening medfare en starre offentlig omkostning. | 2022 fik fijernbusoperatarerne omkring 1,7 mio.
kroner i tilskud for bl.a. studerende og pensionister*,
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Hvis det besluttes at arbejde videre med at etablere en direkte togforbindelse, skal det undersages,
om der er plads pa det danske og svenske jernbanenet. Over @resundsbroen kerer i dag maksimalt
seks passagertog samt to godstog i timen. Det vurderes, at der ikke vil vaere kapacitetsproblemer pa
denne straekning ved indsaettelse af IC Bornholm én gang i timen per retning. Mere problematisk kan
det veere pa straekningen fra gst for Oxie (sydest for Malme) til Ystad, hvor der er enkeltsporet
jernbane. Undervejs er der krydsningsstationer, men nar der i dag kerer op til to svenske Pagatag pa
straekningen i timen, vurderes det ikke, at der er samme kapacitet tilgaengelig i dag som i 2017.

3.1 Vurdering
Det vurderes pa ovenstaende grundlag ikke relevant at genetablere den direkte togforbindelse.

En togforbindelse er mere ufleksibel end fiernbusser i forhold til eendringer til kgreplanen ved
forsinkelser i forhold til faergens sejlplan. Herudover er det ogsa nemmere at indseette mere kapacitet
pa attraktive afgange med kortere varsel for fijernbusselskaberne, end det er for togoperatgren.
Safremt der skal genetableres en direkte togforbindelse mellem Kgbenhavn og Ystad begr det forst
ske, nar Ystadbanen er udbygget til dobbeltspor, saledes at der er tilvejebragt ekstra kapacitet. En
opgradering af banen er dog ikke besluttet endnu.

Vurderingen af den oplevede komfort ved forskellige rejseformer er individuel og kan for eksempel
afhaenge af, om passagererne har barn, barnevogne, cykler eller bagage med. Nogle passagerer
vurderer komforten hgjere i tog end bus, mens det for andre passagerer forholder sig omvendt.

Alti alt vil en direkte togforbindelse vaere omkostningstung, og forudseette et betydeligt offentligt
tilskud for hver passager, der benytter toget.

47 Beregning baseret pd Transportgkonomiske enhedspriser (DTU).

48 Trafikstyrelsen
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4. Overflytning fra bil til tog og bus

| dette afsnit beregnes om det er muligt at flytte passagerer fra bil til bus og tog, hvis der indsaettes
flere afgange pa ruten Kgbenhavn-Ystad, og i sa fald, hvor meget CO, som fortreenges som
konsekvens heraf.

| 2019 rejste omkring 1,6 millioner passagerer mellem Ranne og Ystad. Under antagelse af, at
samtlige fjernbus- og togpassagerer mellem Kgbenhavn og Ystad enten rejser fra eller skal til
Bornholm*® beregnes det, at omkring 20 pct. af passagererne pa feergen rejser med tog eller fiernbus
mellem Kgbenhavn og Ystad, og at denne andel har vaere konstant i perioden 2015-2019. Antallet af
feergepassagerer har veeret stigende, hvilket betyder at bade antallet af rejsende med kollektive
transportmidler og antallet af rejsende med bil har veeret stigende i perioden.

Figur 102 - Andel af passagerer med henholdsvis tog og fjernbus, eller bil med Renne-Ystad feergeruten.
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Kilde: Danmarks Statistik (SKIB34), DSB og Trafikstyrelsen.

4.1 Virkemidler

Det er en udfordring at overflytte biltrafik til kollektive alternativer. Virkemidler hertil kan veere
prisnedsaettelser, markant hurtigere rejsetider, frekvensforggelse eller tilfgjelse af mere kapacitet.

49 Der har i perioder ogsa veeret solgt billetter til Polen via Ystad, ligesom passageren ogsa kan veelge at rejse videre ind i
Sverige fra Ystad, hvorfor denne antagelse ikke ngdvendigvis er retvisende. Det antages dog, at langt stgrstedelen af
passagererne rejser videre til Bornholm.
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4.1.1 Prisnedsaettelse

Prisen med fiernbus fra Kgbenhavn til Ranne er i dag pa omkring 119 kroner®® per passager, mens
prisen med tog er 149 kroner®'. Kgrselsomkostningerne for en bil er pa minimum 503 kroner per
retning®2. De kollektive transportmuligheder er saledes oftest billigere, medmindre fem personer rejser
sammen i en bil.

Det er i de fleste tilfeelde billigere med fijernbus og tog end med egen bil, hvorfor det ma antages, at
de prisfelsomme kunder i forvejen benytter den kollektive trafik. P4 denne baggrund vurderes det, at
der kun i meget begraenset omfang kan overflyttes yderligere kunder fra personbil til kollektiv trafik
gennem en prisnedseaettelse.

4.1.2 Hurtigere rejsetid

Rejsetiden fra Kgbenhavn (Kgbenhavns Hovedbanegard) med bil er pa omkring 1 time og 20
minutter, mens rejsetiden pa samme straekning med tog er fem minutter hurtigere. Fjernbussen er pa
denne streekning cirka ti minutter langsommere end bilen.

Det er sjeeldent, at passagernes endelig rejsemal er Kgbenhavn H, og da det ikke vides praecist hvor
passagererne rejser til og fra, ligesom det ikke vides, hvornar pa dagen de rejser, er det ikke muligt at
lave en sammenligning af passagernes totale rejsetid, og der ses derfor kun pa rejsetiden mellem
Kgbenhavn H og Ystad.

Det vurderes ikke at rejsetiden for fijernbusserne kan afkortes uden starre investeringer. En reduktion
af treengslen i og omkring Kegbenhavn vil reducere rejsetiden for biler og fijernbusser. Skal
fiernbussernes rejsetid forkortes markant, vil det veere ngdvendigt med drastiske tiltag som
dedikerede busbaner igennem Kgbenhavn. | forhold til passagergrundlaget vil sadanne investeringer
dog ikke kunne std mal med omkostningerne.

4.1.3 dget frekvens og mere kapacitet

Det virkemiddel, der er tilbage at skrue pa, er saledes udelukkende antallet af afgange, og dermed
@gning af frekvensen. Her skal det holdes for gje, at frekvens er mindre vigtig, nar passageren skal na
en bestemt feergeafgang. Her er det naermere kapacitet, rettidighed og det at afgangs- og
ankomesttider passer med feergens sejlplan, der har betydning for passagerens valg af
transportmiddel.

4.2 Modelberegninger

Ifelge analyser foretaget i Transportministeriets trafikmodel, Gren mobilitetsmodel (GMM), resulterer
forbedringer til togbetjeningen gennem for eksempel prisnedsaettelser, kortere rejsetid eller forgget
frekvens, i flere togpassagerer. Starstedelen af denne passagertilveekst stammer fra passagerer, der
skifter fra andre kollektive transportmidler, som for eksempel fijernbusser, eller fra nuveerende
passagerer, som saetter deres rejsefrekvens op. Det er derimod meget fa bilister, der skifter over til
toget, selvom der kommer forbedringer til togbetjeningen.

50 https://www.kombardoexpressen.dk/priser#lynguide https://www.bornholmerbussen.dk/

51 DSBs billetsystem (dsb.dk)

52 Pris med @resundspas: en bropris per tur p& 182 kroner (enkeltbillet), en faergepris p& 99 kroner og
kgrselsomkostninger pa 2,39 kroner per kilometer jf. transportskonomiske enhedspriser. Det antages at bilen skal kgre
fra Kgbenhavn til Ystad svarende til 93 km. Ovenstdende priser forudsaetter at fgreren af bilen i forvejen har kgbt bropas
til 325 kroner per ar.
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Resultaterne fra disse modelberegninger understattes af erfaringerne fra togtrafik over Storebeelt,
hvor en prisereduktion i togbilletter skaber flere togrejser. De seneste ar er der kommet flere billigere
togbilletter (Orange-billetter) og antallet af togpassagerer over Storebzelt stiger. Passagertilveeksten
stammer primeert fra passagerer, der nu veelger toget i stedet for fiernbussen. Det viser, at der skal
mere markante aendringer til, farend bilister vaelger toget eller bussen i stedet for bilen.

4.3 Vurdering

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at der ikke vil blive fortreengt et signifikant antal bilister ved en
frekvensforggelse af kollektive afgange mellem Kagbenhavn og Ystad. Samtidig vil nogen af de
klimameessige fordele, der kunne opsta ved overflytning fra bil til tog eller fijernbus, udlignes i neer
fremtid i takt med, at de grenne braendstoffer udvikles og elbiler fylder mere i den danske bilpark.
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1. Indledning

| denne delanalyse undersgges mulighederne for at tilvejebringe bedre og mere grenne
transportmuligheder ved Bornholms Lufthavn.

| dag kan man enten komme til Bornholms Lufthavn i eget karetgj (bil, cykel, knallert, mv.), i taxa, i
bus eller man kan leje henholdsvis bil eller cykel. Grgnne transportformer som delebilisme, kollektiv
transport, kersel i elbil eller (el)cykling er alle til rddighed, men i begreenset omfang.

| 2019 havde lufthavnen 110.643 afgaende passagerer, svarende til et dagsgennemsnit over aret pa
knap 270 passagerer varierende fra knap 80 afgaende passagerer pa juleaften til knap 2.000
afgaende passagerer den travleste dag under folkemgdet i juni maned. Der er flest passagerer i
hverdagene. Antallet af passagerer er endnu ikke oppe pa 2019-niveau.

Lufthavnen bruges blandt andet af Region Hovedstaden til sygetransport af bornholmske borgere,
som modtager behandling pa regionens hospitaler pa Sjaelland. Region Hovedstaden har oplyst, at
der arligt er 15.000 patienter pa ruten fra Bornholms Lufthavn til Kebenhavns Lufthavn. Disse udgar
knap 15 pct. af det samlede antal passagerer i lufthavnen.

Trafikstyrelsen har adspurgt bornholmske pendlere, hvilken transportform de bruger, nar de skal til og
fra @en. Af undersggelsens omtrent 40 respondenter svarer 1/3, at de benytter fly og feerge, 1/3
svarer at de kun benytter fly, mens den resterende 1/3 udelukkende benytter feergeruterne.

Analysen vil med udgangspunkt i de nuvaerende muligheder for transport til og fra lufthavnen samt
den nuveerende udnyttelse af lufthavnens kundeparkeringsarealer, undersgge mulighederne for at
tilfare yderligere transportmuligheder som supplement til de eksisterende Igsninger.

Formalet med analysen er at gare transporten til og fra lufthavnen grennere og mere fleksibel for
bade pendlere, bornholmere generelt og turister.

L) '
u

Kilde: Google maps
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2. Mobilitet til og fra lufthavnen i dag

Mange veelger i dag at benytte eget keretgj til og fra lufthavnen, men der er ogsa en raekke andre
muligheder til stede i dag for personer, som ikke @nsker - eller ikke har mulighed for - at benytte eget
karetgj. Disse gennemgas herunder.

oo

Lokale busser

Den kollektive transport til og fra Bornholms Lufthavn foregar i dag med bus, som drives
af trafikselskabet BAT. Der er timedrift i tidsrummet 6-22 alle ugens dage, men disse er
ikke tilpasset flyenes ankomst- og afgangstider, som kan variere fra dag til dag. Laes mere
om BAT’s betjening af Bornholms Lufthavn i analysen af den kollektive trafik pa Bornholm
(delanalyse nr. 6), som ligeledes er en del af Bornholmeranalysen.

Billeje

Bornholms Lufthavn har for nuveerende to biludlejningsfirmaer, AVIS og Europcar. Disse
er klassiske udlejningsfirmaer, hvor kunden betaler en dagspris for leje af bil. Det er muligt
at leje el- eller hybridbiler gennem de to udlejningsfirmaer med afhentning i Bornholms
Lufthavn. Disse selskaber har som intention, at elbilerne skal veere pa Bornholm hele aret.
Trafikstyrelsen har ikke kendskab til det aktuelle antal elbiler til udlejning pa Bornholm,
men det ma forventes at stige hvis efterspergslen er hgjere end udbuddet pa een.

Ud over den klassiske biludlejning, kan privatpersoner ogsa leje deres bil ud gennem
firmaet GoMore pa dags- eller timebasis eller eftersparge et lift/en passager i forbindelse
med samkersel. GoMore daekker hele Bornholm. Samkgrsel gennem GoMore vil typisk
forega via faergen og ikke pa den kortere straekning til lufthavnen. | Bornholms Lufthavn
er det i skrivende stund muligt at leje en privatejet elbil gennem GoMore, men udbuddet
af biler vil naturligt variere over tid.

Cykelleje

Der er for nuveerende mulighed for at leje forskellige typer af cykler, herunder elcykler, pa
Bornholm. Der er ikke cykeludlejning fysisk til stede i lufthavnen. Til gengeeld tilbyder flere
cykeludlejningsfirmaer, mod en mindre betaling, at levere de lejede cykler til lufthavnen.
Cykeludlejningen er baseret pa dagsleje.

Bornholms Lufthavn rader over cirka 350 parkeringspladser, hvor der ikke opkraeves betaling.
Derudover har lufthavnen 25 korttidsparkeringspladser (1 time), parkeringspladser til afsaetning, taxi,
sygetransport, busholdeplads og 30 pladser til biludlejningsfirmaer. Pa parkeringspladsen er der to el-
ladestandere med i alt fire ladepunkter, som alle er med 22 kW.

I lufthavnen er der ligeledes opstillet cykelstativer til brug for rejsende og lufthavnens medarbejdere.
Det er ikke tilladt at medbringe cykelbatterier ombord pa flyet, og det er saledes ikke muligt for den
rejsende at tage batteriet med sig pa rejsen, hvis det skal lades op. Det er heller ikke muligt at lade
elcykler op ved cykelstativerne i lufthavnen.
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Bornholms Lufthavn bruges af Region Hovedstaden til sygetransport af bornholmske borgere, som
modtager behandling pa andre hospitaler i Hovedstadsomradet. P4 Bornholm er mulighederne for
specialbehandling begraenset, og det er derfor ngdvendigt at have gode muligheder for at
transportere patienter til og fra Bornholm. | forbindelse med analysen har Trafikstyrelsen taget kontakt
til Bornholms Hospital, der oplyser om lufthavnens betydning for hospitalsdriften. Se de informationer,
som Trafikstyrelsen har faet i boks 18.

Bornholms Lufthavn modtager arligt statsstatte, hvilket er godkendt af EU-kommissionen. De danske
myndigheder har overfor EU-kommissionen argumenteret for, at Bornholms Lufthavn er kritisk
infrastruktur. Lufthavnen er kritisk i forbindelse med ambulanceflyvninger og de almindelige
ruteflyvninger bruges af @ens beboere til at komme til og fra behandlinger pa Sjeelland, da gens
sundhedssystem er tilknyttet Region Hovedstaden. Desuden benyttes lufthavnen af Region
Hovedstaden til at transportere personale til Renne hospital.

Boks 18 - Bornholms Hospitals om betydningen af Bornholms Lufthavn for hospitalsdriften p8 Bornholm

Jens Bjerre Bergholdt, Stabschef pa Bornholms Hospital, forteeller at Bornholms Hospital er et
akuthospital, og er derfor afhaengig af en stabil infrastruktur bade til vands og i luften.

Hospitalet er hyppig bruger af flytrafikken til og fra @en:

o Lufthavnen benyttes dagligt til at sende patienter til og fra behandling i Kgbenhavn, ligesom
en stor andel af personalet pa hospitalet ankommer til Bornholm med fly. Bade patienter og
personale er saledes afhangige af faste og hyppige afgange.

Derudover har hospitalet vanskeligt ved at rekruttere fastansat personale til hospitalet,
hvorfor man er afhaengig af speciallaeger som ofte pendler eller af vikarer, som bor i
Kabenhavn eller andre landsdele. Hospitalets geografiske placering betyder derfor, at
hospitalet er helt afheengig af stabile transportforbindelser til og fra gen, saledes at
bemandingen pa hospitalet sikres.

Endelig er der laboratorieprgver, hvoraf mange fragtes til Kebenhavn med fly, da patientens
videre behandlingsforlgb kan afhaenge af et hurtigt svar pa praverne.

Bornholms Hospital understreger, at bade faerge- og flydriften er afgerende for at sikre en stabil
hospitalsdrift, hvor personale, laboratorieprgver og patienter kan transporteres til og fra Bornholm.
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3. Mulige fremtidige mobilitetsformer

Der findes en raekke grenne mobilitetsformer, som kan indteenkes i transporten til og fra Bornholms
Lufthavn. Disse grgnne transportmuligheder kraever forskellige former for infrastruktur, sdsom
ladestandere eller dedikerede parkeringspladser, og materiel sdsom biler, cykler eller Igbehjul. Feelles
for disse granne transportmuligheder er, at der skal veere et vist kundegrundlag fgrend de vil veere

kommercielt levedygtige.

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke
delemobilitetslgsninger pa Bornholm.
Delebilsordninger, delelgbehjul og delecykler
eksisterer primeaert kun i de stgrre danske byer.
Byerne adskiller sig markant demografisk og
geografisk fra Bornholm. Det betyder, at der er
en del udfordringer i at tilpasse konceptet til
Bornholm.

En veesentlig erfaring fra flere af de projekter,
som har veeret sat i gang flere steder i landet er,
at den pakke med muligheder, der skal levere en
fleksibel lasning, som udgangspunkt ikke kan
seettes pa formel. Passagerernes behov varierer
fra sted til sted, og det er derfor ngdvendigt at se
pa forskellige Igsninger, alt efter om det er
hverdagspendlere eller turister. | flere projekter
centreres Igsningen omkring et enkelt
veldefineret knudepunkt. Se eksempler herpa i
boks 19.

Det er i forleengelse af dette relevant at se pa
mulighederne for at gare Bornholms Lufthavn til
et knudepunkt for brug af delebiler, elbiler,
elcykler, med videre.

Boks 19 - Knudepunkter

Nordjyllands Trafikselskab (NT) havde i
efteraret 2021 en forsggsordning, hvor de
tilbed virksomheder at indga en aftale med NT
om at skabe sakaldte "knudepunkter”.
Formalet var at skabe muligheden for at
komme til og fra de steder, hvor muligheden
for at tage traditionel offentlig transport var
begraenset. Knudepunkterne blev derfor
udviklet til at skabe et alternativ til at tage
bilen.

Movia har udviklet et tilsvarende koncept, som
de kalder for multiskiftet. Ideen med
multiskiftet er, at det er et knudepunkt sdsom
et busstoppested eller terminal, der tilbyder
andre mobilitetsmuligheder og ydelser, som
rejsende kan benytte. Movia skriver, at
formalet er, "at binde den konventionelle
kollektive trafik sammen med nye
mobilitetsformer som f.eks. bycykel og
delebiler”.

| afsnit 3.1 beskrives en raekke grgnne mobilitetsformer, og det diskuteres, hvorledes disse dels vil
matche transportbehovet til og fra Bornholms Lufthavn, dels om de tilhgrende forretningsmodeller vil
kunne trives med det relativt spinkle kundegrundlag, som lufthavnens passagerer udger.
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3.1 Mulige granne mobilitetsformer

E‘!j Udlejning af elbiler
Udlejning af biler i lufthavnen er mest intensivt i forbindelse med sommerperioden. Hvis
det skal blive attraktivt for turister at leje elbiler fremfor konventionelle biler, kraever det,
at bilerne kan oplades mange steder og relativt hurtigt. Antallet af ladestandere stiger
lgbende. Laes mere om udrulningen af ladestandere pa Bornholm i analysen af
ladestanderkapacitet pa Bornholm (delanalyse nr. 10), som ligeledes er en del af
Bornholmeranalysen.

Antallet af elbiler pa Bornholm vil stige i Igbet af de kommende ar. Desuden vil antallet
af elbiler, som besgger Bornholm i sommerhalvaret stige. Det vurderes ikke, at
lufthavnen vil blive udfordret pa ladestanderkapaciteten. Dette haenger sammen med, at
passagerer der ankommer til lufthavnen i bil ofte vil have opladt bilen hjemmefra og
efterlader den i laengere tid for at rejse, og derfor ikke bruge ladestandere i lufthavnen
som primaer opladningsmulighed.

2 Delebilsordning, Free-floating-konceptet

fm  Bornholm adskiller sig fra starre byer ved at vaere tyndt befolket og befolkningen er
spredt udover hele gen. Det vil derfor kraeve en relativ stor bilflade for at dette koncept

vil kunne fungere. Boks 20 - Kommercielle delemobilitetsordninger

Det vurderes ikke, at det
bornholmske marked er stort nok til
udrulning af free-floating-
konceptet. Se mere om dette
koncept i boks 20.

Der findes forskellige typer af kommercielle
delemobilitetssordninger. De kan
grundlzeggende opdeles i to kategorier: free-
floating og stationsbaserede ordninger.

Free-floating betyder, at ordningens

Q Delebilsordning, : .
transportmidler ikke har en fast plads, men at

9 ...  Stationsbaseret koncept

| mere tyndtbefolkede egne kan det
stationsbaserede koncept veere en
mulighed, da dette koncept ikke
kreever samme antal biler som
free-floating ordningen.

man f.eks. kan parkere delebilen pa alle
parkeringspladser i et givent omrade.

Den stationsbaserede lgsning har faste pladser,
hvor man afhenter og afleverer transportmidiet.

De to koncepter kan eksistere sidelgbende.
Konceptet egner sig bedre il B

lzengere ture, hvor man typisk ogsa
kan booke bilen pa forhand, og derved har mulighed for at planlaegge sin tur.

| konceptet for den stationsbaserede model indgar, at man relativt teet pa sin bopeel kan
afhente/aflevere en bil. Det vil derfor vaere vanskeligt at se en model, hvor lufthavnen vil
veere udgangspunkt. Lufthavnen ligger relativt afsides fem km. udenfor Renne, hvilket
begraenser kundegruppen til pendlere, som ankommer via lufthavnen.

@ Elcykler og ellgbehjul: Udlejning og deleordninger
O‘b Elcykler og ellgbehjul kan enten udlejes fysisk i lufthavnen gennem de eksisterende
cykeludlejningsaktarer eller der kan indsaettes bycykler, som i dag ses pa gaderne i de
starre danske byer. Som med biler kan en saddan ordning enten veere efter free-floating
princippet eller med faste "docking stationer”. Det vurderes ikke, at passagergrundlaget
er stort nok til indfgrelse af free-floating princippet. Herudover vil cykler og labehjul ikke
altid veere det oplagte transportmiddel til og fra en lufthavn, da passageren ofte
medbringer bagage.
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3.2 Vurdering af muligheden for gran mobilitet

Det vurderes saledes, at det ikke pa baggrund af det nuveerende passagergrundlag i Bornholms
Lufthavn er et marked for at indfgre delemobilitet i lufthavnen udover GOMore-ordningen, som
allerede eksisterer.

Leje af elbiler og elcykler er muligt i lufthavnen i dag. Det er derfor udelukkende tilstedevaerelsen af
infrastruktur til elbiler og elcykler, der kan fremme den granne mobilitet til og fra lufthavnen. Analysen
peger pa, at der er tilstreekkeligt med ladestandere til elbiler bade nu og fremadrettet.

En stor del af rejserne fra Bornholms Lufthavn er patienttransporter eller flyrejsende, der medbringer
bagage. Cyklisme er derfor ikke ngdvendigvis en oplagt transportform for en stor andel af de
rejsende.

Delebilsordninger vurderes ikke at vaere relevante i lufthavnen pa nuvaerende tidspunkt, da dette vil
kraeve en stor bilfldde og derved blive meget omkostningstungt. Saerligt vil det veere et problem at
biler efterlades i lufthavnen i mange timer eller dage ad gangen, og derfor er netop delebilsordninger
forst rigtig relevante i Bornholms kontekst, nar delebilerne bliver selvkagrende.
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Rapport | 2023

Grgn omstilling af
faergerne pa de

samfundsbegrundede
faergeruter til og fra
Bornholm

Delanalyse 9

En analyse af hvordan faergebetjeningen kan
gennemfgres grennere bade under den
nuveerende og den kommende faergekontrakt.
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1. Indledning

Denne delanalyse beskriver, hvordan den samfundsbegrundede feergebetjening af Bornholm, inden
for rammerne af henholdsvis den nuveerende faergekontrakt og et kommende udbud, kan gennemga
en gren omstilling.

| analysen undersgges farst hvor meget CO,, NOx og SOx, de nuveerende faerger pa ruterne Rgnne-
Kage og Rgnne-Ystad udleder.

Derneest vil der veere en kort gennemgang af mulige alternative drivmidler med udgangspunkt i
analyserne Grgn omstilling af danske indenrigsfeerger (2021) og Gran omstilling af hurtigfeerger
(2023), som er udarbejdet af COWI for Transportministeriet.

Herefter vurderes, hvilke af de mulige drivmidler der vil veere seerligt relevante at undersgge naermere
i forbindelse med gren omstilling af henholdsvis hurtigfeerger og konventionelle feerger pa baggrund af
blandt andet en gennemgang af omkostningerne ved de forskellige drivmidler samt tidshorisonten for
en eventuel implementering af disse. Herudover undersages det, hvilken effekt det vil have pa CO»-
udledningerne, hvis sejltiden forlaenges for de nuvaerende feerger.

Til slut beskrives overvejelser i forhold til et kommende udbud.

Kilde: Molslinjen
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2. Faergernes udledninger

|
Bornholm betjenes i dag af RoPax-faergen Hammershus pa ruten Renne-Kage og hurtigfeergerne
Express 5 og Express 1 pa ruten Rgnne-Ystad. Molslinjen A/S, som besejler begge ruter, har

yderligere en konventionel feerge til disposition, Povl Anker, der benyttes som erstatningsfaerge pa
begge ruter.

Figur 103 - Oversigt over feergerne der betjener ruterne Rgnne-Ystad og Ronne-Kage

Express 5 Express 1 Hammershus Povl Anker
Ranne-Ystad Rgnne-Ystad Ranne-Ystad Ranne-Kage Erstatningsfeerge
451 personbilsenheder 220 personbilsenheder 396 personbilsenheder 1.500 lanemeter 262 personbilsenheder
1.610 passagerer 880 passagerer 1.400 passagerer 720 passagerer 1.500 passagerer
Bygget 2023 Bygget 1998 Bygget 2009 Bygget 2018 Bygget 1978

Kilde: Information og billeder fra Molslinjen A/S
Note: Personbilsenheder per faerge er den kapacitet som feergen er godkendt til ved Safartsstyrelsen, og ikke ngdvendigvis
lig den kapacitet, som Molslinjen A/S udbyder.

Faergerne, der sejler pa ruterne Renne-Kage og Renne-Ystad, sejler pa dieselolie og udleder derfor
CO;, NOx og SOx. Niveauerne af disse emissioner fra de eksisterende faerger gennemgas i afsnit
2.1-2.2.

2.1 CO2-udledninger fra de nuveerende faerger

De samlede udledninger fra den samfundsbegrundede faergefart pa de to ruter Renne-Kgge og
Rgnne-Ystad udgjorde 82.666 tons CO2 i 2019, Fordelingen pa de to ruter ses i tabel 78.

Tabel 78 - COz-udledninger (tons), 2019

Renne-Ystad Renne-Kage Begge ruter
Hammershus 12 17.277 17.289
Express 1 53.172 - 53.172
Max 10.354 - 10.354
Povl Anker 1.604 247 1.851
Total 65.142 17.524 82.666

Kilde: Data fra Molslinjens MRV-indberetninger (https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report), data fra Molslinjen
A/S og egne beregninger.

53 Data fra 2020 og 2021 er praeget af Covid-19, herunder den svenske graenselukning. Herudover var Hammershus pa
veerft i Frederikshavn i maj 2021 og blev erstattet af Povl Anker, samt en DFDS-faerge, ARK Futura. Derfor benyttes data
fra 2019 i tabel 78.
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Den gennemsnitlige® udledning per times sejlads fremgar af tabel 79. Heri fremgar det, at Express 1 i
2019 udleder mest CO- per time af de to hurtigfaerger, mens den mindre katamaran Max udleder
mindre per time. RoPax-feergen Hammershus udleder mindst af faergerne i alle arene, mens den
eeldre konventionelle faerge Povl Anker udleder mere, hvilket ogsa er forventeligt, da Povl Anker er en
45 ar gammel bilfeerge seerligt indrettet til natsejlads med kahytter med videre, mens Hammershus er
en naesten ny Ro/Pax faerge, der er bygget specielt til den nuveerende rute.

Tabel 79 - COz-udledninger per time (tons), 2018-2022

Faerge 2018 2019 2020 2021 2022
Hammershus 4.3 43 43 4.1 3,9
Express 1 13,7 14,5 14,3 14,3 14,2
Max 10,2 11,9 11,2 11,8 11,3
Povl Anker 55 11,2 9,8 7,3 8,1

Kilde: Molslinjens MRV-indberetninger (https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report) og egne beregninger.

Ses der i stedet pa den gennemsnitlige udledning per personbilsenhed per time for at korrigere
udledningerne for feergernes starrelse og lasteevne, ses at en personbilsenhed pa Max udleder mere
end en personbilsenhed pa Express 1. Bade data i tabel 79 og tabel 80 er behaeftede med
usikkerhed, men beregningerne bygger pa de realiserede data for antal afgange og
belaegningsgrader og er dermed bedst mulige bud pa udledningsniveauer per afgang. Pa det
foreliggende grundlag viser beregningerne, at Express 1 er mere klimavenlig end Max, nar der tages
hgjde for feergernes kapacitet. Ligeledes ses, at den gennemsnitlige udledning fra Hammershus er
markant mindre end udledningerne fra erstatningsfeergen Povl Anker.

Tabel 80 - CO»-udledninger per personbilsenhed per time (Kg), 2022

Faerge 2022
Hammershus 6
Express 1 44
Max 64
Povl Anker 36

Kilde: Molslinjens MRV-indberetninger (https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report) og egne beregninger.

54 Den gennemsnitlige udledning er beregnet som timer sejlet med faergen, updagtet hvilken rute faergen har sejlet pa,
delt med antallet af timer sejlet i alt med faergen. Der tages saledes ikke hgjde for belaegningsgrader og dermed den
vaegt, som faergerne har fragtet i fordelingen af udledningerne. Dette kan saledes skaevvride resultaterne, der derfor kun
er indikative.
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Molslinjen A/S har ikke indfgrt starre CO2-reducerende tiltag i perioden, men har arbejdet med flere
mindre tiltag for at reducere deres braendstofforbrug, som for eksempel installation af styre-
interceptorer pa Express 12021, som bevirker at faergen opnar en mere lige rute og dermed sparer
breendstof. Molslinjen A/S vurderer, at dette tiltag vil give en braendstofbesparelse pa 2 pct.
Derudover har rederiet eksperimenteret med bundmalinger pa selskabets Express feerger, der
ligeledes, ifalge Molslinjen A/S, kan give en besparelse pa 3,7 pct.*®

2.2 NOx- og SOx-udledninger fra de nuvaerende faerger
Feerger udleder ligeledes miljgforurenende stoffer fra motorerne.

Udledningen af NOx fra skibe bidrager til luftforurening pa land og til algeopblomstring i havet.®® NOx-
udledningen fra skibe reguleres via Tier |, Tier Il og Tier Il alt efter hvilket ar, det enkelte skib er
bygget. Skibe, der far installeret nye motorer, som ikke er identiske med de gamle, skal leve op til de
nyeste krav.

Svovl udledes med skibets udst@dningsgas i form af svovldioxid (SO2). SOx-udledningen fra skibe er
skadeligt for levende organismer og kan medvirke til dannelsen af syreregn.” Det fremgar af
Svovlbekendtgerelsen®t, at den gvre greense for tilladt svovlindhold i breendstoffet er pa 0,5 pct.
Molslinjen A/S anvender breendstof med under 0,1 pct. svovl.?® NOx- og SOx-udledning fra den
samfundsbegrundede feergefart pa de to ruter Reanne-Kgge og Ranne-Ystad ses i tabel 81. Bemeerk,
at udledningen af NOx og SOx ikke er per personbilsenhed.

Tabel 81 - Gennemsnitlige NOx- og SOx-udledninger per time, 2021

Faerge NOx SOx
Hammershus 59 Kg 0,03 Kg
Express 1 176 Kg 0,09 Kg
Max 60 Kg 0,02 Kg
Povl Anker n.a. n.a.

Kilde: Molslinjen A/S

55 www.molslinjen.dk/om-molslinjen/samfundsansvar/energibesparelse-med-silicone-bundmaling

56 www.soefartsstyrelsen.dk/miljoe-and-klima/kvaelstofoxid-nox

57 www.soefartsstyrelsen.dk/miljoe-and-klima/svovl-soxhttps://www.soefartsstyrelsen.dk/miljoe-and-klima/svovl-sox
58 BEK nr 228 af 06/02/2022

% www.molslinjen.dk/media/505687/2021_molslinjen-cop-rapport-final_dk.pdf
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3. Grgnne drivmidler

| dette afsnit gives et overblik over relevante alternative drivmidler, der kan reducere faergernes CO-
udledninger. Udvaelgelsen af hvilke drivmidler, der anses for relevante, bygger pa to analyser
udarbejdet af COWI for Transportministeriet. Disse analyser beskrives i boks 21.

Boks 21 - Indenrigsfeergeanalysen og hurtigfeergeanalysen

Gren omstilling af danske indenrigsfeerger, COWI 2021:

Med Aftale om udmgntning af pulje til gran transport af 3. april 2020 (S, SF, EL, RV, ALT, V, K,
DF, LA) blev der afsat en million kroner til gennemfgrelse af en analyse, hvor det blev undersagt,
hvilke faergeruter der er mest egnede til at overga til vedvarende energi, og pa hvilken made
omstillingen af feerger bedst understattes via midler fra puljen til gran transport.

Omstilling til eldrift er allerede teknologisk muligt for hovedparten af de danske indenrigsfaerger.
Analysen Gragn omstilling af danske indenrigsfeerger, som blev udarbejdet af COWI og
offentliggjort i 2021, omhandlede alle 66 faerger, som er i almindelig indenrigsdrift i Danmark, og
som betjener 50 forskellige ruter. Analysen viste, at det er muligt at omstille en stor del af de
danske indenrigsfaerger og opna drivhus-gasreduktioner til relativt lave skyggepriser, blandt
andet som felge af, at omstillingen vil have betydelig effekt pa den lokale luftforurening.

Pa baggrund af konklusionerne i analysen blev der afsat midler fra Gran transportpulje | og Il til to
feergepuljer til gran omstilling af indenrigsfaergerne. | 2021 blev tilskuddene fra Pulje til gran
omstilling af indenrigsfaerger fordelt til 11 indenrigsfaerger (fordelt pa 10 danske
indenrigsfaergeruter), mens der i 2022 blev fordelt tilskud til tre faergeruter fra Pulje til gran
omstilling af indenrigsfaerger Il. | alt er der fra puljen givet tilsagn om 280,2 millioner kroner.

Analysen pegede pa, at der ikke er lige sa oplagte omstillingsmuligheder for hurtigfaerger som for
de fleste andre indenrigsfaerger. Hurtigfeergerne pa Kattegat sejler pa ruterne Odden-Aarhus og
Odden-Ebeltoft og drives kommercielt af rederiet Molslinjen A/S. Herudover sejler en hurtigfaerge
mellem Aarhus og Seelvig, og som drives af Samsg Rederi.

Gren omstilling af hurtigfaerger, COWI 2023:

Af Aftale om udmantning af midler fra gran transportpulje Il til omstilling af indenrigsfeerger af 19.
april 2021 (S, SF, EL, RV, ALT) fremgar:

”... der igangseettes et analysearbejde af gran omstilling af "hurtigfeerger” saerligt med fokus pa
Kattegatfeergerne med henblik pa at afdeekke mulighederne for at understagtte konvertering til
gronne breendsler, da det aktuelt ikke er muligt at omstille disse feerger til el, grundet teknologiske
barrierer. Det er derimod muligt at omstille drivmidler til VE fx igennem biobraendstof eller PtX-
breendstoffer. Kattegatfaergerne, der bidrager med ca. 0,1 mio. ton CO2 pr. ar, star dermed for
mere end halvdelen af indenrigsfeergernes udledninger.”

Denne analyse er udarbejdet af COWI i perioden 2022- 2023 og fokuserer pa omstilling af
indenrigshurtigfaergerne, men analysens resultater vil i vidt omfang kunne overfgres til
hurtigfeergerne pa ruten Rgnne-Ystad.

Kilde: Grgn omstilling af hurtigfaerger, COWI 2023
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De drivmidler, der er identificerede som relevante for ruterne Ragnne-Ystad og Rgnne-Kage,
gennemgas nedenfor.

E+ Batteridrevet el-feerge
Der sejler allerede i dag el-feerger i Danmark. Argfaergen 'Ellen’ og feergen mellem Esbjerg

og Fang er nogle af de feerger, som benytter ren batteridrift. Disse faerger er veesentligt
mindre end de feerger, der i dag besejler Bornholm, og det vil med dagens batterier veere
en udfordring for seerligt hurtigfaergerne, men ogsa de konventionelle feerger, at blive
ombygget til el-drift, da de batterier, der kraeves, vil veje sa meget, at det vaesentligt
reducerer kapaciteten til passagerer og gods. Batteriteknologien er dog under stadig
udvikling, og batterierne bliver Igbende mere effektive.

Den primeere fordel ved el-feerger er, at der ikke udledes lokale emissioner eller CO,,
forudsat at batteriet oplades med vedvarende energi. Samtidig er der et relativt lille
energitab ved brug af el direkte i batterier.

Den veesentligste ulempe er batterikapaciteten og dermed ogsa den raekkevidde, som
feergen kan tilbagelaegge pa en opladning. En anden vaesentlig ulempe er veegten af
batterierne, safremt de skal rumme tilstraekkeligt energi til at drive sterre faerger — seerligt
hurtigfaerger — over lange afstande. Herudover kan opladningstiden ogsa veere en ulempe,
hvis faergen har behov for at lave et hurtigt turn-around. Med en hurtig turn-around-tid i
havnen vil der ogsa vaere behov for en betydelig elektrisk kapacitet for at kunne overfgre
nok stram til batteriet, hvilket dels er dyrt og dels stiller store krav til elforsyningsnettet, samt
belaster batterierne.

= Hybridfserge (el/diesel)
oy Hybrid-drift er ligesom el-drift en kendt og gennemprgvet teknologi, og der er hybridfeerger i
Danmark. Scandlines konventionelle feerger benytter batteridrift i hybrid-feerger, hvor
batterierne supplerer dieselmotorerne under driften. Det vil vaere en udfordring at ombygge
de nuvaerende hurtigfaerger til hybriddrift, da disse saledes bade vil skulle rumme batterier
og motor, hvilket igen resulterer i, at faergens kapacitet til passagerer og gods reduceres.

Hybrid-faerger har de samme fordele og ulemper som batterifeerger, men meengden af
udledninger afhaenger af i hvor stor grad, at feergen benytter henholdsvis batteri og diesel
nar den sejler. En yderligere ulempe er saledes, at sa laenge faergen benytter diesel, sa
udleder den stadig CO2, NOx og SOx.

o 2. generations HVO (Hydrotreated Vegetable Oil)

e 2. generations HVO (herefter benaevnt HVO) er et biodiesel olieprodukt, der produceres af
affald og biprodukter fra fadevareindustrien, som for eksempel madolie. HVO kan benyttes
som alternativt breendstof til bade hurtigfeerger og konventionelle feerger. De to faerger pa
ruten Esbjerg-Fang, som drives af Molslinjen A/S, er de farste faerger i Danmark, der sejler
pa HVO.

Fordelen ved HVO er, at det er et drop-in-fuel, der saledes kan benyttes direkte i faergernes
nuvaerende dieselmotorer, ligesom HVO kan blandes med dieselolie. HVO reducerer CO»-
udledningerne med 43 pct.®°, nar produktion og distribution medtages, i forhold til dieselolie.

Ulemperne ved HVO er, at drivmidlet stadig udleder CO. og lokale emissioner ligesom
HVO er veesentligt dyrere end den dieselolie faergerne bruger i dag.

50 Grgn omstilling af danske indenrigsfaerger, COWI 2021
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_@' Flywheel-drevet el-feerge

—4 Flywheels kan, pa samme made som et batteri, opbevare energi, indtil den skal bruges. Et
flywheel er i princippet et svinghjul bygget ind i en cylinder, hvor det sveever frit i et vakuum
og holdes pa plads af et magnetfelt. Hvis der saledes overfgres energi til svinghjulet, kan
dette via hjulets svingninger opbevares som kinetisk energi, som derefter kan bruges efter
behov. Da svinghjulet opbevares i et vakuum, vil det ikke mgde modstand og derfor ikke
blive bremset, hvorfor der vil vaere et relativt lille energitab ved brug af denne teknologi i
forhold til for eksempel batterier. Det er endnu uvist, om flywheels kan bruges ombord pa
feerger — bade hurtigfeerger og konventionelle faerger — da teknologien endnu ikke er testet
hverken i stor skala eller pa vippende underlag, som der vil vaere ombord pa en faerge.

Flywheels vejer i teorien mindre end batterier og har ligeledes et mindre energitab, hvilket
er en fordel. Flywheels udleder ikke lokale emissioner eller CO,, forudsat at de oplades
med vedvarende energi. Ulemper er fortsat ukendte, da teknologien ikke er udviklet til eller
godkendt til brug pa feerger endnu.

Gas i flydende form
De to typer gas, der vurderes i denne analyse, er LNG (liquified natural gas) og LBG
(liquified biogas). LNG er flydende fossil naturgas og LBG er flydende biogas.

Feerger, som drives af gas, skal have et dual-fuel motorsystem, da der bruges en mindre
maengde diesel til at anteende forbraendingsprocessen. LNG/LBG kan bruges pa faerger
med dual-fuel motorsystem. Der vil veere en foraget vaegt ved LNG/LBG-drift, da der skal
anvendes dual fuel-motorer med to braendstofforsyninger.

Faergen, der sejler pa ruten Hou-Saelvig, har dual-fuel motorer til LNG. Gassen
transporteres i dag fra Holland, men der er planer om, at biogassen i fremtiden skal
produceres lokalt pa et biogasanlaeg pa Samsg. Ligeledes har Fjordlines, der sejler mellem
Hirtshals i Danmark og Langesund, Bergen og Stavanger i Norge benyttet to nyere LNG-
feerger pa ruten. Disse bliver nu ombygget til dual-fuel feerger for at kunne benytte Marine-
fueloil (MFO) i stedet for LNG, idet prisen pa LNG er steget vaesentligt i 2022.

Fordelen ved at benytte de to gasser som braendstof er, at de udleder mindre CO, og NOx
end diesel, mens udledningen af SOx er elimineret. Ulempen er, at der under produktion,
transport, mellemlagring, omlastning og forbreending i gasmotorer udledes methan til
atmosfaeren, samt at den aktuelle pris pa LNG er markant hgjere end konventionelle marine

breendstoffer.
g Gran Brint via PtX
‘ Grgn brint produceres ved en proces, hvor stram og vand gennem elektrolyse spaltes til
brint (H2) og ilt (O). Denne proces beskrives PtX (Power-to-X) og beskrives naermere i boks

21. Brint kan gennem elektrolyse produceres af overskudsstram fra vindmegller og derefter
lagres, indtil det skal bruges.

Brint er en gasart, og kan enten bruges direkte gennem braendselsceller i en elektrisk motor
eller gares flydende®' - og dermed komprimeres - ved nedkgling til -254 grader celsius.

51 Processen hvor strgm og vand gennem elektrolyse laves om til brint der derefter ggres flydende, benaevnes ofte PtL
(Power-to-Liquid), og beskriver altsd en proces hvor man omdanner vedvarende energi og vand til et flydende breendstof.
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Energiteetheden i brint er relativt lav sammenlignet med for eksempel diesel, hvorfor der
skal bruges store volumener af gas for at give den samme raekkevidde, som diesel. Brint-
teknologien skal udvikles, inden brint kan bruges som alternativt drivmiddel til stgrre faerger
pa laengere ruter. Denne udvikling er i gang, og det forventes, at den norske faerge 'MF
Hydra’ bliver verdens fgrste passagerfaerge pa brint. MF Hydra forventes at tage imod
passagerer i 2023.

Fordelen ved brint er, at det er et emissionsfrit braendstof. Ulempen ved brint er, at det
kreever en meget lav temperatur, nar det transporteres, alternativt skal det holdes under
hgijt tryk, hvilket udleder CO,, medmindre energien hertil stammer fra vedvarende energi.
En anden ulempe er, at opbevaring af store maengder brint er risikofyldt i forhold til brand-
og eksplosionsfare, dertil kommer, at det er vanskeligt at opbevare og handtere brint pa
grund af dets kemiske egenskaber. Det er vurderingen at risici i forbindelse med handtering
af brint, umuligger bunkring samtidig med lastning af faergen, hvilket umuliggaer
hgjfrekvensdrift.

Boks 22 - Power-to-X

Power-to-X (PtX) deekker over en raekke teknologier, der producerer breendstoffer pa baggrund
af brint, som er fremstillet ved vedvarende energi. Ved PtX bruges grgn energi saledes til at
producere for eksempel flydende braendstoffer (Power-to-Liquids, PtL) eller til at producere gas
(Power-to-Gas, PtG). X’et i PtX kan altsa enten veere et flydende braendstof, en gas eller noget
helt tredje. Disse out-puts benzevnes ogsa "electrofuels” eller “e-fuels”. Begge begreber
beskriver den proces, hvor strem og vand gennem elektrolyse laves om til brint. Brinten kan
derefter anvendes direkte som braendstof i faerger ved brug af breendselsceller, eller den kan
viderekonverteres til andre braendstoffer til brug for blandt andet feerger. Viderekonverteringen
kan ske med:

- Kveelstof fra luften for at producere ammoniak

- COx; for at producere metanol
PtX ger det muligt at producere alternative drivmidler, som i dag produceres ud fra fossile
kilder, ud fra vedvarende energikilder. Dermed kan anvendelse af PtX-braendstoffer, som er

fremstillet af vedvarende energi, bidrage til CO,-reduktioner. Nedenstaende illustration viser,
hvordan PtX kan anvendes i Danmark.

Sefart og luftfart

Vedvarende Energi R T T bt

Kilde: Energistyrelsen
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E-metanol via PtX

Kulstofholdige braendstoffer som metanol kan fremstilles gennem viderekonvertering af
gren brint og kulstof. Kulstoffet kan for eksempel stamme fra CO. fra biogasanlaeg eller
carbon capture.

Metanol anvendes allerede i dag som braendstof pa internationale feerger. | Sverige bruger
faergen Stena Germanica metanol og dieselolie som braendstof i dets dual-fuel motor.
Faergen sejler pa ruten mellem Goéteborg og Kiel. Faergen sejler, som det farste skib i
verden, pa metanol fra stalproduktionen i Sverige, og altsa ikke pa e-metanol.®?

Der er i denne analyse fokus pa metanol, der er fremstillet af gran brint. Der er ikke
kendskab til faerger i Danmark, der sejler pa e-metanol, men Maersk har ordret flere
containerskibe, som skal sejle pa metanol. Det farste forventes at blive leveret i 2024, og
de fgrste PtX-anleeg i Danmark forvente at kunne levere e-metanol produceret af gran brint
tidligst i 2024.%3

Fordelen ved e-metanol er, at det er et emissionsfrit braendstof. Da der skal lidt fossilt
braendstof til at anteende metanolen, vil der veere en mindre udledning i forbindelse med
anteendingen af metanolen. En anden fordel er, at metanol er flydende og kan handteres pa
nogenlunde sammen made som dieselolie. Saledes kan metanol for eksempel fragtes pa
lastbiler og leveres til anlaeggene pa havnene til faergerne. En af ulemperne ved e-metanol
er, at man far mindre energi ud af metanol sammenlignet med en tilsvarende meengde
dieselolie. Det vil derfor muligvis kraeve en sterre tank ombord pa feergen eller det vil vaere
ngdvendigt at tanke oftere, nar faergen er i havn. En anden ulempe er, at e-metanol kraever
en dual-fuel motor, hvilket ager faergens vaegt.

Der er pa nuvaerende tidspunkt begraensninger i forhold til produktion af e-metanol, der er
dog flere projekter i gang, hvor der bygges fabrikker til fremstilling af e-metanol.%

E-ammoniak via PtX

Ammoniak produceres i dag af fossilt materiale, men kan alternativt gennem PtX fremstilles
af brint og kveelstof fra luften. Motorer, som drives af ammoniak, er under udvikling hos flere
motorfabrikker og det forventes, at motorerne er pa markedet i 2025-2026.%°

Fordelen ved e-ammoniak er at drivhusgasudledningerne - ifglge de seneste LCA-
beregningsprincipper fra IMO og EU - kan reduceres med op til 99 pct. Ulempen ved e-
ammoniak er, at gassen er seerdeles giftig og at der er en risiko for, at der udledes lattergas
ved forbraending, som er skadeligt for klimaet. Herudover kraever ammoniak en lav
temperatur eller hgijt tryk for at holde det i komprimeret form, som et flydende braendstof.

E-ammoniak er under fortsat udvikling og endnu ikke testet til faergedrift, hvorfor det ikke er
muligt at vurdere, om drivmidlet kan bruges pa hurtigfaerger eller pa konventionelle feerger.

For en mere detaljeret gennemgang af de alternative drivmidler, henvises til analyserne beskrevet i

boks 21.

62 www.soefart.dk/article/view/798589/stenas_metanoldrevne_faerge_sejlede_pa_restprodukt_fra_stalindustrien

63 COWI, ‘GR@N OMSTILLING AF HURTIGFARGE’, 2023

64 Bygger verdens stgrste eMetanol-anlaeg i Esbjerg - Sgfart (soefart.dk)

85 https://www.soefart.dk/article/view/743365/man_i_spidsen_for_udvikling_af_ammoniakmotor?rel=related
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4. Vurdering af omstillingsmuligheder i
Indevaerende kontraktperiode

Det er Trafikstyrelsen vurdering, at faergerne der sejler pa ruterne Regnne-Ystad og Rgnne-Kgge kan
omstilles til at sejle grannere i indevaerende kontraktperiode, der raekker frem til 2030, men at det ikke
ngdvendigvis er muligt at omstille faergerne til at sejle 100 pct. grant. Omstillingen kommer med
vaesentligt ggede drift- og/eller investeringsomkostninger.

| afsnit 4.1 beskrives omstillingsmulighederne for ruten Renne-Ystad, mens omstillingsmulighederne
for ruten Rgnne-Kage beskrives i afsnit 4.2.

4.1 Omstilling af ruten Rgnne-Ystad frem mod 2030

Der sejler i dag to hurtigfaerger pa ruten Express 5 og Express 1. Ruten er omkring 70 kilometer lang
og sejltiden er 1 time og 20 minutter.

Safremt det gnskes at omstille feergerne pa nuvaerende tidspunkt, er HVO den eneste direkte
implementerbare Igsning. Alt efter om HVO bruges i sin rene form eller blandet med dieselolie, kan
HVO fare til en reduktion af drivhusudledningerne pa op til 44% pct., nar produktion og distribution
medtages, sammenlignet med dieselolie. Dette svarer til en CO2-reduktion pa omkring 30.000 tons
arligt. Da der ikke opnas en 100 pct. reduktion i drivhusgasserne, kan HVO veaere en
overgangsl@sning, indtil en anden teknologi ger det muligt helt at fierne emissionerne. HVO koster
omkring 4-5 gange mere end diesel, og der kan veere forsyningsudfordringer, som ger, at
braendstoffet fremadrettet vil stige i pris.

Andre omstillingsmuligheder for de enkelte feerger beskrives herunder.

B m Express 5

Express 5 har 4 Wartsila W16V31 motorer. Dette er dual-fuel-motorer, hvilket
betyder at Express 5 i princippet kan omstilles til e-metanol-, LNG- eller LBG-
drift.

Tankkapaciteten pa Express 5 vil muligvis skulle gges, da energiteetheden i
disse drivmidler er markant lavere end i diesel. Alternativt skal der bunkres
hyppigere i lgbet af et driftsdagn, hvilket kan pavirke sejlplanen.

Ved omstilling til e-metanol vil breendstofsystemet pa Express 5 skulle
konstrueres vaesentligt anderledes idet, der vil skulle installeres nye skrog-
separate rustfrie staltanke, da metanol og aluminium reagerer kraftigt med
hinanden. Omkostningen og tidshorisonten for en sadan omstilling er ukendt.

% I denne analyse antages det, at HVO saenker CO2-udledningerne med 44 pct. Tidligere studier indikerer en
drivhusgasreduktion ved brug af HVO i stedet for dieselolie p& ca. 90 pct. Med de nye LCA-metoder (der er under konstant
udvikling i henholdsvis IMO- og EU-regi) ser det ud til, at COze-reduktionen ved brug af 2. generations-HVO er ca. 44 pct.
i forhold til dieselolie, alt efter hvilke ravarer HVO er baseret pad. Molslinjen oplyser, at deres reduktioner ved brug af HVO
pé deres faerger er pd 90 pct. Efter FN’s metode opggres HVO som klimaneutralt ndr det benyttes i transportsektoren.
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Muligheden for at omstille Express 5 til enten e-metanol eller LNG/LBG kan
undersgges naermere. Det kan blandt andet undersgges, om det efter en
eventuel ombygning til gas er muligt at sejle faergen som en hurtigfeerge og om
der er tilstraekkelig dedvaegt til at opretholde det nuvaerende kapacitetsniveau.

En markant reduceret dedveegt kan betyde, at der ma indseettes endnu en
feerge for at opretholde samme kapacitet pa ruten. Safremt der benyttes en
ekstra feerge der benytter dieselolie (eksempelvis Express 1) udhuler det CO--
reduktionen. Det vurderes urealistisk at kontrahere en ny dual-fuel faerge
svarende til Express 5 indenfor den nuvaerende kontraktperiode. Det er derfor
ikke muligt at beregne omkostningerne pa det foreliggende grundlag.

Safremt en omstilling af Express 5 er teknisk muligt, vil omstillingen kunne
geres inden indevaerende feergekontrakts udlgb i 2030, og der vil séledes
forventeligt veere en periode pa nogle fa ar med grennere faergedrift inden den
nye kontraktperiode starter.

Max/Express 1

Hverken Max eller Express 1 har dual-fuel-motorer, hvorfor det vil kraeve mere
at omstille disse faerger til e-metanol, LBG eller LNG. Dette anses ikke som en
realistisk mulighed i indevaerende kontraktperiode, og undersages derfor ikke

naermere i indevaerende analyse.

Safremt det gnskes at omstille Max og Express 1 pa nuveerende tidspunkt, er
HVO den eneste direkte implementerbare lgsning.

En anden mulighed for de nuvaerende faerger er at reducere breendstofforbruget ved at reducere
sejlhastigheden. Dette tiltag vurderes nedenfor, hvor det undersgges hvilken braendstofbesparelse,
der kan opnas ved at gge overfartstiden med 5 eller 10 minutter, hvilket er det realistiske niveau, hvis
feergerne fortsat skal udnytte deres hydrodynamiske egenskaber som hurtigfeerger.

@qget overfartstid ved brug af de nuveerende faerger

Til beregningen benyttes data fra COWI’s analyse Gragn omstilling af
hurtigfeerger, boks 21, hvor det fremgar, at hurtigfaergen Max vil spare 70-80 kg
diesel per sgmil ved at saenke servicefarten til 18-20 knob. Ruten Rgnne-Ystad
er 36,6 sgmil, hvoraf langt stgrstedelen af ruten sejles med en servicefart pa
32-42 knob. Safremt sejltiden ages med fem minutter, hvor denne sejler 18-20
knob i stedet for den oprindelige servicefart, vil det spare omkring 2 pct. diesel.
Jges overfartstiden i stedet med det dobbelte, altsa 10 minutter, ages
breendstofbesparelsen tilsvarende til 4 pct. Det samme forventes at gare sig
geeldende for andre hurtigfaerger, som for eksempel Express 1 og Express 5.

Sejles i stedet 18-20 knob pa hele ruten stiger overfartstiden til 2 timer og 10
minutter, og det vil give en braendstofbesparelse pa knap 50 pct., men der vil
definitorisk ikke laengere veere tale om hurtigfeerger.

Hvis overfartstiden gges, vil omkostningerne til bemanding stige, ligesom der pa
dage, hvor der sejles det maksimalt mulige antal afgange, vil veere behov for
flere eller starre faerger, hvis den nuvaerende transportkapacitet skal
bibeholdes. Alternativt skal faergerne kun sejle langsomt pa udvalgte afgange,
der planlaegges, sa det ikke forstyrrer den gvrige sejlplan.
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Udover ggede omkostninger til bemanding med videre, samt eventuelle
investeringer i yderligere feergekapacitet, vil en vaesentligt foraget overfartstid
medfere et samfundsgkonomisk tab i form af et vaesentligt tidstab for
passagererne. Der er ikke regnet pa et scenarie med markant langsommere
faerger, idet det ikke vurderes at ligge inden for rammerne af den nugaeldende
kontrakt for faergebetjeningen af Bornholm.

4.2 Omstilling af ruten Rgnne-Kage

De konventionelle faerger sejler pa ruten Rgnne-Kgge, som er omkring 170 kilometer lang. Sejltiden
er 5 timer og 30 minutter. Det antages, at det ikke er relevant at omstille faergen Povl Anker, da den er
45 ar gammel og kun benyttes som ekstra/reserve-faerge. Der ses derfor udelukkende pa muligheden
for at omstille faergen Hammershus indenfor den nuveerende kontraktperiode.

Hammershus har dual-fuel motorer og kan, lig Express 5, omstilles til enten e-metanol-, LNG- eller
LBG-drift. Hvor det for Express 5 — ifelge Molslinjen A/S - vil veere en udfordring med den ggede vaegt
fra tanke og braendstof, vil det p4 Hammershus veere muligt at indbygge dette, og derfor omstille
feergen uden, at det reducerer faergens kapacitet vaesentligt.

En anden mulighed er at ombygge Hammershus til hybrid-drift, s& den sejler pa en kombination af
diesel og batteri. Ruten vurderes at veere for lang til, at faergen udelukkende kan drives pa el, hvorfor
den skal kunne fungere som hybridfeerge i en arraekke, inden det bliver muligt at sejle en sa lang
afstand kun pa el. Molslinjen har tidligere i en ansggning til 'Pulje til gren omstilling af indenrigsfaerger’
fra 2021 s@gt om midler til at ombygge feergen Hammershus til hybrid-drift, saledes at feergen bade
kan sejle pa diesel og batteri. Laes mere om denne ansggning i boks 23.
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| indevaerende kontraktperioden kan Hammershus ogsa omstilles til HVO. Dette vil umiddelbart ikke
kreeve en aendring af faergen, da HVO kan bruges i de eksisterende motorer. Alt efter om HVO bruges
i sin rene form eller blandet med dieselolie, kan HVO fare til en reduktion af drivhusudledningerne pa

op til 44 pct. sammenlignet med dieselolie.

Boks 23 - Ansggning fra Molslinjen A/S

Faergen ombygges til en hybridfeerge der bade kan sejle pa diesel og batteri, og der
installeres fuldautomatiske ladestandere pa land. Pa baggrund af oplysningerne i

Molslinjens ansagning forventes omstillingen af feergen at reducere CO»-udledningen med
omkring 50 pct. | tabel 82 fremgar braendstofbesparelse og den medfalgende reduktion i

udledningerne.

Tabel 82 - Besparelser af CO; og emissioner ved omstilling af Hammershus til hybridfaerge

Brandstofforbrug og udledning Status quo Efter ombygning til hyrbidfarge

af emissioner
Breendstofforbrug per enkelttur 8.105 kg/tur 5.245 kgltur

Braendstofforbrug per enkelttur 9.106 I/tur 5.893 I/tur
Breendstofforbrug per ar 5.916.412 kg/ar 3.828.916 kg/ar
Breendstofforbrug per ar 6.647.654 I/ar 4.302.152 l/ar
CO»-udledning 17.289 ton/ar 8.634 ton/ar
NOy-udledning 72 ton/ar

SOx-udledning 2,5 ton/ar
Kilde: Molslinjens ansg@gning til ‘Pulje til omstilling af indenrigsfaerger’, 2021

Molslinjen har oplyst, at en omstilling af Hammershus til hybridfaerge vil koste omkring 350
millioner kroner. | denne pris er driftsomkostningerne, samt udskiftning af batteri, ikke
medtaget.
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5. Gragnt udbud af faergebetjeningen

| dette afsnit undersgges, hvordan et kommende udbud af faergebetjeningen kan udformes, sa
feergerne til og fra Bornholm fremadrettet udleder mindst muligt CO.. Udover de naevnte forhold om
CO2-udledning og breendstofteknologi, skal udbuddet ogsa omfatte krav om kapacitet, frekvens,
overfartstider, takster med videre, svarende til den nuveerende faergekontrakt. Disse forhold er ikke
behandlet neermere i dette afsnit.

Transportministeriet og Molslinjen A/S underskrev den 21. juni 2016 kontrakt om faergebetjening af
Bornholm. Molslinjen A/S har siden den 1. september 2018 staet for feergebetjening af Bornholm og
kontrakten lgber frem til 31. august 2030. Inden da skal feergebetjeningen igen i udbud, saledes at en
eventuel ny operatgr er klar til opstart pa ruten per 1. september 2030.

Hvor lang tid i forvejen et udbud skal offentliggeres afhaenger af flere faktorer. Den forrige
udbudsperiode var cirka 5 maneder. Hvis det antages, at neeste udbudsperiode er den samme
lzengde som den forrige, sa skal udbuddet offentliggeres senest marts 2028 for at sikre to ars
forberedelsestid, som ved forrige udbud. | forhold til at lave et grent udbud af feergebetjeningen skal
der saledes tages hgjde for, hvor lang tid der gar fra tildeling af kontrakt, til en operater kan have nye
faerger klar til drift.

Ifelge nedenstaende boks 24 forventes det, at der vil ga cirka fire ar, fra en aftale om ny feerge
indgas, til faergen kan leveres. Se mere vedrgrende leveringstid i boks 24. Hvis det antages, at
udbuddet skal have fokus pa faergernes udledning af CO, og emissioner, og dermed bestilling af
nyere grgnnere faerger, skal udbuddet offentliggares omkring 2024.

Boks 24 - Eksempler p8 leveringstider

El-feergen Ellen sejler mellem Saby og Fynshav. Aftalen mellem parterne blev indgaet i
2015 og feergen blev indsat pa ruten i 2019. Der er tale om en mindre el-faerge,
sammenlignet med faergeruterne til Bornholm. Fra aftalen blev indgaet til faergen blev
leveres gik der fire ar.

Fjord Lines indgik aftale i 2017 om bestilling af en katamaran der skulle sejle fra
Hirtshals og Kristiansand. Faergen blev leveret i 2021 og har plads til 1.200 personer og
410 biler. Det tog fire ar fra feergen til aftalen blev indgaet til faergen blev leveret.

Hurtigfeergen Express 5, som Moilslinjen A/S har bestilt i 2019, skal sejle pa ruten
Rgnne-Ystad og har plads til 451 biler og 1610 passagerer. Feergen forventes at blive
leveret i midten af 2023. Der kommer til at ga fire ar, fra faergen er bestilt til den
forventes leveret.

Rederiet AB Gotland vil i 2025 bestille en brint-faerge med plads til 450 biler og 1.650
passagerer, som forventes at sejle pa ruten i 2030. | dette eksempel tager det 5 ar fra
bestilling af faergen til leveringen.
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5.1 Design af greant kommende udbud af faergebetjeningen

Det vurderes, at det i et kommende udbud af faergebetjeningen til og fra Bornholm, er muligt at stille
krav i udbudsmaterialet om feergernes udledning af CO, og emissioner.®” Dette er for eksempel
indfgrt i forbindelse med udbuddet af faergebetjeningen af ruterne Ballen-Kalundborg og Bajden-
Fynshav. Laes mere om dette udbud i boks 25. Begge de udbudte gr@nne ruter er kortere end ruterne
til Bornholm, og bliver generelt besejlet af mindre faerger, hvilket ggr det nemmere og mindre
omkostningstungt at omstille feergerne til grgnne feerger.

Boks 25 - Erfaringer med gronne udbud

Partierne (xx partierne) bag den politiske aftale 'Fremtidens gregnne feergebetjening af Ballen-
Kalundborg og Bgjden-Fynshav’ fra januar 2022 vedtog, at de kommende statslige udbud af
feergebetjeningen af henholdsvis feergeruten Ballen-Kalundborg og feergeruten Bgjden-
Fynshav skulle indeholde en detaljerede beskrivelse af feergernes anvendte drivmiddel.
Partnerne blev enige om, at evalueringskriterierne i udbuddet skulle vaegtes med fglgende
procentsatser for ruten Ballen-Kalundborg:

e Gron omstilling af feergedriften 90 pct.
e Feergens kapacitet 10 pct.

Og felgende for ruten Bgjden-Fynshav:

Grgn omstilling af faergedriften 60 pct.
Billetprisreduktion 10 pct.

Frekvens 20 pct.

Overfartstid 10 pct.

Partierne bag aftalen blev ligeledes enige om, at et tilbud i det kommende udbud ikke
skulle anses som konditionsmaessigt, hvis feergernes drivmiddel for eksempel var fossil
dieselolie, andre fossile drivmidler eller drivmidler, hvor produktionen var baseret pa
bioaffald. Pa den baggrund blev HVO udelukket som drivmiddel i udbuddet, da det er
baseret pa bioaffald. Det, drivmiddel faergerne anvender, kunne ifalge partierne veere; el,
metanol, ammoniak eller brint eventuelt baseret pa PtX.

Tilbuddet skulle ligeledes indeholde en overordnet beskrivelse af, hvordan produktionen
af det valgte drivmiddel pataenkes at forega. For eksempel en beskrivelse af
basisrastoffet inklusiv oplysning, om den anvendte el produceres ved vindenergi eller
andre vedvarende energikilder, som er helt CO; neutrale.

Udbuddet pa begge ruter er indgaet med Molslinjen A/S i perioden 2024/2025-2034.
Molslinjen vil indsaette en nybygget fuldt elektrisk fremdrevet double-ender feerge pa hver
af de to ruter. Molslinjen har i deres udbud skrevet, at den el, der anvendes til el-
faergerne, udelukkende vil komme fra vedvarende energikilder.

Igennem den politiske aftale, hvor evalueringskriterierne direkte star, har det vaeret muligt
at stille krav til gran omstilling af faergedriften.
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Det er ikke pa nuveerende tidspunkt muligt at fastleegge, hvilken braendstofteknologi en grgn
hurtigfeerge skal vaere baseret pa. Pa kortere feergeruter med konventionelle faerger tegner el-feerger
baseret pa batterier til at blive den fremtidige standard. For starre fragtskibe, krydstogtskibe og en
reekke konventionelle starre faerger pagar der en staerk teknologiudvikling indenfor dual-fuel motorer,
der kan benytte marinediesel, LNG/LBG og e-metanol. Mzersk og andre containerrederier synes at
satse pa e-metanol og der pagar ogsa en betydelig udvikling indenfor PtX-anlaeg, der skal producere
fossilfri braendstoffer til tung transport, sdsom vejtransport, luftfart og skibsfart.

Samtidig er der ogsa rederier, der vurderer at andre teknologier, som for eksempel brint, e-ammoniak
eller el-faerger baseret pa flywheel, tegner mest lovende. Eksempelvis vurderer Molslinjen, at der er
betydeligt potentiale i en el-hurtigfeerge, hvor der benyttes flywheel til lagring af strem i stedet for
traditionelle batterier. Trafikstyrelsen kan ikke pa det foreliggende grundlag vurdere hvilken
braendstofteknologi, der vil blive branchestandard indenfor klimavenlige hurtigfaerger.

Det vurderes, at udbuddet bar vaere teknologisk neutralt og lade valg af teknologi veere op til de
rederier, der byder pa udbuddet. Safremt det er muligt pa det tidspunkt, hvor udbuddet gennemfares,
kan der i udbuddet stilles krav til at tilbuddet skal indeholde:

e En detaljeret beskrivelse af feergernes anvendte drivmiddel.
e En beskrivelse af, hvordan produktionen af faergernes drivmiddel foregar.

e En beskrivelse af, hvilke infrastrukturinvesteringer det valgte braendstof forudsaetter, samt
hvilke gvrige konsekvenser braendstofvalget har for faergehavnene.

Et kommende udbud bgr pabegyndes omkring 2024 saledes at en eventuel ny operater er klar til
opstart pa ruten per 1. september 2030, da det tager ca. fire ar fra en faerge er bestilt til den er Kklar til
drift.

67 Jf. MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN, Retningslinjer for statsstgtte til klima, miljgbeskyttelse og energi 2022 (2022/C
80/01)
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En analyse af hvorvidt det planlagte antal
ladestandere til elbiler pa Bornholm er passende til
at daekke turisternes og @gboernes behov.
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1. Indledning

| denne delanalyse undersgges hvorvidt det planlagte antal offentligt tilgeengelige ladestandere til
elbiler pa Bornholm er deekkende for behovet i fremtiden.

Bornholm har knap 40.000 indbyggere, men med omkring 600.000 turister om aret, svarer dette til, at
indbyggertallet er fordoblet i sommerperioden. @ens infrastruktur benyttes saledes af en bredere
kreds end bornholmerne selv. Turismen opleves seerligt i sommermanederne juli-august, hvor
omkring 40 pct. af den arlige trafik til og fra @en foregar, men der er ogsa mange turister, der besgger
Bornholm i skuldersaesonen april-juni og september-oktober. Herudover forlgber Folkemgdet over
uge 24, hvor der var 114.000 besggende i 2019,

Antallet af personbiler pa Bornholm er stigende og ligeledes er antallet af personbiler, der
transporteres med feergeruten Renne-Ystad. Efterspgrgslen efter ladestandere stiger i takt med, at
bilerne bade pa Bornholm samt i resten af landet udskiftes til elbiler.

Det undersgges farst, hvor mange ladestandere der er til radighed pa Bornholm i dag, hvorefter det
vurderes, hvorvidt det planlagte antal ladestandere til elbiler pa Bornholm er passende til at deekke
turisternes og gboernes behov fremadrettet.

Det er ikke vurderet i analysen, hvorvidt elnetveerket pa Bornholm kan baere det ggede antal elbiler og
dertilhgrende ladestandere. Herudover tages der ikke hgjde for typer af ladestandere eller placering
af ladestanderne. Disse opgaver er placeret i Bornholms Regionskommune, der i september 2022
udgav en Plan for offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur.

AT~ o

68 Tal fra Folkemgdets hjemmeside: https://folkemoedet.dk/om-folkemodet/tidligere-folkemoder/
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2. Status quo

For at understgtte den grenne omstilling pa Bornholm er det vigtigt, at der er adgang til ladestandere
til alle elkaretgjer. Pa figur 104 ses de offentligt tilgaengelige ladestandere pa Bornholm. Der er per

20. september 2022 39 ladestandere med i alt 72 ladepunkter. Af de 39 ladestandere er 5
hurtigladere og 1 lynlader.

Figur 104 - Kort over offentligt tilgaengelige ladestandere p& Bornholm, april 2022
11 kW AC - EON.dk

22 kW AC - EON.dk

43 kW & 50 kW DC hurtiglader - EON.dk
22 kW AC - Clever.dk

150 kW DC - Clever.dk

Hammershus
11 kW AC - OK.dk

50 kW DC hurtiglader - OK.dk
22 kW AC - Spirii.dk

60 kW DC hurtiglader - Spirii.dk

Hasle

Dueodde

Kilde: Figuren er venligst udlant fra Bornholm.nu - https://bornholm.info/wp-content/media/2022/09/ladestanderkort-til-
elbiler_20.09.22.jpg, Opdateret september 2022
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Udover disse offentligt tiigaengelige ladestandere, har en raekke overnatningssteder ladestandere til
radighed for deres gaester. Per november 2022 havde 16 forskellige hoteller og campingpladser
ladestandere til radighed for deres gaester®®, ligesom det er muligt at lade op ombord pa Molslinjens
feerger.

Der er ikke opsat eller planlagt opseetning af ladeinfrastruktur langs statsvejnettet pa Bornholm, da
den statslige ladeinfrastruktur er planlagt til at understgtte lange ture i Danmark pa over 150 kilometer
ud og hjem, og det derudover er forudsat, at elbilsejere lader derhjemme.”® Vejdirektoratets papeger i
deres undersgagelse Veje til en veludbygget ladeinfrastruktur fra februar 2021, at offentlig tilgeengelig
ladeinfrastruktur mindsker “reekkeviddeangst”, dels ved at udgere et reelt sikkerhedsnet til at daekke
karsel over lange straekninger, dels for beboere i etageejendomme, der kan have begraenset adgang
til ladestandere ud over de offentligt tilgeengelige. Der peges ligeledes pa, at udbredelsen af offentligt
tilgeengelig infrastruktur har en positiv effekt pa udbredelsen af elbiler.

Clever A/S er blevet tildelt statte gennem Vejdirektoratets pulje til offentlig tilgeengelige ladestandere
pa private arealer 2022 til en lynladestander pa 300 kW i Allinge med to udtag og en lynladestander
pa 150 kW med to udtag i Nexg. Vejdirektoratet har yderligere en pulje til offentligt tiigaengelige
ladestandere pa kommunale arealer, som har ansggningsfrist den 30. april 2023.

Bornholms Regionskommune har i deres Strategi for gran mobilitet fra 2021 sat fokus pa fremtidig
udbredelse af ladestandere pa Bornholm. Der er desuden fokus pa omrader med mindre interesse for
kommercielle ladeoperatarer, samt sikring af ngdvendig kapacitet i forbindelse med hgjsaesonen for
turisme. Malet i planen, som skal nas inden 2030, er at "Bornholms ladeinfrastruktur er udbygget, sa
alle bornholmere og gaester har mulighed for at kare pa el”.”

69 https://bornholm.info/search/?category=accommodation&tag_id=1193
70 https://fm.dk/media/18492/delrapport-2_veje-til-en-veludbygget-ladeinfrastruktur_web_a.pdf

71 Bornholms Regionskommune 2021, Strategi for grgn mobilitet.
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3. Fremadrettet behov

Behovet for ladestandere pa Bornholm felger dels udviklingen i turismen, herunder hvorvidt turisterne
benytter elbil eller ], dels udviklingen i andelen af elbiler pa Bornholm. | afsnit 3.1 undersages
turisternes brug af elbiler pa @en nu og i fremtiden, i afsnit 3.2 gennemgas det nuvaerende antal
elbiler pa Bornholm, samt den forventede udvikling i bilbestanden og i afsnit 3.3 vurderes, hvorvidt der
er tilstraekkeligt ladekapacitet pa @en i spidsbelastningsperioden i juli maned, som ladekapaciteten
bgr dimensioneres efter.

3.1 Turisternes brug af elbiler pa Bornholm

Der findes ikke data pa turisternes brug af elbiler, ligesom det ikke vides, hvor mange turister der har
adgang til opladning ved deres overnatningssted. Der er derfor i nedenstadende analyse taget
udgangspunkt i rapporten "Kyst- og naturturisters behov for ladeinfrastruktur” af januar 2022 som
Rambagll har udarbejdet pa vegne af Dansk Kyst & Naturturisme. Denne undersggelse ser pa kyst- og
naturturisters forventede behov for opladning af elbiler pa ferien i Danmark frem mod 2030.
Undersggelsen ser ikke specifikt pa Bornholm.

Rambagll estimerer, at andelen af elbiler i kyst- og naturturismen vil ligge i intervallet 4-7 pct. i 2025 og
18-41 pct. i 2030. Rambagll forventer en gennemsnitlig arlig stigning for kyst- og naturturismen pa 2,1
pct.

Visitdenmark udgiver den kommunale overnatningsstatistik’?, hvor det kan ses, at der i juli 2022 var
500.631 overnatninger pa Bornholm. Baseret pa estimater for den gennemsnitlige opholdslaengde og
andelen af turister som rejser med fly fra CRT, data pa turisme fra Danmarks statistik (TURIST),
passager/personbil-ratioen fra Molslinjen A/S og den forventede vaekst i turismen pa Bornholm,
skenner Trafikstyrelsen, at turisterne pa Bornholm i juli maned vil medbringe 800-1.400 elbiler i 2025
og 4.000-9.200 elbiler i 2030. Dette estimat er behaeftet med store usikkerheder.

Rambagll forudseetter, at en elbil i gennemsnit skal lade 6 kWh per dag. Dette betyder, at turisternes
elbiler pa Bornholm i juli maned skal bruge 1.000-1.800 kWh per dag i 2025 og 5.100-11.700 kWh per
dag i 2030.

En del af elbilerne vil muligvis blive opladet ved det enkelte feriehus. | Rambglls analyse arbejdes
med to scenarier: ét hvor kun 10 pct. af overnatningsstederne har ladere og ét hvor 50 pct. af
overnatningsstederne har ladere. Behovet i disse scenarier er skitseret i tabel 83.

Tabel 83 - kWh-behov for offentlige tilgeengelige ladestandere fra turisters elbiler ifm. ferie p§ Bornholm i
juli m8ned

Andel af overnatningssteder med 2025 2030
oplader
0 % 1.000-1.800 kWh per dag 5.100-11.700 kWh per dag
10 % 900-1.700 kWh per dag 4.600-10.600 kWh per dag
50 % 500-900 kWh per dag  2.600-5.900 kWh per dag

72 https://www.visitdenmark.dk/corporate/videncenter/turismen-i-dit-omraade
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Turisterne pa Bornholm vurderes saledes at have behov for omkring 500-1.800 kWh per julidag i

2025 og 2.600-11.700 kWh per julidag i 2030.

Kommuner kan med fordel, ifglge Vejdirektoratet’s, indga i partnerskaber med el-netselskaber og

turismevirksomheder i kommunen for at skabe en feaelles forstaelse af mulighederne og udfordringerne

og sammen skabe en hensigtsmaessig ladeinfrastruktur.

3.2 Udvikling i bilparken pa Bornholm

Antallet af el- og hybridbiler pa Bornholm er steget i perioden 2018-2022 bade pa Bornholm og i
resten af landet, og omstillingen til granne drivmidler for personbiler er i fremdrift. Der er per 1.

oktober 2022 omkring 23.100 motorkaretajer (personbiler og varebiler) pa Bornholm, hvor 2,3 pct. er

elbiler og 2,1 pct. er pluginhybridbiler. Dette kan det ses i figur 105 og figur 106.

Figur 105 - Antal el- og hybridkoretgjer (personbiler og varebiler) p§ Bornholm i perioden 2018-2022 per 1.

oktober
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Kilde: Danmarks statistik, BIL54
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Figur 106 - Kaoretgjer p8 Bornholm per 1. oktober 2018-2022, samt BRK’s fremskrivning af elbiler i 2025 og
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Kilde: Danmarks statistik, BIL54, samt Bornholms Regionkommunes "Plan for offentlig ladeinfrastruktur”, september 2022,

samt egne beregninger.
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Der ses en kraftig stigning i antallet af elbiler, og denne udvikling forventes at fortsaette. Af figur 106
fremgar det, at Bornholms Regionskommune har en malsaetning om, at 50 pct. af den bornholmske
bilpark skal veere omstillet i 2030, hvilket ifglge deres beregninger svarer til, at der i 2025 vil vaere 900
elbiler pa Bornholm og at der i 2030 vil veere 11.000 elbiler pa Bornholm.

| forhold til antallet af elbiler pa Bornholm forventes det, at langt sterstedelen oplades privat enten i
eget hjem eller pa arbejdspladsen, og at kun en lille del af opladningerne vil forega pa offentlige
standere. Bornholms regionalkommune beregner i deres plan for offentlig ladeinfrastruktur, at et sted
mellem 78-85 pct. af elbilerne vil kunne oplades pa egen matrikel. Dette betyder, at der i 2025 er 130-
200 elbiler som skal oplades offentligt, og at der i 2030 er 1.600-2.500 elbiler, som skal oplades
offentligt.

Pa baggrund af Rambaglls beregning af elbilers gennemsnitlige ladebehov til 6 kWh per dag, vurderes
det, at de bornholmske elbiler i juli maned skal bruge 800-1.200 kWh per dag i 2025 og 9.900-14.600
kWh per dag i 2030.

3.3 Vurdering af ladekapaciteten pa Bornholm i 2025 og 2030

Det samlede behov for ladekapacitet pa en julidag er vist i tabel 84, og skal holdes op mod det
samlede udbud af ladekapacitet, som er vist i tabel 85.

Tabel 84 - kWh-behov per julidag

Eftersporgsel efter ladekapacitet 2025 2030

Turister 500-1.800 kWh 2.600-11.700 kWh
Fastboere 800-1.200kWh 9.900-14.600 kWh
| alt 1.300-3.000 kWh 12.500-26.300 kWh

Tabel 85 - kWh-behov per julidag

Udbud af ladekapacitet 2025 2030

Eksisterende 8.950 kWh 13.594 kWh
Planlagt 4.320 kWh 6.480 kWh
| alt 13.270 kWh 20.074 kWh

| 2022 er det samlede udbud af ladekapacitet pa 8.950 kWh per dggn. Herudover har Clever A/S i
2022 faet tildelt stotte fra Vejdirektoratet til at opsaetning af to lynladere med hver to udtag. Dette
betyder, at kapaciteten i 2025 kan forventes at gges til 13.270 kWh. Kapaciteten fra de allerede
eksisterende ladestandere og de to nye, der forventes opsat af Clever A/S, antages at stige i takt med
elbilernes teknologiske udvikling, saledes at kapaciteten i 2030 er 20.074 kWh™. | beregningen er det
antaget, at standerne benyttes 30 pct. af tiden.”

74 | denne beregning antages det at elbilerne i 2030 kan benytte den fulde effekt fra ladestanderne, hvorimod der i 2025
udelukkende regnes med en effekt pa 11 KW fra normalladere, 50 kW fra hurtigladere og 150 KW fra lynladere.
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Endagsturister og pendlere er ikke medtaget i beregningen, ligesom der ikke er taget hgjde for, at
mange bornholmerne tager pa ferie udenfor gen i netop juli maned.

Ovenstaende overblik giver indtryk af, at elbilmarkedet er i en hastig udvikling, og det er vigtigt, at
Bornholm som ferieg falger med og sikrer at behovet for ladestandere bliver mgdt. Som det ses, vil
der i 2025 pa basis af de nuveerende ladestandere veere tilstreekkelig kapacitet i hgjseesonen, mens
det i 2030 er mere usikkert om kapaciteten er tilstreekkelig.

Bornholms Regionskommune skriver i deres "Plan for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur” af
september 2022, at kommunen vil:

¢ holde gje med omstillingen af den bornholmske bilflade og evt. tilpasse det estimerede behov
¢ holde gje med udrulning af ladeinfrastruktur
e udbyde ladepladser pa markedsvilkar efter behov

e udbud kan i nogle tilfeelde puljes, sa de mest attraktive pladser udbydes sammen med mindre
attraktive pladser

o afdeekke muligheder for ekstern finansiering gennem for eksempel offentlige puljer

o sikre, at der opstilles ladestandere, hvor behovet er sterst. Samtidig arbejdes for at hele gen
kommer pa "ladekortet”

3.3.1 Trafikstyrelsens vurdering

Trafikstyrelsen vurderer saledes, at ladestanderkapaciteten pt. er tilstraekkelig, men kan blive
udfordret frem mod 2030, safremt den ikke @ges udover de nuveerende planer. Pa store rejsedage, vil
der allerede i dag veere pres pa ladestandere, og kg vil muligvis ikke kunne undgas. Trafikstyrelsen
noterer sig, at Bornholms Regionskommune er opmaerksom pa at fglge udviklingen i efterspgrgsel og
kapacitetsbehov teet, og at kommunens ambition er at justere udbuddet af ladestandere Igbende efter
behov.

75 Handbog for Planlaegning og etablering af ladeinfrastruktur til elbiler, april 2022 (Hgringsudgave)
219



	Bornholmeranalysen
	Bilagsrapport 
	Indhold
	Basisscenarie for Bornholmeranalysen 
	Fremskrivning af trafikken til og fra Bornholm 
	Delanalyse 1: Kapacitetsanalyse 
	Delanalyse 2: Prisanalyse 
	Delanalyse 3: Nye færgeruter og oprettelsen af et nødfærgeleje 
	Delanalyse 4: Rejseinformation 
	Delanalyse 5: Færgedrift i regi af Bornholms Regionskommune 
	Delanalyse 6: Den kollektive trafik på Bornholm 
	Delanalyse 7: Passagertransport mellem København og Ystad 
	Delanalyse 8: Grøn infrastruktur ved Bornholms Lufthavn 
	Delanalyse 9: Grøn omstilling af færgerne på de samfundsbegrundede færgeruter til og fra Bornholm 
	Delanalyse 10: Ladestandere på Bornholm 


