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Indhold

Forord

Broerne over Storebaelt og @resund har gjort livet lettere for os danskere. Vi kan komme
hurtigt og bekvemt mellem @st- og Vestdanmark og over til vore svenske naboer.

Jeg far ofte spergsmal om broerne. Det er forstdeligt. De bruges af en meget stor del af
befolkningen. Broerne er en stor gevinst for samfundet. For at komme med bil over
Storebeelt, dengang feergerne sejlede, skulle man bruge ca. 172 time, nar ventetiden
regnes med. | dag tager det under et kvarter, og samtidig er prisen ca. 35 pct. lavere,
end den var med feergerne. Hvis man tager toget mellem f.eks. Odense og Kgbenhavn,
er rejsetiden blevet naesten halveret til kun 172 time.

| denne informationsfolder findes svar pa nogle af de mest almindelige spgrgsmal
omkring de faste forbindelser. Det er ikke muligt at besvare alle spgrgsmal uddybende

i en folder som denne. Derfor findes der i sidste afsnit en raekke fakta om broerne. For
de leesere, der vil vide mere, er der pa sidste side en reekke henvisninger til, hvor der kan
findes yderligere oplysninger.

Flemming Hansen
Trafikminister

Forord
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De to broer

Da det i 1986 blev besluttet at bygge en fast forbindelse over Storebeelt, iveerksattes et
projekt, der havde veeret en drgm i et drhundrede. Drgmmen var at binde Danmark
teettere sammen med en bro mellem Sjeelland og Fyn. Storebeeltsforbindelsen pad i alt
ca. 18 km udggres af to broer, en @ og en jernbanetunnel. Den blev anlagt i perioden
1988-1998. Banedelen blev dbnet i 1997 og vejdelen i 1998.

| 1991 besluttede Danmark og Sverige at bygge en fast forbindelse over @resund. Broen
har faet navnet @resundsbron, som er sammensat af det danske "@resund” og det
svenske "bron”. Det dansk-svenske navn er med til at symbolisere, at der er tale om et
feelles projekt, der skal bringe de to landes befolkninger neermere hinanden.

Forbindelsen pa i alt ca. 16 km bestar af en saenketunnel, en kunstig g, Peberholm,
samt en bro. Byggeriet blev indledt i august 1995, og @resundsbron blev indviet
den 1. juli 2000.

For at kunne fa det fulde udbytte af @resundsbron er der bade i Danmark og Sverige
sket omfattende udbygninger af vej- og jernbaneanleg i tilknytning til broen.
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Hvorfor skal der betales for at kore over broerne?

Da det politisk blev besluttet at bygge broerne, blev det ogsa besluttet, at omkostning-
erne ikke skulle deekkes ved at opkraeve hgjere skatter af alle borgerne. | stedet skulle de,
der fik direkte gleede af broerne, nemlig brugerne, betale - pd samme made som de fgr
betalte for at komme med feergerne.

Alle omkostninger ved at bygge broerne er blevet deekket gennem optagelse af lan.
Renter og afdrag pé geelden skal betales med indteegterne fra trafikken efter dbningen.
Lanene er garanterede af staten. Det betyder, at renten er lav, og det er med til at holde
betalingen for at kere over forbindelsen nede.

Hvad kostede det at bygge broerne?

Det kostede ca. 34 mia. kr. at bygge Storebaeltsbroen, ndr man medregner de renter, som
lgb pé geelden i byggeperioden. Broen har givet underskud i de fgrste ar efter dbningen.
Derfor er geelden vokset og var ved udgangen af 2002 oppe pé ca. 38 mia. kr.

@resundsbron har kostet ca. 19 mia. kr. at bygge. Denne bro har ogsé haft underskud,
og geelden er nu godt 20 mia. kr.

De tilhgrende landanleeg i Danmark og Sverige har i alt kostet naesten 10 mia. kr. Ogsa
disse byggerier er finansieret med Ian. Ladnene betales tilbage med overskuddet fra
@resundsbron.

Hvis det skulle ggres stort set gratis at kgre over broerne, skulle hver eneste dansker i
dag betale omkring 12.000 kr. for at indfri broernes og landanlazeggenes geeld.
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Hvorndr er broerne betalt tilbage? Det vil ikke veere serlig ansvarligt at lade geelden stige sa meget. Derfor er det ngdven-
digt at holde betalingen for at kare over forbindelserne pa et niveau, s& geelden ikke

Det kan regnes ud, at Storebeeltsbroen vil veere geeldfri omkring &r 2026, altsé 28 ar efter Ipber lgbsk.

den blev feerdig. Selve @resundsbron skgnnes at veere betalt tilbage omkring ar 2035.

For at lave skannene over hvor lang tid det tager at betale geelden tilbage, m& man Hvis man gjorde det billigere at kare over broerne, ville der sG ikke komme

forudse iseer trafikindteegterne og renten de naste artier. Det er sveert at forudse disse sd mange flere biler, at man kunne tjene penge pd det?

starrelser sa lang tid frem. Derfor kan det godt veere, at broerne er betalt far - men det

kan ogsa blive senere. Desveerre er det ikke sa enkelt. Generelt er det erfaringen, at der nok vil komme flere

biler, men ikke nok til at indteegterne samlet set vil stige ved lavere priser.
Broerne er bygget til at holde i mindst 100 dér. Hvorfor kan man ikke scenke priserne,

sd de ogsd farst tilbagebetales pd 50-100 dr? Men det er ogsa erfaringen, at hvis man giver seerlige rabatter, f.eks. i form af lave priser
pa éndagsbilletter, vil der komme flere biler. Ogsa sa mange flere at broerne kan tjene
Spergsmalet kan bedst illustreres ved at kigge pa figuren nedenfor. Den viser, hvordan penge pd ordningerne.
geelden i Storebeeltsbroen vil udvikle sig, hvis man seenker Storebeelts indteegter sa
meget, at broen fgrst er betalt tilbage 100 ar efter dbningen. Broselskaberne er meget opmeerksomme pa at prgve at finde nye rabatordninger, der

bade er til gleede for brugerne, og som kan @ge indteegterne for broerne.
Som man kan se af figuren, vil geelden blive meget stor, inden man kan begynde at betale

den tilbage. Betalingen fra brugerne ville i mange ar ikke veere nok til at betale renterne. Bliver det gratis at kare over broerne, ndr de er betalt tilbage?
Derfor vil geelden fortsat vokse og toppe omkring ar 2070 med ca. 140 mia. kr. Det er 3-4
gange mere end geelden i dag og svarer til ca. 26.000 kr. for hver eneste dansker. Spargsmalet kan ikke besvares, for en stor del af geelden i broerne er betalt tilbage. Nar

det drejer sig om Storebeelt, vil det til sin tid veere Folketinget og regeringen, der skal
beslutte, om det skal veere gratis eller meget billigt at kgre over Storebzelt, eller om man

Mia. kr. 150 skal fortseette med at opkreeve betaling som i dag. @resundsbron ejes af Danmark og
Sverige i feellesskab. Derfor skal spgrgsmalet draftes mellem det to lande, nar det ad are
120 bliver aktuelt.
Geldsudvikling for A/S Storebelt 90
med 100 drs tilbagebetalingstid Helt gratis bliver det nok aldrig at kgre over broerne. Det skyldes, at der er udgifter pa
60 ca. 600 mio. kr. om dret til at drive og vedligeholde broerne. Disse udgifter skal finansieres,
0gsd ndr broerne er geeldfri.
30
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Hvem bestemmer priserne?

Efter loven om Storebeelt fastseetter trafikministeren priserne for at kgre i bil over
Storebeelt. Ved andringer af taksterne inddrages ogsé den politiske fglgegruppe for
Storebeeltsforbindelsen, som bestar af repreesentanter for de partier, der stod bag loven
om bygning af broen. Det er Socialdemokraterne, Venstre, Det konservative Folkeparti
og Kristeligt Folkeparti (samt Centrum-demokraterne).

Priserne pa @resundsbron fastseettes af @resundsbro Konsortiet.
Hvordan fastscettes priserne over broerne?

For begge broer geelder, at indteegterne fra brugerne skal deekke alle omkostninger til
driften. Renteudgifterne er den stgrste post. Men der er ogsa udgifter til vedligeholdelse,
drift af betalingsanleeg og personale m.v.

Der er betydelige forskelle mellem de to broers situation, ndr man skal fastleegge priserne
for benyttelsen. For eksempel er der flere, der pendler mellem hjem og arbejde over
@resund end over Storebeelt. Det haenger sammen med, at @resundsbron binder storby-
erne Kgbenhavn og Malmg sammen.

@resundsbrons priser er fgrst og fremmest fastsat for at opna den sterst mulige indteegt.
Det er ngdvendigt for at sikre, at man kan overholde aftalen mellem Danmark og Sverige
om, at broen skal veere brugerfinansieret. Derudover fastseettes priserne som aftalt
mellem de to lande sédan, at der fortsat kan opretholdes en god faergefart mellem
Helsinger og Helsingborg. Endelig er det vigtigt, at priserne fremmer integrationen i

pa broerne

@resundsregionen.

Prisen for at kare over Storebeeltsbroen er ikke fastsat efter at opnd den stgrst mulige
indteegt. Forligspartierne bag forbindelsen har ment, at befolkningen ogsa skal have en
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pkonomisk gevinst ved at bruge broen i forhold til dengang, man sejlede med feerger.
Derfor er priserne i dag ca. 35 pct. lavere end billetpriserne pé Storebeeltsfeergerne fgr
broens abning.

Nar priserne fastsattes, skal der ogsa tages hensyn til, at feergerne kan klare sig.
Folketinget har bestemt, at der skal veere mindst én feergeforbindelse mellem Sjeelland
og Jylland over Kattegat og en rute mellem Spodsbjerg og Tars. Hvis ruterne bliver
udkonkurreret, som det er tilfeeldet for Spodsbjerg-Tars, skal Storebeeltsforbindelsen
betale for, at der fortsat kan sejles pa ruterne som alternativ til broen.

Priserne pa de faste forbindelser requleres hvert ar i forhold til den almindelige inflation.

Det er ngdvendigt for at kunne betale geelden. Pa @resundsbron tages der ogsa hgjde
for udsving mellem den danske og svenske kronekurs.

Betalingen for brugen af jernbanen over broerne er fastsat politisk. Bade pa Storebeelt
0g pa @resund betales et fast arligt belgb til broselskaberne. Det er Banestyrelsen i
Danmark, der betaler til Storebeelt. Pengene til @resundsbron betales af Banestyrelsen og
det svenske Banverket i lige forhold. DSB og andre jernbaneselskaber betaler til gengeeld
Banestyrelsen og Banverket for at kare over broerne.

Hvorfor er det billigere at kare over @resund end over Storebeelt?

Storebaeltsforbindelsen har veeret dyrere at bygge end @resundsbron og har derfor en
starre geeld, som skal tilbagebetales. Derfor mé det ogsa koste mest at kare over
Storebeelt. Nar forskellen i priserne ikke er stgrre, end den er, skyldes det, at der er mere
biltrafik pa Storebeeltsbroen end pa @resundsbron.

Der er ogsa forskelle i ssmmensatningen af de rejsende over de to broer. Iseer er de
forholdsvis flere pendlere p& @resund end pa Storebeelt af betydning. Dette afspejles
0gsa i priserne, hvor der gives flere og storre rabatter p& @resund end pa Storebeelt.
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Hvem kan opnd rabat?

Pa begge broer er der en reekke rabatordninger og tilbud for visse kundegrupper. Disse
tilbud er under stadig udvikling, og de aktuelle ordninger kan ses pa broselskabernes
hjemmesider.

Priser og rabatter udformes sa enkelt og overskueligt som muligt for brugerne. Det er
0gsé vigtigt, at der er en hurtig og smidig passage ved betalingsanleeggene. Derfor

baseres takstopkreevningen pa en automatisk opmaling af karetgjernes leengde og hgjde.

Det er en af grundene til, at der ikke ydes saerrabatter til specielle samfundsgrupper,
sasom pensionister eller sportsklubber.

De stgrste rabatter ydes til brugere, der ofte karer over broen. Begge broer har sdledes
serlige pendlerkort, og pa @resundsbron kan man fa betydelige rabatter ved mange
passager inden for en 6 maneders periode. P3 Storebeelt gives der rabat p& udvalgte
tidspunkter (éndagsbillet og aftenbillet), og der tilbydes rabatter, nar broen benyttes i
tilknytning til visse udflugtsmal (kombinationsbilletter).

Pa Storebeelt og @resundsbron opnar kunder med BroBizz en rabat, som bl.a. afspejler,
at handteringen af den elektroniske betaling er lettere end kontant betaling.

Kan man opnd et scerligt skattefradrag som pendler?

Ja, hvis man mellem hjem og arbejde passerer Storebeeltsforbindelsen, kan man opné et
skattefradrag. Fradragets sterrelse er afthaengig af, om der passeres med bil eller med
tog. Pa @resundbron findes ikke pa nuveerende tidspunkt en tilsvarende ordning. Men
den ventes at komme, nar der sker en generel afklaring af de skattemaessige forhold for
pendlere i @resundsregionen.

Priser pa broerne
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Hvordan har trafikken udviklet sig siden broernes dbning?

Broerne har betydet store gndringer i trafikmgnstret i Danmark. Transporten er blevet
hurtigere, nemmere og billigere, end den var, da man var afheaengig af feergerne.

[
Det sidste ar hvor feergerne sejlede over Storebeelt, blev der transporteret 8.350 karetgjer
med Storebeeltsfeergerne om dagen. | r 2002 kgrte 22.100 kgretgjer over broen i dggnet.
Biltrafikken over Storebeelt er nu over 2,5 gange stgrre end fgr broens abning.

Ogsé togtransporten er steget kraftigt. | 1996 var der 4,6 mio. togpassagerer, der tog
turen over Storebeelt. Det tal var i 2002 vokset til 7,3 mio.

Til gengeeld er flytrafikken mellem landsdelene gaet steerkt tilbage, og feergefarten er
0gsa blevet reduceret.




Antallet af biler, der krydser @resund, er naesten fordoblet fra 1998 til 2002. Ca. 60 pct.
benytter @resundsbron, mens resten tager feergerne mellem Helsingar og Helsingborg.

@resundsbron blev i 2002 passeret af ca. 9.400 karetgjer dagligt. Det er en stigning pa
16 pct. i forhold til aret fgr og nogenlunde pa linie med prognoserne. Trafikken ventes at
stige betydeligt i de kommende &r i takt med, at der sker en gget integration i regionen.

Der var i 2002 5,4 mio. rejsende med tog over @resundsbron. Det betyder, at ca. 40 pct.
af de rejsende over broen tager toget.

Efter abningen af @resundsbron var der, som forventet, en vis tilbagegang i antallet af
rejsende med faergerne mellem Helsinggr og Helsingborg. Der har dog siden vaeret en
vis fremgang i trafikken, der nu neermer sig niveauet fra fgr dbningen af broen.

Gennemsnitlig trafik pr. degn i 2002

Storebceeltsbroen @resundsbron

Antal keretajer

Antal togpassagerer
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Storebeeltsbroen

Den faste forbindelse over Storebeelt udggres af to broer, en @ og en tunnel pé i alt
ca. 18 km.

Anlegsarbejdet pd Storebeelt fandt sted fra 1988-1998. Banedelen blev dbnet i 1997 og
vejdelen i 1998.

@stbroen mellem Sjeelland og Sprogg er en knap 7 km lang haengebro, hvis pyloner med
deres 254 m udggr Danmarks hgjeste punkt. Mellem pylonerne er der et frit spsend pa
mere end 1,5 km. Storebaelts @sterrende, som @stbroen spander over, er internationalt
farvand, og gennemsejlingshgjden under broen er pa 65 m.

Storebeeltstunnelen, der er jernbanedelens gstlige forbindelse, er en boret tunnel
udelukkende beregnet for togtrafik. Den er godt 8 km lang og bestar af to adskilte
tunnelrgr med et spor i hver. De to tunnelrgr er forbundet af 31 tveertunneler, som
dels fungerer som flugtvej dels rummer vigtige installationer.

Den 40 cm tykke tunnelveeg bestar af i alt 62.500 sammenboltede betonelementer. Fra
havets bund til oversiden af tunnelen er der mellem 12 og 40 m. Tunnelen er pé sit
dybeste punkt 75 m under havoverfladen.

O I I I b I O ‘ I I I ( Vestbroen er en godt 6,6 km lang kombineret vej- og jernbanebro. Vestbroen er egentlig

to parallelle broer, en til vej og en til jernbane. P4 de 62 bropiller ligger brofag af ca.
100 meters leengde. Hvert brofag bestar af en vej- og jernbanedrager. Gennemsejlings-
hgjden under vestbroen er 18 m.

Sprog@ midt i Storebeelt forbinder broer og tunnel. | forbindelse med anlaeggelsen af
Storebeeltsforbindelsen er gen blevet udvidet til fire gange til sin oprindelige starrelse.
Den oprindelige del af gen er fredet. @en har et rigt og varieret dyreliv.
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@resundsbron

Den faste forbindelse over @resund udgeres af en seenketunnel, en kunstig @, Peberholm,
samt en hgjbro med en lazengde pa i alt ca. 16 km.

Anleagsarbejdet pa selve broen (kyst til kyst) pdbegyndtes i august 1995. @resundsbron
blev indviet den 1. juli 2000.

Hgjbroen, der er knap 8 km lang, er en skrastagsbro. Hver af dens pyloner méler 204 m
i hgjden. Gennemsejlingshgjden under broen er 57 m under frie spaend pad 490 m. Broen
er inddelt i to etager, med togdelen nederst og vejdelen gverst. Vejdelen er overalt
to-sporet i begge retninger, medens togdelen er enkelt-sporet i begge retninger.

Tog og motorkgretgjer anvender tunnelen, der er en godt 4 km lang seenketunnel, hvor
jernbanedelen og vejdelen i hvert sit rgr fgres under sejlrenden ved Drogden.

Peberholm er en 4 km lang kunstigt anlagt g, hvor tunnelen og broen forbindes. @en er
udelukkende opbygget af materialer fra udgravningerne pa havbunden i @resund. Der er
ikke foretaget beplantning af gen, og det er ikke tilladt at faerdes pd gen for uvedkom-
mende. Indvandring af dyr og planter overlades derfor til naturen selv.
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De danske landanleg

@resundsmotorvejen blev indviet i september 1997. Kastrupbanen med de to stationer i
Tarnby og Kastrup blev indviet i september 1998. Dermed var seks ars anleegsarbejde
pa de danske landanleg til @resundsforbindelsen afsluttet og Kgbenhavns Lufthavn
forbundet med det danske motorvejs- og jernbanenet.

Anleegget af @resundsforbindelsens danske landanlaeg har omfattet etableringen af
@resundsmotorvejen fra det eksisterende motorvejsnet pd Amager og tilslutningen frem
til @resundsbron. Endvidere har det omfattet etableringen af Kastrupbanen, den 12 km
lange elektrificerede jernbane, der forbinder Kgbenhavns Hovedbanegérd med
@resundsbron med stationer ved @restaden, Tarnby og Kgbenhavns Lufthavn. Desuden
blev der etableret en 4 km lang godsbane, der fgrer godstog og enkelte regionale og
internationale tog uden om Kgbenhavns Hovedbanegéard.

Fakta om broerne

side 21




Referencer

Der kan findes yderligere oplysninger om de faste forbindelser pa:
@resundsbro Konsortiets hjemmeside: www.oresundsbron.com
AJS Storebeelts hjemmeside: www.storebaelt.dk

Sund & Beelt Holding A/S hjemmeside: www.sundogbaelt.dk

Trafikministeriets hjemmeside: www.trm.dk

Derudover kan spargsmal rettes til:

Trafikministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K
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Trafikministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kabenhavn K

w Trafikministeriet

TIf.: 3392 33 55
Fax: 33 12 38 93
E-mail: trm@trm.dk
www.trm.dk




