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20

20.1

20.2

KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Dette kapitel redeger for Femern Beelt-forbindelsens sandsynlige og vaesentlige kumulative
pavirkninger pa miljget i samspil med andre planlagte projekter. Sigtet med vurdering af kumu-
lative pavirkninger er at fa vurderet omfanget af projektets miljgmaessige virkning med hensyn til
intensitet og geografisk udstraekning sammenholdt med andre planlagte projekter i omradet og
omradets sarbarhed.

De aggregerede virkninger af den samlede belastning fra anlaeg og drift af projektet er behandlet
i kapitel 12 Miljgvurdering — Det marine omrade, 13 Miljgvurdering — Lolland og 14 Miljgvurdering
— Fehmarn under de respektive komponenter. Kumulative pavirkninger fra eksisterende belast-
ninger er ligeledes beskrevet i de respektive afsnit vedrgrende pavirkninger af komponenter og
subkomponenter. De kumulative virkninger mellem eksisterende belastninger og projektets
belastninger er for de hydrologiske forhold medtaget i de hydrologiske modeller. For de @vrige
komponenter i det marine omrade er de enten medtaget i modellerne eller indgar i fastsaettelsen
af vurderingskriterierne.

KRITERIER FOR INDDRAGELSE AF PROJEKTER MED POTENTIELLE
KUMULATIVE VIRKNINGER

Nar flere planlagte projekter inden for samme omrade vil pavirke de samme miljgforhold pa
samme tid, vil der vaere tale om kumulative pavirkninger. For at et planlagt projekt er relevant at
inddrage, kreever det, at projektet opfylder et eller flere af nedenstaende forhold:

¢ Projektet og projektets virkninger vil vaere inden for samme geografiske omrade som Femern
Baelt-forbindelsen

¢ Projektet vil have nogle af de samme virkninger som Femern Baelt-forbindelsen

¢ Projektet vil pavirke nogle af de samme eller relaterede miljgforhold som Femern Beelt-
forbindelsen. Virkningen skal forega pa samme tid, men kan ogsa veere tidsforskudt, hvis den
potentielt pavirker habitater, der er i en retableringsfase

¢ Projektet vil have virkninger i sin drifts- eller anlaegsfase

¢ Projektet vil have pavirkninger i forhold til migrerende arter, der potentielt kan have
kumulerende virkning i forhold til Femern Baelt-forbindelsen

e For havmglleparker er der kun set pa projekter, hvor der foreligger en VVM-redegearelse, der er
godkendt af myndighederne eller en tilladelse til at starte forundersagelser (som for Kriegers
Flak i dansk farvand)

PROJEKTER MED POTENTIELLE KUMULATIVE VIRKNINGER PA DET MARINE
OMRADE

Tabel 20.1 viser de marine projekter, der er vurderet relevante at inddrage i vurderingen af de
kumulative pavirkninger af forskellige miljgforhold. Der er i de fleste tilfeelde tale om havvind-
mglleparker, selv om der ogsa er kystnaere projekter.
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TABEL 20.1 Projekter pa vand, der er relevante for vurdering af de kumulative pavirkninger

Projekt Placering. For Fase Pavirkning af Mulig kumulativ Anlaegsfase
havmolleparker hovedprojekt eller virkning
ogsa effekt og rastof-indvinding
antal
Arkona-Becken Nordgst for Anleeg | Hovedprojekt Sedimentspild, Forventet anleegsstart
Sidost - Rugen (D) 480 habitatfortreengning, 2015
havmellepark MW, 80 turbiner kollisionsrisiko, (www.offshore-
barriereeffekt windenergie.net).
EnBW Sydgst for Anlaeg | Rastofindvinding Sedimentspild, habitat- | Forventes i drift 2013
Kriegers Flak (D) fortraengning, (www.windpower
Baltic Il 288 MW, 80 kollisionsrisiko, offshore.com)
havmgllepark turbiner barriereeffekt
Wikinger Nordgst for Anlaeg | Hovedprojekt Sedimentspild, habitat- | Starti 2015 og faerdig i
havmgllepark Rigen (D) 400 fortraengning, 2016
MW, 80 turbiner kollisionsrisiko, (www.offshore
barriereeffekt wind.biz)
Radsand Il Ud for Lollands Drift Hovedprojekt Kystmorfologi, | drift
havmgllepark sydkyst (DK) 207 kollisionsrisiko,
MW, 90 turbiner barriereeffekt
Kriegers Flak Kriegers Flak Anlaeg | Rastofindvinding Sedimentspild, habitat- | 30 maneder (skennet i
havmgllepark (DK) 600 MW, fortreengning, kollision, Rambgll analyse)
turbineantal barriereeffekt forventet idriftseettelse
ukendt 2017 eller 2018
GEOFReE Libeck Bugt (D) | Anlzeg | Hovedprojekt Sedimentspild, habitat- | Skulle have staet feerdig
havmaellepark 25 MW, 5 turbiner fortreengning, kollision, | i 2012. Forventet
barriereeffekt anlaegsstart 2014
(www.offshore-
windenergie.net).
Kystnare
projekter
Hegjvandssikring Neustadt OT Anlzeg | Hovedprojekt Sedimentspild, Fra efteraret 2013 til
(bygning af dige: Pelzerhaken ca. habitatfortraengning, udgangen af 2014
hgjtvandssikrings- 60 km stgj og stev
veeg,
vegetationsdaekke
promenade)
Underboring af Fra Heikendorf til | Anlaeg | Hovedprojekt Sedimentspild, Godkendt 2010/2011.
Kieler Fjorden Friedrichsort habitatfortreengning,
ca. 70 km stgj og stev
Digeforsteerkning, Dahme — Anlaeg | Hovedprojekt Habitatfortraengning, Feerdig i 2013
Oldenburg Rosenfelde stgj og stev
Lavning ca. 30 km
Lokalplan med Burg, Fehmarn Anleeg | Hovedprojekt Habitatfortreengning og | Deadline ikke oplyst
ombygning af tab, sedimentspild, stgj
lystbadehavn i/ved og stav
Binnen s@
Ny Storstremmen, Anleeg | Hovedprojekt Sedimentspild, Anlaegsstart i 2018 og 3
Storstremsforbind | Masnedg- habitatfortreengning, ars anleegsperiode

else

Orehoved, 3,9
km

kollisionsrisiko,
barriereeffekt

(Banedanmark, 2012)

Note: Kriegers Flak havvindmgllepark skal ifalge energiforliget i foraret 2012 levere strgm fra 2017, idriftseettelse
forventes dog udskudt til 2018 ifglge et nyt aftaleudkast til strategi for solceller (www.kemin.dk)
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20.3

20.3.1

Redsand Il er specielt medtaget, da der er tale om et projekt, som gik i drift, mens Femern A/S
foretog sine miljgunders@gelser, hvorved en kumulativ virkning principielt ikke kan udelukkes.

| figur 20.1 er alle de i tabel 20.1 naevnte projekter vist. Pa figuren er der desuden vist sandind-
vindingsomraderne ved Kriegers Flak og Rgnne Banke, hvorfra der kan hentes rastoffer til
Femern Beelt-forbindelsen. Potentielle kumulative pavirkninger fra disse omtales i afsnit 20.3.1.

FIGUR 20.1 Placeringer af havmglleparkerne Radsand Il, Nysted og GEOFReE, Kriegers Flak,

EnBW Baltic Il, Wikinger og Arkona Becken Siidost, samt Kriegers Flak og Renne Banke
sandindvindingsomrade
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Note: Nysted havvindmgllepark var i drift, da undersggelserne af de eksisterende forhold blev foretaget og er ikke
behandlet som en fremtidig kilde til kumulerende virkninger, men taget i betragtning i vurderingen i forhold til
eksisterende belastninger. Rgdsand Il blev opfert og sat i drift samtidigt med undersggelserne af de
eksisterende forhold i Femern Bzelt og kan have en potentiel kumulativ pavirkning

VURDERING OG VASENTLIGHED AF VIRKNING

Herunder vil eventuelle kumulative pavirkninger i forhold til projektet blive gennemgaet.

Det marine omrade

Det er valgt at beskrive kumulative pavirkninger i mellem de i tabel 20.1 listede projekter og
anleeg samt drift af en szenketunnel og endeligt de projektrelaterede rastofindvindinger pa
Kriegers Flak og Rgnne Banke.

Der er mulige kumulative pavirkninger ved etableringen af en saenketunnel og de i tabel 20.1
listede projekter: Sedimentspild, habitatfortreengning og habitattab, kollisionsrisiko, barriereeffekt

VVM-REDEG@RELSE > KAPITEL20 > KUMULATIVE PAVIRKNINGER 1350



og kystmorfologi (erosion). Herunder redegares kort for de virkninger, som anlaeg- og drift af en
saenketunnel under Femern Beelt vil have:

Sedimentspild

Sedimentspil fra etableringen af en saenketunnel er beskrevet i afsnit 20.1, og virkningen pa
ogkosystemet som fglge af sedimentspildet er beskrevet igennem hele kapitel 12. Sedimentspildet
stammer fra grave- og indbygningsarbejderne, som skal udfgres i forbindelse med projektet.
Langt hovedparten af sedimentspildet vil ske i de farste to ar efter projektstart.

Fra anlaegsaktiviteterne i Femern Beelt viser modelberegninger, at sedimentfaner med koncentra-
tioner af suspenderet materiale over 2 mg/l vil veere begreenset til omrader i naerheden af selve
arbejdsomradet. Derudover viser modelberegningerne en lille eller ingen sedimentation i det
meste af omradet i Femern Beelt. De spildte sandfraktioner vil aflejres inden for en afstand af
200 - 600 m fra opgravningsstedet og indga i den naturligt forekommende sandtransport pa hav-
bunden.

De suspenderede sedimenter fra gravearbejdet ved projektet transporteres over leengere af-
stande i koncentrationer pa mindre end 2 mg/l ved overfladen og mindre end 10 mg/l ved hav-
bunden. Pa overfladen vil sedimentfanen ikke vaere synlig, og ved havbunden vil koncentrationen
ikke veere stgrre end de maksimale koncentrationer, der forekommer naturligt.

Pa Figur 20.2 - 20.4 er vist forggelsen af sedimentkoncentrationen for sommeren i ar 1 under
gravearbejdet, der er den fase, hvor sedimentspildet er stagrst. Gravearbejdet forventes at vare
1,5 ar og overlappe fasen, hvor tunnelelementerne installeres med 2 maneder. Installation og
nedsaenkning af tunnelelementer forventes at vare 2,5 ar.
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Note: Den modellerede periode er maj-august ar 1 i anleegsfasen

Figur 20.2 viser den tidsandel, hvor den ggede maengde suspenderet stof overskrider 2 mg/l.
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Note: Den modellerede periode er maj-august ar 1 i anleegsfasen

Figur 20.3 viser den tidsandel, hvor den ggede maengde suspenderet stof overskrider 10 mg/l.
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FIGUR 20.4 Tidsandel med forggelse af sedimentkoncentration over 10 mg/l ved bunden
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Note: Den modellerede periode er maj - august ar 1 i anleegsfasen

Figur 20.4 viser den tidsandel, hvor den ggede masngde suspenderet stof overskrider 10 mg/l.

Figur 20.2 - 20.4 viser at der kun vil veere en lille foragelse af meengden af suspenderet stof i
omraderne @st for Redsand Lagune. Der vurderes ikke at veere synlige sedimentfaner i
overfladen. For en naermere beskrivelse af sedimentspildet henvises til afsnit 12.1.

Sedimentspildsmodellen viser, at den samlede slutaflejring af fine sedimenter i Arkona Bassinet
er ca. 1 mm, hvilket er mindre end 10 pct. af den naturlige aflejringsrate i Arkona Bassinet i
samme tidsperiode. En sadan forggelse af aflejringsraten vil kun vanskeligt kunne detekteres.
Omrader, hvor sedimentet slutaflejres er vist i figur 20.5.
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FIGUR 20.5 Slutaflejring af sediment samt position af havmglleparker med potentielle kumulative
virkninger
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C) Global Offshore Wind Farms Database

Note: Figuren viser placeringer af havmglleparkerne Rgdsand Il, Nysted og GEOFReE, Kriegers Flak, EnBW Baltic Il,
Wikinger og Arkona Becken Siidost, samt Kriegers Flak og Ranne Banke sandindvindingsomrade med samme
farvekoder som anvendt i figur 20.1

Habitatfortreengning og habitattab
Permanent habitattab optraeder lokalt som fglge af etablering af landomraderne ved Radbyhavn
og Puttgarden og begraenser sig til projektets footprint.

Der vil ske et midlertidig, men dog langvarigt, habitattab i tunnelrenden og adgangskanaler til
arbejdshavne mv. Beregninger viser, at det vil tage mellem 15 - 22 ar for havbunden og habitater
at retablere fuldsteendig til noget, der svarer til den eksisterende tilstand, enkelte steder i danske
omrader i op til 35 ar. | denne tid vurderes de bergrte habitaters samlede gkosystemfunktion ikke at
veere forringet. | kapitel 12 er der redegjort for, at dette midlertidige habitattab ikke har en vaesent-
lig betydning for de biogeografiske bestande, ligesom der ikke sker en vaesentlig pavirkning af
migrerende fisk, fugle og marine pattedyr.

Midlertidig habitatfortreengning sker som fglge af sedimentspild samt af arbejdsfartgjer i forbin-
delse med anlaegsfasen og vil forekomme i en periode pa op til 2 ar. | kapitel 12 er der redegjort
for, at den mest markante virkning sker pa vandfugle, herunder ederfugl, toppet skallesluger samt
pibeand, taffeland og troldand. Denne midlertidige habitatfortraengning vil veere begreenset til
mindre end 2 ar og pavirke fadegrundlaget for op til 9.000 ederfugle, 950 toppede skalleslugere
samt 1.500 pibeaender, 700 taffeleender og 7.000 troldeender. Starst pavirkning vil der veere af
ederfugl, hvor op til 1,2 pct. af den biogeografiske bestand midlertidigt pavirkes. Modelleringen
viser dog ogsa, at dgdeligheden for ederfuglene ikke @ges vaesentligt, og derfor er virkninger
vurderet at veere ikke-vaesentlige.
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Kystmorfologi (erosion)

| kapitel 12 er det vurderet, at kysterosionen kan gges som felge af etablering af projektet. Dette
begreenser sig til kysten frem til Rgdsand Lagune. Derfor paregnes det at udligne denne kyst-
erosion ved strandfodring.

Kollisionsrisiko og barriereeffekt
Disse pavirkninger er ikke relevante for anlaeg- og drift af seenketunnel.

Arkona-Becken Siidost, EnBW Vindmgllepark Baltic 2, Wikinger vindmellepark og
havvindmglleparken Kriegers Flak

Ovenstaende projekter er alle havmglleparker, der, jf. figur 20.1, ligger mere end 100 km fra
projektomradet for Femern Beelt-forbindelsen. Potentielle kumulative pavirkninger er sediment-
spild og habitatfortraengning.

Sedimentspild

For at en kumulativ pavirkning skal optraede, vil anlaegsfasen, der involverer gravearbejde pa
havmeglleparkerne, skulle falde sammen med de ca. 2 ars intensive gravearbejder pd saenke-
tunnelen. Endvidere er afstanden imellem gravearbejdet relateret til seenketunnelen og place-
ringen af havmglleparkerne mere end 100 km. Over s& store afstande vil kun de mest finkornede
dele af sedimentspildet transporteret med strammen, og maengden vil veere meget lille, ikke
synlig og pa sa lave niveauer, at det ikke vil kunne pavirke flora eller fauna i veesentlig grad.

Habitatfortraengning

Saenketunnelen medferer, som beskrevet, alene i en 2-arig periode i anlaegsfasen en reekke
kortere varende forstyrrelser for en reekke vandfugle, da deres fgdesggningsmulighed pavirkes
midlertidigt (habitatfortreengning). Afstanden imellem gravearbejdet relateret til seenketunnelen og
placeringen af havmglleparkerne er mere end 100 km. Sammenholdt med den begraensede tids-
periode, hvor seenketunnelen kan resultere i habitatfortraengning pa enkelte fugle og fuglenes
generelle fleksibilitet og mulighed for at sgge fgde gvrige steder i omradet, vurderes anlaeg af
saenketunnelen ikke at give anledning til kumulative pavirkninger, som er veesentlige.

Sammenfattende konkluderes det, at der ikke er vaesentlige kumulative pavirkninger imellem
etableringen af saenketunnelen og havmglleparkerne Arkona-Becken Siidost, EnBW Vindmglle-
park Baltic 2, Wikinger vindmgllepark og havvindmglleparken Kriegers Flak.

Rodsand Il

Radsand Il blev opfert og sat i drift samtidigt med undersgagelserne af de eksisterende forhold i
Femern Beelt. Safremt erosion fra Redsand Il fortsat forekommer, kan en potentiel kumulativ
pavirkning af kystmorfologien i form af erosion forekomme. Radsand Il er indregnet i de hydro-
dynamiske modeller, der anvendes til vurdering af virkninger pa hydrografien og kystmorfologien.

| vurdering af virkninger pa fugle er Rgdsand Il indregnet i den individ-baserede model, IBM, for
ederfugle og taget i betragtning i vurderingen af virkninger pa de gvrige fuglearter. Der forventes
ingen veesentlige kumulerende pavirkninger af fuglene.

Kysterosion

For at en kumulativ pavirkning skal optreede, skal kysterosionen @ges yderligere som fglge af
etablering af kyst-kyst projektet. Det paregnes imidlertid som en del af kyst-kyst projektet at
udligne kysterosionen ved strandfodring, og havmglleparkens bidrag i forhold til kyst-kyst
projektet vurderes at veere ubetydeligt. Derfor vurderes anleeg af saenketunnelen ikke at give
anledning til kumulative pavirkninger, som er veesentlige.

Sammenfattende konkluderes det, at der ikke er vaesentlige kumulative pavirkninger i forhold til
Rgdsand Il vindmgllepark.
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GEOFRee
Potentielle kumulative pavirkninger er sedimentspild og habitatfortreengning. Afstanden fra pro-
jektomradet for en saenketunnel og til havvindmglleparken GEOFRee er mere end 30 km.

Sedimentspild

For at en kumulativ pavirkning med suspenderet sediment i vandfasen skal optraede, vil anlaegs-
fasen, der involverer gravearbejde pa GEOFRee vindmgllepark, skulle falde sammen med de 2
ars intensive gravearbejder pa seenketunnelen. Dette er, jf. tabel 20.1, ikke sandsynligt, ligesom
foragelsen af sediment i vandsgjlen fra gravearbejdet ved Femern Beelt-forbindelsen ikke vil
bergre omradet, hvor GEOFRee opfares.

Habitatfortraengning

Saenketunnelen medfgrer, som beskrevet, alene i en 2-arig periode i anlaegsfasen en teoretisk
midlertidig habitatfortraengning for en reekke vandfugle. Grundet afstanden til GEOFRee hav-
mellepark og den begraensede tidsperiode, hvor seenketunnelen kan resultere i habitatfortreeng-
ning og fuglenes generelle fleksibilitet, vurderes anleeg af seenketunnelen ikke at give anledning til
kumulative pavirkninger, som er vaesentlige. Ved GEOFree havmglleparken skal der efter planen
kun installeres fem mgller (www.offshore-windenergie.net), og arbejdet med installation af
fundamenter og peeleramning forventes at veere faerdig, inden paeleramningen og anleegs-
arbejdet, der stgjer under vand i Femern Beelt, pabegyndes. Derfor vurderes der ikke at veere
nogen kumulerende virkning i forhold til undervandsstaj og forstyrrelse af marine pattedyr mellem
de to projekter.

Sammenfattende konkluderes det, at der ikke er vaesentlige kumulative pavirkninger i forhold til
GEOFRee havmgllepark.

Kystnaere projekter

Der kan ikke forventes nogen virkninger fra projektet vedrgrende hgjtvandsbeskyttelse i
Pelzerhaken eller fra underboringen af Kieler fiorden. Begge projekter befinder sig mere end 30
km fra den faste forbindelse, og projekternes virkninger er begreenset.

Marina-udbygningen i naerheden af Binnen s@ er pa grund af beliggenheden og den relativt lille
skala ikke i stand til at forarsage kumulative pavirkninger pa vandkvalitet og hydrografi i Femern
Beelt. Virkninger pa vandkvaliteten kan kun forventes lokalt i omradet ved Binnen sg ved Burg.

Ny Storstremsbro

I 2013 er der indgaet en politisk aftale om, at der skal anleegges en ny kombineret vej og
dobbeltsporet jernbanebro inkl. cykel- og gangsti over Storstremmen (www.trm.dk, 2013). Den ny
stormstremforbindelse skal st& klar ved abningen af Kyst-til-kyst projektet i 2021. Ved etablering
af en ny bro vil den gamle blive revet ned (Banedanmark, 2012). Da der ikke foreligger en endelig
miljgredegearelse, er det ikke muligt at foretage en konkret vurdering pa de kumulative pavirk-
ninger fra Storstremsprojektet, dog vil ingen af pavirkningerne fra Femern Beelt-forbindelsen
pavirke omradet omkring Storstremsforbindelsen. Afstanden mellem de to projekter vurderes at
veere for stor til, at sedimentspild vil kunne overlappe, ligesom stgj fra anlaegsarbejder kun
forekommer lokalt ved de to projekter og ikke har nogen kumulativ virkning. Da den gamle
Storstrgmsbro nedrives, og der ikke forventes nogen signifikant barrierevirkning i det marine
omrade fra Kyst-kyst projektet, vurderes der ikke at vaere en kumulativ barrierevirkning fra de to
projekter.

Rastofindvinding Krigers Flak og Renne Banke

Den vaesentligste belastning fra sandindvindingen pa Kriegers Flak og Rgnne Banke er sediment-
spild. Der graves i et udpeget indvindingsomrade, hvor materialet er sand og grus. Da sedimentet
er forholdsvis grovkornet vil det blive aflejret teet pa selve indvindingsstedet. Beregninger viser, at
langt hovedparten af aflejringen vil ske i danske farvande. Den maksimale udbredelse af sedi-
mentspildsfanen fra selve indvindingen ved Kriegers Flak er en udbredelse i en radius af ca. 5 km
for 2 mg/l, en udbredelse i en radius af ca. 3 km for 10 mg/l og en udbredelse i en radius af ca. 2
km for 15 mg/l. Kumulative pavirkninger fra sandindvindingen ved Kriegers Flak og anlaegget af
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Femern Beelt-forbindelsen, der ligger 130 km vaek, anses derfor for usandsynlige. Sandind-
vindingen ved Rgnne Banke ligger endnu laengere vaek og er mindre i omfang, og kumulative
pavirkninger anses derfor ogsad for usandsynlige. Derfor er det alene relevant at vurdere
kumulative pavirkninger imellem sandindvindingen pa Kriegers Flak og etableringen af Havvind-
melleparken Kriegers Flak, da anlaegsperioden for havvindmglleparken og perioden, hvor der
sandindvindes, forventes at kunne overlappe hinanden. Anlaegsperioden for Kriegers Flak
havvindmglleparken forventes at vaere 30 maneder med idriftseettelse i 2017 eller 2018
(www.kemin.dk), og sandindvindingen ved Kriegers Flak forventes at ligge i perioden juni 2016 -
november 2018.

Der vil vaere en afstand af ca. 15 km mellem rastofindvinding og vindmeller. Pa baggrund af
modelsimuleringer af sedimentspildet ved rastofindvindingen, som er beskrevet i kapitel 24
Kriegers Flak, er det ikke sandsynligt, at der vil optreede kumulative pavirkninger imellem de to
projekter. Resultatet af det modellerede sedimentspild kan ses pa figur 20.6

FIGUR 20.6 Modelleret sedimentspild for sandindvinding ved Kriegers Flak og placering af
planlagte havvindmeglleparker
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Note: Der er vist maksimal sedimentaflejring for kornsterrelser < 63 um, angivet i mm, for et helt modelar (2005) Rade
nuancer viser de hgjeste sedimentationsrater. Det rede rektangel viser sandindvindingsomradet

En konkret vurdering af de potentielle kumulative virkninger forventes gennemfgrt i forbindelse
med de planlagte havmglleparkers miljgredeggrelser.
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20.3.2 Projekter med potentielle kumulative pavirkninger pa Lolland og Fehmarn

Pa land er fglgende projekter vurderet relevante at inddrage:

TABEL 20.2 Projekter pa land, der er relevante for vurdering af de kumulative pavirkninger

Projekt Placering Fase Mulig kumulativ Anlzgsfase
virkning
Udbygning og Ringsted til Holeby | Anleeg Arealtab, Stgj og Ca.5ar
elektrificering af (DK) stov
jernbane Drift | Landskab, ]
barrierevirkning
Opgradering af Sakskegbing til Anleg Arealtab, Stgj og Ca.2ar (plus1-2
Sydmotorvejen Rgdbyhavn (DK) stov ars forudgaende
detailprojektering)
Drift Landskab, =
barrierevirkning
Udbygning og Puttgarden til Anleeg Arealtab, Stgj og 2015 - 2028
elektrificering af Libeck (D) stgv, Landskab
jernbane Drift Landskab, -
barrierevirkning
Opgradering til Heiligenhafen til Anleeg Arealtab, Stgj og 2013 - 2016
motorvej Puttgarden (D) stgv, Landskab
Drift Landskab, -

barrierevirkning

Udvidelse af jernbane Ringsted - Holeby

Banedanmark har i 2011 sendt et forslag til udbygningen af jernbanestraekningen mellem Ring-
sted og Holeby i hering (Banedanmark, 2011). Der er gennemfgrt en indledende, teknisk analyse
af to mulige grundlgsninger — med henholdsvis 160 km/t og 200 km/t for persontog. Ved bade
Grundlgsning 1 og grundlgsning 2 etableres et ekstra spor langs den eksisterende bane fra
Vordingborg over Masnedsund og til Storstremsbroen. Der etableres ikke et ekstra spor pa selve
Storstrgmsbroen, som forbliver enkelt-sporet. Fra Orehoved til syd for Holeby, hvor den eksiste-
rende jernbane kobles pa en ny bane fra den faste forbindelse over Femern Bzelt, etableres ogsa
et ekstra spor. Ved bade Grundlgsning 1 og Grundlgsning 2 skal den eksisterende jernbane-
straekning fra Ringsted til syd for Holeby elektrificeres. Banestraekninger, der skal udbygges, er
vist pa figur 20.7.
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FIGUR 20.8 Opgradering af Sydmotorvejen fra Sakskebing til Redbyhavn
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Note: Opgradering af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Radbyhavn, VVM-unders@gelse, Sammenfattende
rapport
Kilde: Vejdirektoratet 2012

Opgradering af motorvej E47, Sakskobing til Rodbyhavn

Vejdirektoratet har i 2012 sendt et forslag til opgradering af E47 mellem Sakskebing og Redby-
havn i haring (Vejdirektoratet, 2012). Opgraderingen omfatter en 25 km lang straekning, der
starter umiddelbart gst for tilslutningsanleeg 46 (TSA 46) Sakskgbing, hvor motorvejen tilpasses
motorvejsstraskningen mellem @nslev og Sakskebing. Pa den sydlige del af straekningen afsluttes
opgraderingen ved overgangen til den nye motorvejsforbindelse pa tveers af Femern Beelt. Motor-
vejsstraekningen er vist pa figur 20.8

Udbygning af jernbane i Tyskland

Som en del af den politiske aftale mellem Danmark og Tyskland, skal der ske en elektrificering af
jernbanestraekningen mellem Puttgarden og Libeck og en udbygning af jernbanestreekningen
mellem Puttgarden og Bad Schwartau til dobbeltspor. Jernbanen over Femernsund vil forblive
enkelt-sporet (Deutsche Bahn NETZE, 2011). Jernbanestraekningen er vist pa figur 20.9.
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FIGUR 20.9 Udbygning og elektrificering af jernbane fra Puttgarden til Liibeck
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Note: Jernbane for Femern Baelt-forbindelsen
Kilde: Deutsche Bahn NETZE, 2011

Opgradering af vejstraekning Puttgarden til Heiligehafen

LBV-Lubeck er ansvarlig for udbygningen af vejstreekningen mellem Puttgarden og Heiligenhafen.
Projektet bestar af en fire-sporet udbygning af B 207 mellem knudepunkterne Heiligenhafen-Jst
og Puttgarden, samt forbindelse fra Heiligenhafen-@st til A1 motorvejen ved Heiligenhafen, der er
feerdiggjort. Vejen over Femernsundbroen vil forblive 2 sporet. Der etableres afkersler ved
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Grossenbrode, Avendorf, Burg og Puttgarden. Udbygningen af B207 forventes faerdig i 2016
(www.schleschwig-holstein.de, 2013).

FIGUR 20.10 Opgradering af landevej til motorvej fra Puttgarden til Heiligenhafen
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Vurdering af kumulative pavirkninger fra bane- og vejanlaeg

Anleegsperioden for udbygning og elektrificering af jernbanen mellem Puttgarden og Liibeck er
ukendt. Elektrificeringen af straekningen skal, jf. Traktat mellem Kongeriget Danmark og For-
bundsrepublikken Tyskland om en fast forbindelse over Femern Beelt, veere feerdig ved abningen
af Femern Beelt-forbindelsen. Udbygningen af jernbanen (dobbeltspor) mellem Bad Schwartau og
Puttgarden skal, jf. samme traktat, vaere driftsklar senest syv ar efter &bningen af Femern Beelt-
forbindelsen. Som en worst case-betragtning tages i vurderingen udgangspunkt i, at en mulig
kumulativ virkning finder sted i perioden 2015 - 2028.

Den forggede trafik og deraf afledte miljgpavirkninger er lagt til grund for miljgvurderingen af
Femern Beelt-forbindelsen i driftsfasen og er ikke medregnet som kumulative pavirkninger. I til-
feelde af, at et eller flere af de inddragede projekter bliver forsinket, vil den kumulative pavirkning
blive mindre end forudsagt i denne VVM-redeggrelse.

Arealtab (anlaegsfase)

Bade landanleeggene og Femern Beelt-forbindelses tilslutningsanleeg medferer et tab af land-
brugsomrader og naturomrader. Naturomrader, der mistes, bliver kompenseret gennem etable-
ring af ny natur, bade for Femern Baelt-forbindelse og for trafikanleeggene. Den kumulative miljg-
pavirkning vurderes derfor ikke at vaere vaesentlig. Tabet af landbrugsjord pa grund af de naevnte
trafikanlaeg (tabel 20.2) er imidlertid sa begraenset, at den kumulative pavirkning fra tilslutnings-
anlaeggene ikke vurderes at veere veesentlig.
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Stoj (anlaegsfase)

Miljgpavirkninger fra entreprengrmaskiner har meget begraenset omfang og geografisk udstraek-
ning. Kumulative pavirkninger for stgj og stev vil reelt kun kunne optraede inden for et mindre
omrade, hvor tilslutningsanleeggene fra den faste forbindelse graenser op til de eksisterende vej-
og jernbaneforbindelser og kun i tilfeelde af, at der foregar anlaegsaktiviteter i projekterne inden for
omradet samtidig. Selv, hvis der foregar samtidige anlaegsaktiviteter, vurderes de kumulative pa-
virkninger ikke som veesentlige. Stgj vurderes alene i henhold til den maksimale pavirkning. For
stgv etableres en miljgledelsesplan, der sikrer, at stgv ikke optraeder i uacceptable niveauer, her-
under eventuelt forarsager kumulative pavirkninger.

Landskab (driftsfase/anleegsfase)

Femern Beelt-forbindelsens tilslutningsanlaeg medfarer en vaesentlig pavirkning pa de kystnaere
dele af landskabet pa Lolland. Landanleeggene har ogsa en pavirkning pa landskabet, men denne
er af mindre karakter og pavirker ikke kystnzere landskaber. Da den vaesentlige pavirkning fra
Femern Beelt-forbindelsen saledes sker i det kystnaere omrade, mens landanlaeggenes pavirkning
sker nogle km inde i landet, anses den kumulative pavirkning samlet set ikke for at vaere
vaesentlig.

Femern Beelt-forbindelses tilslutningsanlaeg pa Fehmarn pavirker landskabet. Belastningen er i
kapitel 14 klassificeret som meget stor ved kysten og ved alléen ved vejen K49 for en
saenketunnel. Tunnelen medfgrer en hgj midlertidig pavirkning ved Marienleuchte, da der bade
inddrages noget af det grenne omrade @st for havnen (drift), og at der lige nord for Marienleuchte
pavirkes visuelt ved opstilling af siloer, bygninger, kraner mv. (anlaeg).

Det vurderes derfor, at pavirkningen pa landskab fra Femern Beelt-forbindelsens tilslutningsanlaeg
er dominerende i forhold til den kumulative pavirkning fra landanleeggene, da disse primaert fore-
kommer i forbindelse med eksisterende anleeg. Den kumulative virkning af trafikanlaeggene pa
Fehmarn eendrer saledes ikke pa vaesentligheden fra Femern Beelt-forbindelsens tilslutnings-
anleeg i forhold til landskabet.

Barrierevirkning (driftsfase)

Barrierevirkningen fra Femern Beelt-forbindelsen kan forsteerkes af samspillet med tilslutningerne
for jernbane og vej. For saenketunnelen og i designet af tilslutningsanlaeggene er der indarbejdet
faunapassager pa Lolland og Fehmarn, saledes at barrierevirkningen fra landanlaeggene af
Femern Beelt-forbindelsen ikke forsteerker den barrierevirkning, som de eksisterende trafikanleeg
allerede har. Det vurderes derfor, at den kumulative virkning af trafikanlaeggene ikke bliver
veesentlig.

KONKLUSION

Det er undersegt, om der optreeder pavirkninger fra en saenketunnel pa land og i det marine
omrade i forhold til en raekke planlagte projekter.

Det vurderes, at der hverken pa land eller i det marine omrade vil vaere vaesentlige kumulative
pavirkninger. Tilsvarende er det pa det marine omrade vurderet, at der ikke optraeder vaesentlige
kumulative pavirkninger imellem anlaeg og drift af seenketunnelen.

For rastofindvinding pa Kriegers Flak og R@nne Banke er det vurderet, at der alene er risiko for
kumulative pavirkninger i forhold til anleeg af havmglleparken Kriegers Flak. Det er ikke sand-
synligt, men med den nuveaerende viden omkring havmglleprojektet Kriegers Flak -projektet, kan
det ikke fuldstaendigt afvises, at der vil optreede kumulative pavirkninger imellem de to projekter.
En konkret vurdering af de potentielle kumulative virkninger forventes gennemfgrt i forbindelse
med den planlagte havmeglleparks miljgredeggrelse.
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