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Indledning

Alt for mange danskere stifter personligt naat bekendtskab med trafikulykker. Siden
1970 er ca. 20.000 personer blevet dradbt i trafikken pa de danske veje. Det svarer
faktisk til nogenlunde det antal mennesker, der bor i f.eks. Skive by.

Hvor der i 1970 var nassten 1.300 drabte i trafikken, blev 582 dradbt og ca. 10.000
kom alvorligt til skade i 1995. Den faldende tendens er fortsat i 1996, hvor
forel gbige opgarelser viser, at 522 blev dragbt i trafikken.

Trods en stigning i biltrafikken pa over 80 pct. i denne periode er antallet af dradote
sdledes mere end halveret pa 25 ar.

Det er en positiv udvikling, men det har ikke vaget tilstraskkeligt til at na Feardsels-
sikkerhedskommissionens malszaning fra 1988 om en reduktion pad mindst 40 %
dradote og tilskadekomne. Risikoen for at komme ud for en trafikulykke er vaesentligt
sterre i Danmark end i andre lande, vi ellers sammenligner os med - Norge Sverige,
Finland, Holland og England. Det finder regeringen uacceptabelt.

Bekaampelse af trafikulykker kalder pA mange parters engagement. Mange kommu-
ner og amter ger, og forventes fortsat at gare, en stor indsats. Staten har imidlertid et
overordnet ansvar for trafiksikkerheden og kan yde sit vaesentlige bidrag til at bringe
ulykkestallet ned.

Trafikministeren har derfor udarbejdet en handlingsplan med en rakke konkrete
forglag til, hvordan antallet af trafikulykker kan reduceres.

Handlingsplanen er regeringens opfelgning pa Faardsel ssikkerhedskommissionens
strategiplan fra juni 1996. | strategiplanen opfordrer Faardselssikkerhedskommis-
sionen til, at de kommende &rs indsats koncentreres inden for fire nagleomrader:
Indsatser mod ulykker pa grund af for hgje hastigheder, ulykker med spritkersel,
ulykker med cyklister og ulykker i kryds. Samtidig opfordrer Faardselssikkerhed-
skommissionen de mange forskellige aktarer i trafiksikkerhedsarbejdet til hver for
sig at udarbejde en handlingsplan for de kommende ars trafiksikkerhedsmasssige
aktiviteter.

Regeringen finder, at Faardsel ssikkerhedskommissionens opfordring til at satse pa de
fire naevnte indsatsomrader er et skridt i den rigtige retning med at malrette den
fremtidige indsats pa trafiksikkerhedsomradet. Trafikministeren vil med denne
redegerel se fremlaggge grundlaget for regeringens fremtidige trafiksikkerhedspolitik.

Hver ulykke er én for meget

| et velfsgdssamfund skal der vage udstrakt frihed for den enkeltes udfoldelse.
Naturligvis frined under ansvar. Ansvar ogsa for andre, og isea ansvar for de
svageste. | trafikken vadtes de sikkerhedsmaessige konsekvenser af uansvarlig ad-
faard ofte over pa andre, og ofte over pa netop de svageste trafikanter - barn, unge,
addre og handicappede.



Der er brug for et holdningsskift. Velfaardssamfundet skal skabe trygge rammer for
ale - ogsa i trafikken. Alle borgere skal have en god trafikkvalitet, med andre ord
kunne leve og faades sikkert og trygt. Det er uacceptabelt, hvis dagligdagen pragges
af utryghed ved at bevagye sig fra et sted til et andet, eller ved at sende barn uled-
sagede i skole. Regeringen gnsker, at der udvises et saaligt hensyn til de svageste |
trafikken: barn, unge, addre, handicappede, fodgaangere og cyklister.

Hver ulykke er én for meget. Det er den grundlagggende holdning, regeringen ansker
skal preage de kommende &rs trafiksikkerhedsarbejde. Trafikulykker ber betragtes
som et velfaardsproblem. Udgangspunktet for trafiksikkerhedsarbejdet skal prin-
cipielt vaae, at vi ikke vil acceptere, at mennesker dar og invalideres i trafikken, og
at denne tankegang bar gennemsyre trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark. Det kraever,
at tankegangen vinder indpas hos myndigheder, virksomheder og trafikanter - ikke
mindst hos de unge, som er fremtidens trafikanter. En forudssgning for at fremme
trafiksikkerheden er, at trafikanterne optrasder som bevidste forbrugere. Trafiksik-
kerhed er ikke kun en sag for Folketinget, men ogsa en folkesag.

En sadan tankegang er en udfordring til ale relevante myndigheder om at tilret-
telaagge forholdene pa en sddan méde, at der ikke sker alvorlige ulykker. Det er ogsa
en udfordring til erhvervdivet og til trafikanterne om at benytte trafiksystemet pa en
made, der ikke farer til alvorlige ulykker. En tilsvarende tankegang kendes fra ar-
bejdsskadeomrédet, hvor arbejdstilrettelaaggelsen skal ske pa en sadan made, at
sikkerhedshensynet er tilgodeset. Regeringen finder, at trafiksektoren med fordel kan
lade sig inspirere af den holdning, der i dag findes til bekaampelse af arbejdsulykker.

Der skal bygges videre pa det engagement, denne indsats er udtryk for, og engage-
mentet og forstaelsen for sikkerhedsproblemets alvorlige karakter skal bredes ud til
endnu flere aktarer. Der er fortsat brug for manges indsats. Staten kan ikke lgfte
opgaven alene, men regeringen agter at yde sit bidrag koncentreret om de forhold,
der naavnesi det falgende. Fra mange sider gares der alerede i dag en stor indsats for
at fremme trafiksikkerheden.

Regeringenstrafiksikkerhedspolitik
Hastighed

Manglende overholdelse af hastighedsgramnserne er et af de vassentligste trafiksikker-
hedsproblemer. Jo sterre hastighed, jo sterre er risikoen for ulykker, og jo alvorligere
er konsekvenserne af hver enkelt ulykke. Mange trafikanter overholder imidlertid
ikke hastighedsgrasnserne. Sdledes er hver anden kert kilometer i dag, en kilometer,
hvor de gad dende hastighedsgraanser overskrides.

Hvis de gaddende hastighedsgramser blev overholdt, ville det betyde, at ca. 100
trafikdrab og 1.500 personskader hvert ar kunne undgas.

Der vil derfor blive gjort en saalig indsats for at sikre, at hastighedsgramserne over-
holdes. Dette mal opnas bedst ved at kombinere information og kampagne med en
styrket kontrolindsats og skaapede foranstaltninger i tilfadde af hastighedsover-
traadel ser.
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For det farste vil der blive informeret om den betydelige risiko selv mindre has-
tighedsoverskridelser indebager, og der vil blive ivaaksat malrettede og gentagne
kampagner for at pavirke trafikanternes hastighedsadfaad.

For det andet vil der i 1997 blive gennemfart et forsgg med automatisk hastigheds-
og redkerselskontrol, sdledes at trafikanter, der overskrider hastighedsgraanserne
eller karer over for redt, vil opleve en vaesentligt eget sandsynlighed for at blive
opdaget.

Endvidere agnsker regeringen, at praksis for farerretsfrakendelse - der i dag sker ved
overskridelse af hastighedsgramserne med 100 pct. - skaapes. | regeringens hand-
lingsplan for trafiksikkerhed er der fordag om frakendelse ved overskridelser af
hastighedsgramserne med over 60 pct. Der har vamet rejst spergsmd ved
hensigtsmaessigheden af 60 pct-graansen. Derfor vil regeringen i ferste omgang alene
stille forslag om frakendel ser ved overskridel ser over 70 pct.

Ogsa andre indsatser kan komme pa tale: hastighedsplanlaagning og forskellige vej-
tekniske foranstaltninger, f.eks. fartdeanpende ombygninger af saaligt uheldsramte
vejstraskninger. Dette er foranstaltninger, som ogsa lokalt og regionalt kan og gerne
skulle bringesi anvendel se.

Spritker sel

| 1995 blev 141 personer dragbt, og ca. 1.500 personer kom til skade i trafikulykker,
hvor sprit var en medvirkende arsag. Der er sprit med i ca. 25 pct. af alle dedsulyk-
ker. Langt hovedparten af dradbte i sprituheld - ca. 60 pct. - er enten selv pavirkede
eller passagerer i et keretgj, hvor der sidder en spirituspavirket bag rattet.

Selv om antallet af spritulykker i de seneste ti ar er faldet meget - og mere end andre
typer trafikulykker - er der desvaare stadig grundlag for en markant indsats mod
spritkarsel.

Bekaampelsen af spritulykker sker bedst ved anvendelse af samme treklang som
foreddet anvendt ved hastighedsovertrasdelserne: Malrettet, gentagen og langsigtet
informations- og kampagneindsats, gget kontrolindsats og skaarpede sanktioner.

Straffen ber skaapes, nar spritkersel finder sted i et stjdlet karetgj, hvor der hyppigt
ogsa er tale om hasarderet hastighedskersel, ligesom der ogsa ved betinget fraken-
delse af fererretten ved spritkersel ber stilles krav om at fareren - for at beholde
kerekortet - skal besta en kontrollerende kereprave. Konkret forslag herom fremsad-
tesi forbindelse med den aandring af faadselsloven, som trafikministeren fremsadter
I begyndelsen af 1997.

En anden indgangsvinkel til at minimere spritkersel vil vaae at kunne anvise aterna-
tive transportmuligheder. Dette vil vage en mulighed, som man isaa kan anvende
lokalt og regionalt. Regeringen foreslar ogsa, at der etableres bedre behandlingstil-
bud for bilister, der pagribes for spirituskersel. Dette indgar som en del af andringen
af faardselsloven.
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Det er regeringens principielle opfattelse, at alkohol og bilkersel ikke harer sammen.
Regeringen fores&r derfor, at den nuvaaende promillegramse - i lighed med hvad
andre lande har gjort - nedsadtes fra 0,8 promilletil 0,5 promille.

Ombygning af farlige kryds og stragkninger

Regeringen har siden sin tiltraeden afsat og anvendt betydelige midler til sikkerheds-
maessige forbedringer pa statens veje, f.eks. systematisk sortpletbekaampelse, om-
bygning af kryds, straskninger og jernbaneoverkarsler og etablering af saalige sikker-
hedsfremmende anlagy for cyklister m.v.. Alene i 1996 blev der anvendt mere end
150 mio. kr. hertil. Ogsa fremover vil der vaae behov for at afsastte midler til dette
arbej-de.

Hidtil hardtbelastede bygader aflastes, nar staten anlasgger nye omfartsveje for den
gennemkgarende trafik. Det indebaaer en mulighed for at bygge den eksisterende ve
gennem byen om, sa den far en hgjere sikkerhedsmasssig og miljgmaessig standard
svarende til dens nye funktion. Fremover bar forholdene pa den nye og den eksister-
ende vej sesi sterre sammenhaang og passende lgsninger findes i samarbejde med de
lokale myndigheder. Regeringen vil i forbindelse med fremtidige anlasgslove for
sddanne veje foesld, at der indregnes et belgb til medfinansiering af sikker-
hedsfremmende foranstaltninger pa de aflastede veje.

Vegdirektoratet har ansvar for at gennemfare foranstaltninger, der forbedrer sikkerhe-
den pa hovedlandevejene. P& finandoven for 1997 er der reserveret midler til
ulykkeshekaampel se pa disse veje.

Som en del af regeringens aftale med Amtsradsforeningen i Danmark om overfarsel
af visse vejstrakninger til amterne er det aftalt, at disse midler fremover af regerin-
gen skal kunne anvendes ikke alene pa statsvejnettet, men ogsa til medfinansiering af
sikkerhedsarbejdet pa amternes og kommunernes vejnet. Regeringen forventer pa
denne méde at kunne medvirke til, bade at der sadtes flere sddanne arbejder igang,
og at der bliver bedre mulighed for at optimere indsatsen.

Tunge keretgjer

Professionelle chaufferer faardes meget i trafikken og er dermed ansvarlige for en
stor del af kerselsarbejdet. Sammenholdes antal trafikdragote i ulykker, hvor hen-
holdsvis lastbil og personbil er involveret, er der - alt andet lige - vassentligt flere
dradbte pr. kert lastbilkilometer end pr. kert personbilkilometer. Dette indebaarer ikke
nedvendigvis, at erhvervschauffarer ogsa oftere har skylden for de indtrufne ulykker,
men alene at de oftere er involveret i sddanne ulykker.

| den senestetid er der fortsat konstateret alt for mange fgjl og mangler ved lastbiler i

forbindelse med Faadselspolitiets malrettede kontroller mod tunge keretgjer og
manglende overholdelse af hastighedsgraanserne i forbindelse med lastbilkearsel.
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Det er regeringens opfattelse, at vedtagelse af en fadles trafiksikkerhedspolitik og
udarbegjdelse af trafiksikkerhedsplaner i de enkelte virksomheder kan veae et led i
|@sningen af problemstillingen.

Herudover har trafikministeren sammen med erhvervsreprassentanter igangsat en
vurdering af, om der i myndighedernes kontrol af erhvervet kan ske en fortsat inten-
sivering og stramning af savel tilladelsen til at fa adgang til erhvervet som af, at
reglerne overholdes.

Som et led i at fa @get erhvervsudgvernes interesse i at overholde gaddende regler er
det aftalt, at anklagemyndigheden vil vaare opmaaksom pa, at der i egnede sager om
fejl og mangler ved lasthiler bar nedlasgges pastand om skeapede badestraffe.
Herefter vil det vaare op til domstolene at tage stilling til en eventuel skaapelse af
badeniveauet i forhold til eksisterende praksis.

Regeringen vil desuden fortsat arbejde for, at lastbilerne bliver mere sikre - primaat
for cyklister og andre modparter i ulykker. Pa kort sigt vil regeringen stille krav om
eftermontering af sideafskaamning (cyklistvaan) og bagkofangere og om ABS pa
flere lastbiler end i dag. Palaangere sigt arbejdes der bl.a. for krav om sakaldte ener-
giabsorberende forkofangere pa lastbiler, der har til formd at afbede omfanget og
alvorligheden af eventuelle ssmmenstad med andre biler, cyklister eller fodgaangere.

Cyklister

Regeringen arbejder for en gget og samtidigt mere sikker cykeltrafik. Dels vil en
oget cykeltrafik vaare gavnlig for miljget, dels er cyklisterne en saalig udsat trafi-
kantgruppe, som ikke i lige sa stor grad som andre trafikantgrupper har haft del i den
faldende uheldsudvikling. Derfor ber cyklisterne tilbydes bedre og mere sikre for-
hold.

Ulykker med cyklister sker ofte med en bilist som modpart, og skadesgraden er i hgj
grad afhamngig af bilens hastighed. Derfor forbedres sikkerheden for cyklister ofte
bedst, hvis indsatsen rettes mod bilerne. F.eks. vil en daampning af hastigheden
mange steder vage af vaesentlig betydning for cyklisters sikkerhed. @get indsats mod
sprit og krydsulykker vil ogsd have en positiv effekt pa antallet af cykelulykker.
Derfor prioriteres kampagner om og gget kontrol af, at biler og cykler overholder
vigepligtsregler i kryds, sdledes at cyklisternes sikkerhed forbedres.

Cykelstier i eget tracé og med fa krydsningspunkter med andre veje kan ogsa bedre
cyklisternes forhold. Trafikministeriet er sasmmen med K gbenhavns og Frederiksberg
Kommuner gaet ind i planlaggning og finansiering af et sadant stianlaeg gennem disse
to kommuner og hdber, der herved opnas resultater, der giver grundlag for en
fortsadttel se af en sadan politik.

Mange af de indsatser, der kan geres for at bedre forholdene for cyklisterne vil ogsa
vage til gavn for andre svage trafikantgrupper som addre, handicappede og
fodgaengere.



Flere akterer patrafiksikkerhedsomradet

En forstegket indsats pa trafikomrédet fremmes ved et bredere samarbejde og mange
forskellige aktarers engagement - staten, amterne, kommunerne, private virksomhe-
der og organisationer m.fl.

Regeringen ser derfor gerne, at en raskke nye aktarer patager sig et medansvar for
trafiksikkerheden - ikke mindst private virksomheder med stort karselsarbejde har
gode muligheder for at pavirke medarbejdernes trafikal e adfaard.

Statens egne virksomheder

Staten er ogsa arbejdsgiver for mange. Der er ca. 180.000 ansatte i statslige institu-
tioner og virksomheder (incl. postvaessenet), og der udfares et omfattende transpor-
tarbejde i forbindelse med mange funktioner, som varetages af staten. Det kan typisk
vage opgaver udfart af postvaesenet, politi, forsvar, direktorater og sel skaber.

Regeringen gnsker at stette en god trafikkultur blandt statsligt ansatte og vil sikre at
der tages trafiksikkerhedspolitiske hensyn i den transport, der udferes i statens regi.
F.eks. har man i forsvaret allerede taget en rakke initiativer til at fremme trafiksik-
kerheden.

Regeringen vil benytte egne virksomheder til at udvikle og afpreve metoderne til
sadanne virksomhedsplaner, der kan indgd i trafiksikkerhedsplaner for de enkelte
virksomheder.

Trafikministeren har allerede taget skridt til at udvikle virksomhedsplaner for trafik-
sikkerhed i DSB, Banestyrelsen, Post Danmark, Statens Bilinspektion og Vejdirek-
toratet.

Trafikministeren vil sikre, at de erfaringer, som ministeriets institutioner opnar med
at udarbejde handlingsplaner, vil blive udbredt til andre ministerier, relevante virk-
somheder i den private sektor og til amter og kommuner.

Kommuner nes og amternesindsats

Kommunerne og amterne har ansvar for planlasgning, anlasg, drift og vedligeholdelse
af hovedparten af landets veje. Gennem lokal informations- og kampagnevirksomhed
og evrigt forebyggende arbejde har de lokale myndigheder tillige mulighed for at
gere en vaadifuld trafiksikkerhedsfremmende indsats for deres borgere, ligesom der i
berneinstitutioner og folkeskolen er mulighed for at pavirke barns og unges trafikva-
ner.

Pa lokalt og regionalt niveau bliver der allerede nu gennemfert et omfattende og godt
arbejde i trafiksikkerhedsmaessigt gjemed. Regeringen finder det dog nedvendigt, at
der sker en styrkelse og @get malretning af den lokale og regionale indsats.

For det farste har trafikministeren fremlagt en handlingsplan med et katalog over en
raekke konkrete fordlag til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger. Forslagene er
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ment som inspiration til kommuner og amter, som de kan overveje at anvende, nér
der lokalt og regionalt planlagyges gennemfart trafiksikkerhedsfremmende foranstalt-
ninger. Det lokale og regionale valg af lasninger ma naturligvis afhaenge af og til-
passes saalige lokale og regionale forhold.

For det andet vil regeringen overveje en andring af vejloven, med henblik pa at der
med regelmaessige mellemrum bliver udarbgdet handlingsplaner for den lokale
trafiksikkerhedsmaessige indsats. Regeringen finder det meget positivt, at Amtsrads-
foreningen i Danmark har udtrykt sin interesse i sagen ved allerede at have taget
initiativ til at opfordre amternetil at udarbejde amtslige handlingsplaner.

Amter og kommuner kan i sddanne planer fremlaggge ma og prioritering af de akti-
viteter, de anser for ngdvendige for at opfylde sddanne mal. Amter og kommuner vil
her falejlighed til over for borgerne samlet at beskrive deres trafiksikkerhedsarbejde,
bestdende af politik, mal, organisation, procedurer samt planlagte aktiviteter. Herved
sikres, at trafiksikkerhed bliver et fast punkt pa den (amts)kommunale dagsorden.
Der vil ikke vaae krav om statslig godkendel se af planerne.

Det er en del af den vejaftale, regeringen har indgaet med Amtsradsforeningen, at
statens sektoransvar pa vejomradet styrkes. Som et led heri vil regeringen bl.a. gen-
nem vejregel arbejde, radgivning og efteruddannel sesaktiviteter arbejde for at fremme
den enkelte vejbestyrelses mulighed for at varetage sit ansvar for, at dens veje og
stier til enhver tid er i en trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig stand. | de tilfadde, hvor
der anlagges nye veje, er det vigtigt, at de enkelte vejbestyrelser gar sig saalige
overvej-elser for at begramse risikoen for trafikulykker pavejen, nar den tagesi brug
- ogsa kaldet trafiksikkerhedsrevision. Ud fra de hidtidige erfaringer med trafiksik-
kerhedsrevision er regeringen overbevist om, at der for beskedne omkostninger kan
opnas magkbare sikkerhedsmaessige resultater. For de statsveje, der ved aftalen
overfares til amterne, vil amterne fortsagte indsatsen for en bedre sikkerhed pa
samme made, som amterne i dag gennemfarer trafiksikkerhedsarbejde pa landeve-
jene.

Endvidere vil Trafikministeriet tage initiativ til |gbende at offentliggere amts- og
kommunefordelte nagletal om trafiksikkerhed, siledes at amterne og kommunerne
far mulighed for at sammenligne trafiksikkerhedsniveauet i de forskellige omréder.

Private virksomheder

Regeringen laggger stor vaagt pa, at 0gsa private akterer gar mere aktivt ind i initia-
tiver til at forbedre trafiksikkerheden. Mange private virksomheder udfarer et stort
kerselsarbejde og har gode muligheder for at pavirke medarbejdernes adfaad i trafik-
ken og fagang i debatten om trafiksikkerhed udei virksomhederne.

Private virksomheder har ikke kun en naturlig interesse i de ansattes velfaard, men
lider ogsa store tab pa grund af ulykker i forbindelse med sygefravaa, reparation
eller udskiftning af keretgier m.v. Der er sdledes ogsa for virksomhederne en klar
gkonomisk motivation til at sikre de ansattes farden i trafikken, nar de |gser trans-
portopgaver for virksomheden.



Virksomhederne kan bl.a. bidrage til en forbedring af sikkerheden ved at gge indsat-
sen for, at de gaddende regler bliver overholdt. Det gadder hastighedsgraanser, kare-
og hviletidsbestemmelser og keretgiernes vedligeholdelse. Virksomhederne kan
desuden stille krav om overholdelse af sikkerhedsbestemmelser til leveranderer af
transportydel ser, ligesom de kan stette medarbejderne pa forskellig vis ved at tilbyde
kurser i kereteknik eller ved at drefte trafiksikkerhedsproblemer generelt med me-
darbe/derne.

Nogle virksomheder er allerede i gang med at udarbejde handlingsplaner. Regerin-
gen vil med udgangspunkt i dette arbejde tage initiativ til, at der gennemfeares pilot-
projekter i samarbegjde med en rakke udvalgte private virksomheder om han-
dlingsplaner for trafiksikkerhed. Dels ved at tilvegjebringe en dokumentation til
motivering af en yderligere indsats fra virksomhedernes side, dels ved at stgtte virk-
somhedernes udformning af en formuleret trafiksikkerhedspolitik.

Viden om trafiksikkerhed

Regeringen vil ogsa tage initiativer, hvis effekt ikke vil kunne ses her og nu, men
som er af vaadi for det langsigtede trafiksikkerhedsarbejde. Det drejer sig om ad-
faards-pavirkende information og kampagner, forskning, udviklingsprojekter, uddan-
nelse og efteruddannel se.

Et velfungerende system til indsamling, systematisering og formidling af viden og
data om trafiksikkerhed forbedrer grundlaget for bade forskningen og for de politisk-
administrative beslutninger.

For skning, udvikling og for sgg

Regeringen vil prioritere forskningsprojekter inden for hgj hastighed, spritkersel,
cykelulykker og krydsulykker hgjt. Disse forskningsprojekter rettes isaa imod barn
og addre som fodgaangere og cyklister, mod risiko og trafikantadfaerd, omkostninger
ved trafikulykker, arsager og konsekvenser vedrarende ulykker med tunge keretgjer
involveret.

Der er i 1997 afsat 84 mio. kr. til omfattende forsags- og udviklingsarbejde finan-
sieret via en salig trafikpulje. Formalet hermed er at udvikle metoder og afpreve
lgsninger, der bidrager til at opfylde de trafikpolitiske malsagninger i “ Trafik 2005”,
regeringens trafikpolitiske redegerelse fra 1993. En stor del af disse midler vil blive
anvendt til trafiksikkerhedsfremmende projekter, som vil blive udfert i samarbejde -
og samfinansiering - med kommuner eller amter. Som det fremgéar af den vejaftale,
regeringen har indgaet med Amtsradsforeningen, er regeringen ogsa indstillet pa, at
nogle af de midler, der i dag bruges til trafiksikkerhedsfremmende formal pa statens
veje, fremover skal anvendes pa det lokale vejnet. Der vil som led heri systematisk
blive indsamlet viden om effekten af forskellige sikkerhedsfremmende foranstalt-
ninger.

En anden vigtig kilde til indhentning af ny viden er dybtgaende, tvaafaglige analyser
af trafikulykker. Trafikministeren har i 1996 nedsat en ssalig Analysegruppe for
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Vej-trafikuheld, som pa baggrund af omfattende analyser af indtrufne ulykker skal
fremsadte konkrete fordag til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

Uddannelse og undervisning

Et styrket vidensniveau er en forudssgning for, at trafikanterne aandrer adfaad. Der
vil derfor blive arbejdet for at styrke uddannelse og undervisning i trafiksikkerhed pa
en rakke fronter.

Trafikministeriet vil gennem Vejdirektoratet udbyde en raskke grundkurser og tema-
kurser om trafiksikkerhed, med henblik pa at opkvalificere teknikere og andre, der
fagligt arbe/de med udformning og drift af det ydre trafikale milja.

Der bar ogsa forsgges gjort en saglig indsats for at supplere foraddres oplaging af
deresbarni at faardes sikkert i trafikken. Regeringen vil derfor spge at fa gennemfert
et samarbejde med et amt og kommunerne i dette amt om at benytte Arbejdsminister-
iets puljegjobordning til uddannelse af trafiksikkerhedsvejledere. Tanken er, at fast-
ansatte paedagoger og klubmedarbejdere uddannes til vejledere for barn i trafikken.
Mens paadagogerne og klubmedarbejderne er pa kursus eller fungerer som vejledere,
erstattes de af langtidsledige i puljejobs. | farste omgang taankes ca. 100 trafikvejle-
dere uddannet, hvorefter der tages stilling til, om projektet skal fortsadte.

Ogsa pa anden made lasgges op til en gget undervisnings- og uddannel sesindsats.
Regeringen vil opfordre til, at uddannelsesinstitutioner - savel i Undervisningsminis-
teriets som Arbejdsministeriets regi - tager spargsmal om f.eks. spritkersel og ulyk-
kesrisiko op i undervisningen, afholder temameader, ligesom der vil bliver arbejdet
for, at kereskoleundervisningen heri styrkes. Desuden vil der blive taget initiativ til
at udarbejde og tilbyde minikurser om spritkersel og ulykkesrisiko for ung-
domsklubber, sportsklubber og lignende fritidsaktiviteter.

Herudover vil regeringen sikre sterre udbredelse og formidling af viden pa trafik-
sikkerhedsomradet gennem etablering af en brugerorienteret videndatabase pa inter-
nettet, ved radgivning, vejregler, artikler i faglige tidskrifter og seminarer.

I nfor mationskampagner og faer dselskontr ol

Viden og information er en forudsadning for, at trafikanterne accepterer at aandre
adfaad, men viden og information alene ger det ikke. Sikkerhedskampagner uden
kontrol eller mulighed for sanktioner har formentlig kun en lille og kortvarig effekt.
Kampagner kombineret med synlig og @get kontrol og eventuelt skaapede sanktioner
kan derimod have en god effekt.

Der vil derfor fremover isaa blive satset pa information og kampagner, der er rettet
mod overskridelse af hastighedsgramserne, spritkarsel, overtraedel se af vigepligter og
manglende selebrug. Det er her en vigtig forudsagning, at informations- og kampag-
nevirksomheden planlagyges langsigtet, malrettet og samordnet med politiets kontrol.
Starst effekt opnas, nar indsatserne pa nationalt og lokalt plan spiller sammen og
koncentreres om et begramset antal temaer.
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Regeringen lasgger veagt pd, at den ggede informationsindsats bygger videre pa det
samarbejde, der i dag eksisterer mellem Radet for Sterre Feardselssikkerhed, Under-
visningsministeriet, de lokale feardsel ssikkerhedsrad, politiet og vejbestyrelserne. Det
er vigtigt, at dette samarbejde udbygges, saledes at der opnas en optimal effekt af en
koordineret indsats med indformation, kampagner og faerdselskontrol. Arbejdsmini-
steriet har en raskke uddannelses- og undervisningstilbud inden for sit ressort - og
dermed gode pavirkningsmuligheder - og ber derfor i hgjere grad inddrages heri.

@get politikontrol

Faadselskontrol er en af de prioriterede indsatser i flerarsaftalen for politiets virk-
somhed for 1996-1999. Ifglge aftalen skal antallet af kaeretgjer i politiets malrettede
faardselskontroller og i politikredsenes almindelige trafikovervagning forages med
mindst 25 pct. i |gbet af aftaleperioden. Den ggede indsats skal ske i et samarbejde
mellem Rigspolitichefens Feardsel safdeling og de enkelte politikredse.

Det er isax vigtigt at koncentrere indsatserne pa falgende omrader: Kontrol af has-
tighedsovertraadel ser, spritkarsel, vigepligtsforsammelser samt brug af sikkerhedsse-
ler. Den ggede politikontrol vil blive tilrettelagt sdledes, at trafikanterne oplever en
hyppigere kontrol af feardsel sforseel ser.

Statensinvesteringer i sikker trafik 1997-2000

Regeringen paregner i den kommende 4-ars periode at anvende en lille milliard kr. til
statens trafiksikkerhedsfremmende indsats. En ikke uvaessentlig del af disse midler ser
regeringen gerne anvendt til medfinansiering af projekter pa amtslige og kommunale
vele.

Udgifter til politikontrol er omfattet af politiets flerdrsaftale med Finansministeriet
for perioden 1996-1999. Udmentningen heraf vil medfegre en gget kontrolindsats i
perioden. Med henblik pa en styrkelse af den samlede offentlige trafiksikkerhedsind-
sats vil det endvidere blive foredaet, at trafiksikkerhedsspargsmalet tages op til
dreftelse i forbindelse med de naeste forhandlinger om kommunernes og amternes
gkonomi.

Gennem den foresl dede indsats regner regeringen med for sin del at kunne bidrage til
en reduktion i antal draebte pa godt 75 personer pr. & og en reduktion i antal til-
skadekomne pa 960 personer pr. &r.

Nar hertil laagges effekten af den indsats kommuner og amter samt private virksom-
heder og organisationer forventes at gere, finder regeringen, der er lagt et godt spor
ud, der kan fare til en realisering af regeringens gnsker om en situation pragget af, at
alvorlige trafikulykker principielt opfattes og behandles som uacceptable. Med et
samlet engagement fra myndigheder, organisationer, virksomheder og trafikanter er
der sdledes hdb om at fa godt fat i det alvorlige velfeardsproblem, som i form af disse
ulykker tynger det danske samfund.
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Der er sdledes god grund til at gare en ekstra trafiksikkerhedsfremmende indsats.
Ulykkerne har ikke bare konsekvenser for de direkte implicerede. Ogsa de paregrende
bergres. Hertil kommer, at ulykker belaster savel stat, amter, kommunernes og virk-
somheders gkonomi i form af sygefravaa, udgifter til behandling og pleje m.v.

Det fremtidige trafiksikker hedsar bejde

Regeringens trafikpolitik har til formdl at styrke og udvikle velfaadssamfundet. Et trygt
samfund, hvor ale borgere kan leve og faerdes sikkert og trygt - ogsa pa vejene. Et mil-
jovenligt samfund, hvor stgj og luftforurening minimeres - ogsa for trafikken. Og et
samfund i vakst, hvor borgere og erhvervdiv har glaade af et stadigt mere effektive
trangportsystemer.

Det er en stor udfordring samtidigt at opfylde disse tre malsagtninger. En udbygning og
modernisering a veje og trafikanlaey kan meget vel medfare en stigning i den samlede
trafik. Hvis denne vakst ikke modvirkes af andre initiativer, vil den ggede trafik betyde
en ringere trafiksikkerhed og en gget belastning af miljeet.

Derfor har regeringen opstillet en rakke klare, langsigtede malsagninger for en sikker
og gren trafikpolitik.

*  Der skal hvert eneste & ske en reduktion af antallet af dragbte og tilskadekomne i
trafikken ud framal sastningen om, at hver ulykke er en for meget

*  Uddippet af CO, fratransportsektoren skal stabiliseres pa 1988-niveau i ar 2005 og
yderligere mindskes frem mod & 2030

*  Antalet af hardt stgjbelastede boliger skal mindskes med 60 pct. frem til & 2010.
Regeringen vil nadisse mal gennem initiativer pa en lang raskke omréder.

Den kollektive trafik skal vaae et skkert og ligevaadigt alternativ til biltrafikken. Re-
geringen arbejder allerede nu pa en modernisering af togtrafikken i Danmark. Cyklister
og fodgaagere ska have bedre og mere sikre trafikforhold, sa feare benytter bilen pa
isar kortere ture. Hensynet til barn, addre og handicappede skal indgd med sterre vasgt i
udformningen af veje og trafiksystemer.

Afgifterne pa anskaffelse, drift og besiddelse af biler skal indrettes, si de dels tilskynder
bilisterne til at kere sikkert og miljevenligt, dels far trafikanterne til i hgjere grad at g3,
cykle og benytte kollektiv trafik i stedet for biler. Her skal der geres en sazlig indsats i
byomrader, bl.a. ved brug af parkeringsafgifter og vejbenyttelsesafgifter. Boliger, insti-
tutioner og arbgjdspladser ska i fremtiden placeres mere hensigtsmaessigt i forhold til
hinanden, sa transportbehovet palang sigt kan mindskes.

Mest muligt af godstransporten over lange afstande skal forega pa jernbane eller med

skib. Lokalt ska planlasgningen af godsudbringningen isax i byerne effektiviseres, sa
distributionen kan gennemfares med et minimeret trafikarbejde for last- og varebiler.
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Der skal ske en styrket indsats for at anvende ny teknologi i transportsektoren.
Eksempelvis kan udnyttelsen af ny informationsteknologi i vejsektoren gere trafikken
mere sikker, effektiv og miljevenlig.

Som det fremgar, er hensynet til trafiksikkerheden en integreret del af en lang rakke af
regeringens overordnede masaaninger pa trafikomradet. Regeringen vil i nasste folket-
ings-samling fremlaagge en samlet trafikredegerel se, der bl.a. gar status pa opfalgningen
af “Trafik 2005”.

Derudover ska der ske en fortsat udbygning af det malrettede trafiksikkerhedsarbejde.
Vee og trafikanlasg skal geres sikrere. De tekniske krav til biler og cykler skal fremme
anvendelse af den mest sikre teknologi. Trafiksikkerhedskampagnerne skal fortsadtes og
udvikles. Regler, kontrol og sanktioner pa trafikomradet skal til stadighed vurderes og
amndres, s3 der opnas den optimale effekt for trafiksikkerheden.

Gennem denne kombinerede indsats af generelle og malrettede initiativer vil regeringen

ogsa palangt sigt leve op til den ambitigse malsaaning om, at hver trafikulykke er én for
meget.
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