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3 6,66 6,83 7,00 7,17 7,34
4 6,75 6,98 7,20 7,42 7,65
5 6,75 6,98 7,20 7,42 7,65
6 6,75 6,98 7,20 7,42 7,65
7 6,24 6,41 6,57 6,74 6,90
8 6,24 6,41 6,57 6,74 6,90
9 6,47 6,70 6,92 7,14 7,37
10 6,47 6,70 6,92 7,14 7,37
11 6,47 6,70 6,92 7,14 7,37
Ssum 70 72 74 76 78
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Tabellen viser konfiguration for totalvaegt pa 70 ton.
Aksel | Aksel- Spor- D=k Daxk- Aksel- Da=k- Daxk- Affjedring
tryk vidde (m)  per. afstand afstand | bredde | tryk
(ton) aksel | (m) (m) (mm) (bar)
1 6,63 2,10 2 2,10 4,79 385 9 Parabelfjedre
2 10,12 2,10 4 0,35 1,36 315 9 Luft
3 6,60 2,05 2 2,05 4,84 385 9 Luft
4 6,09 2,05 2 2,05 1,31 385 9 Luft
5 6,09 2,05 2 2,05 6,29 385 9 Luft
6 8,17 2,05 4 0,30 1,81 265 9 Luft
7 8,17 2,05 4 0,30 6,44 265 9 Luft
8 6,05 2,05 2 2,05 1,31 385 9 Luft
9 6,05 2,05 2 2,05 1,31 385 9 Luft
10 6,05 2,05 2 2,05 0,00 385 9 Luft
sum | 70

Konfiguration pa DUO2, AB-double er den samme ved 70, 72, 74, 76 og 78 ton, bortset fra akseltryk.
Akseltryk er vist herunder.
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Aksel | Akseltryk = Akseltryk | Akseltryk | Akseltryk = Akseltryk

(ton) (ton) (ton) (ton) (ton)
1 6,63 6,69 6,75 6,80 6,86
2 10,12 10,40 10,68 10,96 11,24
3 6,60 6,78 6,96 7,15 7,33
4 6,09 6,25 6,42 6,58 6,75
5 6,09 6,25 6,42 6,58 6,75
6 8,17 8,42 8,68 8,94 9,19
7 8,17 8,42 8,68 8,94 9,19
8 6,05 6,26 6,47 6,69 6,90
9 6,05 6,26 6,47 6,69 6,90
10 6,05 6,26 6,47 6,69 6,90

suMm 70 72 74 76 78
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Bilag 2: Skitser for vejombygninger

Herunder vises overslag pa alle vejombygninger samt eksempler pa skitser. Det er vigtigt at bemeaerke,
at skitserne er et forslag til, hvordan de enkelte ombygninger kunne se ud. Bade ved tilpasning af ra-
stepladserne og ved knudepunkterne, der er baseret pa mulige placeringer, kan disse blive aendret
ved en anden prioritering eller naermere projektering. Safremt skitserne aendres, vil det saledes fa be-
tydning for overslagene.

Hovedstrakninger
Der er ikke behov for ombygning af hovedstraekninger.

Knudepunkter og rastepladser
Overslagene for de enkelte lokaliteter er udarbejdet i vejindeks og efterfglgende reguleret til FL indeks
2022, svarende til 110,60.

Navn Post nr./ by Ejer Overslag  Skitse

Hgje Taastrup v. transportcenter 2630 Hgje Taastrup Hgje Tastrup Kommune 1,9 mio. kr. Nej
Kage v. transportcenter 4600 Kage Kage Kommune 2,6 mio. kr. Ja
Odense v. Tietgenbyen 5220 Odense SJ Odense Kommune 1,4 mio. kr. Nej
Padborg v. transportcenter 6330 Padborg Aabenraa Kommune Ingen om- Nej
bygninger
Esbjerg Havn 6700 Esbjerg Den Kommunale Selv- 2,6 mio. kr. Nej
styrehavn Esbjerg
Taulov v. transportcenter 7000 Fredericia Privat 1,5 mio. kr. Nej
HI-Park 7400 Herning Herning Kommune 3,8 mio. kr. Nej
Aarhus Sydhavn 8000 Aarhus C Aarhus Havn 1,0 mio. kr. Nej
Hirtshals Havn v faerge 9850 Hirtshals Hirtshals Kommune Ingen om- Nej
bygninger
Frederikshavn Havn v. feerge 9900 Frederikshavn Frederikshavn Havn 1,9 mio. kr. Nej

(kommunalt selvstyre)

TOTAL 16,7 mio. kr.

Tabel 9. Overslag for omkostninger ved knudepunkter ud fra det udpegede vejnet

Navn Post nr./ by Ejer Overslag  Skitse

Kongsted S (E20 - Vestmotorvejen), 4100 Ringsted Statsvej Ingen om- Nej
bygninger
Kildebjerg N (E20 - Fynske Motorvej) 5492 Vissenbjerg Statsvej 4,3 mio. kr. Nej
Kildebjerg S (E20 - Fynske Motorvej) 5492 Vissenbjerg Statsvej 1,3 mio. kr. Nej
Seby V (Rute 18 - Midtjyske Motorvej 7400 Herning Statsvej 2,3 mio. kr. Nej
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Seby @ (Rute 18 - Midtjyske Motorvej 7400 Herning Statsvej 1,8 mio. kr. Nej
Ejer Bavnehgj V (E45 - Ostjyske Motor- 8660 Skanderborg Statsvej 2,1 mio. kr. Ja
vej)

Ejer Bavnehgj & (E45 - Ostjyske Motor- 8660 Skanderborg Statsvej 2,8 mio. kr. Nej
vej)

Himmerland V (E45 - Nordjyske Motor- 9541 Suldrup Statsvej 1,6 mio. kr. Nej
vej)

Himmerland @ (E45 - Nordjyske Motor- 9541 Suldrup Statsvej 1,6 mio. kr. Nej
vej)

TOTAL 17,8 mio. kr.

Tabel 10. Overslag for omkostninger ved rastepladser ud fra det udpegede vejnet

Skitse for rasteplads Ejer Bavnehgj V

Der anleegges et parkeringsareal, hvor der ud fra dimensionsbehov, herunder karekurver, er plads til 4
stk. DUO?2 i stor beplantet helle pa den sydlige del af rastepladsen. | venstre side af tilkgrselsrampen
etableres et overkarselsareal.
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Skitser for Kege v. transportcenter
Der ville veere behov for ombygning ved fire lokaliteter.

1. TSA 32 Kage, sydligt rampekryds
Kgrebanen udvides i nordsiden, og delehelle indsnaevres.

2. TSA 32 Kgge, nordligt rampekryds
Kgrebaneafmaerkningen aendres pa tilkgrselsrampen.
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3. Nordhgj/ Centervej/ Lyngvej
Hellespidser fijernes pa Lyngvej og Centervej, og kerebanen udvides ved tilslutningskanten i den gst-
lige side af Centervej.

4. Dieselvejv. indkarsel til parkeringsareal
Der etableres en ny adgang til den gstlige del af parkeringsarealet.
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Bilag 3: Internationale studier

Finland

Finland har en lang tradition for brug af lange kegretgjer — isaer pa grund af skovindustrien. | forbindelse
med Sveriges og Finlands optagelse i EU, blev der i 1996 vedtaget et EU-direktiv om vaegt og dimen-
sioner. Heraf fremgar, at man ved national kgrsel ma benytte vogntog, der er leengere end 18,75 m.
Direktivet lovliggjorde Sveriges og Finlands nationale bestemmelser pa det pageeldende tidspunkt.
Den sakaldte modulaere fremgangsmade (eller EMS, European Modular System) fremgar af EU-direk-
tivet 96/53, artikel 4, stk. 4, litra b.

| 2013 haevede Finland vaegtgreensen fra 60 t til 76 t uden specielle restriktioner med henvisning til
netop direktiv 96/53/EF artikel 4, stk. 4 litra b. Dette blev godkendt af EU, da bestemmelserne om til-
ladt totalveegt i direktiv 96/53/EF kun angiver veegtgraensen af et lastet kgretgj i international transport.
De enkelte medlemslande kan saledes fastsaette en hgjere vaegtgraense til national transport.

Efterfelgende fortsatte Finland med flere forsag med lsengere vogntog. Det farte til, efter godkendelse
i EU, at vogntog pa 34,5 meter blev tilladt i 2019 og indarbejdet i den reviderede faerdselslov i 2020.
Finland er dermed det eneste land®, der har givet tilladelse til at kere permanent med vogntog med en
samlet lzengde pa op til 34,5 ved at bruge typegodkendte kgretajer, der opfylder den moduleere frem-
gangsmade. De lange vogntog er tilladte pa hele vejnettet, medmindre lokal skiltning forbyder karsel.

Tilladt kombinationer
op til 60 tons og 25,25
meter

Indtraedelse i EU. Ved-
tagelse af direktiv
BE/53/EF

Tilladt kombinationer
op til 76 tons og 25,25
meter

Tilladt kombinationer
op til 76 tons og 34,50
meter

1993‘ 1995‘ L 2008 2019 x

50 pilotkombinationer med
over 76 tons og / eller l==n-
gere end 27.0 meter

2013

Tidslinje i forbindelse med national lovliggarelse af vogntog med andre dimensioner end 96/53/EF i Finland

Andelen af godstransport med vogntog over 60 ton er i Finland i perioden fra 2013 — 2020 steget fra
13 pct. til nu 46 pct af den samlede godstransport. Seerlig fire produktgrupper udger hovedparten af
godstransporten:

e Skovprodukter (91 pct. transporteres med vogntog over 60 t)

e Minedrift og mineraler (64 pct. transporteres med vogntog over 60 t)

o Koks og olieprodukter (61 pct. transporteres med vogntog over 60 t)

8 Kilde: “Government decree amending the decree on the use of vehicles on the road”, Ministry of transport and communications
in Finland, 2019. Der star: “The draft decree was notified to the Commission under Directive (EU) 2015/1535 of the European
Parliament and of the Council. In its observations of 23 November, the Commission stated that the wording of the decree ap-
pears to be in compliance with Article 4(4)(b) of Directive 96/53/EC.” Pa baggrund af udgivelsesdatoen af rapporten vurderes
arstallet at vaere 2018 eller 2017.
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o Kemiske produkter (51 pct. transporteres med vogntog over 60 t)

Sverige

Sverige kan pa mange omrader sammenlignes med Finland. Ligesom Finland har Sverige en laengere
tradition og erfaring med at bruge lange vogntog, der iseer udspringer fra en betydningsfuld skovindu-
stri. Som Finland har direktivet fra 1996 om vaegt og dimensioner gjort det muligt i Sverige at benytte
vogntog, der er lzengere end 18,75 m.

| 1998 haevede Sverige leengdebegraensningen fra 24 meter til 25,25 meter, for at fglge kravene i
96/53/EF. Og samtidigt for at leve op til det Europaeiske Moduleer System (EMS), som muligger at
transportgrer fra andre lande kan konkurrere pa det Svenske marked.

Siden 2007 har Sverige haft forsggskgrsler pa udvalgte streekninger med 32 meter lange og 90 ton
tunge vogntog til skovindustrien. | den forbindelse er der gennemfgrt en reekke analyser, test og un-
dersggelser med sigte pa en permanent lovligggrelse i 2020.

Arbejdet med DUO2 er i Sverige dog ikke kom- E %
met sa langt som oprindeligt planlagt. Saledes ;
har interesseorganisationer og politiske organi-
sationer i Sverige bedt om supplerede analy-
ser.

Opfattelsen er, at der mangler viden pa omra-
det. Dette geelder indenfor emnerne trafiksik-
kerhed, infrastruktur, typekaretgjer og standar-
disering, monitorering, regulering.

Kilde: https.://duo2.nu

Malet er at fa disse videnshuller afklaret sdledes der kan tillades permanent brug af kgretgjer med en
lzengde pa op til 34,5 m i 2030.

Tilladt kombinationer | | Indtraedelse i EU. Lob- || @nske om af "felge Pilotkombinationer
maks. 51 tons og byarbejde for bevarelse|| Finland" med vaegt- med op til 74 tons og
24,0 meter af nationale regler granse pa 76 34,5 meter
‘—% ‘ ‘ >
1974 !993? 1995 1996 2013 2018
Tilladt kombinationer | | Tilladt kombinationer Tilladt kombinationer
maks. B0 tons og maks. 60 tons og maks. 74 tons og
240 meter 25,25 meter 25,25 meter

Tidslinje i forbindelse med national lovliggarelse af vogntog med andre dimensioner end 96/53/EF i Sverige
| forslag til den svenske trafikforordning kan kommunerne, nar eendringerne i trafikforordningen er im-

plementeret, give tilladelse til karsel med vogntog op til 34,5 meter pa de veje, hvor kommunen er
vejmyndighed. Det skal ligeledes bemaerkes, at meget af tilladelsen til laengere vogntog i Sverige er
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baseret pa, at vogntog bl.a. opfylder de tekniske krav til karetgjer i henhold til forordning
1230/2012/EU.

Det er malet at 80 pct. af godstransporten pa vejene i Sverige i 2030 transporteres med lange vogn-
tog. Det betyder at stort set alle treekkere, trailere, link-trailere og dollyer skal veere godkendt til at
indga i vogntog op til 34,5 meter og 74 t.

Spanien

| Spanien har det siden 2016 veeret lovligt at kere med kgretajer med op til 25,25 m og en maksimal
samlet vaegt pa 60 ton. Tilladelsen, som er indarbejdet i den spanske feerdselslov, gives i overens-
stemmelse med EU-direktivet 96/53/EF om anvendelse af den moduleere fremgangsmade. Der er ca.
900 MVT i Spanien.

| 2018 blev der abnet for test / pilotprojekter, hvor der tillades vogntog med en leengde pa 31,70 m og
en veegtbegraensning pa 70 ton.

Sammensaetningen af vogntog skal, i henhold til direktiv 96/53/EF, fglge det moduleere princip. Kare-
tojerne skal derfor veere typegodkendte kgretgjer jf. forordning 1230/2012/EU med enkelte undtagel-
ser, som isaer relaterer sig til, at landet er mere kuperet end de nordeuropeeiske lande. Fx er kravet til
traekkraeft gget fra 5 kiloWatt (kW) til 6 kW for stigninger med 5 pct. og en laengde pa mindst 1 km.

Der er pt. to speditionsfirmaer, der har tilla-
delse til at kgre med DUO2 i Spanien.

| Spanien er det op til operatgren at udpege en
egnet delstraekning, herunder verificering af, at
keretgjet har mulighed for at faerdes indenfor
det eksisterende vejnet.

Siden 2018 er der saledes kart med laengere
vogntog pa almindelige veje i Spanien, og test

N Kilde: www.packagingbirmingham.com/news/xpo-logistics-
m.v. pagar fortsat.

introduces-its-first-duo-trailer-in-spain
Det har ikke vaeret muligt at fa oplyst en tidsplan for hvornar man evt. vil give en permanent tilladelse
og i hvilket omfang. Eksempelvis udvalgte straekninger eller hele det overordnede vejnet i Spanien.

Derudover pagar der en dialog med Portugal om mulighed for graenseoverskridende transport med
vogntog pa 25,25 m. Portugal tillader i dag vogntog pa 25,25 m med en vaegtgranse pa 60 ton til pri-
maert skovindustrien.
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XPO: Seat og Grupo Sesé:
Pilotkombinationer pa Filotkombinationer pa
25,25 meter og 60 t 31.70 meter og fra 70 t

‘ @ >
2018 2020

2016
Seat og Grupo Sesé: XPO og LeciTrailer:
Pilotkombinationer pa Pilotkcmbinationer pa
25,25 meter 31,70 meter og 70 t

Tidslinje i forbindelse med national lovliggerelse af vogntog med andre dimensioner end 96/53/EF i Spanien

Holland

| 2001 startede Holland med de fgrste pilotprojekter med 25,25 m vogntog med henblik pa en perma-

nent tilladelse. Ogsa med henblik pa graenseoverskridende godstransport mellem Belgien og Holland.
I 2013 blev karsel med 25,25 m vogntog lovliggjort pa det Hollandske vejnet under forudsaetning af, at
sammensatningen af vogntogene var i henhold til 96/53/EF, og dermed brug af typegodkendte kare-
tojer. | takt med gget godstransport pa vejene, miljgkrav og mangel pa chauffarer ggedes gnsket om

muligheden for at indsaette lzengere vogntog.

Karsel med 25,25 m tillades kun pa et udvalgt vejnet. Operatgrer kan i praksis ogsd anmode om at

kere pa andre delstraekninger, idet RDW (Faerdselsstyrelsens hollandske pendant) anmodes om at

undersgge muligheden for hvilke evt. tiltag, der skal til. Dette svarer lidt til den danske virksomheds-
ordning for MVT.

| 2019 besluttede man at gennemfare en reekke undersggelser — iszer risikovurderinger — med henblik
pa de risici karsel med leengere vogntog indebeerer. Undersg@gelserne er primeert baseret pa et littera-
turstudie samt teoretisk gennemgang af en planlagt teststraekning ved Rotterdam. Som forudsaetning
tages udgangspunkt i typegodkendte kgretgjer. Risikovurderingen forholder sig derfor primaert til kon-
sekvenserne for infrastrukturen og kun sekundeert til keretgjskrav.

Den endelige rapport er blevet udgivet i maj 2021. Det er pa baggrund af konklusionerne usikkert, om

man fortseetter med et pilotprojekt samt i givet fald, hvornar eller om de hollandske myndigheder vur-
derer behov for mere detaljerede undersggelser.
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Test med Forundersagelse 34,5 m
2525 m

L 2013 | 2021
? &b ® >

20149

2001

Loviiggerelsa ‘ Afventer videre beslut-
' ning

Tidslinje i forbindelse med national lovliggarelse af vogntog med andre dimensioner end 96/53/EF i Holland

Tyskland
Som naevnt indledningsvis har man ikke undersggt DUO2 i Tyskland. Der er dog foretaget mange un-
dersggelser af almindelige MVT, som er relevante at betragte i relation til DUO2.

| 2005 blev der nedsat en arbejdsgruppe i det tyske forskningsinstitut, BASt (Bundesanstalt fiir Stras-
senwesen), der i fgrste omgang skulle undersgge og forholde sig til en forggelse af veegtgreensen til
60 ton. Arbejdet blev afrapporteret i 2006 med den konklusion, at en forggelse af veegtgreensen ville fa
store konsekvenser for iseer broer, og man derfor skulle fastholde geeldende vaegtgraense.

| 2006 konkluderedes det endvidere, at de laengere kgretgjer — forudsat der er tale om typegodkendte
koretgjer — ikke ville have en signifikant negativ indvirkning pa trafiksikkerheden og fremkommelighe-
den pa hovedvejnettet. Studiet fra 2006 og dennes konklusioner udlgste et nyt studie, der havde til for-
mal at analysere forskellige vogntogskombinationers karegenskaber. Studiet konkluderer, at der var
behov for en mere detaljeret markundersegelse af keregenskaber og indvirkninger pa infrastrukturen.

| 2011 anmodede det tyske Transportministerium (BMVBS)” BASt om at iveerkseette en reekke pilot-
projekter med 25,25 m vogntog og en samlet vaegt pa 40 ton samt 44 ton. Forsgget blev gennemfart
over 5 ar og resulterede i en tilladelse til at bruge 25,25 m kgretgijer jf. faerdselsloven. De tilladte vogn-
togskombinationer opfylder alle kriterierne i direktiv 96/53/EF om modulaer fremgangsmade og er sale-
des baseret pa typegodkendte kgretajer, som overholder kravene i forordning 1230/2012/EU.

Studiet resulterede i, at eventuelle nye straekninger skal analyseres med henblik pa infrastrukturen in-
den disse frigives. Det tyske transportministerium udgiver derfor med mellemrum et opdateret straek-
ningskatalog, der viser hvor kgrsel med 25,25 m vogntog er tilladt. Dette svarer til den danske be-
kendtgarelse om vejnet, hvor MVT er tilladt.

7 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Forunderse-
gelse @ngere 2,25 m keretejer indskri-
vogntog ves | fardsalsloven
2011 2021
Pilotforseg Lobende opdatering af
med kersal pa vajnat tilladt til 25,25 m
vale indladas

Tidslinje i forbindelse med national lovliggerelse af vogntog med andre dimensioner end 96/53/EF i Tyskland
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Bilag 4: Igangsatning pa stigning med DUO-vogntog
68 ton vogntogsvaegt) med tre-akslet traekkende keretgj og 20% af vogntogsvagten pa dri-
vende hjul

Inerti v.

Stigningskraft acceleration

——
Traekkraft [
akseltryk

Indszet veerdier i felter med bld tekst.
De primaere resultater vises i felter med fed tekst

Vogntog

Totalvaegt 68 tons
Samlet akseltryk pa traekkende aksler 13,6 tons
Leengde af vogntog 34 m
Max. motoreffekt 500 hK
Max. motormoment 2150 Nm
Virkningsgrad, drivline 0,9
Udveksling i 1. gear 14 :1
Udveksling i bagtgj 3:1
Tid til geaskift 2 sek
Rulleradius pa traekkende hjul 512 mm
Rullemodstandskoefficient 0,7 %
Middel-hastighed pa stigning 9 km/t
Omdrejningstal ved 9 km/t 1958 o/min.
Vej

Stigning 60 %o
Friktion mellem hjul og vej 0,60
Vejbredde 7 m
Opndelig acceleration

P& vandret vej 0,11 G
P3 stigning 0,05 G
Tidsforbrug til rydning af kryds

P3 vandret vej 10,61 sek
P3 stigning 14,57 sek
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70 ton vogntogsvaegt) med tre-akslet traekkende koretgj og 20% af vogntogsvagten pa dri-

vende hjul

Indszet vaerdier | felter med bla tekst.
De primeere resultater vises | felter med fed tekst

Vogntog

Totalvaegt 70 tons
Samlet aksaeltryk pg tre=kkendse aksier 14 tons
Leengde af vogntog 34 m
Max. motoreffekt S00 hiK
Max. mobtormoament 2150 N
Virkningsgrad, driviine 09
Udveksling | 1. gear 14 :1
Udveksling | bagtaj 3 :1
Tid til geaskift 2 sek
Rulleradius p5 reekkende hjul 512 mm
Rullemodstandskoefficient 0,7 %
Middel-hastighed pa stigning o eyt
Omdrejningstal ved 9 km/t 1958 ofmin.
Vej

Stigning G0 oo
Friktion mellem hjul og vej 0,60
Wejbredde Im
Opnédelig acceleration

Pa vandret vej 0,11 G
Pa stigning 0,05 G
Tidsforbrug til rydning af kryds

Pa vandret vej 10,61 sek
Pa stigning 14,57 sek
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70 ton vogntogsvagt) med tre-akslet traekkende keretgsj og sterst mulige akseltryk (19 ton) pa
drivende hjul

Inerti v.

Stigningskraft acceleration

l

Indszet vaerdier i felter med bl tekst.
De primaere resultater vises i felter med fed tekst

Vogntog

Totalvaegt 70 tons
Samlet akseltryk pa traekkende aksler 19 tons
Laengde af vogntog 34 m
Max. motoreffekt 500 hK
Max. motormoment 2150 Nm
Virkningsgrad, drivline 0,9
Udveksling i 1. gear 14 :1
Udveksling i bagtgj 3:1
Tid til geaskift 2 sek
Rulleradius pa traekkende hjul 512 mm
Rullemodstandskoefficient 0,7 %
Middel-hastighed pa stigning 9 km/t
Omdrejningstal ved 9 km/t 1958 o/min.
Vej

Stigning 60 %o
Friktion mellem hjul og vej 0,60
Vejbredde 7 m
Opndaelig acceleration

P3 vandret vej 0,16 G
P& stigning 0,10 G
Tidsforbrug til rydning af kryds

P3 vandret vej 9,33 sek
P& stigning 11,35 sek
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60 ton vogntogsveaegt) og to-akslet traekkende koretoj

Inerti v.
Stigningskraft acceleration

I

akseltryk tyngdekraft

Indszet veerdier i felter med bl3 tekst.
De primaere resultater vises i felter med fed tekst

Vogntog

Totalvaegt 60 tons
Samlet akseltryk pa traekkende aksler 11,5 tons
Laengde af vogntog 25,25 m
Max. motoreffekt 500 hK
Max. motormoment 2150 Nm
Virkningsgrad, drivline 0,9
Udveksling i 1. gear 14 :1
Udveksling i bagtgj 3:1
Tid til geaskift 2 sek
Rulleradius pa traekkende hjul 512 mm
Rullemodstandskoefficient 0,7 %
Middel-hastighed pa stigning 9 km/t
Omdrejningstal ved 9 km/t 1958 o/min.
Vej

Stigning 60 %o
Friktion mellem hjul og vej 0,60
Vejbredde 7 m
Opndelig acceleration

P3 vandret vej 0,11 G
P3 stigning 0,05 G
Tidsforbrug til rydning af kryds

Pa vandret vej 9,81 sek
P3 stigning 13,71 sek
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