&

Transport, Bygnings-
FAKTAARK og Boligministeriet

Dato August 2017

J.nr.

Korsel i nadspor pa Fynske Motorvej mellem Nr. Aaby og Odense V

]
SE, Baring Sendersa

Morud

ODENSE

Blommenslyst

s Gelsted Vissenbjerg

Skallebolie

Formal og baggrund

Fynske Motorvej udger en central forbindelse mellem @st- og Vestdanmark, hvilket
medfarer voksende traengselsproblemer i myldretidsperioderne, og omfattende
kedannelse ved trafikulykker og andre heendelser.

Der er vedtaget en anlaegslov for udbygning af Fynske Motorvej mellem Middelfart
og Odense V til 6 spor, og forste etape fra Middelfart til Nr. Aaby er gennemfort.
Udbygning af de resterende 22 km afventer politisk beslutning og finansiering.

Vejdirektoratet har i 2015-2016 gennemfort en overordnet analyse af mulighederne
for kersel i ngdspor pé 10 udvalgte motorvejsstrekninger i Danmark, herunder
denne straekning. P4 baggrund af analysen er en model med kersel i ngdsporet kun
i myldretiden, kombineret med et begranset ITS-system og en hastighedsbegraens-
ning pa 100 km/t, vurderet til at vaere samfundsgkonomisk rentabelt. Hastigheds-
begraensningen pa 100 km/1 vil kun geelde i det tidsrum, hvor der keres i nadspo-
ret.

Projektbeskrivelse

Forslaget omfatter ombygning/forsteerkning af nedsporene, sé de kan benyttes til
kerespor. Dertil kommer etablering af nedlommer og justering af rampetilslutnin-
ger. Dette kombineres med et ITS-system med variable informations- og ha-
stighedstavler i storre afstand end ved det nuveerende forseg pa Hilleradmotorve-
jen med henblik pa at reducere etablerings- og driftsomkostninger. Dertil kommer
overvagningskameraer.
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Hastighedsbegraensningen pa 100 km/t vurderes realistisk, blandt andet fordi der Side 2/2
er relativt f4 tilslutningsanlaeg pa strekningen. Det skal bemerkes, at der skal ske

en droftelse med politi og beredskab omkring et konkret projektforslag inklusiv

udformningen af ITS-systemet, ligesom den endelige hastighedsbegransning skal

godkendes af politiet (jf. faerdselsloven).

Anlegsarbejderne forventes gennemfort pa 3 ar.
Anlegs- og samfundsgkonomi

Vejdirektoratets analyse af mulighederne for kersel i ngdspor er som navnt gen-
nemfort pa et overordnet niveau, og der knytter sig derfor en storre usikkerhed til

anlagsoverslagene ligesom der er behov for en narmere vurdering af behovet for
VVM-screening, myndighedstilladelser, arealerhvervelse til nedlommer m.v.

I analysen er anlegsoverslaget for etablering af kersel i nedspor pa den 22 km lan-
ge straeekning mellem TSA 57 Nr. Aaby og TSA 53 Odense V beregnet til 231,4 mio.
kr. (PL-2018, indeks 186,32).

Driften af ITS-systemet for det aktuelle projekt er beregnet til 5,2 mio. kr. pr. ar. fra
og med 2020.

Der er gennemfort en samfundsgkonomisk beregning af effekterne ved kersel i
nadspor set i forhold til anleegs- og driftsudgifterne (primaert driftsomkostninger til
ITS). Beregningerne er foretaget for en periode pé 15 ar. (2020-2035). Pa den bag-
grund er beregnet en intern rente for projektet pa ca. 4 %.



